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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

Trafikverket planerar for ett antal atgirder utmed E22 mellan Skramstadbron och
Tindered for att underlatta for vilt som onskar korsa vagen. En ny faunabro 6ver
E22 foreslas cirka 1,8 km nordost om Mejstad och det planeras for nya torrtrummor
vid Kumlabécken och Tinderedsbacken. Faunastingsel kommer sittas upp utmed
vagens bada sidor, vilket minskar risken for viltolyckor och hjalper till att leda viltet
till de tankta passagerna. Nya viltuthopp planeras sa att vilt som rakat komma in pa
vagen kan ta sig ut till omradet bakom faunastangslet igen.

I Bjornsholm planeras viag 870:s anslutning till E22 stingas och busshéllplatserna
flyttas till E22. Det har tagits fram tre alternativ for en planskild géang- och
cykelpassage for att korsa E22, dar forutsattningarna kommer utredas vidare innan
beslut tas om vilket alternativ som véljs.

Planerad byggstart for projektet ar ar 2030—2031.

Den nya faunabron kommer utgora ett nytt, stort element i landskapet. Paverkan pa
landskapet blir stor i borjan, men minskar med tiden dé vegetationen vaxer upp.
Faunasténgslet kan paverka utblickar i 6ppna partier, men paverkan mildras av att
stangslet ar genomsiktligt.

En planskild korsning i Bjornstorp kommer forbattra trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter som 6nskar korsa E22. Paverkan pé landskapet och
kulturmiljon blir generellt storre av en bro i det 6ppna landskapet dn av en port
under vagen. En port under viagen kan 4 andra sidan eventuellt medfora att
grundvatten behover avledas bort. De alternativ som tagits fram kommer utredas
vidare.

Det kommer goras en naturvardesinventering langs med den aktuella strackan av
E22 for att identifiera vilka virden som finns i form av exempelvis fridlysta arter,
skyddsviarda trad och biotopskyddade objekt. Inventeringen kommer beaktas vid
placeringen av faunasténgslets. Nya trummor kan behova ldggas i vattendrag dar
faunastingslet korsar dem, vilket bedoms medfora marginella konsekvenser for
berorda ytvatten. Projektet bedoms inte paverka majligheten att folja
ytvattenforekomsternas miljokvalitetsnormer.

E22 gir genom ett landskap med kulturhistoriska varden och ett stort antal
fornlamningsmiljoer, aven i vagens narhet. I den fortsatta projekteringen av
faunastingslet kommer hinsyn tas till bland annat de héllristningar som
forekommer langs med strackan. Sammantaget bedoms faunastangslet ge sma-
mattlig negativ effekt pa kulturmiljon.

Trafikverket bedomer att planerade atgirder inte medfor ndgon betydande
miljopaverkan.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Projektet omfattar uppforande av faunastangsel och viltuthopp langs E22 utmed
strackan Skramstadbron-Vastervik. En faunabro planeras soder om Tindered.
Darutover planeras anldggande av torrpassage for sma- och medelstora diaggdjur
vid tva vattendrag, se Figur 1.

Vid Bjornsholm planeras vig 870.s anslutning till E22 att stdngas, nya
busshallplatser byggas langs E22 och en ny planskild gédng- och cykelpassage

byggas.
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Figur 1. Oversikt av projektets planerade atgéarder.



1.2 Bakgrund och behov

Langs E22 pa strackan Skramstadbron-Tindered har ett relativt stort antal
viltolyckor intraffat. Detta gor att dagens utformning innebér en trafiksidkerhetsrisk
for trafikanter samtidigt som E22 utgor en barriar for alla former av vilt.

Trafikméingden (ADT 4 400—4 600) i kombination med hastigheten 100 km/h ger
en okad risk for allvarliga viltolyckor. Vagens utformning som 2+1-vag med
mittracke i kombination med trafikmangdens storlek gor ocksa att viagen utgor en
betydande barridr for viltet. Att trafikméngden inte ar hogre gor dock att vilt inte
avskricks fran att korsa vigen, vilket ger en hog risk for pakorning.

For att forbattra trafiksdkerheten pa den aktuella strickan av E22 planeras viagen
forses med faunastangsel. For att samtidigt begransa vagens barridreffekt planeras
anlaggande av en faunabro samt byggnation av tva torrpassager for sma- och
medelstora daggdjur.

Vid Bjornsholm finns trafiksakerhetsbrister i korsningen E22 / vag 213 / viag 870
béade for motorfordonstrafiken och oskyddade trafikanter. For att forbattra
trafiksdkerheten i korsningen planeras vig 870.s anslutning stingas och en ny
planskild géng- och cykelpassage byggas.

1.2.1 Tidigare utredningar

Aktuell vagstracka har tidigare varit foremal for nedanstaende utredningar.

Atgirdsvalsstudie Faunaproblematik E22, Vistervik — linsgriansen

Ostergétland

En atgirdsvalsstudie togs fram ar 2020 for att studera faunaproblematiken liangs
E22 strickan Vistervik — linsgransen mot Ostergotland. I tgirdsvalsstudien
studerades en rad olika mojliga faunaatgarder langs strackan.

Utifran dessa rekommenderades att hela den aktuella strackan Skramstadbron-
Tindered forses med faunastiangsel och viltuthopp vid 6ppningar i stangslet. Vidare
foreslogs faunaanpassning av ett befintligt byggnadsverk norr om Gamleby.

Langs strackan foreslogs ocksa anldggande av en ny storre faunapassage dar tva
mojliga lokaliseringar pekades ut:

¢ En planskild faunapassage (faunabro) vid Mejstad.

¢ En planskild faunapassage (faunabro) norr om Mejstad.



Atgardsvalsstudie - E22 genom Kalmar lin

En atgardsvalsstudie togs fram ar 2021 for att studera de strackor utmed E22
genom Kalmar ldn som har nedsatt hastighet. Utredningen syftade till att foresla
atgarder for okad trafiksakerhet samt forbattrad standard och framkomlighet pa
dessa strackor.

I dtgardsvalsstudien studerades en delstricka som berors av aktuell vigplan:

¢ Bjornsholm, korsning. For den aktuella strickan rekommenderades tva
alternativa atgardspaket, A alternativt B.

o Paket A syftar till att mojliggora en hastighetshojning till 100 km/h
och innebar nedanstdende atgirder:

= Stinga anslutningen till vag 870 och bygga en planskild gang-
och cykelpassage.

» Vansterpasvangsfalt soderut pa E22 for trafik fran vag 213.

* Bygga om norra korsningen E22/vig 272/enskild vag till tva
forskjutna trevagskorsningar.

= Bullerskydd

o Paket B syftar till att gora atgarder i befintlig miljo och innebar
nedanstaende atgarder:

= Siktr6ja norr om korsningen E22/vag 213/vag 870.

» ATK korsningen (automatisk trafiksakerhetskontroll, en
trafiksikerhetskamera)

= Passage o6ver E22 for oskyddade trafikanter soder om
korsningen vid vag 870 samt belysning.

1.2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen (dir det aktuella projektet befinner sig) tar Trafikverket
fram ett underlag for samrad som beskriver hur projektet planeras att utformas och
hur det kan forviantas paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens
beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska enskilda som kan antas bli sirskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan 1amna synpunkter
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innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket siatta spaden i
jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

1.2.3 Andamal med atgérden

De transportpolitiska mélen bestéar av ett 6vergripande mal samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Projektets andamal ar att mojliggora sakra passager for vilt samt att dirmed dven
minska antalet viltolyckor. Trafiksdkerhet och tillginglighet ska dven forbattras i
korsningarna i Bjornsholm.

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sa att indamalet med
vagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskailig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Om en viagplan
medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som
kan uppnéas med den overviger de oligenheter som planen orsakar enskilda

(13 § vaglagen).

1.2.4 Mal for atgarden

1.2.4.1 Effektmal

o Atgirden bidrar till det transportpolitiska hinsynsmalet milj6 och i
forlangningen de svenska miljokvalitetsmaélen, specifikt Ett rikt vaxt- och
djurliv. Aven 6kad trafiksikerhet d viltolyckorna kommer att minska.

e Forbattrad framkomlighet, 6kad trafiksakerhet och forbattrad kollektivtrafik
genom korsningarna i Bjornsholm.

1



1.2.4.2 Projektmal

e Skapa mdjlighet for vilt att sikert passera E22.
e Minska antalet viltolyckor pa strackan.

e Faunastidngslet ska utformas pa ett sitt som effektivt forhindrar att djur tar
sig innanfor stangslet, samtidigt som losningen ar kostnadseffektiv och
anpassad efter lokala forutsiattningar.

e Befintliga och nya passager for fauna ska utformas sa effekten av atgarderna
maximeras pa ett kostnadseffektivt sitt pa respektive plats.

e Gang- och cykelpassagen i Bjornsholm ska utformas sa den blir gen,
trafiksdker och trygg for de oskyddade trafikanterna

1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vigplanen ska tdcka in tinkbara lokaliseringar och
utformningar av de atgarder som planeras inom vagplanen. I denna vagplan
innefattar utredningsomradet en zon pa 75 meter pa varje sida om E22 mellan
Skramstadbron och Tindered. Vid Bjornsholm och strackan dir en faunabro
planeras ar utredningsomradet utokat till 200 meter pé varje sida om E22.
Utredningsomradet redovisas i Figur 2.

Beskrivningen av projektets effekter begriansas geografiskt till ett influensomrade.
Influensomradet ska ticka in det omrade dar miljoeffekter kan uppstad. Omradets
storlek varierar beroende pa vilken miljéaspekt som studeras. For de miljéintressen
som ar fysiskt knutna till vigens narmaste miljo sammanfaller influensomradet ofta
med utredningsomradet. For andra miljointressen dr influensomréadet storre.
Péaverkan pa landskapsbilden kan exempelvis upplevas pa ett langre avstand.

12
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Figur 2. Utredningsomrade for E22 Skramstadbron-Tindered.

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Beskrivning av nuldget utgar huvudsakligen fran forhéallandena pa plats &r 2025 och
ar resultatet av de inventeringar och utredningar som gjorts i omradet med
anledning av denna viagplan. Byggskedet representerar den tid under vilken
anlaggningen byggs. Planerad byggstart ar ar 2030—2031. Bedomningar som gors
for atgiardernas driftskede har en tidshorisont fram till ar 2050 da effekter och
konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.
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2 Forutsattningar

Projektets miljoforhéllanden redovisas i kapitel 4. Dar redovisas dven miljoeffekter
och miljokonsekvenser.

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagens funktion och standard

E22, som gar langs med Sveriges 6stkust mellan Malmo och Norrkoping, ar viktig
for bade regionala och nationella transporter. Den ir dven en priméar
rekommenderad vag for transport av farligt gods. Vagen tillhor TEN-T-vagnitet
(Trans-European Transport Network) som &r ett 6vergripande viagnit, utsett av EU,
vars syfte ar att underlatta for gransoverskridande transporter.

Figur 3. Typexempel for E22.s utformning langs strackan.

Striackan Skramstadbron-Tindered ar cirka 11 km 1ang och hastighetsgriansen ar
100 km/h. Vid Skramstadbron ar hastighetsgransen sankt till 80 km/h och férbi
korsningen med vig 213 vid Bjornsholm samt forbi Tindered ar hastighetsgransen
70 km/h. Antalet korfalt 1angs strackan varierar mellan 2+1 och 1+1.

I Bjornholm ansluter viagarna 213, 870 och 872 till E22. Vag 213 och vag 870
ansluter till E22 i en fyrvigskorsning oster om Bjornsholm. Bada vigarna ar
utformade som tvafiltsviagar. Den skyltade hastigheten pa viag 213 ar 70 km/h
narmast korsningen och 80 km/h vidare osterut. For vag 870 ar den skyltade
hastigheten 50 km/h. Vag 872 ansluter tillsammans med en enskild vag till E22 i en
fyrviagskorsning norr om Bjornsholm. Den skyltade hastigheten pa vag 872 ar

70 km/h.
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2.1.2 Biltrafik

Det har gjorts trafikmatningar utmed E22 ar 2023 och utmed vag 213 ar 2021, vilka
har raknats upp till &r 2025 med hjilp av Trafikverkets upprakningstal for Kalmar
lan, se Figur 4. Berdkningarna visar att trafikflodet pa E22 strackan
Skramstadbron-Tindered ar cirka 4 400 — 4 600 fordon/dygn. Andelen tung trafik
pa strackan ar cirka 9—10 %. Pa vig 213 ar trafikflodet cirka 1 300 fordon/dygn och
andelen tung trafik cirka 5 %.

En trafikmitning gjordes pa viag 870 (Bjornsholmsvigen) ar 2023. Eftersom
trendutvecklingen varit negativ har ingen upprakning av dessa siffror gjorts da
bedomningen ar att trafikflodet ar likvardigt ar 2025. Trafikflodet uppgick till cirka
100 fordon/dygn och andelen tung trafik var cirka 17 %.

Beriakningar har dven gjorts over forvantade trafikfloden ar 2053, se roda siffror i
Figur 4. Ar 2053 forvintas trafikflodena pa E22 ha stigit till cirka 5 2005 500
fordon/dygn pa strackan, varav cirka 10—11 % ar tung trafik. Pa vag 213 beriknas
trafikflodet uppga till 1 600 fordon/dygn, varav cirka 5 % ar tung trafik.

Eftersom trendutvecklingen varit negativ och ingen vasentlig nybyggnation planeras
i Bjornsholm i nuldget bedoms trafikflodet ar 2053 langs vag 870 vara likvardigt det
nuvarande, det vill sdga cirka 100 fordon/dygn, varav cirka 17 % ar tung trafik.
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Figur 4. Beraknade trafikfléden angivet i antal fordon/dygn langs den aktuella strackan ar

2025 samt ar 2053. Andelen tung trafik inom parentes.
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2.1.3 Kollektivtrafik

Langs den aktuella strackan av E22 finns sex busshéllplatser (se Figur 5), vilka
trafikeras av Kalmar lanstrafik. Hallplatserna trafikeras av lanstrafiken vardagar
enligt foljande:

Hallplatserna Valstad (Gamleby), Nyavida, Bjornsholm, Mejstad,

Smedstorp och Hasselstad E22

e 23 Vastervik - Gamleby — Edsbruk
o 2 turer Vistervik - Gamleby — Edsbruk, 4 turer Edsbruk - Gamleby —
Vistervik

Hallplatserna Valstad (Gamleby), Nyavida och Bjornsholm

¢ 24 Gamleby — Bjornsholm - Loftahammar
o 3 turer Gamleby — Bjornsholm - Loftahammar, 1 tur Loftahammar —
Bjornsholm — Gamleby

Kalmar lanstrafik planerar att borja trafikera strackan Viastervik-Valdemarsvik med
busstrafik. Pa sikt ar malsattningen att vardagar trafikera linjen med timmestrafik.
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Figur 5. Busshallplatser langs strackan Skramstadbron-Tindered.
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2.1.4 Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykeltrafik langs E22 strackan Skramstadbron-Vastervik bedoms
forekomma i 1ag utstrackning, framst i anslutning till busshéllplatser. Mgjlighet
finns att fardas pad mindre vagar i narheten, dven om de pa vissa strackor innebar en
ratt stor omvag.

Langs vag 213 bedoms gang- och cykeltrafikflodet vara ndgot hogre. Inne i
Bjornsholm och langs Bjornsholmsvagen bedoms frekvent gang- och cykeltrafik
forekomma.

2.1.5 Trafiksakerhet

Viltolyckor forekommer relativt utspritt 1angs med hela den aktuella striackan
Skramstadbron-Tindered, se Figur 6. De flesta klovviltskollisionerna under
perioden 2022—2024 var kollisioner med radjur och dérefter med dovhjort. En
forhojd frekvens av olyckor med radjur och dovhjort forekom pa strackan mellan
Bjornsholm och Mejstad samt vid Tindered. Olycksfrekvensen med alg var hogre
strax norr om, och vister om Dynestadsjon. Antalet olyckor med kronhjort var
forhallandevis lagt. Det hogsta antalet olyckor med vildsvin forekom langst séderut
pa strackan vid Skramstadbron.
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Figur 6. Kartbild med olyckstathet for kldvvilt. Gula och roda falt illustrerar
trafikkollisionsfrekvens mellan aren 2022—2024, dar rodare farg innebar hégre frekvens av
olyckor. Informationen &r hamtad fran Trafikverkets webbplats Lastkajen.se.

20



2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Visterviks kommun har cirka 36 000 invanare. I den sédra delen av vagplanens
strackning ligger Gamleby titort, cirka 1 km Oster om utredningsomradet, som har
cirka 3 000 invénare. Vister om E22 langs den aktuella striackan av E22 ligger
smaorten Bjornsholm som har cirka 9o invanare.

2.3 Landskapet

Utredningsomradet ligger i ett sjorikt sprickdalslandskap som oster ut 6vergar till
ett skargardslandskap. Dalgangarna, tjustarna, loper fran nordvast till sydost och
var en gang i tiden havsvikar. Terrangen ar kuperad och bestér framst av

glacial /postglacial lera och urberg. Har finns omviaxlande sma- och storskaliga rum
som bildar ett mosaikartat landskap bestaende av skog, jordbruk, tiatorter, glesbygd
och olika sorters vattenlandskap. Jordbruket finns framst i dalgdngarna, medan
skogsmarken aterfinns fraimst i den hogre topografin. Landskapet har ett tydligt
tidsdjup med kulturhistoriska spar fran forhistorisk tid till industriell utveckling.
Omradet ar rikt pa fornlamningar, fraimst kring Gamleby samt i narheten av
jordbruksmark.

Vid jordbruksmarkerna och de storre vattenlandskapen 6ppnas det upp for
siktlinjer i landskapet. Vag E22 dr av stor vikt for infrastrukturen i omradet, men

upplevs ocksa som en barriar i landskapet. Landmarken i utredningsomradet ar
Gamleby kyrka och Gamleby vattentorn. Méalpunkter ar Gamleby och Tindered.

pFATS ey

Figur 7. Dalgang med jordbruk framfér hojder med skogsmark langs E22.
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2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

Projektet ligger inom ett antal riksintresseomraden, se Figur 8.

Tindered

Bjornsholm

= e =z - <z s T e s aacaras

Gamleby O L Lo LT T
2 s - X AAXRINARARARA « = e = - \1\1\1&
Teckenforklaring N
— Riksintresse Vag Riksintresse Obruten kust A
£22 Riksintresse Kulturmiljovard
Riksintresse Rorligt friluftsliv 0o 05 1 52
©l Gec kan

Figur 8. Riksintresseomraden mellan Skramstad och Tindered. Hela stréckan ligger inom ett
riksintresse for totalforsvaret, paverkansomrade vaderradar Vilebo, vilket darfor inte ar
markerat i bild.
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Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken:
o FE22,
Riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 6 § miljobalken:

e Lofta. Omradet innehaller en av landets hogsta koncentrationer av
hallbilder.

Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § miljobalken:

e Kustomrddena och skéirgdrdarna i Sméland och Ostergétland
Riksintresse for obruten kust enligt 4 kap 3 § miljobalken:

e Smdlands skéirgdrd-Simpevarp samt Oland.
Riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap 9 § miljobalken:

e Viderradar Vilebo. Paverkansomréade.

2.4.2 Natura 2000

Det finns inga Natura 2000-omraden langs den aktuella strackan av E22.

2.4.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap.
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller
storningsnivder som méanniskor eller naturen kan utsittas for utan fara for patagliga
oldgenheter. Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller
och vattenforekomster. De miljokvalitetsnormer som &r relevanta att f6lja upp i
detta projekt ar miljokvalitetsnormerna for vatten.

Miljokvalitetsnormen for vatten beskriver den kvalitet en sa kallad vattenforekomst
ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. Genom normerna stills krav pa ekologisk och
kemisk kvalitet for ytvatten. For grundvattenforekomster stills kraven pa kemisk
och kvantitativ kvalitet. For samtliga vattenférekomster ar utgdngspunkten att god
status ska uppnaés.

Utredningsomradets sydligaste del ligger inom grundvattenférekomsten Gamleby.
E22 korsar ytvattenférekomsterna Dynestadsan, Loftadn, Kumlab#cken och
Tinderedsbacken. Uppstroms Tinderedsbéacken ligger sjon Ommen, och nedstroms
kustvattnet Syrsan, se Figur 9.
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Figur 9. Vatten som omfattas av miljdkvalitetsnormer utmed E22 mellan Skramstadbron och
Tindered.

Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnorm framgar av Tabell 1.
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Tabell 1. Miljokvalitetsnormer for vatten i anslutning till utredningsomradet.

Vattenférekomst Aktuell status Kvalitetskrav
Gamleby God kvantitativ God kvantitativ status
SE641935-581950 status

God kemisk status God kemisk

grundvattenstatus

Dynestadsan Mattlig ekologisk God ekologisk status
SE642538-153076) status 2033

Uppnar ej god God kemisk

kemisk status ytvattenstatus
Loftain: Mattlig ekologisk God ekologisk status
Kumlabacken-Ryven | status 2027
SE642578-153740

Uppnar ej god God kemisk

kemisk status ytvattenstatus
Kumlabacken Otillfredsstillande God ekologisk status
SE642720-153832 ekologisk status 2027

Uppnir ej god God kemisk

kemisk status ytvattenstatus
Tinderedsbacken Otillfredsstallande God ekologisk status
SE642817-154050 ekologisk status 2027

Uppnar ej god God kemisk

kemisk status ytvattenstatus
Ommen Mittlig ekologisk God ekologisk status
SE642836-154016 status 2027

Uppnir ej god God kemisk

kemisk status ytvattenstatus
Syrsan Mattlig ekologisk God ekologisk status
SE575670-163500 status 2039

Uppnar ej god God kemisk

kemisk status ytvattenstatus
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Alla ytvattenforekomsterna har undantag med tidsfrist for god ekologisk status. Det
beror exempelvis pa att det ar osdkert om atgiarder kommer att kunna genomforas i
tillracklig omfattning, pa grund av kunskapsbrist eller for att det inte ar tekniskt
mojligt att uppna god status tidigare.

I samtliga ytvatten finns undantag for kemisk ytvattenstatus med avseende
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE), eftersom halterna av dessa
bedoms 6verskrida gransvardet i fisk i samtliga vattenférekomster. Problemet beror
pa paverkan av langvaga fororeningar. Skalet for undantag ar att det bedoms vara
tekniskt omgjligt att sanka nivaerna till de nivder som motsvarar god kemisk
ytvattenstatus.

2.4.4 Generella biotopskydd

De forbud som giller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken
omfattar inte byggande av allmin vag enligt faststalld vagplan. Det generella
biotopskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for
framtagandet av vagplanen i stillet for genom provning av dispens.

I det fortsatta arbetet med viagplanen kommer en naturvardesinventering att
genomforas langs den berorda strackan. I samband med denna kommer objekt som
omfattas av det generella biotopskyddet att inventeras.

2.4.5 Strandskydd

Enligt 7 kap. 13—18 § miljobalken géller ett generellt strandskydd for Sveriges land-
och vattenomréaden inom ett avstdnd av 100 meter fran strandlinjen vid havet, sjoar
och vattendrag, med vissa undantag. Strandskydd géller inte vid insjoar som &r en
hektar eller mindre eller vid vattendrag vars bredd ar tva meter eller smalare vid
normalt medelvattenstand. Det giller inte heller vid insjoar och vattendrag som
anlagts efter 30 juni 1975. Inom strandskyddsomraden far inga byggnader eller
anlaggningar enligt 7 kap. 15§ dndras eller uppforas om det hindrar eller avhaller
allménheten fran att betrdda ett omrade dar den annars skulle ha fatt fardas fritt,
eller vidtas atgiarder som visentligt forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. I
enlighet med 7 kap. 16§ miljobalken galler detta forbud dock inte vid byggande av
vag eller jarnvag enligt en faststalld vag- eller jarnvagsplan.

Strandskyddade omraden ska beaktas i vigplanen. Det kommer darfor inventeras
vilka vatten utmed den berorda strackan som omfattas av strandskydd. Vid
Dynestadsjon galler utokat strandskydd.

2.4.6 Skyddade arter

En forstudie har gjorts i januari 2026, vilken kommer utgora underlag infor en
kommande naturvardesinventering. Forstudien innefattar en sokning i Artportalen
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(SLU) av tidigare gjorda artfynd inom olika kartlaggningsomraden runt E22 och
fran olika tidsintervall.

De olika kartlaggningsomradenas storlek har baserats pa arternas
spridningsformaga och rorlighet i landskapet, samt pa vilket juridiskt skydd de
omfattas av. Kartlaggningsomradet for naturvardsarter ar 200 meter fran E22. For
faglar, fladdermoss och grod- och kraldjur ar kartlaggningsomradet 500 meter fran
E22.

Sokningen efter fynd av naturvardsarter, fladdermoss samt grod- och kraldjur ar
gjord for de senaste 25 aren. Fynd av fagel forekommer ofta mer frekvent i
landskapet dn Gvriga arter och for att begransa omfattningen av data har en 10-
arsperiod valts i stillet for en 25-arsperiod.

I resultattabellerna nedan anges om berorda arter ar rodlistade eller fridlysta Den
svenska Rodlistan innehéller en bedomning av olika arters risk att do ut i Sverige.
De arter som uppfyller kriterierna for nagon av kategorierna Nationellt utdod (RE),
Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN), Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller
Kunskapsbrist (DD) bendmns rodlistade. De arter som kategoriseras som CR, EN
eller VU bendmns dven som hotade. Arter som ej dr rodlistade finns i kategorin
Livskraftig (L.C). Den aktuella s6kningen i Artportalen ar gjord nar 2020 ars rodlista
var géllande.

Fridlysning innebar att det ar forbjudet att plocka, fanga, doda, eller pa annat satt
samla in eller skada vissa vaxter och djur. De regler som anger vilka arter som ar
fridlysta finns i artskyddsforordningen (2007:845).

Skyddsklassade fynd fran SLU:s Artportalen har tagits ut vid en senare sokning och
dessa arter ar med i det fortsatta arbetet med viagplanen men kan av sekretesskal
inte redovisas offentligt.

2.4.6.1 Resultat fran forstudien och forekomst av skyddade arter

Totalt finns 2001 registrerade fynd av 51 arter inom de aktuella
kartlaggningsomradena och tidsintervallen. Bland dessa ir 10 arter fridlysta. Bland
tidigare registrerade fagelarter upptas en i Fageldirektivets bilaga 1.

Arterna har delats upp och redovisas i grupperna naturvardsarter (Tabell 2), faglar
(Tabell 3) samt fladdermoss- och grod- och kraldjur (Alla fladdermoss, groddjur och
kraldjur ar fridlysta. De arter som inrapporterats i artportalen redovisas i Tabell 4).

Naturvardsarter och Vardearter

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for signalarter, rodlistade arter och fridlysta
arter som i sig ar sarskilt skyddsvirda eller indikerar omraden med hoga
naturvarden. Dessa redovisas i Tabell 2.

27



Tabell 2. Fynd av naturvardsarter mellan den 1 januari 2006 och den 28 januari 2026, som
rapporterats in till SLU Artdatabanken, exklusive fynd av faglar, inom 200 meters radie fran

vag E22. | tabellen redovisas om arterna &r rédlistade enligt SLU Artdatabankens rodlista
fran 2020 samt om de utgér signalart/indikatorart fér andra h6ga naturvérden.

Viirdeart Vetenskapligt namn Antal Rodliste-  Frid- Signal-
fynd  katergori lysning art

Bredbramad Zygaena lonicerae 2 NT X

bastardsvirmare

Ekgetingbock Xuylotrechus antilope 172 NT X

Ekglasvinge Synanthedon 1 NT X
vespiformis

Ekoxe Lucanus cervus 25 LC 68 X

Ekticka Fomitiporia robusta 1 NT X

Guldlocksmossa Homalothecium 1 LC X
sericeum

Humlerotfjiril Hepialus humuli 1 NT

Id Leuciscus idus 50 LC

Igelkott Erinaceus europaeus 1 NT

Klubbsprotad Zygaena minos 3 NT X

bastardsvirmare

Knérot Goodyera repens 173 VU 838 X

Mard Martes martes 1 LC

Reliktbock Nothorhina muricata 2 NT X

Rodhjorn Pyrrhidium sanguineum | 26 LC X

Rodvingad Bostrichus capucinus 5 VU X

kapuschongbagge

Silversmygare Hesperia comma 5 NT X

Spindelbock Aegomorphus clavipes 6 LC X

Storre trafjiril Cossus cossus 1 LC X
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Tallticka Porodaedalea pini 1 NT
Tjockskalig Unio crassus 1479 EN 4,588
maéalarmussla
Trumgriashoppa Psophus stridulus 1 EN
Tvaflackig Agrilus biguttatus 2 LC
praktbagge
Vinbirssnicka Helix pomatia 1 LC
Angsmetallvinge Adscita statices 1 NT
Faglar

Samtliga fagelarter ar fridlysta enligt 4 § Artskyddsforordning (2007:845). De
fagelarter som inrapporterats i forstudieomradet redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Fynd av faglar som rapporterats in till SLU Artdatabanken, inom 500

meters radie fran vag E22.

Artnamn Vetenskapligt namn Antal Rodliste-
fynd katergori
Forsirla Motacilla cinerea 2 LC
Gragas Anser anser 9 LC
Grakraka Corvus corone cornix 10 NE
Grasparv Passer domesticus 4 LC
Hornuggla Larus argentatus 1 NT
Hussvala Delichon urbicum 2 VU
Knipa Bucephala clangula 2 LC
Korp Corvus corax 2 LC
Ladusvala Hirundo rustica 12 LC
Pilfink Passer montanus 5 LC
Skaggdopping Podiceps cristatus 6 LC
Spillkraka Dryocopus martius 3 NT
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Stare Sturnus vulgaris 1 VU
Stenskviitta Oenanthe oenanthe 2 LC
Stromstare Cinclus cinclus 6 LC
Storre hackspett Dendrocopos major 2 LC
Svartvit flugsnappare | Ficedula hypoleuca 2 NT
Sidesirla Motacilla alba 2 LC
Talltita Poecile montanus 1 NT
Tamduva Columba livia, domesti | 15 NA
cated populations

Fageldirektivets bilaga 1 listar vilda fagelarter inom EU som ar sirskilt skyddsvirda,
sallsynta eller hotade och kraver stranga bevarandeétgarder. For dessa arter méste
medlemsstaterna vidta atgarder for att sikerstilla deras overlevnad och
fortplantning. I forstudien har noterats en art som omfattas av figeldirektivets
bilaga 1: spillkraka.

Fladdermdss samt grod- och kraldjur

Alla fladdermoss, groddjur och kraldjur ar fridlysta. De arter som inrapporterats i
artportalen redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Fynd av fladderméss samt grod- och kréldjur mellan 1 januari 2006 och 28 januari
2026 som rapporterats in till SLU Artdatabanken, inom 500 meters radie fran vdg E22 pa
strédckan mellan Skramstadbron och Tindered.

Virdeart Vetenskapligt Antal Rodliste- Fridlysning
namn fynd  katergori

Hasselsnok Coronella austriaca | 4 VU 4a §

Huggorm Vipera berus 5 LC 68

Kopparodla Anguis fragilis 1 LC 68

Mindre Lissotriton vulgaris | 2 LC 68

vattensalamander

Sandodla Lacerta agilis 5 VU 4a 8§

Skogsodla Zootoca vivipara 1 LC 68

Vanlig snok Natrix natrix 2 LC 68
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2.4.7 Invasiva arter

Tre fynd av invasiva fraimmande arter har rapporterats, varav tva avser kanadagas
och ett fynd torpspirea. Dessa arter ar inte upptagna i EU:s forteckning 6ver
invasiva frimmande arter.

2.4.8 Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar

Utredningsomradet befinner sig i ett av Sveriges fornlamningstataste trakter. I
Figur 10 framgar tre synnerligen fornlamningstita omraden inom
utredningsomradet, dessa omraden har fornlamningar i niara anslutning till E22.

Fornldmningar ar skyddade enligt 2 kap i kulturmiljolagen och ar tillstdndspliktiga
fran lansstyrelsen. De far inte rubbas, flyttas, Overtiackas eller pa annat satt paverkas
utan tillstand fran lansstyrelsen detta giller 4ven fornlamningsomraden, dvs det
omrade som omger en fornlamning.

Ovrig kulturhistorisk limning (OKL) ir en limning som inte uppfyller kraven for en
fornlamning och darmed inte ar tillstandspliktig. Dessa omfattas dock av
aktsamhetsregler i andra lagstiftningar och bor visas hansyn.

Utredningsomradet dr inom riksintresseomradet Lofta H95A som kidnnetecknas av
den rika forekomsten av hallbilder vilket belyser omradets betydelse under
bronséldern och aldre jairnaldern. Lofta motiveras av nirheten till Gamlebyviken
med forna havsvikar och hojder. Riksintressen ar reglerade enligt 3e kapitlet i
miljobalken.
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Figur 10. Forn- och kulturlamningar utmed E22 mellan Skramstadbron och Tindered.
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2.5 Kommunal och regional fysisk planering

2.5.1 Oversiktlig planering

Visterviks kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan 2025, vann laga kraft 7 november
2014. I denna tar kommunen stéllning for att Tjustbanan, E22 samt riksvagarna 35
och 40 ar viktiga regionala strak for Vasterviks kommun. Dar en fortsatt utbyggnad
av E22 samt knutpunkter for kollektivtrafik och samakning langs E22 lyfts fram
som viktiga prioriteringar.

2.5.2 Detaljplanering
Projektet beror inga detaljplaner.

2.6 Byggtekniska forutsattningar

2.6.1 Geologi och geoteknik

Liangs E22 striackan Skramstadbron — Tindered varvas enligt jordartskartan
huvudsakligen berg med olika typer av lera alternativt moran. Jorddjupet langs
strackan varierar enligt jorddjupskartan mellan 0 och 10 meter langs strackan.
Geoteknisk undersokning ska utforas vid Bjornsholm samt Mejstad. Vidare kommer
ytkartering att utforas langs med identifierade kritiska partier av stangslingen, dar
det exempelvis enligt jordartskartan forekommer block eller ytliga organiska
jordarter s& som torv.
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Figur 11. Jordartskartan for strackan Skramstadbron-Tindered.
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Figur 12. Jorddjupskarta for strackan Skramstadbron-Tindered.

I det fortsatta arbetet med viagplanen planeras geotekniska faltundersokningar att
utforas dar ny faunabro planeras samt vid Bjornholm.

2.6.2 Vagteknik

I det fortsatta arbetet med vagplanen planeras vagtekniska undersokningar att
utforas vid Bjornholm och dar nya torrtrummor planeras under E22.
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2.6.3 Fororenade omraden

Lansstyrelsen har tillsammans med kommunerna kartlagt vilka omraden som ar
misstiankt eller konstaterat fororenade i lanet och gjort en riskklassning av dessa i
klass 1—4, dar klass 1 innebar mycket stor risk och klass 4 liten risk. Ett uttag har

gjorts ur lansstyrelsens databas 6ver platser med potentiellt fororenad mark, vilket
redovisas i Figur 13.
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Figur 13. Utdrag ur lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden.

I Bjornholm finns tre utpekade fororeningar i omrédet mellan E22 och
Bjornsholmvagen. Cirka 160 meter vaster om E22 finns ett tidigare garveri
(krombaserat) med riskklass 3, vilket motsvarar en mattlig risk. Cirka 60 meter
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vaster om E22 finns ett icke riskklassat objekt dar ytbehandling av tra utforts och
cirka 200 meter vister om E22 finns ett icke riskklassat objekt dar
drivimedelshantering utforts. Norr om Mejstad finns cirka 200 meter norr om E22
ett tidigare metallverk med riskklass 3, vilket motsvarar en mattlig risk.

Utover de utpekade omradena kan trafik samt vighéllning fran den befintliga vigen
inneburit viss spridning av fororeningar i kringliggande vagdiken. Vid den
planerade faunabron och vid Bjornsholm planeras provtagning genomforas i diken
och kringliggande mark.

Det kan inte uteslutas att fororeningar ocksa forekommer i dikena pa de strackor
dir provtagning inte planeras att genomforas. Om det under byggskedet skulle
patraffas okdnda fororeningar ar verksamhetsutovaren skyldig att underratta
tillsynsmyndigheten omgéaende.

2.6.4 Ledningar

Langs den aktuella strickan av E22 forekommer korsande och langsgaende
markforlagda el-, VA-, tele- och optoledningar. Utover de markforlagda ledningarna
finns det el-luftledningar. Hantering av och atgarder pa ledningar behandlas i
kommande projektering.
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3 Vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1 Valda och bortvalda lokaliseringsalternativ

3.1.1 Faunapassage for stora djur

I projektet har Trafikverket studerat majliga lokaliseringar av faunapassager for
stora djur. Den tidigare framtagna atgiardsvalsstudien Faunaproblematik langs E22
strickan Vistervik — ldnsgrinsen mot Ostergétland identifierade tva mdéjliga
lokaliseringar for ny faunapassage for stora djur.

e Vid Mejstad - Faunabro
e Norr om Mejstad — Faunabro

I samband med framtagandet av den aktuella vigplanen har Trafikverket fordjupat
utredningen av mgjlig placering for ny faunabro i omradet mellan Mejstad och
Tindered. For att identifiera lampliga platser for ny faunabro langs strackan har ett
antal kriterier utarbetats vilka legat till grund for det vidare arbetet:

e Topografin runt vigen ska ge terrangstod for en planskild passage

e Passagen ska lokaliseras i narheten av dar vilt kan férvéntas rora sig i
landskapet

Utifran kriterierna har tre majliga lokaliseringar for ny faunabro identifierats. Vid
samtliga identifierade platser finns det ndgon form av terrangstod i landskapet for
anlaggande av ny faunabro och det bedoms finnas rorelse av vilt i landskapet.

Alternativ 1 och 2 ar lokaliserade pa samma platser som de tva alternativ som
identifierades i atgiardsvalsstudien.
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Figur 14. Identifierade mdjliga alternativa lagen fér ny faunabro.

Vald lokalisering

Ny faunabro foreslas lokaliseras cirka 1,8 km nordost om Mejstad och cirka 1,2 km
sydvist om Tindered i enlighet med alternativ 3. I det aktuella ldget finns en stor
bergskarning pa E22 Ostra sida och en mindre skiarning pa viagens vastra sida. Detta
gor att det finns relativt bra terrangstod for en faunabro i det aktuella laget. En
faunabro kan darfor anlaggas utan uppbyggnad av storre anslutande ramper for
djuren.

Alternativet bedoms vara det lampligaste ur viltsynpunkt da det sammanfaller med
flera av klovviltarternas naturliga rorelsemonster i landskapet, vilket skapar goda
forutsattningar for att faunapassagen ska fa en hog nyttjandegrad. Det innebar
ocksa goda forutsattningar for att anldgga en tillfallig forbifart och darigenom
sikerstilla en god arbetsmiljo under byggtiden. Vidare bedoms alternativet medfora
likvardiga eller mindre negativa miljokonsekvenser jamfort med 6vriga studerade
alternativ.
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Figur 15. Utformning av faunabro med lokalisering enligt alternativ 3.

Bortvald lokalisering

I arbetet med viagplanen har foljande alternativ for lagen av faunapassage
forkastats.

Alternativ 1

Laget for alternativ 1 ar beldget cirka 0,7 km nordost om Mejstad. I det aktuella
laget finns en relativt stor bergskiarning pa E22 vistra sida och en mindre pa viagens
Ostra sida. Detta gor att det finns relativt bra terrangstod for en faunabro pa bada
sidorna av vagen. En faunabro kan darfor anldggas utan uppbyggnad av storre

anslutande ramper for djuren.

Figur 16. Utformningen for faunabro med lokalisering enligt alternativ 1.
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Alternativ 2

Laget for alternativ 2 ar beldget cirka 1,1 km nordost om Mejstad. I det aktuella laget
gar E22 i bergskarning, vilket gor att det finns bra terrangstod for en faunabro pa
béda sidorna av vigen. En faunabro kan darfor anlaggas utan uppbyggnad av storre

anslutande ramper for djuren.

Figur 17. Utformning fér faunabro med lokalisering enligt alternativ 2.

Motiv till bortval

Alternativ 1 och 2 har valts bort eftersom de bedéms vara ndgot mindre lampliga ur
viltsynpunkt samt ha en storre negativ paverkan pa kanda kultur- och
naturmiljovarden. Vidare bedoms det saknas lampliga mojligheter att hantera
trafiken under byggtiden for alternativ 2. Sammantaget gor detta att alternativ 1 och
2 har bedomts vara simre lokaliseringar an alternativ 3 och de har darfor valts bort.

3.1.2 Faunapassage for sma och medelstora djur

Eftersom smé- och medelstora djur har mindre storlek pd sina hemomraden har de
ett behov av tatare mojligheter att korsa E22 4n stora djur. For att tillgodose detta
behov har mgjliga lokaliseringar av faunapassager for sma- och medelstora djur
studerats. Eftersom vissa mélarter ror sig i stort sett linjart 1angs vattendrag och
manga andra arter ocksa ror sig langs vattendrag, har mojliga placeringar vid
vattendrag undersokts. Langs den aktuella strackan av E22 har tva tinkbara
lokaliseringar langs vattendrag som inte korsar E22 genom bro identifierats.

e Kumlabacken

e Tinderedsbacken
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Vald lokalisering

Kumlabacken och Tinderedsbacken har valts for anlidggande av faunapassager for
sma- och medelstora djur.

3.1.3 Faunastangsel

Vald lokalisering

I dtgardsvalsstudien "Faunaproblematik langs E22 strackan Vastervik —
ldnsgransen mot Ostergotland” foreslogs att hela den aktuella striickan av E22 ska
forses med faunastiangsel.

Nytt faunastingsel planeras att byggs langs hela den aktuella strackan av E22. Den
foreslagna lokaliseringen av nytt faunasténgsel har valts med hansyn till
kringliggande markanviandning och landskap.

Forslaget innefattar dven 3 viltuthopp. Lokaliseringen av viltuthopp har anpassats
utifran risken att vilt tar sig in pa fel sida stangslet, mojligheterna for vilt att nyttja
uthoppen samt kringliggande terrang.

Lokaliseringen av faunastiangslet och viltuthoppen framgar av 6versiktskartorna.

Bortvald lokalisering

Alternativet att endast bygga faunapassager och gora faunapassningar av befintliga
byggnadsverk utan att bygga faunastingsel valdes bort i atgardsvalsstudien
eftersom det kravs att utredningsstrackan forses med faunastiangsel for att
kanalisera djuren till faunapassagerna. Passagerna kommer saledes inte att kunna
fylla en funktion som faunapassager utan att utpekade vagstrackor férses med
faunastangsel.

3.1.4 Gang- och cykelpassage Bjornsholm

I projektet har Trafikverket studerat mojliga lokaliseringar for en ny planskild gang-
och cykelpassage av E22 vid Bjornsholm. Totalt har tre mgjliga alternativ
lokaliserats.

1. Géng- och cykelport under E22 norr om korsningen
2. Géng- och cykelport under E22 séder om korsningen
3. Gang- och cykelbro 6ver E22 séder om korsningen

Alternativen ar illustrerade i Figur 18.
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Figur 18. lllustration 6ver alternativa placeringar pa en planskild gang- och cykelpassage av
E22 i Bjornsholm. Alla alternativ har nya busshallplatser utmed E22.

Alternativ 1

Alternativet innebar att en ny planskild gang- och cykelpassage byggs under E22
strax norr om korsningen E22/vig 213. Passagen utformas som en gang- och
cykelport som nas via anslutande gang- och cykelvagar. P4 den vistra sidan av E22
ansluter gang- och cykelvigen norr om den befintliga pendlarparkeringen och
ansluts till viig 870 vister om denna. Oster om E22 ansluter ging- och cykelvigen
till vag 213.

Figur 19. Principutformning for ny planskild gang- och cykelpassage enligt alternativ 1.
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Alternativ 2

Alternativet innebar att en ny planskild géng- och cykelpassage byggs under E22
strax soder om korsningen E22/vig 213. Passagen utformas som en gang- och
cykelport som nas via anslutande gang- och cykelvigar. P4 den vistra sidan av E22

planeras gang- och cykelvigen anslutas till vag 870 och pé den Gstra sidan till vag
213.

Figur 20. Principutformning fér ny planskild gédng- och cykelpassage enligt alternativ 2.
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Alternativ 3

Alternativet innebar att en ny planskild gang- och cykelpassage byggs 6ver E22
soder om korsningen E22/vig 213. Passagen utformas som en gang- och cykelbro
som nas via anslutande gang- och cykelvigar. Pa den vistra sidan av E22 ansluter
gang- och cykelvigen till vdg 870 och pa den oOstra sidan ansluter den till vig 213.
For att det ska vara mojligt att ta upp hojdskillnaden pa den Ostra sidan byggs géng-
och cykelvigen i en 6gla.

Figur 21. Principutformning fér ny planskild gadng- och cykelpassage enligt alternativ 3.

Val av alternativ

I det aktuella skedet pagar arbete med att utreda vilket alternativ for ny planskild
gang- och cykelpassage som bedoms vara lampligast. Vigplanen kommer i det
fortsatta planarbetet att kompletteras med val av alternativ.

Bortvald lokalisering

Utover de tre mgjliga lokaliseringar som redovisats ovan har dven andra majliga
alternativ provats. Exempelvis har alternativ som innebar att den anslutande géng-
och cykelviagen pa den 6stra sidan av E22 anldggs s6der om bostadsfastigheten
Vistervik Harg 1:7 studerats. Detta har dock inte bedomts vara mojliga att ga vidare
med av hansyn till omradets topografi.
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3.2 Vald utformning med motiv

3.2.1 Generell utformning

Vagplanen utgors av E22 Skramstadbron-Tindered och omfattar cirka 10 kilometer.
I vagplanen ingér en faunabro, 2 torrtrummor for sma- och medelstora djur,
faunastangsel, viltuthopp samt ombyggnation av korsningen vid Bjornsholm.
Placering av atgiarderna framgar av oversiktskartorna.

3.2.2 Utformning av faunabro

Den nya faunabron foreslés byggas ca. 15 meter bred med en vaxtbadd 6ver hela
brobredden. Vaxtbadden foreslas utgoras av magra massor. Vegetationen pa bron
utformas med dngssadd och forhojda planteringsbaddar dar buskar planteras, dock
ska inga trad forekomma pa bron. For att viltet inte ska storas av trafiken foreslas
faunabron utrustas med faunaskarmar som stracker sig cirka 10 meter utanfor
brofastena. Faunaskidrmarna byggs med hojden 2,2 m och har syftet att skydda
djuren mot ljud och ljus.

I det fortsatta arbetet med vigplanen kommer det utredas med vilken brotyp
faunabron ska utformas.

TOTAL BROLANGD 328

22e

T

FRICPPNING 220

BELAGD BREDD Bm

ELEVATION A-A
180
* SKARMEN SKA HA EN HOJO PA MN 2.2m OVAN JCROY TAN

Figur 22. Broskiss fér utformning av faunabron med plattrambro.

Bortvalt alternativ

I nuldget har inga utformningsalternativ valts bort.
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3.2.3 Utformning av faunapassage for sma- och medelstora
djur

Kumlabacken

Liangs Kumlabicken foreslas en torrtrumma anliggas i anslutning till befintlig
trumma for att mojliggora for utter att kunna passera under E22 i anslutning till

vattendraget. Trumman utformas med diametern 600 mm.

Figur 24. Exempel pa torrtrumma (Trafikverket).
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Tinderedsbacken

Liangs Tinderedsbacken foreslas en torrtrumma anldggas i anslutning till befintlig
trumma for att mojliggora for utter att kunna passera under E22 i anslutning till
vattendraget. Trumman utformas med diametern 600 mm.

Figur 25. Befintlig trumma under E22 vid Tinderedsbacken.

Bortvalt alternativ

Inga alternativa utformningar har valts bort i nuliget.

3.2.4 Utformning av faunastangsel, viltuthopp och
anslutande vagar

Nytt faunastangsel planeras att byggas langs hela den aktuella strackan av E22.
Faunastingslet forhindrar att vilt kommer in pa viagbanan och kanaliserar samtidigt
viltet till faunapassagerna. Faunastiangslet ar finmaskigt nedtill, for att forhindra
sma och medelstora daggdjur fran att ta sig ut pa vigen. Faunastingslet forankras i
marken mellan stiangselstolparna for att forsvara for vilt som forsoker boka sig
under stangslet. Se Figur 26 for typsektion med faunastiangsel.
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Figur 26. Typsektion av E22 vid utformning med faunastangsel.

Bortvalt alternativ

Inga utformningsalternativ utéver det som beskrivs ovan har valts bort i nuldget.

Anslutande vagar

Langs den aktuella strackan finns ett stort antal anslutande vagar. For att det d&ven
fortsattningsvis ska vara mojligt att anvinda flertalet av dessa kommer
faunastangslet att forses med 6ppningar, farister (se Figur 27) eller grindar vid
flertalet av anslutningarna. Dar 6ppningar i faunastangslet forekommer, dras
faunastingslet in en bit lings den anslutande vigen. Anslutningarna utformas med
avseende pa deras funktion och trafikflode enligt nedanstdende. Utformningen av
respektive anslutning framgar av illustrationskartorna.

e Oppningar i stingsel — Allménna vigar och storre enskilda vigar.
o Firister — Anslutande viagar som utgor utfartsvag for minst ett bostadshus.
e Grindar — Anslutande vagar som inte utgor utfart for bostadshus.

Dar grindar anlaggs anpassas avstandet till E22 sd att det blir mgjligt att stanna
framfor grinden, med den typ av fordon som framst anviander anslutningen, for att
oppna densamma.

Utover ovanstaende planeras grindar for fotgangare att anldggas dar gangtrafik
forekommer, exempelvis vid busshallplatser, samt vid samtliga anslutningar dar
farister anldaggs. De anslutningar som planeras att forses med grindar for
fordonstrafik planeras ocksa forses med inbyggda ganggrindar. Grindarna ska vara
utformade med en sjilvstingande funktion.
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Tabell 5. Antalet utfarter med respektive utformning.

Utformning Antal
Oppning i 5
stidngslet

Firist 6
Grind 22
Separat 3
ganggrind

Figur 27. Exempelbild pa farist.

Viltuthopp

Langs de aktuella strickorna planeras viltuthopp att anldggas, som gor det majligt
for vilt som tagit sig in pa vigen att hoppa ut frdn vigomradet. Totalt planeras 3
viltuthopp, lokaliseringen framgar av 6versiktskartorna.

Viltuthoppen utformas som uthopp i slant med L-stod, se exempel i Figur 28 och
Figur 29. Viltuthoppens bredd ska vara minst 4 meter exklusive de vinklade
sidostoden. L-stoden ska vara 160—180 cm hoga matt fran L-stodets 6verkant till
viltets landningszon cirka 50 cm bakom L-stodet. Den synliga delen av L-stodet ska
dock vara maximalt 149 cm hog. Den markyta dar djur som anvinder ett uthopp
landar ska forses med homogent material sdsom sand. Djuren ska kunna se fast
mark, inte tit slyvegetation. Landningsplatsen ska vara fri fran storre sten eller
vegetation som kan skada de djur som anvander uthoppet. Sprangsten mm far inte
forekomma pa landningsplatsen.
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Figur 28. Principbild pa viltuthopp. Figur fran VGU - Rad fér vagars och gators utformning.

Figur 29. Exempelbild pa viltuthopp.

3.2.5 Utformning korsningen E22 / Vag 213 vid Bjornsholm

Korsningen E22/vig 213/vig 870 foreslas byggas om. Forslaget innebar att vag
870:s anslutning till E22 stdngs samt att en ny planskild géang- och cykelpassage av
E22 byggs. Dartill foreslas de befintliga busshallplatserna langs viag 870 flyttas till
ett nytt 14ge ldngs E22 i anslutning till den nya gang- och cykelpassagen.

I det fortsatta arbetet med vagplanen kommer det utredas hur gang- och
cykelpassagen och busshéllplatserna ska utformas. Dartill kommer behovet och
lokaliseringen av en eventuell pendlarparkering pa den 6stra sidan av E22 utredas.

Bortvalt alternativ

I nulaget har inga utformningsalternativ valt bort.

3.2.6 Geoteknik

DA det enligt jordartskartan forekommer partier med berg i dagen, moran
(innehéllande sten och block) samt lera kan anpassning av fundamenttyper behéva
goras for uppforandet av faunastiangsel 1angs med strackan.3

For planskild GC-passage under E22 i Bjornsholm kommer det troligtvis erfordras
béade jord- och bergschakt, enligt SGU ses begriansade jorddjup framst bestaende av
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lera. Om den planskilda GC-passagen forslaggs pa bro kan geotekniska
forstakningsatgarder erfordras for bron och rampernas grundlaggning for att uppna
sattningskrav och barighet. Jorddjup och lerans egenskaper utreds vidare vid
faltundersokningen.

For faunabron i h6jd med Mejstad kan grundldggning utforas pa berg, alternativt pa
packad fyllning pa berg.

Plan- och miljobeskrivningen kan komma att kompletteras i kommande
projektering med uppgifter om eventuella geotekniska forstdarkningsatgdrder,
efter utford geoteknisk fdaltundersokning och ytkartering.

3.2.7 Markmiljo

Plan- och miljobeskrivningen kommer att kompletteras i kommande projektering
med uppgifter om eventuella markmiljoatgdrder.

3.2.8 Vagteknik

Plan- och miljobeskrivningen kommer att kompletteras i kommande projektering
med uppgifter om eventuella vdgtekniska atgdrder.

3.2.9 Tillfalliga atgarder under byggskedet

Vid det foreslagna laget for ny faunabro kommer mark behéva tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt for anliggande av tillfallig forbifart vaster om E22 samt for
etabelringsytor. Aven vid Bjornholm dir ny gang- och cykelpassage planeras
kommer mark behova tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att hantera
trafiken under byggtiden, genomforande av byggnationen samt etableringsytor.

Byggnationen av nytt faunastingsel kommer generellt att erfordra att en cirka

3 meter bred korridor mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt bakom det nya
faunastangslet. Vid platserna dar byggnation av torrtrummor planeras kommer
ocksd mark behova tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.

Viagplanen kommer i det fortsatta planarbetet att kompletteras med plankartor
som redovisar projektets markansprak. I samband med detta kommer det exakta
behovet av mark med tillfdllig nyttjanderdtt att redovisas.
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3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.3.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras. Dessa planeras och vidtas
for att forebygga storningar och andra olagenheter fran trafiken eller anldggningen.
Redovisade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt inkluderas i
konsekvensbedé6mningen.

Tabell 6. Skyddsatgérder som faststélls i planen.

Beteckning  Beskrivning

SK 1 Faunapassage avsedd for klovvilt och andra storre djur

SK 2 Faunapassage avsedd for medelstora och sma djur

Faunapassager ska utformas i enlighet med beskrivningen i kapitel 3.2.

Vigplanen kommer i det fortsatta planarbetet att kompletteras med plankartor
som redovisar skyddsatgdrdernas placering.

3.3.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Det har dnnu inte identifierats om det finns behov av dvriga skyddsdatgdrder eller
forsiktighetsmatt, i drift- eller byggskede, for att minska negativa effekter pa
miljon. Om sddana identifieras, sG kommer de redovisas i vdgplanens fortsatta
planarbete.

3.3.3 Planerade kompensationsatgarder

I det aktuella projektet planeras i nulaget inte for ndgra kompensationsatgarder.

3.3.4 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

I nuldget har inga skyddsatgarder, forsiktighetsmaétt eller kompensationsatgiarder
valts bort.

3.4 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i
sarskild ordning
Inte aktuellt i projektet.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra kapitlet i plan-
och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var du hittar informationen
som ingar i miljobeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet Sammanfattning.
Lokalisering, utformning och omfattning samt alternativa losningar framgar av
kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt 1.3.
Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer, skyddade
omraden och objekt samt skyddade arter redovisas oversiktligt i avsnitt 2.4. Ovriga
miljoforhallanden samt miljoeffekter och miljokonsekvenser for relevanta
miljoaspekter och miljointressen redovisas i avsnitt 4.3. Effekter och konsekvenser
under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsétgarder och forsiktighetsméatt redovisas i avsnitt 3.3.

Genomforda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor underlag till
planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2. Referenser redovisas i
kapitel 9.

En samlad bedomning av projektets effekter och konsekvenser ges i kapitel 6. I
kapitel 6 redovisas dven hur miljobalkens allmdnna hansynsregler har tillampats
samt projektets konsekvenser for riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt
skyddade omraden, objekt och arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmailningar, dispenser och tillstind som kommer
att behova sokas enligt miljolagstiftningen, och vilka miljofragor som ar viktiga att
utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och uppfoljning redovisas i avsnitt
8.4.

4.1 Avgransning av miljoaspekter

En genomgang av de miljoaspekter som behandlas i vigplanen finns i Tabell 7.
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Tabell 7. Genomgang och avgransning av miljdaspekter

Miljoaspekt Rubrik i Motivering

viagplanen

Befolkning och Rekreation och | Det finns en natur- och

manniskors hilsa friluftsliv kulturstig vid Tindered

Djur- och véxtarter som ar | Naturmiljo De atgéarder som planeras

skyddade enligt 8 kap paverkar vilts rorelse i omradet.

miljobalken och biologisk

mangfald i 6vrigt

Mark och jord Fororenade Aspekten redovisas inte som ett

omraden miljointresse, utan som en
Avgransas bort | byggnadsteknisk forutsittning.
Vatten Ytvatten och E22 korsar vatten som omfattas
grundvatten av miljokvalitetsnormer. Det
planeras for tva torrtrummor.
Luft Luft Planerade atgiarder paverkar
Avgransas bort | inte trafikens utslapp till luft.

Landskap Landskap Végen gar genom ett
omvixlande landskap, med
varierad topografi och
markanvandning.

Kulturmiljo Kulturmiljo Végen gar genom ett
riksintresseomrade. Det finns
ett stort antal fornlamningar
langs strackan.

Hushéllning med mark, Hushéllnings- | Projektet medf6r intrang i

vatten och den fysiska bestimmelser | jordbruksmark.

miljon i ovrigt L

Riksintressen | Fem riksintresseomraden berors
(E22, kulturmiljo, rorligt

Kommunala friluftsliv, obruten kust,

planer

varderradar)

Avstamning sker mot
kommunala planer
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Annan hushallning med Klimat Byggande av foreslagna atgarder
material, ravaror och medfor forbrukning av material
energi eller andra delar av och energi
miljon

4.2 Metod

Nar en vagplan tas fram inleds arbetet med ett inventeringsskede, dar vi
sammanstiller vilka kinda miljovarden och -risker som finns i omradet. Underlaget
inhdmtas exempelvis fran olika myndigheter eller utgors av resultat fran tidigare
undersokningar som gjorts i omradet. En forsta bedomning gors av hur dessa
varden kan tankas paverkas av de atgiarder som planeras inom vagplanen.

Vid bedomningarna av miljokonsekvenserna anviands nuldgets miljotillstind som
referens. Vilken grad av konsekvens som vagplanen far for olika miljoaspekter gors
genom en sammanvagning av intressets viarde och kanslighet i relation till
omfattningen av paverkan, se Tabell 8. I Tabell 9 ges en generell forklaring till vad
de olika varderingsgraderna pa skalan innebar. Tabell 8 och Tabell 9 kompletterar
alltsa varandra. Konsekvensbedomningarna atfoljs alltid av beskrivande texter med
motiveringar till bedomningarna.

Tabell 8. Bedomningsmatris som visar hur ett miljdintresses varde/kanslighet, samt
storleken pa stérningen (storlek pa effekter) resulterar i en miljokonsekvens.

torlek pa stérning | Stor Mattlig Liten Ingen eller Positiv
negativ negativ negativ férsumbar
Varde/kanslighet
. annR Ingen eller o
Hoégt ora Mattliga forsumbar Positiv
Mattiigt Mattiiga Sma- Ingen eller | b itiy
Mattliga forsumbar
Lagt Mattliga S Liten Ingen eller | b citiy
Mattliga forsumbar
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Tabell 9. Generell skala for vardering av milibkonsekvenser i relation till nuldget.

Positiv Vagplanen medfér en forbattring fér miljdaspekten.
konsekvens

Ingen/forsumbar = Vagplanen medfor inte nagon paverkan, varken positiv eller negativ, pa
konsekvens miljaspekten.

Liten negativ Vagplanen medfor en negativ paverkan av liten omfattning som inte medfor

konsekvens nagon betydande férsamring eller skada pa miljdaspekten. Det kan ocksa
vara en paverkan pa ett vanligt forekommande varde eller en paverkan
inom gallande regelverk och gransvarden.

Mattlig negativ Vagplanen medfér en negativ paverkan av mattlig omfattning som medfor
konsekvens en forsédmring av eller skada pa miljdaspekten. Det kan ocksa vara
paverkan pa ett vanligt forekommande men kansligt varde.

Stor negativ Vagplanen medfor en negativ paverkan av stor omfattning som medfér en
konsekvens markant férsamring av eller skada pa miljdaspekten. Det kan ocksé vara
paverkan pa ett unikt varde.

Det finns osdkerheter med de bedomningar som gors i detta skede. Underlagen kan
vara av olika alder och kvalitet. I detta skede har vigplanen utgatt fran den
information som samlats in under faktainsamlingen. Vidare har &ven bedomningar
gjorts pa en overgripande niva utifran nuvarande utformningsforslag och anger
vilka mojliga effekter vi kan se, exempelvis om det finns risk for intrang i
fornlamningsomraden eller hur vi kan paverka vilts rorelse i omradet. Planforslaget
kan komma att 4ndras i takt med ytterligare inventeringar, utredningar och i
samradsprocessen som ar en 16pande process. Det kommer alltid finnas en
osikerhet i att bedoma hur saker och ting utvecklas i framtiden, men genom de
inventeringar, utredningar och samrad som planeras inom ramen for
vagplaneprocessen, kommer osidkerheterna i bedémningarna succesivt att minska.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

4.3.1 Landskap

Miljéférhallanden

Viagplanen beror flera olika landskap ldngs hela strackan for E22 mellan
Skramstadbron och Tindered, fran skogs- och vattenlandskap till
jordbrukslandskap och gles bebyggelse. For ytterligare information om landskapets
nulage, se kapitel 2.3.

Miljoeffekter och miljdkonsekvenser

Faunastiangslet kommer utgora ett nytt element i landskapet langs E22 och kommer
paverka hela strackan mellan Skramstadbron och Tindered, och avses att sittas upp
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i anslutning till befintligt vigomrade. Dar E22 gir igenom skogslandskap far
faunastiangslet ett bra stod av den befintliga vegetationen, medan det i det 6ppna
landskap inte far lika bra stod. Vid dessa 6ppna partier kan faunastangslet komma
att paverka landskapsbilden och utblickarna négot negativt. Men sammantaget
bedoms faunastingslets negativa effekter bli sma pa landskapet, pa grund av att vag
E22 redan ir ett dominerande element i landskapet samt att stingslet har bra
genomsiktlighet.

Den planskilda géng- och cykelpassagen i Bjornsholm kommer att paverka de
kringliggande flacka grasmarkerna och intilliggande vegetationen. Hur stor den
visuella paverkan pa landskapet blir kommer att paverkas av om gang- och
cykelpassagen byggs under eller 6ver E22. I alternativ 1 och 2 passerar gang- och
cykelvigen under E22. Det bedoms sammantaget medfora sma effekter pa
landskapsbilden eftersom passagen delvis doljs av omkringliggande mark.
Alternativ 3 passerar 6ver E22, vilket medfor att bron och de uppbyggda bankerna
pa 6msom sida av E22 kommer synas pa langt hall. Gdng- och cykelbron kommer
darfor utgora en storre visuell paverkan pa omradet an alternativ 1 och 2.

Faunabron kommer bidra med den mest patagliga paverkan pa landskapet for de
som fardas langs E22 Skramstadbron-Tindered. Bron i sig kommer utgora ett stort
element 6ver vigen, dessutom kommer det dven kriavas modellering av landskapet
da det saknas fullvardigt terrangstod pa den viastra sidan av E22. Detta medfor
ingrepp pa befintlig skogsmark och topografi, vilket ger en negativ effekt pa
landskapsbilden. Dessutom kommer ny vegetation behova planeras pa de nya
slanterna samt dar den tillfalliga forbifarten gatt, vilket kommer ge negativa effekter
pa landskapsbilden under den forsta tiden. Men allteftersom vegetationen vixer
upp kommer denna paverkan minska, vilket ocksa kommer minska den nya
terrangmodelleringens negativa paverkan nagot da slanterna kommer bli mindre
framtradande. P& Ostra sidan av E22 finns det bra terrangstod vilket gor att det
endast kommer bli smé ingrepp i den befintliga vegetationen och terrangen.

4.3.2 Rekreation och friluftsliv

Miljoférhallanden

Narliggande kust, sjoar och vattendrag bidrar till fiske, batliv och badplatser. Vid
Bjornsholm korsar cykelleden Kustlinjen E22 tva ganger, se Figur 30, och soder om
Tindered gar Natur- och kulturstigen ldngs med E22:an, se Figur 31.
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Figur 31. Natur- och kulturstigen vid Tindered, till vanster i bild syns vag E22.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Faunastingslet kommer inte paverka cykelleden Kustlinjen da det kommer vara
oppningar i faunastiangslet dar cykelleden korsar E22. Faunastiangslet kommer inte
heller paverka Natur- och kulturstigens framkomlighet. Dock kommer stangslet
paverka upplevelsen av landskapet, framst paverkas upplevelsen nagot negativt i de
oppna landskapen.

Planerade atgirder hindrar inte allmidnhetens nyttjande av natur- och
kulturlandskapet eller strak som anviands for dessa andamal. Den planskilda
korsningen vid Bjornsholm kommer ha positiv paverkan pa riksintresse rorligt
friluftsliv samt cykelleden Kustlinjen, da den gor det sikrare och enklare for
oskyddade trafikanter att korsa vig E22 for att exempelvis ta sig till kustomradena
oster om E22.
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4.3.3 Naturmiljo
Miljoférhallanden

Dokumenterade bevarandeviarda omraden

En nyckelbiotop ar utpekad inom naturviardesinventeringens forstudieomrade av
Skogsstyrelsen, se Tabell 10 och Figur 32. Nyckelbiotopen ligger utanfér vigplanens
utredningsomrade.

Tabell 10. Férekommande hela eller delar av nyckelbiotop registrerade av Skogsstyrelsen (Skogens
pérlor), inom utredningsomréadet.

Nyckelbiotop ID Beskrivning Storlek (ha) Lige

N 7645-1998 Rasbrant 6,1 Dynestadsjon

Omraden i dngs- och betesmarksinventeringen

Vagstrackan ligger invid sex omraden som registrerats inom Jordbruksverkets
angs- och betesmarksinventering, se Tabell 11 och Figur 32.

Tabell 11. Omraden i dngs- och betesmarksinventeringen ldngs stréckan.

Beteckning Markslag Naturviarden

637-180 Bete Naturtyp: Mosasik (Annan naturtyp &
Kultiverad fodermark).
5C0-500 Bete Naturtyp: Mosasik (Annan naturtyp &

Kultiverad fodermark).

776-380 Bete Naturtyp: Mosasik (Annan naturtyp &
Kultiverad fodermark).

Bete Naturtyp: Mosasik (Annan naturtyp &
C1B-VUR Kultiverad fodermark). Stenig betesmark pa
kulle med berg i dager. Gravrosen och kraftiga
bjorkar.

Bete Naturtyper: 6270 - Silikatgrasmarker & Annan
BB8-480 Naturtyp

60



Bete Naturtyper: 6270 - Silikatgrasmarker & Annan
WOT-QVG Naturtyp. I sydostra delen av marken finns atta
tydliga gropformationer.
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Figur 32. Skogsstyrelsens nyckelbiotop samt objekt i &ngs- och betesmarksinventeringen.
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Naturvardesinventering

En naturvardesinventering kommer att genomforas i falt for att fordjupa kunskapen
om naturforhallandena utmed E22. Genom den kommer bland annat
naturvardesobjekt, objekt som skyddas av det generella biotopskyddet, fridlysta
arter samt sarskilt skyddsviarda och skyddsvarda trad identifieras. Resultatet av
naturviardesinventeringen kommer att redovisas i vigplanens fortsatta planarbete.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Naturvarden

TIvdgplanens fortsatta planarbete kommer de planerade atgdrders eventuella
paverkan pa de identifierade naturvdrdena att redovisas.

Vilt

Faunastingslet kommer att forstarka E22:s barridreffekt och paverka klovviltets
rorelsemonster i omradet. Stangslet bidrar dock samtidigt till att viltpakorningar
forvantas minska, eftersom viltet hindras fran att ta sig ut pa viagen. Genom att
faunastangslet kombineras med faunapassager begriansas faunastiangslets och
vagens barriareffekt.

Den studerade striackan ar dock lang och det planeras endast for en faunapassage
for storre klovvilt, soder om Tindered. Dartill planeras for byggnation av tva nya
torrtrummor anpassade for medelstora daggdjur. Vid nybyggnad av vig efterstravas
for mélarten ilg ett avstand pa hogst sex kilometer mellan passagemojligheterna,
vilket inte kommer uppnas i projektet dar det blir drygt 7,5 kilometer pa det stille
dar det blir langst mellan passagemdjligheter. Detta projekt planerar for en
ombyggnad av en befintlig vag och i dessa fall gar sillan nybyggnadsstandard att
uppna.

Vagplanens atgiarder kommer forbattra passagemojligheten for vilt 6ver E22, men
hela barriareffekten for vilt kommer inte att upphivas. Radjurens hemomraden ar
relativt sma, vilket gor att deras revir kommer forskjutas med den stingslade viagen
som en styrande barriir. Alg har stoérre hemomraden och med bra utformade
faunapassager med stangsling som leder dem ritt kan de lara sig hitta dessa sikra
vagar genom landskapet.

4.3.4 Kulturmiljo

Miljoférhallanden

Utredningsomradet ar del av ett varierat landskap med rik forekomst av
fornlamningar, i synnerhet hallristningar och gravhogar. En stor del av strackan
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ingar i riksintresset Lofta och de varden som utgor och kannetecknas i
riksintressebeskrivningen ar fornlamningsbilden i trakten.

Kommunens kulturmiljoprogram benamner storre sammanhingande omraden
med kulturhistorisk signifikans som huvudomrade, dessa omraden kan utgoras av
olika kulturmiljoer som pé olika sitt ar viktiga ur ett regionalt eller ett nationellt
perspektiv. Inom dessa huvudomraden finns utpekade kulturmiljoomraden som
visar pa egenskaper som ar viktiga ur ett regionalt, kommunalt eller lokalt
perspektiv, de bendmns som kdarnomraden. Kommunens huvudomrade Lofta-
Gamleby sammanfaller med grianserna for riksintresset Lofta.

I néra anslutning till E22 striackan Skramstadbron-Tindered finns omraden med
samlingar av fornlamningar, pa stenhallar och héjder intill akermark.

Miljdeffekter och miljokonsekvenser

Faunastingslet planeras att uppforas i anslutning till vigen, och félja topografins
forutsattningar. Delar av strackan Skramstadbron-Tindered skiar genom berg och
hoga stenhaillar, dar hallskrifter forekommer. De hallskrifter som ligger i nara
anslutning till E22 bor ga att undvika med medveten terranganpassning. Det ar
viktigt att stangslet inte tacker 6ver eller orsakar skada pa de hallristningar som
forekommer langs med strackan, vare sig under bygg- eller driftskedet. Hela
delstrackan Skramstadbron-Tindered ar beldgen i riksintresset Lofta dar tyngden i
riksintressebeskrivningen ligger pa den hoga koncentrationen av hallbilder.
Sammantaget bedoms faunasténgslet ge sma-maéttlig negativ effekt pa kulturmiljon.

Faunabron i det valda alternativet ar lokaliserad i ett skogsbeklatt omréde, och
kommer utgora ett betydande visuellt inslag i landskapet. E22 skir genom hgjder
och stenhillar som ar kidnnetecknande for trakten. Lokaliseringen pa bron ar inte i
direkt anslutning till kinda fornlamningar men ar strax innanfor
riksintresseomradet Lofta. Sammantaget bedoms faunabron ge liten negativ effekt
pa kulturmiljon, i och med det visuella inslaget som faunabron utgor.

Hela Bjornsholm ingér i riksintresset Lofta vars beskrivning och motivering trycker
pa den hoga koncentrationen av hillbilder och omradets narhet till Gamlebyviken.
Bjornsholm bestar av lagskalig bebyggelse som till stor del utgors av enbostadshus
och ett fatal flerfamiljshus, och ar beldget i ett 1aglant dkerlandskap med langa
siktlinjer. Den planskilda gang- och cykelpassagen kommer utgora ett nytt visuellt
inslag i Bjornsholm. Den bedoms medfora liten negativ effekt pa kulturmiljon i
alternativ 1 och 2 (passage under vigen), men kan ge négot storre visuell paverkan i
alternativ 3 (géng- och cykelbro 6ver viagen) da siktsamband bryts av i ett annars
flackt och 1aglant landskap. En viss risk for kumulativa effekter finns, kopplad till
forandrad landskapsbild i ett smaskaligt och 6ppet dkerlandskap, men dessa
bedoms inte utgora pataglig skada pa riksintressets varden.
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4.3.5 Yt- och grundvatten

Miljoférhallanden

I Figur 33 har sammanstillts yt- och grundvatten som finns registrerade hos olika
myndigheter.

Langst i soder ligger vagplanen inom grundvattenforekomsten Gamleby. E22 korsar
ytvattenforekomsterna Dynestadsdn, Loftadn, Kumlabacken och Tinderedsbacken.
Uppstroms Tinderedsbacken ligger sjon Ommen och nedstroms kustvattnet Syrsan.
Forutsattningarna for dessa och projektets paverkan beskrivs i kapitel 2.4.3 och
kapitel 6.4.2.

Projektet beror inga vattenskyddsomraden.

Enligt SGU:s brunnsregister sa finns det registrerade brunnar invid E22. Flertalet
av dessa dr energibrunnar eller enskilda vattenbrunnar. Det finns dock dven nagra
brunnar med okdnd anvandning. Darutover kan det finnas ytterligare brunnar som
inte ar registrerade hos SGU.

Det finns ett antal dikningsforetag i omradet vilka ar samfalligheter som bildats for
att forbattra markavvattningen och vattenavledningen, oftast for att erhalla ny
odlingsmark. Vatten fran dikningsforetag kan ledas bade i 6ppna diken och slutna
ledningar. Batnadsomradet ar det omrade inom vilket fastighetsdgarna fatt nytta
och forhojt varde av dikningsforetaget. Foljande dikningsforetag med
batnadsomrade ligger vid E22 inom vagplanen:

e Gamlebyan sankningsforetag 1939
¢ Vida dikningsforetag 1928

e Hisselstad dikningsforetag nr 1, 2 och 3 1950
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Figur 33. Kénda yt- och grundvatten mellan Skramstadbron och Tindered.
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Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Byggnation av torrtrummor planeras invid vattendrag, detta bedoms inte paverka
vattendragen.

Dar nytt faunastangsel korsar diken planeras det placeras och utformas sa att det
sikerstalls att vattenflodet inte stoppas upp. Antingen genom att stingslet placeras
ovan befintlig trumma eller att befintlig trumma forlangs. Losningen gor ocksa att
det inte blir nagra hal i stingslet vid dikena dar djur kan ta sig in pa vagen.

Faunaatgirderna paverkar inte vigdagvattnets omfattning eller rening.

Byggnationen av ny faunabro och planskild gang- och cykelpassage kan komma att
medfora tillfalliga eller permanenta grundvattensankningar. I det kommande
arbetet med viagplanen kommer grundvattennivaerna att matas och det utredas om
det kravs tillfalliga eller permanenta grundvattensankningar.

Hur avvattningen av den nya gang- och cykelpassagen, tillkommande gang- och
cykelvagar och busshallplatser i Bjornsholm kommer att utformas kommer att
utredas i det kommande arbetet. Vagplanen kommer i det fortsatta planarbetet
kompletteras med en beskrivning av vilka effekter och konsekvenser detta medfor.

Inga dikningsforetag bedoms péaverkas av projektet.

Projektets konsekvenser for yt- och grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer beskrivs under kapitel 6.4.2.
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5 Ovriga effekter och konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utéver miljoeffekter och
miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Stangningen av vag 870 i korsningen E22/vag 213/vag 870 bidrar till att minska
antalet korsande trafikstrommar i korsningen. Detta tillsammans med
byggnationen av en planskild gang- och cykelpassage bidra till att forbattra
trafiksakerheten i korsningen. Stangningen av vag 870:s anslutning till E22 gor att
framkomligheten for trafiken till Bjornsholm férsdmras, da trafiken hianvisas till
ovriga infarter. Kollektivtrafikens framkomlighet forbattras dock nar
busshaéllplatserna flyttas ut till E22, vilket bidrar till att korta restiden.

Framkomligheten pa E22 paverkas i mycket liten omfattning av de planerade
faunadtgarderna. Nar strackan byggs ut med faunastiangsel forbattras
trafiksakerheten och trafikanterna kan uppleva viagen som tryggare.

Byggnationen av faunastangsel med tillhorande farister och grindar vid ett flertal av
vaganslutningarna langs strackan kommer att paverka framkomligheten for de
trafikanter som anviander dessa vigar. Grindar planeras dock endast pa de
anslutande vagar som har sillan d&terkommande trafik och saknar
bostadsfastigheter.

Faunastingslet kan ocksa komma att paverka boendes gangviagar till
busshallplatserna lings strackan. I de fall gdngstrak forekommer, som inte
sammanfaller med anslutande viagar, kommer dessa forses med separat grind
avsedd for gaende.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksiakerheten och tryggheten for trafikanterna pa E22 bidrar till
att utveckla transportsystemet. Detta medfor sma positiva konsekvenser for den
lokala och regionala utvecklingen. For de boende i Bjornsholm kan dock
stingningen av viag 870:s anslutning till E22 upplevas som negativ da den
forsamrar tillgangligheten. Daremot forbattras mojligheterna att resa kollektivt
genom nya busshallplatser i Bjornsholm och en ny planskild passage for gang- och
cykeltrafik vilket medfor positiva effekter pa lokala och regionala utvecklingen.
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5.3 Kommunal och regional fysisk planering

5.3.1 Oversiktlig planering

Vigplanen bedoms 6verensstimma med Visterviks kommuns oversiktsplan,
eftersom den innebér en forbattring av E22.

5.3.2 Detaljplanering
Projektet beror inga detaljplaner.

5.4 Fastigheter

I det fortsatta planarbetet kommer vdgplanen att kompletteras med plankartor
och en fastighetsforteckning ddr vdgplanens markansprak pa respektive fastighet
redovisas. I fastighetsforteckningen kommer det dven framga vilka
gemensamhetsanldggningar och rdttigheter som paverkas.

5.5 Klimat

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast ar
2040. Utifran detta har Trafikverket tagit fram delmal om minskad klimatpaverkan
fran byggande, drift och underhall av transportinfrastruktur, diar kraven successivt
okar fram till ar 2040.

Som en del av Trafikverkets hallbarhetsarbete kommer darfor berakningar goras av
detta projekts klimatpaverkan med hjilp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl.
Berdkningarna som tas fram ligger till grund for Trafikverket arbete med att
implementera atgirder som bidrar till att minska projektets klimatpaverkan och
uppné Trafikverkets malsattning om minskade klimatutslapp fran
anlaggningsprojekt.

5.6 Byggskedet

5.6.1 Trafik under byggtiden

Byggnationen av den nya faunabron och gang- och cykelpassagen vid Bjornsholm
kommer innebira en betydande paverkan pa trafiken pa E22. For att underlitta
byggnationen och undvika behovet av en totalavstingning av E22 planeras en
tillfallig, cirka 200 meter lang, asfalterade forbifart byggas forbi faunabrolaget.
Forbifarten planeras byggas pa den vistra sidan av E22. For att minimera
omgivningspaverkan och kostnaden for byggnationen bedéms en utformning med
standard for 50 km/h vara lamplig pa forbifarten. Detta bedoms ge en acceptabel
framkomlighet for trafiken pa E22 under hela byggtiden, samtidigt som
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omgivningspaverkan och kostnaden for byggnationen begransas. En tillfallig
forbifart ar aven fordelaktigt ur arbetsmiljosynpunkt da den minimerar trafiken i
arbetsomradet. Detta mojliggor ett effektivt arbetssitt, vilket kan bidra till att korta
byggtiden och den tid som trafiken behover ledas pa de tillfalliga forbifarterna.

Byggnationen av de planerade torrtrummorna under E22 kommer att innebéra en
betydande paverkan pa trafiken. I samband med dessa arbeten kan korfalt pd E22
behova stangas av och trafiken regleras med signal.

Byggnationen av faunastiangsel, farister och viltuthopp kommer huvudsakligen att
ske i E22:s sidoomraden, hastigheten kommer dock att behova sédnkas forbi
arbetsplatsen.

For de planerade atgirderna vid Bjornholm kommer det i det fortsatta arbetet med
vagplanen utredas vidare hur trafiken ska hanteras under byggtiden. Viagplanen
kommer i det fortsatta planarbetet kompletteras med en beskrivning av hur
trafiken planeras att hanteras.

5.6.2 Tillfalliga upplag och etableringsomraden

For att mojliggora upplag av material och byggetablering under byggskedet kommer
omraden tillfalligt att behova tas i ansprak under byggtiden. Vagplanen kommer i
det fortsatta planarbetet att kompletteras med plankartor som redovisar
projektets markansprak avseende tillfdlliga upplag och etableringsomrdden.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad bedomning av effekter och konsekvenser

De planerade faunaatgirderna kommer att forbattra trafiksakerheten lings E22 och
minska antalet viltolyckor. Faunastiangslingen kommer samtidigt bidra till att
forstarka E22.ans barridreffekt och paverka klovviltets rorelsemonster i omradet.
Byggnationen av en faunabro och torrtrummor bidrar dock till att stingslets
barriareffekt reduceras. Detta i kombination med att trafikdodligheten bland viltet
minskar gor att atgdrderna medfor positiva effekter for klovviltet.

Faunastingslets effekter pa landskapet bedoms bli sma eftersom E22 redan ar
dominant i landskapet och stiangslet ar genomsiktligt. En gang- och cykelpassage i
Bjornsholm kommer paverka vegetationen runt korsningen mellan E22 och vig 213.
I det fortsatta arbetet ska utredas om gang- och cykelvigen ska passera over eller
under vagen. Den planerade faunabron bedoms vara det element som medfor storst
paverkan pa landskapsbilden. Ingrepp i skogsmark och paverkan pa topografi
kommer medfora stor paverkan initialt, men minska med tiden da ny vaxtlighet
doljer ingreppen.

Den planskilda korsningen for gdende och cyklister vid Bjornsholm kommer ha en
positiv paverkan pa trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och gora det bade
siakrare och enklare att korsa viagen for att exempelvis ta sig till kustomradena i
oster.

En naturvirdesinventering ska genomforas for att bland annat identifiera var det
finns platser med naturvarden, sarskilt skyddsvérda eller skyddsvirda trad,
biotopskyddade objekt och fridlysta arter. Aven platser som berérs av strandskydd
kommer att identifieras. I det fortsatta arbetet ska undersokas om dessa viarden
berors av viagplanens planerade atgarder.

Vigen gar genom ett fornlamningstitt omrade. I det fortsatta arbetet ska det
undersokas om de planerade atgiarderna kan anpassas till det fatal lamningar som
finns invid viagen.

En framtida 6kad trafik pa vigarna medfor 6kade fororeningar i dagvattnet, oavsett
om projektet genomfors eller ej, men de planerade atgarder bedoms inte paverka
dagvattens omfattning eller rening. Dar viltstangslet korsar vattendrag, kommer det
utformas s att vattenflédet inte paverkas. Det planeras for en planskild korsning
for oskyddade trafikanter samt en faunabro 6ver E22. Det ska undersokas om de
planerade broarna medfor behov av grundvattenbortledning i drift- eller
byggskedet.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.
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6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgirden

Projekts andamal om att minska barridreffekten och mojliggora sikra passager for
vilt samt att dirmed dven minska antalet viltolyckor uppnéas genom att
faunapassager anlaggs kombinerat med faunastangsel. Genom att kombinera
faunastangsel med faunapassager blir det majligt att styra viltet till sdkra
korsningspunkter samt mildra vigens barridreffekt samtidigt som risken for
viltolyckor minskas.

Andamélet att forbéttra framkomligheten, trafiksikerheten och férutsittningarna
for kollektivtrafik genom korsningarna i Bjornsholm uppfylls genom att vag 870:s
anslutning till E22 stings, en planskild gadng- och cykelpassage av E22 anlaggs och
busshallplatserna flyttas ut till E22. Genom att skapa en planskild mojlighet for
gaende och cyklister att korsa E22 stirks deras framkomlighet. Den planskilda
korsningen i kombination med att antalet korsande fordonsrorelser minskar nar
vag 870:s anslutning stangs bidrar till att forbattra trafiksiakerheten. Avslutningsvis
starks kollektivtrafikens framkomlighet genom att flytten av busshéllplatserna till
E22 bidrar till kortare restider.

Projektmalet om att skapa mojlighet for vilt att sdkert passera E22 uppfylls genom
att en ny faunabro byggs.

Genom byggnationen av faunastingel kombinerat med faunapassager uppfylls
projektmalet om att minska antalet viltolyckor pa strackan.

Projektmalet att faunastiangslet ska utformas pa ett effektivt, kostnadseffektivt samt
anpassat sitt uppfylls genom att det anpassas till landskapets utformning och viltets
generella rorelsemonster samtidigt som det utformas pa ett satt som héaller
kostnaderna nere.

Projektmalet att utforma faunapassagerna sa effekten av atgarderna maximeras pa
ett kostnadseffektivt satt uppfylls genom att valet av atgarder anpassas utifran hur
effektiva de ar i forhéllande till sin kostnad.

Projektmalet att utforma en gen, trafiksiker och trygg gang- och cykelpassage i
Bjornsholm uppfylls genom att olika alternativa lokaliseringar och utformningar
studeras och utvarderas i det aktuella skedet.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 ”Svenska
miljomal - for ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska malet ar
att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i
Sverige ar losta.

7



Riksdagen har med utgangspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton

miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala

och som definierar det tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

De miljomaél som bedomts vara relevanta att f6lja upp i detta projekt ar listade i

Tabell 12.

Tabell 12. Projektets paverkan pa relevanta miljomal. Férkortade utdrag ur miljdmalen
redovisas i kursiv stil.

o

N\

Begransad

klimatpaverkan

Halten av vdxthusgaser i atmosfiren ska stabiliseras pd en nivd som
innebdr att mdnniskans pdverkan pd klimatsystem inte blir farlig.
Mdlet ska uppnds pd ett sGdant sctt och i en sddan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sckerstdlls
och andra mdl for hallbar utveckling inte dventyras.

Projektet paverkar inte trafikflodena pé vigen, men i byggskedet
kommer arbetsmaskiner anvindas och material forbrukas. Vid
framtagande av material och vid forbrianning av bransle som kommer
fran fossila killor bildas fossil koldioxid, vilket motverkar miljomalet.

Levande sjoar och

vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga,
biologisk mangfald, kulturmiljévdrden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsdttningar for friluftsliv virnas.

Projektet paverkar inte uppfyllandet av miljomaélet eftersom berérda
vattenmilj6ers varden och funktion bedoms kunna aterfas efter
avslutad ombyggnad.

x’

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mdangfalden bevaras samt
kulturmiljovdrden och sociala vérden vérnas.

Mailet motverkas av att vigplanen tar skogsmark i ansprak. De aktuella
ytorna ar begriansade och i direkt nirhet till befintlig infrastruktur.
Skogens virde for biologisk produktion, dess kulturvarden eller sociala
viarden bedoms inte paverkas.

Ett rikt vaxt- och

djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart
sdtt for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer
och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vdrnas.
Arter ska kunna fortleva 1 langsiktigt livskraftiga bestdnd. Mdnniskor
ska ha tillgang till god natur- och kulturmiljé.

Uppsittande av nytt faunasténgsel minskar olyckor med vilt och
forstarker viagens barridreffekt, samtidigt som en ny planskild
faunapassage och torrtrummor bidrar till att forbattra viltets
mojligheter till rorlighet i omrédet. Vagplanen bedoms inte motverka
miljomalet.
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6.3 Miljobalkens hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel beskrivs de allmadnna hansynsreglerna. Syftet med
bestaimmelserna ar framfor allt att forebygga negativa effekter pa manniskors hilsa
och pa miljon. Nedan redovisas oversiktligt hur kraven i de allmanna
héansynsreglerna har beaktats.

Bevisborderegeln innebar att den som driver en verksambhet eller vidtar en atgiard
ska visa att de allmanna hansynsreglerna foljs. Trafikverket ar ansvarig for att
vagplanen uppfyller miljobalkens bestimmelser, vilket bland annat gors genom
vagplanens planlaggningsprocess och de samrad och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebir att verksamhetsutévaren ska skaffa sig den kunskap som
behovs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning, for att
skydda manniskors hélsa och miljon mot skada eller olagenhet. I detta projekt har
Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savil internt som externt for planering
och utredning. Kunskapslaget kommer att fordjupas genom samrad, inventeringar
och utredningar, sisom exempelvis naturvardesinventering, geotekniska
undersokningar och markmiljoprovtagningar.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller olagenhet pa
manniskors hilsa eller miljon en skyldighet att vidta atgarder, begransningar eller
forsiktighetsmatt. Vidare ska basta majliga teknik anvindas. Under arbetets gang
har anpassningar gjorts med héansyn till de varden som identifierats i omréadet.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvéanda eller sélja produkter
som kan vara skadliga for manniskors hilsa eller miljon om produkterna kan
ersiattas med andra, mindre farliga, produkter. Trafikverket kommer att stilla krav
pa basta mojliga teknik och krav vid anvandning av kemiska produkter genom sina
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushdallnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska
anvandas si effektivt som mojligt sa att forbrukningen och avfallet minimeras. Det
som utvinns ur naturen ska ateranviandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. Avfall uppkommer da befintlig anlaggning rivs. Nytt material
behover tillforas dé den nya viaganlaggningen byggs. De massor som uppkommer i
projektet ska dteranvindas, sa langt det 4r mojligt med avseende pa massornas
fororeningsgrad och tekniska egenskaper.

Lokaliseringsprincipen innebar att en plats ska viljas sa att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljo. Olika
lokaliseringar har utretts for den planskilda faunapassagen och gang- och
cykelpassagen i Bjornstorp, dar avviagningar gjorts mellan olika intressen.
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Skdlighetsregeln innebar att kraven géller i den utstrackning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Trots det, ska de krav stillas som behovs for att folja en
miljokvalitetsnorm.

6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen

Kommunikationer

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken:

e [E22. Riksintresset E22 stiarks genom att de planerade atgarderna bidrar till
att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten.

Kulturmiljo
Riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 6 § miljobalken: Lofta.

Hénsyn tas genom att de planerade atgarderna anpassas efter kulturmiljévardens
intressen for att undvika pataglig skada pa riksintresset.

Friluftsliv

Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 § miljobalken: Kustomradena och
skdrgdrdarna i Sméland och Ostergétland.

En planskild korsning vid Bjornsholm kommer ha positiv paverkan pa riksintresset
da den gor det sdkrare och enklare for oskyddade trafikanter att korsa viag E22 for
att exempelvis ta sig till kustomradena oster om E22.

Obruten kust

Riksintresse for obruten kust enligt 4 kap 3 § miljobalken: Smalands skdrgard-
Simpevarp samt Oland.

Inom riksintresseomradet ska kusten skyddas mot stérre verksamheter och
industrier. Foreslagna dtgarder bedoms inte vara av den art att de paverkar
riksintresset.

Totalforsvar

Riksintresse for totalforsvaret enligt 3 kap 9 § miljobalken: Viderradar Vilebo.

Foreslagna atgirder ar begransade i hojd och bedoms ddarmed inte paverka
riksintresset.
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6.4.2 Miljokvalitetsnormer

Viagdagvattnet fran aktuell stracka av E22 kommer efter projektets genomforande
ha samma recipienter som idag. Eftersom inga atgirder planeras som paverkar
avvattningen av E22, med undantag for strackan genom Bjornsholm, kommer
vagdagvattnets omfattning och reningen av detta inte paverkas av det aktuella
projektet. Den 0kande trafiken pa E22 kommer dock gora att miangden fororeningar
i dagvattnet okar jamfort med idag. Denna okning sker dock oavsett projektets
genomforande.

Vid Bjornsholm kommer mangden hardgjord yta att 6ka i samband med att ny
gang- och cykelpassage samt nya busshéllplatser byggs. Detta medfor att mangden
dagvatten som leds till Loftadn kommer att 6ka nagot. Hur stor 6kningen blir beror
pa vilken utformning som viljs. De planerade atgarderna medfor dock inte en 6kad
trafikbelastning, vilket gor att fororeningshalterna i vigdagvattnet kan forvantas bli
nigot ligre eftersom det blir mer utspitt nir miangden hardgjord yta okar. Atgirden
syftar ocksa till att hoja trafiksdkerheten, vilket minskar risken for utslapp till
recipienten i samband med en trafikolycka. Sammantaget gor detta att atgarden
preliminart inte bedoms paverka recipienten Loftadns status.

I anslutning till Kumlabacken och Tinderedbacken planeras en nya torrtrummor for
sma- och medelstora daggdjur att anldggas. Torrtrummorna kommer att forbattra
djurens mojligheter att rora sig langs med vattendragen och darigenom minska den
befintliga barridreffekt som E22 utgor for djuren. Torrtrummorna bedéms inte
forsvara majligheterna att folja de faststillda miljokvalitetsnormerna.

Med undantag for ovanstdende atgarder planeras det inte for ndgra atgirder i sjoar,
vattendrag eller vattenomraden langs strackan. Sammantaget gor detta att projektet
inte bedoms leda till ndgon negativ paverkan pa miljokvalitetsnormerna langs
strackan.

6.4.3 Generella biotopskydd

Forekomsten av generella biotopskydd langs den aktuella striackan av E22 kommer
att inventeras under arbetet med viagplanen. Vigplanen kommer i det fortsatta
planarbetet att kompletteras med en beskrivning av eventuell pdverkan pa
biotopskyddade objekt.

6.4.4 Strandskydd

Det kommer inventeras vilka vatten som omfattas av strandskydd. Vigplanen
kommer i det fortsatta planarbetet att kompletteras med en beskrivning av
eventuell pdverkan pa strandskyddade objekt.
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6.4.5 Skyddade arter

Projektets paverkan pa skyddade arter och det eventuella behovet av
skyddsatgdrder kommer utredas i det fortsatta arbetet med vdgplanen.
Vigplanen kommer i det fortsatta planarbetet att kompletteras med en
beskrivning av den eventuella paverkan.

6.4.6 Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska lamningar

Utredningsomradet ar beldget i ett av Sveriges mest fornlamningstita landskap och
omfattas till stor del av riksintresset Lofta (H95A), vars kdarnviarden utgors av den
ovanligt hoga koncentrationen av hallbilder, gravhogar och andra fornlamningar
kopplade till bronsalder och dldre jarnalder. Omradets kulturhistoriska betydelse
forstarks ytterligare av dess landskapskaraktar med hojder, forna havsvikar och
oppen dkermark i anslutning till Gamlebyviken.

En arkeologisk utredning genomfordes ar 2009 i Bjornsholm i direkt anslutning till
korsningen E22/213, pa sydostra sidan. Inga nya lamningar upptacktes.

De planerade atgirderna langs E22 — faunastingsel, faunabro och planskild géang-
och cykelpassage — beror ett landskap dar fornlamningar pa stenhillar och hojder
ofta ligger nira dagens infrastruktur. Detta innebar en grundldggande riskbild,
sarskilt under byggskedet.

Faunastingslet bedoms innebara sma-maéttliga negativa effekter pa kulturmiljon,
eftersom strackan Skramstadbron—Tindered gar genom omraden med kidnda
hallristningar. Bedomningen forutsatter dock att stangslets exakta lokalisering i
forhallande till hallristningarna utreds narmare i ett senare skede.

Platserna for den planerade faunabron, gang- och cykelpassagen i Bjornsholm och
de tva torrtrummor ligger utanfor kinda fornlamningslagen.

6.5 Slutsats

Foreslagna atgirder planeras i direkt anslutning till befintliga vigar vilket
begransarmarkanspraket som viagplanen medfor. Dar skyddade och sarskilt
vardefulla miljoer berérs kommer det utredas hur anpassningar av den nya
vaganldggningen kan genomforas for att minimera den negativa miljopaverkan.
Sammantaget medfor detta att de planerade atgarderna bedoms uppfylla 13 §
vaglagen.
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7 Markansprak

Vigplanen kommer att kompletteras med plankartor, illustrationskartor och
fastighetsforteckning i det fortsatta planarbetet. Den mark som berors av
vagplanen redovisas i plankartorna och fastighetsforteckningen. Plankartorna
redovisar hela markanspraket for den i vigplanen aktuella utbyggnaden.
Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att kunna
genomfora byggnationerna.

Huvudregeln ar att mark som behovs permanent for viaganlaggningen tas i ansprak
med vagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behovs for
vagens bestdnd, drift och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med
det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

[lustrationskartorna som hor till vigplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i projektet.

Vigplanen kommer att kompletteras med en fastighetsforteckning i det fortsatta
planarbetet. 1 fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda
av vagutbyggnaden, liksom berorda samfalligheter, gemensamhetsanldaggningar
(GA) och andra rittighetsinnehavare.

Fastighetsigare och rattighetsinnehavare har ritt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagritt ar den vanligaste upplételseformen for allménna vagar. Vagritten
uppkommer genom att vighéallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att anvinda mark
eller annat utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under
den tid vagratten bestar. Vaghéllaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for
vagens bestand, drift eller brukande, till exempel belysning och busshéllplatser med
mera. Dessutom ingéar i vigomradet en kantremsa pa bada sidor om vagen.
Kantremsan behovs for uppbyggnaden av vigkonstruktionen och for att sikerstalla
erforderlig sikerhetszon kring vigen. Pa plankartorna och illustrationskartorna
framgar nytt vigomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen. Vigplanen
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kommer att kompletteras med plankartor och illustrationskartor i det fortsatta
planarbetet.

7.1.1 Nytt fullstandigt markansprak for vag

Markanspraket for vig markeras med V pa plankartorna. Vigplanen kommer att
kompletteras med plankartor och illustrationskartor och markansprdkets
omfattning i det fortsatta planarbetet.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av viganldggningen behover mark tas i ansprak utover det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anldggningen tas tillfalligt i
ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvants tillfalligt under
byggtiden aterlamnas darefter till markéagaren. Trafikverket bor, sa linge det ar
ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar
enligt lag skyldiga att ersitta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomfora
byggandet av anldggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderitten géller i vigplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slanter samt
byggande av faunastangsel.

o Tillfallig nyttjanderatt for etablering av arbetsplats.
o Tillfallig nyttjanderatt for byggande av bro och forbiledning av trafik.

I det fortsatta planarbetet kommer vdgplanen att kompletteras med plankartor
ddr det specificeras vilket anvdndande som gdaller for respektive omrade med
tillfallig nyttjanderditt.

I det fortsatta planarbetet kommer det redovisas hur stora sammanlagd yta som
tas 1 ansprdk med tillfdllig nyttjanderditt.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden, dock langst till och med tre
manader efter slutbesiktning.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kommer inkomna synpunkter att tas om hand i det fortsatta
planarbetet och Trafikverket kommer att arbeta vidare med att utveckla
planforslaget. Tillkommande samrad sker vid behov under den fortsatta
projekteringen. Om det gors dndringar efter samradet kommer dndringarna att
staimmas av med berorda fastighetsigare, som kommer ges vidare mojlighet att
lamna synpunkter innan granskningen. Sedan utformas ett fardigt planforslag och
forst darefter kan viagplanen kungoras for granskning och genomgéar sedan
faststillelseprévning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillgidnglig for granskning kan
synpunkter limnas pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar viagplanen. De som
berérs kontaktas och fir méjlighet att liimna synpunkter p4 dndringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag dterigen behéva goras tillgangligt
for granskning.

Efter genomford granskning 6versands vigplanen och granskningsutlatande till
lansstyrelsen med begiran om tillstyrkan. Darefter begars faststillelse av planen.

8.2 Faststallelseprovning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststallelseprovning och beslut om faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet
overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maéste foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt
enligt 30 § viglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderitt som avsesi 35 §
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samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

8.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran
krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, fran det
generella biotopskyddet samt anmalan for samrad for dtgarder som vasentligt kan
forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planeringsprocessen.

I det fortsatta arbetet kommer inventeras vilka naturvarden som finns i omrédet
och om det finns behov av provningar med anledning av detta.

Om fornlamningar eller ytan narmast runt en fornlimning (s kallat
fornlamningsomrade) berors s kravs tillstand enligt 2 kap. kulturmiljolagen.

Om trummor forldngs i vattendrag ar det vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken.

Vidare undersokningar ska goras pa platser dar det planeras for planskild gang- och
cykelvig respektive faunabro for att utreda om grundvatten behover bortledas i
bygg- eller driftskede. Bortledning av grundvatten ar vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken.

8.4 Kontroll och uppfdljning

Trafikverket bor stilla 6vergripande krav pa entreprenoren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark,
vegetation, trad samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska
produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt kontroll, redovisning och
uppfoljning. Sammanfattningsvis kommer f6ljande konkreta dtgéarder genomforas
och kontrolleras i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att underliatta framkomligheten for
allmanheten.

e Nairboende, markagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken beridknas bli paverkad.

¢ Rivning ska ske pa ett sddant sitt att materialet kan ateranviandas.
Miljofarliga amnen omhéndertas pa adekvat sitt.

¢ Schaktade massor kontrolleras med avseende pa fororeningsinnehall.
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e Naturvardsverkets riktvirden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden.

e Vissa markomréaden behova skyddas frén tillfalliga atgarder for att undvika
paverkan pa fornlamningar.

e Schaktmassor kan behova kontrolleras med avseende pa fororeningshalt
under byggskedet exempelvis vid avvikande syn- eller luktintryck eller om
storre schakt sker i omraden dar provtagning inte utforts, exempelvis vid
viltuthopp.

e Under byggskedet vidtas forsiktighetsatgirder sa fororenad jord inte sprids
utanfor arbetsomradet.

¢ En inventering kommer goras av invasiva arter. I byggskedet kommer
massor som innehéller invasiva arter omhéandertas pa ett sitt sa att de inte
bidrar till spridning av arterna.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora
delar kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.

8.5 Kostnader och finansiering

Planbeskrivningen kommer 1 det fortsatta planarbetet att kompletteras med en
totalkostnad for projektet.
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