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1. Sammanfattning

Klippan ar belaget i nordvastra Skane och Skanebanan stréacker sig i ost-vastlig riktning genom tatorten.
Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tagtrafiken pa
130 km/timme.

Projektet Klippan — forlangt motesspar och hojd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg héjas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningen av
jarnvagssystemet som pagar i Sverige. Byggskedet for projektet planeras paga fran ar 2028 till ar 2030.

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvantas innebara betydande miljopaverkan. Beslutet
innebar att en miljokonsekvensbeskrivning uppréattas for projektet.

Andamal

1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgangar med jamna tidsintervall) p& Skanebanan, delen
Hassleholm—Astorp

f  Okad robusthet!

1 God aterhamtningsférmaga vid stérning?

1 Séker plattformsférbindelse

1 Séker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan
Projektmal

1 Projektet ska genomforas i ndra samarbete med Klippans kommun
1 Projektet ska vara accepterat av berérda och allmanheten

1 Projektet ska ge en god gestaltad och séker anldggning
il

Projektet ska genomforas med minsta méjliga omgivningspaverkan utifran en sammanvagning
av funktion, kostnad och miljo

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Lokaliseringen av motessparet till Klippan-Sondraby motiveras med att hastighetshéjning och
minskande restider pa Skanebanan mojliggors. For att uppna minskad restid, maste det foreslagna
motessparet anlaggas som en forlangning av befintligt métesspar fran Klippan station vidare osterut.

Alternativ lokalisering och utformning av anldggningen har studerats men valts bort med motiv att de
inte uppnar projektmal eller andamal i samma utstrackning som vald utformning eller att dess
miljékonsekvenser ar for stora i jAmforelse med vald utformning.

Motessparet anlaggs i anslutning till befintligt spar, vilket ligger i linje med vad tidigare utredningar
pekat ut som den optimala lokaliseringen.

Planerade atgarder inkluderar ny utformning av bangarden. Den befintliga mellanplattformen rivs och
ersatts med en ny och bredare plattform som ar forskjuten 20 meter ésterut. Befintlig plankorsning tas
bort och i stallet anlaggs en ny gangbro 6ver sparen. Gangbron ansluts via trappor och hissar till norra
sidan av sparen, ny mellanplattform och sddra sidan av sparen. Samtliga spar, utom spar 1, rivs och far
nya lagen nagot langre séderut. For att minska risk for obehoriga i sparen monteras sparrstaket mellan
spar 1 och 2. Befintligt spar 3 tas bort, dagens spar 4—6 byter darfér numrering till spar 3-5. En ny

! Med robusthet menas férméga att motsté stérningar.
2 Formaga att vid olika typer av driftstorningar, snabbt kunna atergé till ordinarie tagtrafikering av banan.
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kontaktledningsanlaggning installeras, elektrifiering utékas och nya vaxlar anlaggs. Signalanléaggningen
byts ut till ERTMS3. Det anlaggs ocksa ett antal nya teknikbyggnader.

Befintligt motesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att stracka sig till strax vaster om Sondraby.
Forlangningen av motessparet sker pa sodra sidan om befintligt huvudspar. Motessparet anlaggs for att
maojliggdra hastigheter upp till 160 km/timme.

Befintlig korsning i plan mellan Skanebanan och Ladugardsvagen kommer att stangas och ersattas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter kommer att passera under jarnvagen
genom en viagport. Atgarden innebér att Ladugardsvégen far en ny strackning langre 6sterut. Planerade
atgarder visas Figur 1.

— e —

agsbro éver -
Ladugardsvagen =

Teckenférklaring
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Bl Klippans station ——— Motesspar .
Plats for nya == Huvudspar
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktsbild 6ver planerade atgarder.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgarderna innebar paverkan pa en rad olika aspekter och innebar béde positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

For majoriteten av miljdaspekterna forvantas atgarderna innebara sméa negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljé bedoms konsekvensen innebara mattligt negativa konsekvenser.
Paverkan pa naturvarden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden och genom att
allétrad tas ned. Effekten pa naturvardena i omradet bedoms bli viss forlust av biotopvarden, artvarden
och naturvardsarter nar schakt sker. Kompensationsatgarder genom upplag av dod ved och plantering av
trad foreslas for att mildra de negativa konsekvenserna. For att minska paverkan pa ett biotopskyddat
dike som forlaggs i trumma har trummans placering flyttats i sidled vilket gor att diket forlangs. Aven for
naturresurser och markanvandning bedoms konsekvenserna som mattligt negativa eftersom atgarderna

3 ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett signalsystem fér jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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innebar att viss jordbruksmark tas i permanent ansprak. Boendemiljon bedoms forbattras genom
erbjudande av fastighetsnara bullerskyddsatgarder och skydd av uteplatser.

For trafikanter innebar projektet bland annat en sakrare plattformsforbindelse med minskat sparspring
som foljd, en sakrare passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan samt forbattrade mojligheter for
pendlare att resa kollektivt. For lokalsamhaéllet forvantas de planerade atgarderna bidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sédra delen av tatorten. Mark kommer att behova tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsagare. Ur ett barnperspektiv bedéms projektet innebara forbattrad
trafiksédkerhet och 6kade mdjligheter till en sjalvstandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andamalen beddms uppfyllas genom att atgarderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pa Skanebanan for bade person- och godstrafik. Sammantaget bedoms ocksa atgarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmalen.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. | bérjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande miljépéverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt beroérda f& mojlighet att yttra sig. Om lansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande miljopéverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder.

Efter att jarnvagsplanen med tillhérande MKB ar klara, stalls dokumenten ut for granskning sa att de
som berdérs kan 1amna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen och skickar denna for
faststéllelse. Nar planen &r faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsatter med upphandling av entreprendr.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan — forlangt métesspar och hojd hastighet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
Miljokonsekvensbeskrivningen levereras till lansstyrelsen for godkénnande innan jarnvagsplanen stélls
ut for granskning.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 2.
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Figur 2. lllustration dver Trafikverkets planldggningsprocess.
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2.1. Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan — forlangt motesspar och héjd hastighet ska ge forbattringar pa Skanebanan. | Figur 3
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnvagssystemet som pagar i Sverige. Upprustningen av Skanebanan
ska forbattra hela resan for tagresenarer fran Helsingborg och 6vriga orter i vastra Skane, att ansluta i
Hassleholm, for vidare fard pa Sodra stambanan. Andra forbattringar i jarnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och 6kad turtathet, ndgot som pa Skanebanan skapas genom flera forbattringsatgarder langs
strackan.

Det ar ett mal att hoja hastigheten pa Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvagsanlaggning utgors generellt av enkelspar dar hastigheten tidigare varit 130
km/timme. Hastighetshojningar langst Skanebanan har nyligen skett och kommer fortsatta ske separat
genom andra projekt forutom pa delen mellan kilometertalen 40+730 och 41+920 som har 130
km/timme. Langs strackan finns ett antal métesspar, bland annat genom Klippan. En hojd hastighet
efterstravas for att kunna korta restider och ¢ka tillgangligheten samt tgresandet. For att kunna hoja
hastigheten behdver sakerheten och kapaciteten pa banan 6ka.

Projekt Klippan — forlangt métesspar och hojd hastighet innebar en forlangning av motessparet i
Klippan 6sterut och en gangbro éver sparen pa Klippans station. Den befintliga plankorsningen med
Ladugardsvagen i Klippans tatort ersatts med en planskild passage.
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Figur 3. Oversiktskarta som visar nordvastra Skane med Skanebanan. Stationer med och utan resandeutbyte visas i
kartan.
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2.2. Mal

De mal som redovisas i avsnittet ar utgangspunkt for maluppfyllelsen som ingéar i den samlade
bedémningen i kapitel 6.

2.2.1. Andamal

Andamal beskriver vad som ska uppnas i ett jarnvagsprojekt. Det ska stodja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, och dven andra relevanta lokala och
regionala samhallsmal som &ar kopplade till det.

Projektets andamal ar:

1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgangar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hassleholm—Astorp

f  Okad robusthet

1 God aterhamtningsférmaga vid stérning

1 Séker plattformsférbindelse

1 Séker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan
2.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamalen. Féljande projektmal har formulerats:

1 Projektet ska genomfdras i ndra samarbete med Klippans kommun
1 Projektet ska vara accepterat av berérda och allmanheten

1 Projektet ska ge en god gestaltad och saker anlaggning
1

Projektet ska genomforas med minsta méjliga omgivningspaverkan utifran en sammanvagning
av funktion, kostnad och miljo

2.2.3. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstéalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet har funktionsmal och hansynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets- och folkhalsomalen uppnéas (Regeringskansliet u.a).

2.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo méaste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Pa regional och kommunal
niva foljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsmalen (Sveriges miljomal u.d).
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2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Atgardsvalsstudie Skanebanan, Region Skane 2015

Trafikverket utreder méjliga forbattringar i transportsystemet med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021). Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet prévas
stegvis med syfte att hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifran foljande steg:

1. Tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Trafikverket, Region Skane samt kommunerna Helsingborg, Hassleholm och Kristianstad medverkade ar
2015 i en &tgardsvalsstudie (AVS), bestélld av Region Skane (Region Skéne, 2015). Huvudsyftet med
AVS:en var att foresla atgarder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skanebanan samt 6kar kapaciteten for tagtrafiken. Den langsiktiga malbilden var att en resa pa
Skanebanan mellan Helsingborg och Hassleholm inte ska ta mer an 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianstad.

I det rekommenderade atgardspaketet i AVS:en fanns &tgarder fran samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Foreslagna steg 1- och 2-atgarder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttag
Helsingborg—Hassleholm—Kristianstad i hogtrafik. Utdver steg 1- och 2-atgarder rekommenderas dven
steg 3- och 4-atgarder. | AVS:en konstaterades att mojligheten for direkttag langs hela strackan
Helsingborg—Hassleholm—Kristianstad skulle krava anlaggande av dubbelspar mellan Hassleholm och
Kristianstad. Ett motesspar mellan Klippan och Hyllstofta ansags behovas for att 6ka robustheten pa
strackan mellan Astorp och Hassleholm. | AVS:en konstateras &ven att det ar déliga markférhallanden
vaster om Klippan vid passagen av Ronne 3.

2.3.2. PM Ska&nebanan, Trafikverket 2016

Trafikverket lyfte i PM Ské&nebanan fram fragor som uppstatt efter det att AVS Skénebanan togs fram &r
2015 (Trafikverket, 2016a). Bland de mdjliga atgarder som lyftes i PM:et hor ett anlaggande av
dubbelspar pa hela strackan Klippan—Hyllstofta. Att enbart bygga ett métesspar mellan Klippan och
Hylistofta ger visserligen 6kad kapacitet, men kommer inte att mojliggoéra en kortare restid, konstaterade
Trafikverket. Av den anledningen forordade Trafikverket en forlangning av befintligt motesspar i Klippan
till Séndraby i stéllet for ett nytt motesspar pé strackan som rekommenderades i AVS Skanebanan.

2.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten ar resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skane under &r 2019 (Region
Skane, 2019). Syftet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fokus var att identifiera atgarder som kan genomféras pa
lokal niva for att starka stationsnara lagen och 6ka hallbart resande till och fran stationsorterna langs
Ska&nebanan. Av atta studerade orter hade Klippan flest tagresenarer. Bland atgardsforslagen géllande
Klippan fanns sadant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostader séder om jarnvagen.
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2.3.4. Atgardsvalsstudie — Stationsomradet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfért en AVS avseende stationsomrédet i Klippan (Klippans kommun,
2020). Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehdriga i sparen och bristen pa en gen vag
till sédra delen av Klippans tatort. | studien undersoktes aven framtida lI6sningar for hur Klippan kan bli
mer attraktivt, hur en expansion sdderut kan mojliggéras samt hur tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet kring Rénne 4.

I studiens rekommenderade atgardspaket fanns atgarder fran steg 2—4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgarderna innefattade bland annat gdngbro éver jarnvéagen, utékad cykelparkering p& norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehdériga i spar, anldaggande av gdng- och cykelvagar,
bilparkering samt en attraktiv miljé séder om jarnvégen.

Utredningen visade att en gdngbro 6ver jarnvéagen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tagresandet. Effekterna blev storst
med en gangbro i form av en plattformsforbindelse till och fran mellanplattformen och det nya
stationsomréadet séder om spéaren.

Denna jarnvagsplan innefattar steg 4-atgarden, nybyggnation av gangbro éver jarnvagen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2020-05-12.

2.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktionsutredning gallande jarnvagens korsning med
Ladugardsvagen inne i Klippan (Trafikverket, 2022a). Planerad forlangning av befintligt motesspar
innebar att befintlig korsning med Ladugardsvagen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vag med tva trafikerade jarnvagsspar av sakerhetsskal. | funktionsutredningen
utreddes olika trafiklosningar for en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen. Den
atgard som foreslogs i utredningen ska mojliggora forlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, trafiksédkerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

I utredningen férordades alternativet som innebar att plankorsningen ersatts med en planskild korsning
dar bade vagtrafiken och gang- och cykeltrafiken langs Ladugardsvagen leds under jarnvagen.
Trafiklosningen syftade till att kunna bibehalla befintlig cirkulationsplats. Detta innebar att det behévs
en forskjutning av Ladugardsvagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022-12-15.

2.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad p& AVS Skanebanan genomférdes 2022 dar mélet var halvtimmestrafik
for alla stationer pa Skanebanan (Trafikverket 2022b). For att uppna halvtimmestrafik far inte kortiden
mellan systemmaoten 6verstiga 14 minuter. Dagens tdgmdten sker i Péarp, Astorp, Hyllstofta och Tyringe.
For att uppna halvtimmestrafik behover tagmoten i stallet ske i Ramldsa, Bjuv, Klippan och Tyringe. Den
onskade kortiden pd maximalt 14 minuter erhdlls pa alla strackor utom mellan Tyringe och Klippan.
Utredningen visade ett behov av ett métesspar oster om Klippan och ett i Tyringe alternativt ett
motesspar i Klippan och ett vaster om Tyringe.

AVS skanebanan har sedan tidigare redovisat daliga markférhallanden i Tyringe. Under 2023 har
Trafikverket tagit fram en kompletterande utredning om markforhallanden véaster om Tyringe som
styrker valet av motesspar oster om Klippan (Trafikverket 2023a).
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Dagens motesspar i Tyringe ar cirka 730 meter langt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentakt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestar till en del av torv som har
dalig barighet. Férekomsten av torv omajliggor inte ett nytt motesspar men bedoms oka kostnaden da
det troligen kravs forstarkningsatgarder innan nytt spar anlaggs. Exakt omfattning av torven ar inte kant,
dé inga geotekniska undersokningar ar utforda.

Trafikverket gjorde dven bedémningen att ett motesspar i Tyringe i stallet for Klippan innebér att det kan
vara svarare att uppratthalla den 6nskade tidtabellen. Motessparet i Tyringe riskerar ge langre restider.

Kapacitetsutredningen (Trafikverket, 2022b) konstaterar att ett forlangt dubbelspar 6sterut fran Klippan
maste vara cirka 2,8 km langt for att mojliggéra tagmoten enligt mal om halvtimmestrafik.

2.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut om att projektet forvantas innebéra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stallas ut for
granskning.
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3. FOrutsattningar

| foljande kapitel presenteras forutsattningar med hansyns till trafik, lokalsamhélle, regional utveckling,
milj6 samt byggnadsteknik. Jarnvagens langdmatning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhdrande jarnvagsplanen. I planbeskrivningen ar langdmétningen
avrundad till narmaste 50-tal meter. Jarnvéagen beskrivs fran vaster till dster, det vill sdga fran Klippans
bangard och vidare Gsterut.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Befintlig jarnvagsanlaggning bestar av ett enkelspar som ansluter till Klippans driftplats4. Klippans
driftplats stracker sig mellan km 42+250 och km 41+400 och omfattar sex spar samt ett sa kallat
utdragsspar (spar 9) och kopplingen till museijarnvagen (spér 11), se Figur 4. Ovriga sparanslutningar
utgors av industrispar fran DHL samt museispar till Ljungbyhed, se Figur 5. P& huvudsparet (spar 1)
mellan km 40+730 och km 41+920 &r hogsta tillatna hastighet 130 km/timme, i dvrigt har
hastighetshojningar till 160 km/timme skett genom andra projekt langs Skanebanan. Befintligt
motesspar (spar 2) stracker sig mellan Klippans bangard vid km 41+900 och industrisparet vid km
40+750.

N
[
i
i
[
1
1
i
[
!

iy

Figur 4. lllustration 6ver befintlig jarnvagsanlaggning vid Klippans station.

Bangardens har tva plattformar: en plattform norr om spar 1 med vaderskydd samt en mellanplattform
mellan spar 2 och 3 utan vaderskydd. Atkomst till mellanplattformen sker via en plattformsévergang i
plan med bomanlaggning. Resandeutbyte for tag sker i dag framst pa spar 1 och ibland spar 2.

Signalsystemet utgors av system H6 och ar utrustat med ATC och reglerar spar 1, 2 och 3. Tagtrafiken
kraftforsorjs genom konventionell kontaktledning med en spanning pa 15 kV. Kontaktledningen inom
Klippans driftplats &r monterad i kontaktledningsstolpar och i kontaktledningsbryggor.

4 Driftplats kan definieras som ett fran jarnvagslinjen avgransat omrade som kan 6vervakas av tgklarerare mer detaljerat &n
vad som kravs for linjen.

5 Klippans bangérd avser omradet mellan Abytorpsvagen (km 42+100) och Kyrkogatan (km 41+200).

6 Systemet innebér att signalsystemet &r automatiserat med optiska signaler, sparledningar och ATC. Systemet hindrar genom
sa kallad fjarrblockering att tag far gron signal in pa ett spar dar det redan finns ett tag. Trafikledningen kontrollerar var tag
befinner sig och kan automatiskt stoppa tdg som inte foljer ett givet korbesked.
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Kontaktledningsstolparna ar av varierande typ med bade aldre och nyare stolpar.
Kontaktledningsbryggorna bestar av fackverks- och balkbryggor.

| tatbebyggt omrade finns personskyddsstangsel utmed jarnvagens bada sidor. Langs delar av strackan
finns aven bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall pa den norra sidan om jarnvégen.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.
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[0 Jarnvag Kilometertavior © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. lllustration av riksintresset Skanebanan (jarnvag i teckenforklaringen), befintligt moétesspar, industrispar samt
museijarnvag.

3.1.1. Angréansande vagar

Véagnatet i anslutning till planerade atgarder bestar av bade statliga och kommunala vagar. Vagnatet i
anslutning till planerade atgarder framgar av Figur 6.

Jarnvagen korsas i plan av vag 1820 vid km 37+800, av Ladugéardsvégen vid km 40+200 och av
Abytorpsvagen vid km 42+100. Vid km 41+200 ligger en planskild passage dar Kyrkogatan passerar
jarnvagen via en vagbro.

Parallellt med jarnvagen, pa dess stdra sida, I6per Fabriksvégen i vaster vilken byter namn till
Fabriksallén 6ster om korsningen med Kyrkogatan. Anslutning till Fabriksvégen sker via Abytorpsvégen,
Kyrkogatan och Ladugardsvagen—Krikavéagen ansluter till Fabriksallén.

Langs med Fabriksvagen—Fabriksallén finns en gang- och cykelvag som i dag &r ett viktigt pendlingsstrak
for cyklister. Mellan Abytorpsvégen och Stackarpsvagen ar gang- och cykelvagen avskild fran
motortrafiken med en malad linje. Fran Stackarpsvéagen och dsterut dr gdng- och cykelvagen ar
friliggande. Gang- och cykelvagen bedoms bli viktig for oskyddade trafikanters tillganglighet till
stationsomradet. Till cykelstraket ansluter en gang- och cykelvag som I6per parallellt med Kyrkogatan
och passerar over jarnvagen pa bro och vidare mot Klippans centrala delar. Pa Ladugardsvagen hanvisas
cykeltrafiken till gemensam kdrbana med biltrafiken.

Jarnvagen utgor i dag en barriar for gaende, cyklister och forare av motorfordon.
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Figur 6. Vagnat for motortrafik, gng- och cykelvagar samt passager av jarnvagen.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikering av jarnvagen

Aktuell stracka trafikeras av regionaltag (Pagatag), forbipasserande godstég och godstadg med timmer for
omlastning i Klippan. Strackan anvéands dven for omledning, andra forbipasserande persontdg kan da
forekomma. Under hogtrafik pd morgonen respektive eftermiddagen trafikeras Klippans station med
avgangar var 30:e minut. Under lagtrafik trafikeras stationen med timmestrafik. Se Tabell 1 for mer
information om trafikering av Klippans station’.

Restiden Klippan—Hassleholm respektive Klippan—Helsingborg &r 30—35 minuter, vilket innebér att
Klippans station ligger mitt pa strackan mellan de bada trafiknoderna, se Figur 7 (Skanetrafiken, 2022).

Tagresenarer har i dag endast dtkomst till plattformar norrifrdn. Boende séder om jarnvégen tar sig till
Klippans station via Abytorpsvagen som passerar jarnvagen i plan eller Kyrkogatan som ar planskild men
innebar en omvag samt stor lutning vilket kan avskracka fotgangare och cyklister. Sparspring ar ett
problem vid Klippans station i dag.

Tabell 1. Trafikering av Klippans station.

Tagtyp Frekvens

Persontag 58 tag/vardagsmedeldygn 2020
Godstag 10 tag/vardagsmedeldygn 2020
Godstag for timmeromlastning 4-5 tdg/manad

" En station definieras strikt som en plats i jarnvagssystemet dar en resa inleds eller avslutas, eller dar resenaren
byter mellan olika transportmedel (Trafikverket, 2013).
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Figur 7. Linjekarta for Pagatag linje 5. Kalla: Skanetrafiken (2022).

3.2.2. Busstrafik

I anslutning till planerade atgarder utgors kollektivtrafiken av regionbusslinjerna 518, 510 och 528, se
Figur 8.

1 Linje 518: Klippan — Ljungbyhed — Rostanga — Stehag

Under hogtrafik pa morgonen och pa eftermiddagen pa vardagar gar bussen en gang per timme, medan
turtatheten varierar under resterande del av dygnet. P& lI6rdag och séndag gar 7—8 turer (Skanetrafiken,
2024).

1 Linje 510: Angelholm — Munka Ljungby — Klippan

Under hogtrafik pa morgonen och pa eftermiddagen pa vardagar gar bussen en gang i halvtimmen,
medan det under resterande del av dygnet ar timmestrafik. P& helgerna ar trafiken glesare
(Skanetrafiken, 2023).

1 Linje 528: Klippan — Perstorp
Denna linje ar anropsstyrd.

I anslutning till omradet for planerade atgarder ligger flera hallplatser, bland annat vid korsningarna
Fabriksvagen—Ladugardsvagen och Fabriksvagen—Kyrkogatan pa sédra sidan av jarnvagen och vid
Skolgatan—Kyrkogatan i anslutning till jarnvagsstationen pa norra sidan av jarnvagen.
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Figur 8. Busslinjer i Klippan med tillhérande héllplatser.
3.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning

Ar 2021 uppgick den totala befolkningen i Klippans kommun till 17 800 personer, vilket &r en 6kning
med drygt 900 personer sedan 2013. Okningen pé nastan tio procent kan framst forklaras av att fler
flyttat in an ut fran kommunen (Klippans kommun, 2022). Kommunens befolkningsmal ar 19 500
invanare ar 2026 (Klippans kommun, 2023).

Bostadsbebyggelsen i Klippans kommun domineras av smahus, med undantag for en del flerfamiljshus i
Klippans centrala del. I centralorten aterfinns i princip alla bostader pa jarnvagens norra sida.
Kommunen har dock en vision om att utvecklas genom att bygga nya bostader och en helt ny stadsdel i
sddra Klippan.

Verksamheterna i Klippan ar i dag framst lokaliserade till omradet séder om jarnvagen kring
Fabriksvagen. | Klippans kommun finns foretagande inom flertalet branscher sdsom livsmedel, lantbruk
och foretag med kompetens inom sékerhet och komfort. Kring flygfaltet i Ljungbyhed aterfinns en
foretagspark med mindre foretag. Har finns dven Lunds universitet med Trafikflyghdgskolan och andra
utbildningsaktdrer inom flygrelaterad verksamhet. Totalt i kommunen finns det ungefar 6 000
arbetsplatser, och den storsta arbetsgivaren ar Klippans kommun. De tio storsta foretagen sysselsatter
tillsammans ungefar 1 200 personer (Klippans kommun, 2022).

40 procent av den arbetande delen av Klippans befolkning arbetar inom kommunen. Ungefér lika stor
andel pendlar ut fran kommunen till sitt arbete och 21 procent pendlar in till kommunen for att arbeta, se
Figur 9. De storsta in- och utpendlingsorterna ar Helsingborg, Angelholm och Astorp (Region Skane,
2023).

18 Klippan — forlangt métesspar och hojd hastighet, Planbeskrivning



M Inpendling W Utpendling  ® Arbetar inom kommunen

Figur 9. Pendlingssituation i Klippans kommun (Region Skane, 2023).

Barnperspektivet

Inom ramen for jarnvéagsplanen har en barnkonsekvensanalys genomférts. Foljande avsnitt utgor en
sammanfattning av forutsattningarna fér barn och unga i Klippan.

I Klippan tatort finns ett antal malpunkter som riktar sig till barn. Framfor allt utgérs mélpunkterna av
skolor och forskolor, men aven fritidsaktiviteter. Ett exempel ar aktivitetshuset Sdgen som ar belédget i
direkt anslutning till stationsomradet. Aktivitetshuset bestar av 20 foreningar och uppges ha cirka 2000
besokare per vecka. Aven idrottshall och badhus finns i narheten av stationsomradet. Flertalet
malpunkter med fokus pa barn och unga ar belagna norr om jarnvagen, men dven ett antal soder om
jarnvagen, se Figur 10. Majoriteten av bostéderna i tatorten ar beldgna norr om jarnvégen, men det finns
ocksa bostader i soder. Darav finns det i dag ett behov for barn och unga att korsa jarnvagen.

Teckenférklaring

Jarnvag =| Forskola oy
Bl Kiippans station = Skola A
®  Fritidsverksamhet eller service e %8 ometer
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Figur 10. Malpunkter for barn och unga inom Klippan tatort.
I Klippans kommun finns det totalt atta férskolor, sex grundskolor och tre gymnasieskolor som

kommunen driver. Det finns barn och unga som inte bor i kommunen men som gar i skola eller forskola i
Klippan. Det innebar att barn och unga pendlar till skolan i Klippan, antingen genom att fa skjuts med bil
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eller genom att resa med tag eller buss. Det finns ocksa ett relativt stort antal barn och unga som pendlar
fran Klippan, for att ga pa skolor i bland annat Helsingborg och Hassleholm. Totalt pendlar 114
grundskolelever och 211 gymnasieelever ut fran Klippan till skolor pa annan ort (2022).

3.3.2. Oversiktsplan

I juni 2022 antogs en ny dversiktsplan for Klippans kommun. Klippan — en kommun i utveckling dar vi
tillsammans skapar livskvalitet ar den évergripande visionen for Klippans kommun (Klippans kommun,
2022a).

25 stallningstaganden redovisas i planen dar nummer 5 — En gangbro 6ver sparomradet, Klippans
station — &r den som tydligast kopplar till projektet.

I dversiktsplanen redovisas de stéllningstaganden for éversiktlig planering som
kommunsamarbetsorganet Familjen Helsingborgs, tagit fram i en strukturplan. Bland
planeringsprinciperna beror vissa Skdnebanan och dess trafikering:

1 Arbete och néringsliv: Prioritera utbyggnad av Skanebanan till dubbelspér, vilket mojliggor
okad kapacitet, effektivitet och robusthet i det starka pendlingsstraket till Hassleholm och
Kristianstad vilket daven starker Skanes flerkarniga struktur.

1 Infrastruktur: Halvtimmestrafik med alla Familjen Helsingborgs kommuner
1 Infrastruktur: Sakert, hallbart och palitligt transportsystem med forbindelser till omvarlden.

I dversiktsplanens utvecklingsinriktning avseende kommunikationer finns féljande formulering som
visar pa Skanebanans betydelse for Klippan:

Tagtrafiken intar en sarstallning vad galler snabbhet och konkurrenskraft i forhallande till
bilresande. Tagtrafiken tillgodoser det 6kade behovet av regionala resor och bidrar darmed till
att Skane i allt storre utstrackning fungerar som en gemensam marknad for boende, arbete och
utbildning. Kapacitetsforbattringar och satsningar pa Skanebanan gynnar bade Klippans
kommun och kommunerna i delregionen. Satsningar pa Skanebanan ger 6kade
pendlingsmdjligheter och skapar forutsattningar for ortsutveckling.

I 6versiktsplanen lyfts bade behovet och betydelsen av en utbyggnad av Skanebanan till dubbelspar samt
tillgangligheten till och inom Klippans station.

3.3.3. Detaljplaner

De detaljplaner som kan komma att paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen redovisas nedan, fran
vaster till ster. For mer information om paverkade detaljplaner se PM berorda detaljplaner.

1 Planbeteckning 1166-P93/1110, detaljplan, vann laga kraft ar 1993

Planbeteckning 11-KL1-659/67, stadsplan, vann laga kraft ar 1967

Planbeteckning 1166-P89/1108/1, detaljplan, vann laga kraft ar 1989

Planbeteckning 1276-P2020/1, andring del av stadsplan samt detaljplan, vann laga kraft ar 2020

= =4 =4 -2

Planbeteckning 1166-P91/1113, detaljplan, vann laga kraft r 1991

8 Familjen Helsingborg &r ett samarbetsorgan som verkar inom ett 40-tal omraden, exempelvis inom infrastruktur, naringsliv,
larande, 6ppenhet och inkludering och miljé. Samarbetet bedrivs i natverk med representanter fran kommunerna. De orter
som ingér i Familjen Helsingborg &r Bastad, Landskrona, Orkelljunga, Bjuv, Klippan, Hganés, Helsingborg, Perstorp, Svalov,
Astorp och Angelholm.
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Planbeteckning 1276-P99/14, detaljplan, vann laga kraft ar 1999
Planbeteckning 1166-P87/0814, stadsplan. vann laga kraft ar 1987
Planbeteckning 1276-P00/27, detaljplan, vann laga kraft &r 2000
Planbeteckning 1276-P03/48, detaljplan, vann laga kraft ar 2003
Planbeteckning 11-KL1-673/68, stadsplan, vann laga kraft ar 1968
Planbeteckning 11-KL1-683/68, stadsplan, vann laga kraft ar 1968
Planbeteckning 11-KL1-218/53, stadsplan, vann laga kraft ar 1953

= =4 =4 4 -4 A -5 -2

Planbeteckning 1276-P2018/15, detaljplan, vann laga kraft ar 2018
1 Planbeteckning 11-KL1-1212/81, stadsplan, vann laga kraft ar 1981

Utover ovan namnda gallande detaljplaner har ett detaljplanearbete for Ladugdrdsvégen gjorts.
Planomradet stracker sig fran Mammarpsgatan i norr till museijarnvagen i séder. Syftet med
detaljplanen ar att mojliggora en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen i Klippans
tatort. Det pagar aven ett detaljplanearbete for Kvarteret Sdgen 1 med flera. Planomradet ar belaget 300
meter dster om Klippans station norr om befintlig jarnvag. Syftet med planen &r att fortata Klippans
tatort med bostader och centrumverksamhet i ett stations- och centrumnara lage samt att pa platsen
skapa en mer stadsmassig gatustruktur. Kommunen kommer aven ta fram en ny detaljplan for
stationsomradet.

Paverkan pa befintliga detaljplaner samt behov av eventuella andringar eller nya detaljplaner beskrivs i
avsnitt 10.2.

3.3.4. Regional utveckling

Region Skane har tagit fram en utvecklingsstrategi kallad "Det 6ppna Skane", dar finns sex visionsmal
(Region Skane, 2020). Visionsmalen handlar bland annat om att Skane ska vara en stark hallbar
tillvaxtmotor och att mangfalden av goda livsmiljoer ska starkas. Det gors bland annat genom att starka
tillgangligheten och binda samman Skane vad géller exempelvis arbetstillfallen, utbildning, kultur och
fritid. Detta gors bland annat genom att satsa pa utbyggd infrastruktur, kollektivtrafik och forbattrade
forutsattningar att ga och cykla.

Familjen Helsingborg har tagit fram ett antal prioriteringar fér infrastruktur och kollektivtrafik (Familjen
Helsingborg, 2021). Bland dessa prioriteringar aterfinns hastighetshojning pd Skanebanan, delen
Astorp—Hassleholm, samt partiellt dubbelspér Klippan—Hyllstofta.

3.4. Miljo och halsa

I detta avsnitt redogors for forutsattningar kopplat till miljé och hélsa. For mer detaljerade
beskrivningar, se projektets miljokonsekvensbeskrivning.

3.4.1. Landskapet och staden

Klippans tatort ligger i nordvastra Skanes mellanbygder med Baljane & i norr och Rénne & i soder. Det
omgivande landskapet utgdrs till stor del av jordbruksmark, men hér finns ocksa inslag av skog, framst
I6vskog, och 6ppna ytor i form av &ngs- och betesmark.

Huvuddelen av Klippans tatort ligger norr om jarnvagen och bestar av bostader och handelsetableringar
samt kommunal service. Omradet kring stationen &r storskaligt och har stora 6ppna ytor som &r avsedda
for bussar och bilar pa norra sidan samt bangard pa sodra sidan av sparen. Framfor stationen stracker sig
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Angelholmsgatan som har karaktar av genomfartsled. Angéringsytan for bilar framfor stationshuset ar
stor och dven busstationen bestar av stora asfalterade ytor. F& och sma ytor ar dedikerade for gdende och

cyklister.

Ska&nebanan stracker sig i ost-vastlig riktning genom tatorten med bostadsomraden pa banans norra sida
och verksamhetsomraden pa sodra sidan. Stationshuset, som &r fran ar 1875 och fortfarande anvands,
ligger norr om bangdarden. | stationshuset finns en véanthall, en uttagsautomat, toalett och
smorgasforsaljning. Vaster om stationshuset finns en mindre bussterminal dar tre regionbusslinjer
angor, se avsnitt 3.2.2. Oster om stationshuset finns cykelstall med plats for drygt 100 cyklar och en
pendelparkering med ett 50-tal bilplatser. Framfor stationshuset finns aven plats fér taxi och andra
angorande fordon. | vastra delen av bangarden har en museijarnvagsforening sina lokaler, industrispar,
vandskiva och uppstallningsytor for tag. | sédra delen av bangarden finns en omlastningsyta for gods

mellan t&g och lastbil, se Figur 11.
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Stationsomrade inklusive busshéllplats och pendlarparkering 4 5 i 48
= e Meter
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Figur 11. Oversikt éver omréadet kring Klippans station.

Omradet séder om bangarden ar storskaligt och kan upplevas som otryggt, speciellt kvallstid nar
verksamheterna ar stangda. Kvarteret Sagen ligger norr om sparomradet i 6ster och dar pagar ett
planeringsarbete i syfte att fortata Klippans tatort med bostader och centrumverksamhet. Ett éldre
vagnat har funnits inom omradet med gator motsvarande Storgatan, Klostervagen, Fabriksallén,
Bruksgatan, Bruksallén och Ladugardsvégen, se Figur 12.

Tillgdngen pa gronstruktur i tatorten ar relativt god. Klippans tatort har en langstrackt form och det ar
saledes nara till attraktiva, allemansrattsliga gronomraden bade séder och framfor allt norr om tatorten.

Vidare finns det gott om bade parktrad, gatutrad och allétrad.
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Figur 12. Trafikstrak, aldre vagnat.

3.4.2. Naturmiljo

Riksintressen
Ronne & omfattas av riksintresse for naturvard (N40), se Figur 13.

Det finns inga Natura 2000-omraden som kan paverkas av planerade atgarder.

Artrik jarnvagsmiljo

Ar 2016 genomférdes en inventering av artrika jarnvagsmiljoer i Klippan. Faltinventeringen visade att
stora delar av stationen och bangarden har klassificerats som naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde?,
framst pa grund av de stora 6ppna ytorna med solexponerade sandiga eller grusiga ytor. Under
faltinventeringen hittades rikligt med torrangsvéaxter, sdSsom mindre bléklocka, getvappling, bldmonke
och renfana. Jarnvagsmiljon har &ven ett trad- och buskskikt med nyponros, hastkastanj, I6nn och lind.
Omradet kring Klippans stationsomréde kvalificeras som artrik jarnvagsmiljo, se Figur 13. (Trafikverket,
2016b).

9 Naturvérden klassas i en fyrgradig skala dar klass 4 motsvarar visst naturvérde och klass 1 ar higsta naturvarde.
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Figur 13. Karta 6ver Riksintresse naturvard och naturmiljovarden néra Skanebanan.

Klippans naturvardsprogram och tidigare naturvardesinventeringar

Soder om Skanebanan vid Ronne & finns ytor som omfattas av kommunens naturvardsprogram, se Figur
13. Omradena bestar av bland annat ett I6vskogsomrade och en skjutbana vid Forsméllan, samt en
ekhage norr om pappersbruket. Omradena har tidigare inventerats och har klassats som
naturvardesobjekt klass 1 samt 2. Naturvardena i dessa omraden utgors framst av dldre I6vtrad samt
angsmark. Ronne & och alla dess bifloden omfattas ocksa av Klippans naturvardsprogram. Rénne a har
klassats som ett naturvardesobjekt klass 1 (Klippans kommun, 2019).

Nyckelbiotoper och naturvardsavtal

Drygt 100 meter séder om Skdnebanan vid Ronne & finns flera nyckelbiotoper och naturvardsavtal
utpekade av Skogsstyrelsen, se Figur 13. Nyckelbiotoper ar skogsmiljéer med héga naturvéarden
(Naturvéardesklass 2) som utses av Skogsstyrelsen eller privata aktdrer. Dessa har darmed stor betydelse
for skogens biodiversitet.

Strandskydd

Ronne & omfattas av strandskydd. Utbredningen av strandskyddet ar 100 meter fran an. Ett
dagvattenmagasin langs Krikavagen beddms ej omfattas av strandskydd eftersom det ar en teknisk
anlaggning, se Figur 14.
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Figur 14. Omrade med strandskydd langs Ronne &. Dagvattenmagasin omfattas ej av strandskydd da det ar en
teknisk anlaggning.

Naturvarden/naturvardesinventering

En naturvardesinventering har genomforts i naromradet till Skanebanan. Inventeringen utférdes vid tva
tillfallen i oktober 2023. Inom ramen for naturvardesinventeringen identifierades tio objekt varav ett
objekt avgransades med hogt naturvarde (klass 2), fem objekt med patagligt naturvarde (klass 3) och fyra
objekt med visst naturvarde (klass 4). Se Figur 15-Figur 17.

Hogt naturvarde aterfinns i naturvardesobjektet NVOKO7 (réd markering i Figur 17) norr om spar.
Obijektet bestar av ett flerskiktat fuktigt I16vskogsparti med manga olika tradslag och buskar i olika aldrar,
grova trad och dod ved samt diken och smavatten.
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Figur 15. Resultat fr&n naturvardesinventering 2023, vastra delen.
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Figur 16. Resultat fran naturvardesinventering 2023, mittdelen. (Objekt nr 8, ett dike, har konstaterats ej omfattas av

biotopskyddsbestdmmelserna)
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Figur 17. Resultat frAn naturvardesinventering 2023, dstra delen. (Objekt nr 8, ett dike, har konstaterats ej omfattas
av biotopskyddsbestdammelserna)
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Biotopskydd

I samband med naturvardesinventeringen 2023 noterades flera skyddade biotoper i
inventeringsomradet, se Tabell 2 samt Figur 15 - Figur 17. Efter inventeringen har konstaterats att objekt
nr 8, ett dike, inte ar biotopskyddat eftersom omgivande mark ej utgérs av jordbruksmark utan av
parkmark.

Tabell 2. Generella biotopskydd noterade i inventeringsomradet. Placering framgar av Figur 15 - Figur 17. (Objekt nr
8, ett dike, har konstaterats ej omfattas av biotopskyddsbestammelserna)

Generella Beskrivning Storlek
biotopskydd, objekt nr Langd (m)
1 Allé Angelholmsgatan Skogslonn 128
2 Allé Stackarpsvagen Skogslonn 70
3 Allé Stackarpsvagen Oxel 100
4 Allé Bruksallén Skogslénn 175
50ch 6 Allé Fabriksallén. Dubbelsidig allé av sma Ek 90 + 60
trdd med stamdiameter cirka 20 cm
7 Allé Fabriksallén. Fortsattning allé avsma  Ek 50
trdd med stamdiameter cirka 20 cm
9 Dike i jordbruksmark 356
10 Allé Troedstorp Al 290
11 Dike i jordbruksmark 700
Yta (ha)
12 Akerholme 0,4
13 Akerholme 0,5
Smavatten i NVOKO03 -
Smavatten i NVOK04 0,4

Smavatten i NVOKO7 =
Smaévatten i NVOK08 -

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Verksambheter eller atgarder som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljon, och som inte omfattas av
andra tillstand eller anmalningar, kraver enligt miljobalken ett sa kallat 12:6-samrad. Skyldighet att géra
anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter och atgarder som
behdvs for att bygga jarnvagen och som faststalls och ingar i jarnvagsmark eller omrade for tillfallig
nyttjanderétt.

Skyddsvarda trad

Det finns flera sarskilt skyddsvarda trad inom inventeringsomradet for naturvardesinventeringen. Vid
inventeringstillfallet har fem sddana trad identifierats, se Tabell 3 samt Figur 15-Figur 17.

Tabell 3. Artforteckning sarskilt skyddsvarda trad. Placering framgar av Figur 15 - Figur 17.

Skyddsvarda trdd, Beskrivning

objekt nr

1 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Skogslénn
2 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Lind

3 Hantverksgatan. Haltrad. Bjork

4 Klostervagen, mycket grovt tréd, stamdiameter >1 m Rodek

5 Nyslatt NVOKO07, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Korsbar
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Naturvardsarter

Vid faltbesoket noterades totalt sju naturvardsarter inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som
noterades var bland andra karlvaxten skogsknipprot, se Figur 18, och fageln kungsfiskare.

Enligt tidigare fynd i inventeringsomradet och dess narmaste omgivningar skulle ytterligare flera
naturvardsarter kunna vara aktuella. En av dessa ar gronvit nattviol (orkidé) som har observerats nara
gransen till inventeringsomradet.
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T ARE ] 7 -\"h/,'

Figur 18. Skogsknipprot funnen i I6vsumpskog med hdgt naturvarde (NVOKO7, se Figur 17).
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Invasiva arter

I samband med naturvardesinventering i omradet har forekomst av invasiva arter identifierats. Inom
omradet hittades blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), kanadensiskt gullris (Soli dago canadensis) och

vresros (Rosa rugosa), se Figur 19.
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Figur 19. Invasiva arter funna i inventeringsomradet.
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3.4.3. Kulturmiljo

Riksintressen

Omradet med Klippans pappersbruk utgor riksintresse for kulturmiljévarden, Klippans pappersbruk [L
30] och har som sadant, mycket hégt kulturvarde, se Figur 20. Motivet till riksintresset ar att det utgor en
industrimiljo med det &ldsta i drift varande pappersbruket i landet.

Figur 20. Kulturmiljovarden i narheten av Skanebanan. (Pappersbruket ligger utanfor kartan i soder.)

Regionalt kulturmiljéprogram — utpekad kulturmiljo "Klippan”

Klippan med omgivning ingar i Lansstyrelsen Skanes regionala kulturmiljéprogram, se Figur 20.
Omradet har héga kulturvarden och utgor en vardefull kulturmiljo. Det utpekade omradet omfattar
Klippans tatort och omrédet kring Ronne 3, inklusive Klippans gard och Klippans pappersbruk
(Lansstyrelsen i Skane 2022).

Regionalt kulturmiljdprogram — utpekat kulturmiljostrédk "Rénne &”

Strax séder om Klippan rinner Rénne & som ar en del av Lansstyrelsen Skanes regionala
kulturmiljéprogram, se Figur 20. An har varit av stor betydelse foér den industriella utveckling som skett i
omréadet genom arhundradena, framst som kraftforsorjning. An rinner fran vastra Ringsjon vid
Sjoholmen till Skalderviken norr om Angelholm och berér kommunerna Eslév, Ho6r, Klippan, Astorp
och Angelholm (Lénsstyrelsen i Skéne, 2022).
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