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Sammanfattning

Klippan ar belaget i nordvastra Skane och Skanebanan stracker sig i 6stvastlig riktning genom tatorten.
Dagens jarnvagsanlaggning i Klippan utgors av enkelspar med en maximal hastighet for tgtrafiken pa
130 km/timme men hastighetshojningar kommer att ske genom andra projekt langs Skanebanan

Projektet Klippan 1 forlangt motesspar och hojd hastighet syftar till att ge forbattringar pa Skanebanan,
bland annat ska hastigheten p& Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborghojas till 160
km/timme. Projektet ska ses mot bakgrund av den generella utbyggnaden och upprustningen av
jarnvagssystemet som pagar i SverigeByggskedet for projektet planeras pagéa fran ar2028 till ar 2030 .

Lansstyrelsen har fattat beslut om att projektet forvantas innebara betydande miljdpaverkan. Beslutet
innebar att en miljdkonsekvensbeskrivning upprattas for projektet.
Andamal

1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgdngar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hassleholmi Astorp

Okad robusthet?
God aterhamtningsforméaga vid storning 2

=A =4 =

Séker plattformsforbindelse
1 Saker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan

Projektmal

1 Projektet ska genomfdras i néra samarbete med Klippans kommun
Projektet ska vara accepterat av berdrda och allmanheten
Projektet ska ge en god gestaltad och saker anlaggning

= =4 =

Projektet ska genomféras med minsta mojliga omgivningspaverkan utifrdn en sammanvagning
av funktion, kostnad och miljé

Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning

Lokaliseringen av motessparet till Klippan - Séndraby motiveras med att hastighetshojning och
minskande restider pa Skanebananmojliggors. For att uppna minskad restid, maste det féreslagna
motessparet anlaggas som en forlangning av befintligt motesspar fran Klippan station vidare osterut.

Alternativ lokalisering och utformning av anlaggningen har studerats men valts bort med motiv att de
inte uppnar projektmal eller andamal i samma utstrackning som vald utformning eller att dess
milj 6konsekvenser ar for stora i jamforelse med vald utformning.

Motessparet anlaggsi anslutning till befintligt spar, vilket ligger i linje med vad tidigare utredningar
pekat ut som den optimala lokaliseringen.

Planerade atgarder inkluderar ny utformning av bangarden. D en befintliga mellanplattformen rivs och
ersatts med en nyoch bredare plattform som ar forskjuten 20 meter 6sterut . Befintlig plankorsning tas
bort och i stallet anlaggs en ny gangbrodver sparen. Gangbron ansluts via trappor och hissar till norra
sidan av spéaren, ny mellanplattform och soédra sidan av sparen.Samtliga spar, utom spar 1,rivs och far
nya lagen nagot langre sdderut For att minska risk for obehoriga i sparen monteras sparrstaket mellan
spar 1 och 2.Befintligt spar 3 tas bort, dagens spar 4i 6 byter darfor numrering till spar 3 7 5. En ny

! Med robusthet menas férméaga att motsta stérningar.
2 Férméga att vid olika typer alriftstorningar, snabbt kunna &terga till ordinarie tagtrafikering av banan.
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kontaktledningsanlaggning installeras , elektrifiering utdkas och nya véaxlar anlaggs.Signalanlaggningen
byts ut till ERTM S3. Det anlaggs ocksa ett antal nyaeknikbyggnader.

Befintligt métesspar forlangs med 2,8 kilometer och kommer att stracka sig till strax vaster om Sondraby.
Forlangningen av motessparet skerpé sddra sidan om befintligt huvudspér . Motessparet anlaggs for att
mojliggora hastigheter upp till 160 km/tim me.

Befintlig korsning i plan mellan Ska&nebanan och Ladugérdsvagerkommer att stangas och ersattas med
en jarnvagsbro. Fordonstrafiken samt gang- och cykeltrafikanter kommer att passera under jarnvagen
genom en végport. Atgarden innebér att Ladugérdsvagen far en ny strackning langre osterut. Planerade
atgarder visas Figur 1.

agsbro éver
Ladugardsvagen

Teckenforklaring
N
Bl Klippans station ——— Métesspar A
Plats fér nya === Huvudspar
teknikbyggnader — o i
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktshild éver planerade atgarder.

Nollalternativet

Nollalternativet anvands som jamforelsealternativ till det valda utbyggnadsforslaget. Nollalternativet
innebér att inga atgarder vidtas annat &n normalt underhall. Det innebar att forlangt métesspar och
gangbro vid Klippans station inte anlaggs. Det kommer inte heller att anlaggas nagonplanskild passage
for Ladugardsvagen medgang- och cykelvagar i nollalternativet. Nollalternativet innebar att full
kapacitetsokning inte kan nas eftersom det inte & majligt att flytta tdgméten till Klippan.

Effekter och konsekvenser av projektet

Atgarderna innebéar paverkan pa en rad olika aspekter och innebar bade positiva och negativa effekter
och konsekvenser.

For majoriteten av miljpaspekterna forvantas atgarderna innebara sméa negativa konsekvenser eller
positiva konsekvenser. For naturmiljo bedoms konsekvensen innebara mattligt negativa konsekvenser.

8 ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inforas i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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Paverkan pa naturvarden kommer att ske vid den artrika jarnvagsmiljon vid bangarden och genom att
allétrad tas ned. Effekten pa naturvardena i omradet bedéms bli viss forlust av biotopvarden, artvarden
och naturvardsarter nar schakt sker. Kompensationsatgarder genom upplag av déd ved ochplantering av
trad foreslas for att mildra de negativa konsekvenserna For att minska paverkan pa ett biotopskyddat
dike som forlaggs i trumma har trummans placering fiyttats i sidled vilket gor att diket forlangs.  Aven for
naturresurser och markanvandning bedéms konsekvenserna som mattligt negativa eftersom atgarderna
innebar att viss jordbruksmark tas i permanent ansprak. Boendemiljon beddéms forbattras genom
erbjudande av fastighetsnara bullerskyddsatgarder och skydd av uteplatser.

For trafikanter innebér projektet bland annat en sakrare plattformsforbindelse med minskat sparspring
som foljd, en sékrare passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan sanirbattrade mojligheter for
pendlare att resa kollektivt . For lokalsamhaéllet forvantas de planerade atgarderna bidra till goda
forutsattningar for att utveckla den sodra delen av tatorten. Mark kommer att behova tas i ansprak vilket
paverkar enskilda fastighetsagare. Ur ett barnperspektiv bedéms projektet innebara forbattrad
trafiksdker het och 6kade mojligheter till en sjalvstandig mobilitet.

Maluppfyllelse

Andamalen beddms uppfyllas genom att &tgarderna bidrar till en 6kning av kapaciteten och robustheten
pa Skanebananfor bade person- och godstrafik. Sammantaget bedoms ocksa atgarderna bidra positivt till
att uppfylla projektmalen.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte med projektet

Projekt Klippan 1 forlangt motesspar och hojd hastighet ska ge forbattringar pa Skanebanan.| Figur 2
syns Skanebanan i sin helhet med stationer markerade Projektet ska ses mot bakgrund av den generella
utbyggnaden och upprustningen av jarnvagssystemet som pagar i Sverige. Upprustningen av Skanebanan
ska forbattra hela resan for tdgresenarer frAn Helsingborg och 6vriga orter i vastra Skane, att ansluta i
Hassleholm, for vidare fard p& Sodra stambanan. Andra forbattringar i jarnvagssystemet ar snabbare
tagtrafik och okad turtathet, ndgot som pa Skanebanan skapas genom flera forbattringsatgarder langs
strackan.

Det &r ett mal att hoja hastigheten p& Skanebanan mellan Hassleholm och Helsingborg till 160
km/timme. Dagens jarnvagsanlaggning utgors generellt av enkelspar med en maximal hastighet for
tagtrafiken pa 130 km/timme men hastighetshojningar kommer att ske genom andra projekt langs
Skanebanan Langs strackan finns ett antal motesspar, bland annat genom Klippan. En hojd hastighet
efterstravas for att kunna korta restider och 6ka tillgangligheten samt tagresandet. For att kunna héja
hastigheten behdver sakerheten och kapaciteten pa banan oka.

Projekt Klippan i forlangt motesspar och hojd hastighet innebar en férlangning av motessparet i
Klippan 6sterut och en gangbro 6ver sparen pa Klippans station. Den befintliga plankorsningen med
Ladugardsvagen i Klippans tatort ersatts med en planskild passage.
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N
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o Stationer 0 10
Km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversiktskarta som visar nordvéstra Sk&ne med Sk&nebanan. Stationer med och utan resandeutbyte visas i
kartan.
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1.2. Andamal och projektmal

1.2.1. Andamal

Andamal beskriver vad som ska uppnas iett jarnvagsprojekt. Det ska stddja de nationella
transportpolitiska malen, funktionsmalet och hansynsmalet, och dven andra relevanta lokala och
regionala samhallsmal som ar kopplade till det.

Projektets andamal ar:

1 Halvtimmestrafik med styv tidtabell (avgadngar med jamna tidsintervall) pa Skanebanan, delen
Hassleholmi Astorp

1 Okad robusthet

1 God aterhamtningsférmaga vid storning

1 Saker plattformsférbindelse

1 Saker passage mellan Ladugardsvagen och Skanebanan
1.2.2. Projektmal

Projektmalen ska konkretisera andamalen. Féljande projektmal har formulerats:

1 Projektet ska genomféras i ndra samarbete med Klippans kommun
1 Projektet ska vara accepterat av berdrda och allménheten

1 Projektet ska ge en god gestaltad och saker anlaggning
1

Projektet ska genomféras med minsta mojliga omgivningspaverkan utifran en sammanvagning
av funktion, kostnad och milj6

1.2.3. Transportpolitiska malen

Det évergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet.

Inom ramen for det dvergripande malet har funktionsmal och hansynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra til | utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Detka ocksa bidra till att de
nationella miljokvalitets - och folkhalsomalen uppnas (Regeringskansliet u.d).

1.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Malen beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Pa regional och kommunal
niva féljer miljomalen i stort de nationella mil jokvalitetsmalen (Sveriges miljdmal u.a).

Klippan i forlangt métesspar och hojd hastighet, MKB 9



1.3. Tidigare utredningar

1.3.1. Atgardsvalsstudie Skanebanan, Region Skane 2015

Trafikverket utreder mojliga forbattringar i transportsystemet med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen
(Trafikverket, 2021) . Fyrstegsprincipen innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet provas
stegvis med syfte at hitta den mest effektiva kombinationen av atgarder. Behov av atgarder analyseras
utifrén foljande steg:

1. Tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebéar begrénsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt: Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Trafikverket, Region Skane samt kommunerna Helsingborg, Hassleholm och Kristianstad medverkade ar
2015 i en &tgardsvalsstudie (AVS), bestalld av RegiorSkane (Region Skane, 2015)Huvudsyftet med
AVS:en var att féresla atgarder som kraftigt minskar restiderna mellan de regionala centralorterna pa
Skanebanan samt 6kar kapaciteten for tagtrafiken. Den langsiktiga malbilden var att en resa pa
Skanebanan mellan Helsingborg och Hasslehdm inte ska ta mer &n 30 minuter, samt ytterligare 15
minuter till Kristianst ad.

| det rekommenderade atgardspaketet i AVS:enfanns atgérder frn samtliga steg enligt
fyrstegsprincipen. Foreslagna geg 1 och 2-atgarder var bland annat tidtabellsoptimering och direkttag
Helsingborgi Hassleholmi Kristianstad i hogtrafik . Utover steg 1 och 2-atgarder rekommenderas aven
steg 3 och 4-atgarder. | AVS:en konstaterades att mojligheten fér direkttég langs hela strackan
Helsingborgi Hassleholmi Kristianstad skulle krdva anlaggande av dubbelspér mellan Hassleholm och
Kristianstad. En métesstation mellan Klippan och Hyllstofta ansags behévas for att oka robustheten pa
strackan mellan Astorp och Hassleholm. | AVS:en konstateras aven att det &r déliga markférhallanden
vaster om Klippan vid passagen av Rénne a.

1.3.2. PM Ska&nebanan, Trafikverket 2016

Trafikverket lyfte i PM Skanebanan fram frAgor som uppstétt efter det att AVS Sk&nebanan togs fram ar
2015 (Trafikverket, 2016a). Bland de mdjliga atgarder som lyftesi PM:et hor ett anlaggande av
dubbelspar pa hela strackan Klippani Hyllstofta . Att enbart bygga en motesstation mellan Klippan och
Hyllstofta ger visserligen 6kad kapacitet, men kommer inte att mojliggdra en kortare restid, konstaterade
Trafikverket. Av den anledningen forordade Trafikverket en forlangning av befintligt motesspéar i Klippan
till Séndraby i stallet for en ny motesstation pa strackan som rekommenderades i AVS Skanebanan.

1.3.3. Ortsutveckling langs Skanebanan, Region Skane 2019

Rapporten &r resultatet av en workshopserie som arrangerades av Region Skane under ar 2019 (Region
Skane, 2019). Syftet var att lyfta fram den tydliga koppling som finns mellan planering av infrastruktur,
kollektivtrafik och ortsutveckling. Ett sarskilt fo kus var att identifiera atgarder som kan genomféras pa
lokal niva for att starka stationsnara lagen och 6ka hallbart resande till och fran stationsorterna langs
Skanebanan. Av atta studerade orter hade Klippan flest tgresenarer. Bland atgardsforslagen gdhnde
Klippan fanns s&ddant som att skapa ett mer kompakt och rundare Klippan genom att bygga blandstad
och fler bostader séder om jarnvéagen.
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1.3.4. Atgardsvalsstudie i Stationsomrédet Klippan, Klippans kommun 2020

Klippans kommun har genomfért en AVS avseende stationsomradet i Klippan (Klippans kommun,

2020). Syftet var att ta ett samlat grepp kring problem med obehdériga i sparen och bristen pa en gen vag
till sodra delen av Klippans tatort. | studien undersoktes &ven framtida I6sningar fér hur Klippan kan bli
mer attraktivt, hur en expansion sdderut kan mdjliggdras samt hur tatorten kan knytas samman med
rekreationsomradet kring Ronne A.

I studiens rekommenderade atgéardspaketfanns atgarder fran steg2i 4 enligt fyrstegsprincipen.
Atgarderna innefattade bland annat gangbro éver jarnvagen, utékad cykelparkering p& norra sidan av
jarnvagen, informationsinsatser for att motverka obehoriga i spar, anlaggande av gang- och cykelvagar,
bilparkering samt en attraktiv miljé séder om jarnvagen .

Utredningen visade att en gangbro 6ver jarnvagen tillsammans med en upprustning av stationsomradet
skulle fa stora positiva effekter for Klippans utveckling, stationen och tdgresandet. Effekterna blev storst
med en gangbro i form av en plattformsforbindels e till och fran mellanplattformen och det nya
stationsomradet soder om sparen.

Denna jarnvagsplan innefattar steg 4-atgarden, nybyggnation av gangbro over jarnvagen.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2020 -05-12.

1.3.5. Funktionsutredning, Planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen
i Klippan, Trafikverket 2022

Under ar 2022 genomforde Trafikverket en funktionsutredning gallande jarnvagens korsning med
Ladugardsvagen inne i Klippan (Trafikverket, 2022a). Planerad forlangning av befintligt m 6tesspé&
innebér att befintlig korsning med Ladugardsvagen behover forandras. Trafikverkets regelverk tillater
inte plankorsning for vag med tva trafikerade jarnvagsspar av sakerhetsskal | funktionsutredningen
utreddes olika trafiklosningar for en planskild korsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen. Den
atgard som foreslogsi utredningen ska majliggora forlangning av motessparet i Klippan med god
framkomlighet, trafikséakerhet och trygghet for trafikanter som ska passera korsningspunkten.

| utredningen forordades alternativet som innebar att plankorsningen ersatts med en planskild korsning
dar bade vagtrafiken och gang och cykeltrafiken langs Ladugardsvagen leds under jarnvagen.
Trafiklosningen syftade till att kunna bibehalla befintlig ci rkulationsplats. Detta innebar att det behovs
en forskjutning av Ladugardsvéagen mellan Fabriksallén och Mammarpsgatan.

Utredningens resultat ligger till grund for ett medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och Klippans
kommun, undertecknat 2022 -12-15.

1.3.6. Kapacitetsutredning och kompletterande utredning, Trafikverket 2022 och 2023

En kapacitetsutredning baserad p& AVS Sk&nebanan genomférdes 2022 dar mélet var halvtimmestrafik
for alla stationer pad Skanebanan (Trafikverket 2022b). For att uppna halvtimmestrafik far inte kortiden
mellan systemméten éverstiga 14 minuter. Dagenstagmaten sker i Paarp, Astorp, Hyllstofta och Tyringe.
For att uppna halvtimmestrafik behover tagmoten i stallet ske i Ramlésa, Bjuv, Klippan och Tyringe. Den
onskade kortiden p&d maximalt 14 minuter erhalls pa alla strackor utom mellan Tyringe och Klippan .
Utredningen visade ett behov av ett métesspar dster om Klippan ochett i Tyringe alternativt ett
motesspari Klippan och ett vaster om Tyringe.

AVS Skanebanan har sedan tidigare redovisat daliga markférhéllanden i Tyringe. Under 2023 har
Trafikverket tagit fram en kompletterande utredning om markférhallanden vaster om Tyringe som
styrker valet av métesspar 6ster om Klippan (Trafikverket 2023a).
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Dagens motesspar i Tyringe ar érka 730 meter langt. Befintligt spar samt nytt spar ligger i
vattenskyddsomrade (Vattentakt Tyringe). Markforhallandena i Tyringe bestar till en del av torv som har
dalig barighet. Férekomsten av torv oméjliggor inte ett nytt motesspar men beddms 6ka kostnaden da
det troligen kravs forstarkningsatgarder innan nytt spar anlaggs. Exakt omfattning av torven ar inte kant,
da inga geotekniska undersokningar ar utférda.

Trafikverket gjorde dvenbedémningen att ett motesspar i Tyringe i stallet for Klippan innebar att det kan
vara svarare att uppratthalla den dnskade tidtabellen. Métessparet i Tyringe riskerar ge léangre restider.

Kapacitetsutredningen (Trafikverket, 2022b) konstaterar att ett forlangt dubbelspar 6sterut fran Klippan
maste vara cirka 2,8 km langt for att mojliggéra tagmoten enligt mal om halvtimmestrafik.

1.4. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Den 20 april 2023 fattade lansstyrelsen beslut omatt projektet férvantas innebéra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkannas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stallas utfér
granskning.
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

2.1. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

| planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvagen ska byggas. | borjan av planlaggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan
lansstyrelsen provar om projektet kan antas medftra en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig. Om |ansstyrelsen beslutar att projektet medfor
betydande milj 6paverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets milijopaverkan och foreslar forsiktighets - och skyddséatgarder.

Efter att jarnvagsplanen med tillhérande MKB &r klara, stalls dokumenten ut fér granskning sa att de
som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller planen och skickar denna fér
faststéllelse. Nar planen &r faststélld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft och
processen fortsatter med upphandling av entreprendér.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berérs for att Trafikverket ska fa in
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet Klippan i forlangt motesspar och hojd hastighet kan antas
medféra betydande miljopaverkan, vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram.
Miljokonsekvensbeskrivningen levereras till lansstyrelsen for godk&nnande innan jarnvagsplanen stélls
ut fér granskning.

De olika skedena finns illustrerade i Figur 3.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Samradsunderlag Samradshandling
Kungoérande och granskning Faststallelse

t f f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kénnande av MKB (tillstyrkande)

Framtagning av underlag

for lansstyrelsens beslut om [ ramtagning av planférslag

samt MKB

Sssseseanan e s CTTTE

. betydande miljépaverkan

Figur 3. lllustration 6ver Trafikverkets planlaggningsprocess. Projektet befinner sig i skede Samradshandling.
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2.2. Samrad

Nedan sammanfattas samradsprocessen for projektetsom ett utdrag av samradsredogoérelsen |
samradsredogorelsen uppdateras kontinuerligt de samradsinsatser som gors och de samradssynpunkter
som kommer in.

Samrad i skede Samradsunderlag

Trafikverket har under arbetet infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan (BMP) samt
under utformningen av planforslaget bedrivit ett samradsarbete med samradskretsar som definierats for
de bada skedena. Syftet med samraden infor lansstyrelsendeslut om BMP har varit att inhamta
information om utredningsomradet och synpunkter i ett tidigt skede. Under samradet har Trafikverket
samtidigt kunnat lamna information om projektet, dess andamal och foreslagna atgarder.

Infor lansstyrelsens beslut har digitala samradsmoten genomforts med Skanetrafiken och Region Skane.
Samradsmoten med Klippans kommun och Lansstyrelsen Skane har skett bade i form av digitala méten
och fysiska moten. Fysiska samradsmoten har skett med tvéforetag och en férening som bedriver
verksamhet pa bangérden i Klippan. Darutéver har ett samradsmote pa orten genomforts under
samradsperioden 2022-10-217 2022-1117. Det arrangerades som ett dppet hus i féreningslokalen Sagen
2022-10-25.

De inkomna synpunkterna handlade om risken for 0kat buller och det eventuella forslaget att stinga
Ladugardsvagens plankorsning med jarnvagen. Andra synpunkter gallde markanspraket och fragor kring
lokaliseringen av dubbelsparet.

| arbetet med utformning av planforslaget har samradskretsen utdkats och ett antal uppsokande samrad
har genomforts. Dessa har inriktats pa fastighetsagare och verksamheter som pa olika satt berérs av
jarnvagsplanen. | enskilda samradsmoten har fastighetsagare fatt forhandsinformation om
jarnvagsutbyggnaden och den paverkan som kan komma att beréra dem.

Samradet med Klippans kommun har utokats och formaliserats genom lépande moten. Samraden med
ledningsagare, Region Skane och Skanetrafiken har fortsatt.

Samrad i skede Samradshandling

Samrad har genomforts under 2024-04-151 2024-05-15. Under samradstiden holls samradsmote i form
av Oppet hus 2024-04-23. Ytterligare samradsaktiviteter har genomférts under 2024. Inkomna
synpunkter frAn samradet handlade bland annat om risken for tkat buller och vibrationer, markansprak
och paverkan pa naturvarden.

2.3. Metod for konsekvensbeddmning

Konsekvensbedémningen gors for en rad olika miljdaspekter. For varje miljdaspekt beskrivs och bedéms
de varden och kanslighet som finns inom utredningsomradet. Darefter bedoms de planerade atgardernas
effekter pa miljon. Utifran bedomd effekt och storleken pa vardet och kansligheten erhélls storleken pa
konsekvensen,som kan vara negativ, obefintlig och positiv. Konsekvenserna kan bade varadirekta,
indirekta och kumulativa. Bedémningen gors av bade utbyggnaddorslaget (seavsnitt 3.4) och
nollalternativet (seavsnitt 3.2) och jAmfdrs mot nuléaget.

For att begransa negativa miljokonsekvenser eller forstarka positiva kan skyddsatgarder foreslas.
Skyddsatgarderna redovisas i ett separat avsnittdo | nar bet ade a nshyddsstng 2nrgdderr o ¢ h
varje miljpaspekt och inkludera si den bedémning av miljdeffekter som det redogors for. Bedémningen

gors enligt beddmningsskalan i Tabell 1.
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Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvands, dar det ar tillampligt, underlag i form av
till exempel lagkrav, riktvarden, miljokvalitetsnormer (MKN), férekomsten av skyddade omraden,
vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmél och b evarandeplaner.

Tabelll. Beddmningsskala for bedémning av miljoeffekter och miljokonsekvenser.

Effekt Stor negativ Mattlig Liten negativ | Ingen Positiv
negativ storning
Virde/
kiinslighet

Mattligt Mittliga Inga
negativa konsekvenser

konsekvenser

Sma negativa
konsekvenser

2.4. Oséakerheter

Beddmningarna i en MKB ar forknippade med osakerheter. Osékerheterna beror dels pa att antaganden
om framtiden gors, dels finns osékerheter grundade i att de underlag och kallor som anvants kan
innehalla brister. En viktig del i miljobedémningsprocessen ar darfor samradet, vilket utgor en extern
granskning frdn myndigheter, organisationer och allménhet. Landskapsbilden har beskrivits utifran
forhallandena pa plats, dar det har fokuserats p&d omradets karaktar och gronstruktur. Att analysera
landskapets strukturer och olika landskapselement kan goras pa ett forhallandevis objektivt satt, medan
upplevelsen och varderingen av landskapet ar subjektiv.

Bedomningen av effekten av paverkan panaturvarden &r alltid behaftat med visst matt av osakerhet,
eftersom manga faktorer (biotiska, abiotiska och antropogena) samspelar for att avgora vilken effekt en
paverkan kan fa pa en viss art eller miljo.

For bedomning av konsekvenser for kulturmiljo finns osékerheter som bestar i att inte alla ytor dar
atgarder skall genomféras har undersokts genom sokschakt.

Kunskapen om de befintliga ytvatten inom utredningsomradet baseras pa 6ppen geodata samt den
naturvardesinventering och de inmatningar som genomforts. Vattendragen utgors inte av
ytvattenforekomster och det saknas kunskap om exempelvis vattenkemi och vattenstandsvariationer dver
aret. Denna information har inte bedémts nédvandig for konsekvensbedomningen och inga
kompletterande inventer ingar eller provtagningar har darfér genomforts.

De hydrogeologiska forutsattningarna pa platsen for projektet och dess omgivning har analyserats bland
annat utifrdn en modellering och de ingdende parametrarna i berdkningarna har utgétt fran ett worst
case.
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For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns féroreningar i punkter eller omraden som inte har
undersokts eller att det forekommer amnen och féreningar som inte har analyserats. Gjorda
undersokningar baseras pa historisk inventering av omradet.

Konsekvensbedomningen for buller utgar fran bullerberékningar. Sadana berakningar innebar alltid
forenklingar av verkligheten. Den omgivningspaverkan som resultaten visar bor darfér vara éverdriven
mot vad som kan férvantas i det verkliga utfallet.

2.5. Avgransningar av MKB

2.5.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jarnvagsplanen , seFigur 4. Planerade atgéarder ar lokaliserade

till omradet langs jarnvagssparet dar utbyggnad av motesspar planeras fran korsningen med vag 1820 vid
Sondraby i oster till strax vaster om bangérden vid Klippans station. Den geografiska avgransningen av
utredningsomr adet utgar fran de olika miljoaspekter nas forutsattningar.

Begreppet influensomrade anvands for det omrade dar paverkan fran till exempel buller eller avvattning
kan uppkomma.

Klippans kommun ansvarar fér planlaggning av Ladugardsvagers ombyggnadoch anpassningar pa
grund av denna. De delar som rér Ladugardsvagen ingér inte i jarnvagsplanen.
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Figur 4. Utredningsomradet for projektet Klippan i forlangt métesspar och hojd hastighet

2.5.2. Avgransning av miljoaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken st& i proportion till projektets eller atgardens
miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter som behdovs for att beskriva
direkta och indirekta effekter pa halsan och miljon. Detta inn ebér att vissamiljo effekter som har liten
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betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas. Foéljande vasentliga aspekter har bedémts som
relevanta att beskriva i denna MKB.

1 Landskapet och stad
Naturmiljé
Kulturmiljé

Vattenmiljo (Yt - och grundvatten)

Rekreation och friluftsliv

1
1
1
1 Naturresurser och markanvandning (Jordbruksmark )
1
1 Boendemiljé och hélsa (Buller och vibrationer)

1

Klimat och risker

1 Paverkan under byggtiden

Projektet bedoms ej medfora nagravasentliga miljoeffekter for nedan miljdaspekter. D arfér bedéms de ej
som relevanta att konsekvensbeskrivavidare:
T Luftkvalitet 1 Ett tillkommande métesspar och planskilda korsningsmajligheter bedéms inte
innebara nagon paverkan pa luftkvaliteten i omradet varfor miljpaspekten avgransats bort.
Langsiktigt kan en forbattrad mojlighet att ta taget i Klippan innebéra en viss omflyttning av

trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle vara positivt for luftkvaliteten i ett stérre perspektiv.
Ingen paverkan pa miljokvalitetsnorm for luft bedoms ske.

1 Elektromagnetiska falt T Jarnvagens spanningssatta och stromférande ledningar ger upphov
till ett elektromagnetiskt falt som ar svagt nar inget tag ar i narheten, men som 6kar under
nagra minuter nar ett tag passerar. Det elektromagnetiska faltet ar starkast nara kallan och
avtar snabbt med 6kat avstand. Stralsakerhetsmyndigheten anger i rapporten Magnetfalt i
bostader (Augustsson & Estenberg, 2012) att magnetfalt upp till 0,2 uT som arsmedelvarde
ar att betrakta som normala for boendemiljo. Baserat pa erfarenheter fran andra
jarnvagsprojekt s bedéms det inte foreligga nagon risk att ndgon bostad berérs av starkare
magnetfalt varfér miljdaspekten avgrénsats bort.

2.5.3. Avgransning i tid

Trafikering p& jarnvagen, som utgor underlag till exempelvis bullerberakningar, har satts till prognosaret
2040 som var den basprognos som fanns tillganglig nar utredningen paborjades. Det har darefter
kommit en ny prognos som stracker sig fram till &r 2045 som visar i princip samma trafikering pa
jarnvagen ar 2045 som ar 2040. Prognosaret 2040 har darfor inte uppdaterats eftersom det inte bedéms
paverka konsekvenserna.Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som kan
forvantas rada for prognosaret 2040. Inom denna tidshorisont antas eventuella effekter och
konsekvenser i driftskedet uppsta fullt ut. Samma tidshorisont har anvants for bade utbyggnadsforslaget
och nollalternativet.

For klimat paverkan ar tidsperioden nagot kort men projektets huvudsakliga klimatpaverkan sker under
byggtiden varfér prognosaret bedoms vara rimligt. De 6verflyttningseffekter som uppstar genom att
godstransporter och kollektivtrafik flyttas fran vag till jarnvag har en tidshorisont som &r langre an 2040.

2.6. Kumulativa miljoeffekter

Projektet som helhet kan sannolikt ge upphov till s& kallade kumulativa effekter , det vill sdga effekter
som uppstar nar flera olika effekter samverkar med varandra. Genom projektet forlangs motessparet och
en befintlig plankorsning byggs bort . Darmed minskar gapet till ett fullt utbyggt dubbelspér pa strackan
Helsingborg i Hassleholm. Tankbara foljder av dubbelspér pa hela strackan kan vara férandrad
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trafikering, forandrade hastigheter och andra tagtyper. | dagslaget finns dock inga sadana
investeringsplaner for strackan varfor de kumulativa miljoeffekterna beddéms ut ebli.

Utbyggnaden tillsammans med kommunala utvecklingsplaner kan medféra kumulativa miljéeffekter for
ansprakstagande av jordbruksmarken i dster. | omradet finns kommunala detaljplaner. De kumulativa
miljoeffekterna bedéms bli sma eftersom paverkan inte bedoéms bli sa stor att driften av jordbruks -
marken i stort hotas. Kumulativa miljoeffekter uppstar aven av att jordbruksmark tas i ansprak for
manga utvecklingsprojekt i Skane (exempelvis kommunala detaljplaner, infrastrukturprojekt, solparker,
industrier etc) vilket pa lang sikt kan paverka sjalvforsérjningsgraden av livsmedel.

2.7. Sakkunskap

| Tabell 2 redovisas uppgifter om hur kravet pa sakkunskap enligt 158§ miljcbedomningsforordningen
uppfylls.
Tabell2. Sakkunskap som bidriagjll MKB

Teknikomrade Namn och erfarenhet

Ansvarig miljé och Mats Gidmark, civilingenjor samhallsbyggnadsteknik, miljdutredare

MKB Sweco. Mats har25 ars erfarenhet av arbete med uppdragsledning,
milj6 - och tillstdndsfragor, MKB mm. inom infrastrukturprojekt.

Landskap och Asa Marin Bugge &r landskapsarkitekt har flera ars erfarenhet av

gestaltning planeringsfragor, gestaltning och projektering inom landskapsarkitektur.

Hennes bakgrund inom bade offentlig och privat sektor ger henne en
djup forstaelse for olika perspektiv.

Naturmiljé Peter Frodin ar ekolog och har en stor erfarenhet av att jobba i falt och i
synnerhet med faglar, men aven med véaxter, insekter, grod & kraldjur
och daggdijur.

Grundvatten och Philip Hakansson, civilingenjor inom Ekosystemteknik , har sju ars
hydrogeologi erfarenhet av arbete inom hydrogeologi. Han har méangarig erfarenhet av
hydrogeologiska fragestallningar kopplat till infrastrukturprojekt sdsom
vagar och jarnvagar

Awvattning Sara BaggerJorgensen, civilingenjér inom Vag- och vattenbyggnad, har
mangarig erfarenhet av utredning och projektering av avvattning inom
infrastrukturprojekt.

Markmiljo Henrik Kempengren, Geolog, flerérig erfarenhet av framtagande av
provtagningsplan, markundersdkning, rapportering, fordjupad
riskbedémning och miljékontroll.

Akustik Semir Caban,civilingenjor inom vag- och vattenbyggnad, med sex ars
erfarenhet av akustikutredningar inom samhalisbuller . Har genomfort
bullerutredningar for ett flertal detaljplaner samt vag- och
jarnvagsplaner.

Vibrationer Matilda Arnesson, civilingenjor inom vag- och vattenbyggnad, har
flerarig erfarenhet av att géra stérre vibrationsutredningar i samband
med infrastrukturprojek t.

18 Klippan i forlangt motesspar och héjd hastighet, MKB



3. Utredda alternativ

3.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Befintlig jarnvagsanlaggning bestar av ett enkelspar som ansluter till Klippans driftplats 4. Klippans
driftplats stracker sig mellan km 42+250 och km 41+400 och omfattar sexspar samt ett s& kallat
utdragsspar (spar 9) och kopplingen till museijarnvagen (spar 11), seFigur 5. Ovriga sparanslutningar
utgors av industrispar fran DHL samt museispar till Ljungbyhed, seFigur 6. P& huvudsparet (spar 1) ar
hogsta tillatna hastighet i nulaget 130 km/timme men hastighetshojningar kommer att ske genom andra
projekt langs Skanebanan Befintligt métesspar (spar 2) stracker sig mellan Klippans bangard vid km
41+900 och industrisparet vid km 40+ 750.

L3

: %

Figur 5. lllustration dver befintlig jarnvagsanlaggning vid Klippans station.

Bangardens har tva plattformar : en plattform norr om spar 1 med vaderskydd samt enmellan plattform
mellan spér 2 och 3 utan vaderskydd. Atkomst till m ellanplattformen sker via en plattformsévergéng i
plan med bomanlaggning. Resandeutbyte for tdgsker idag framst pa spar 1 ochibland spar 2.

| tatbebyggt omrade finns personskyddsstangsel utmed jarnvagensbada sidor. Langs delar av strackan
finns aven bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall pa den norra sidan om jarnvagen.

Skanebanan utgor riksintresse for kommunikation.

4 Driftplats kan definieras sowtt fran jarnvagslinjen avgransat omréde som kan dvervakas av tagklarerare mer detaljerat &n
vad som kravs for linjen.

5 Klippans bangérd avser omradet mellan Abytorpsvagen (42+100) och Kyrkogatan (41+200).
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Figur 6. lllustration av riksintresset Skanebanan (jarnvag i teckenforklaringen), befintligt métesspar, industrispar samt
museijarnvag.

3.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebér att inga atgarder vidtas annat &n normalt underhall. Det innebér att  forlangt
motesspar och gangbro vid Klippans station inte anlaggs. Det kommer inte heller att anlaggas nagon
planskild passage for Ladugardsvagen medgang och cykelvagar i nollalternativet. Nollalternativet
innebér att hastighetsbegransningen pa 130 km/tim kvarstar pa strackan km 40+730 till 41+920 samt att
hastigheten 160 km/tim galler i 6vrigt. Hastighetshdjning till 160 km/tim kommer  att ske for del av
aktuell stracka, genom andra projekt for Skanebanan Nollaltern ativet innebar att full kapacitet sokning
inte kan nas eftersom det inte &r mojligt att flytta tagméten till Klippan pga en del avstrackan haller 130
km/tim .

Nollalternativet anvands som jamférelsealternativ till det valda utbyggnadsforslaget.

3.3. Val av lokalisering for utbyggnadsférslaget

Motessparet anlaggssom en forlangning av befintligt motesspar i Klippan och vidare osterut till
Sondraby, vilket ligger i linje med vad tidigare utredningar pekat ut som den optimala lokaliseringen. |
stycket nedan presenteras en sammanfattning av de utredningar som lett fram till val av motessparets
lokalisering, se avsnitt 1.3for en fullstindig redogérelse av tidigare utredningar.

Tre alternativa lokaliseringar har studerats, se Figur 7 for vald lokalisering tillsammans med bortvalda
lokaliseringar for métessparet.
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3.3.1. Vald lokalisering i Forlangt motesspar Klippan-Sondraby

For att 6ka robustheten och minska restiderna pd Skanebanan rekommenderade AVS Sk&nebanan 2015
(Region Skane, 2015) att bygga ett motesspar mellan Klippan och Hyllstofta. | den efterfoljande
utredningen PM Skanebanan 2016 (Trafikverket, 2016) konstaterades att, for att uppna minskad restid,
maste det féreslagna motessparet anlaggas som en forlangning av befintligt métesspar fran Klippan
station vidare Osterut.

Under 2022 genomfordes en kapacitetsutredning som styrker lokaliseringen av métessparet mellan
Klippan och Sondraby (Trafikverket, 2022b). Kapacitetsutredningen studerade var tagmoten behover ske
for att uppnd halvtimmestrafik pad Skanebanan och for att moj liggora en hastighetshojning och
minskande restider pa Skanebanan.Ett tag i vardera riktningen behover da hinna kéra med full hastighet
i 14 minuter innan ett tdgmote sker. Tag fran Bjuv i riktning osterut nar bara fram till strackan dar
motessparet planeras, det vill saga mellan Klippan och Sondraby.

Lokaliseringen bedémsi hog grad bidra till projektets andamal genom bland annat 6kning av kapacitet
och robusthet p& Sk&nebanan och att mojliggor a halvtimmestrafik med styv tidtabell pa Skanebanans
stracka mellan Hassleholm och Astorp.

3.3.2. Bortvald lokalisering i Nytt motesspar Klippan-Hylistofta

PM Skanebanan 2016 (Trafikverket, 2016) konstaterade attett nytt métesspar mellan Klippan och
Hyllstofta visserligen ger 6kad kapacitet men inte kommer mdjliggora forbattring i restider.

Kapacitetsutredningen som studerade var tagméten behover ske for att uppnd halvtimmestrafik pa
Skanebanan (Trafikverket, 2022b) styrker bortvalet av nytt métesspar mellan Klippan och Hyllstofta.
Kapacitetsutredningen konstaterar att tag fran Bjuv i riktning dsterut inte kommer hinna till ett
motesspar pa strackan Sondraby Hyllstofta . Det innebar att ett motesspar mellan Séndraby och
Hyllstofta inte ar ett mojligt alternativ for att uppna tdgmoten pa det satt som kravs for att klara
halvtimmestrafik.

Lokaliseringen bedéms inte bidra till projektets &ndamal om halvtimmestrafik med styv tidtabell pa
strackan mellan Hassleholm och Astorp.

3.3.3. Bortvald lokalisering - Motesspar vaster om Tyringe

Kapacitetsutredningen (Trafikverket, 2022b) visade att ett métesspar vaster om Tyringe, i stallet for
foreslaget alternativ 6ster om Klippan, skulle kunna klara kraven for halvtimmestrafik pa Skanebanan.
AVS Skénebanan 2015 (Region Skéne, 2015) hade sedan tidigare avfardat Tyringe som alternativ for
forlangt motesspar p& grund av daliga markférhéllanden. Ar 2023 togs en kompletterande utredning
fram med syfte att undersoka forutsattningarna for motesspar vaster om Tyringe (Trafikverket, 2023a).
Den komplett erande utredningen visade att markférhallandena i Tyringe till en del bestar av torv som
har dalig barighet. Forekomsten av torv omojliggor inte ett nytt motesspar men bedéms oka kostnaden
da det troligen kravs forstarkningsatgarder innan nytt spar anlaggs. Trafikverket gjorde &ven
bedomningen att ett motesspar i Tyringe i stallet for Klippan innebér att det kan vara svarare att
uppratthalla den dnskade tidtabellen och att lokaliseringen riskerar ge langre restider.

Lokaliseringen bedéms ha osékert bidrag till projektets andamal om halvtimmestrafik med styv tidtabell
p& strackan mellan Hassleholm och Astorp och riskerar dessutom att inte bidra till minskade restider och
innebara hogre kostnader an en forlangning av maétessparet i Klippan.
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Figur 7. Karta som illustrerar studerade lokaliseringar for motesspar i tidigare utredningar. Grén markering visar den
valda strackan for motesspar, det vill siga det motesspar som denna jarnvagsplan hanterar.

3.4. Utbyggnadsforslaget

3.4.1. Val av utformning

De planerade atgarderna i projektet redovisas fran vaster till 0ster under tva geografiska avsnitt:
Klippans bangérd och stracka for métesspér. Klippans bangérd stracker sig mellan Abytorpsvéagen (km
42+100) och viadukten vid Kyrkogatan (km 41+200) déar stra cka for motesspar tar vid och fortsatter till
Sondraby (km 38+000). Jarnvagenslangdmatning med kilometer och meter (km xx+xxx) aterfinns i
plan- och illustrationskartor tillhérande jarnvagsplanen. | planbeskrivningen ar langdmaétningen
avrundad till n&rmaste 50 -tal meter.

Beskrivningen av atgarderna pa bangarden ar indelade under rubrikerna: spar och plattform , gangbro,
avvattning och ledningar , teknikbyggnader och servicevagar samt stdngsling och tradsakring .
Beskrivningen av atgarderna pa strackan for motesspar ar i sin tur indelade under rubrikerna
sparanlaggning , planskild korsning Ladugardsvagen , avvattning och ledningar , teknikbyggnader och
servicevagar samt stangsling och tradsakring . SeFigur 8 for en oversikt av planerade atgarder. Figur 10
samt Figur 127 Figur 19&r urklipp fran illustrationskartorna med planerade atgarder. Teckenforklaring
till illustrationskartorna  visas iFigur 9.
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TECKENFORKLARING

NYA ANLAGGNINGAR

0+000

| U

DATUM ORTOFOTO: 2024-12-03
OATUM FASTIGHE TSINDELNING: 2024-09-12

KOOROINATSYSTEM:SWEREF 99 13 30, RH2000

JARNVAG MED LANGOMATNINGSS TRECK
OCH LANGOANGIVELSE

TEKMKBYGGNAD

TRUMMA

PERSONSKYDDSSTANGSEL - FORSLAG TILL
STANGSELPLACERING

SPARRSTAKET

GRIND

JARNVAG MED SLANT

SERVICEVAG

BEFINTLIGA GRANSER

31:2

LADUGARDSVAGEN (OCH GC-VAG)

BEFINTLIG/NY TRADSAKRING

ERBJUDANDE OM FORVARV
AV FASTIGHET

TRAKTGRANS
FASTIGHE TSGRANS

FASTIGHETSBETECKNING
BEFINTLIGT SPAR

BEFINTLIGT DIKE ELLER BACK

BEFINTLIGT STANGSEL
BEFINTLIG BULLERSKYDDSSKARM

Figur 9. Teckenforklaring for de urklipp av illustrationskartor som finns nedan.

Klippan i forlangt motesspar och hojd hastighet, MKB

23




Klippans bangard

| jarnvagsplanen ingar det som tillhor jarnvagens funktion, exempelvis spar, plattformar, teknik -
byggnader och gangbro. Ovrigt stationsomrade sdsom bil- och cykelparkering, angéringsyta for fordon
och anslutande vagaringar inte i jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. SeFigur
10 for planerade atgarder pa bangarden.

: 424 A—— —
Figur 10. Urklipp fran illustrationskarta. Vy éver bangarden. Se Figur 9 for teckenforklaring.

Spar och plattform

Befintlig mellanplattform for spar 2 och 3 rivs och en ny bredare plattform med modern standard byggs.
Genom att anlagga en nastan dubbelt sa bred plattform okar séakerheten och komforten for resenarer
bland annat genom minskad trangsel. Befintlig sidoplatt form forlangs cirka 20 meter dsterut for att
anpassas till en ny vaxel mellan spéar 1 och 2

Samtliga spar forutom spar 1 flyttas och far nya lagen nagot langre séderut.Delar av befintligt spar 3 tas
bort och knyts ihop med befintligt spar 4 . Ett sparrstaket anlaggs mellan spar 1 och spar 2 for attdka
sakerheten ochminska risk en for obehdriga i sparen.

En helt ny kontaktledningsanlaggning byggs inom bangarden. Kontaktledningsstolpar placeras mellan
sparen och kontaktledningsbryggor kommer att anlaggas. Bangarden fornyas dven genom attl6 nya
vaxlar anlaggs. Samtliga befintliga véxlar som Trafikverket dger tas bort och ersétts av de nya

Gangbro

Dagensplankorsning dver spar 1 och 2, somanvands av resenarer foratt na befintlig mellanplattform,
stangsoch ersatts av en gangbro éver samtliga sparGangbron kommer att stracka sigover hela
sparomradet och ansluta till Brannerigatan soder om barngarden. Bron blir cirka 46,5 meter lang med en
fri hojd ovan spar pa cirka 6,4 meter. Bredden varierar mellan 2,8 meter vid brons andstoéd och 4,6 meter
vid mittstodet. Hisstornen blir cirka 10,5 meter hoga. SeFigur 11for visualisering av gangbron.

Grundlaggning av gangbronbedéms kunna utféras genom plattgrundlaggning pa packad fyllning i den
naturliga forekommande sanden. Grundvattenytan ligger cirka 3 meter markytan och nagon kontakt med
grundvatten vid schakt- och grundlaggningsarbeten forvantas inte. Tillfallig spont mot befintligt spar kan
kravas vid grundlaggningsarbetet om utrymme inte finns for slant.

Gangbron ansluter mitt pd den nya mellanplattformen vilket innebar att det blir latt f  6r tAgresenérer att
sprida sig 6ver plattformen. Val av féreslagen placering grundar sig bland annat pa 6nskemal fran
Klippans kommun samt att valt alternativ innebar en mindre komplicerad konstruktion, lagre
investeringskostnad, kortare avstand till andra resandefunktioner och mindre paverkan pa stadsbilden.
Gangbron ansluts till markplan via trappor och hissar. Gangbrons barandekonstruktion ar en
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kombination av betong och stél. Bron forses med glas for att 6ka mojligheterna till utblickar och insyn.
Aven hisschakten blir inglasade och klasenligt férslag i gestaltningsprogram med markiser i tra.

AT
-u__-:—

Figur 11. lllustration av gangbron. Vy frn nordost.

Ovrigt

Avvattning av bangarden sker framfor allt genom dagvattenbrunnar och draneringsledningar.
Draneringsledning anlaggs fran km 42+000 och vidare dsterut pa strackan for motesspar.
Mellanplattformen foreslas avvattnas genom linjeavvattning och ledningar som leder vattnet séder om
sparen till ett nytt underjordiskt magasin. Magasinets syfte ar att fordroja dagvattnet och inte belasta
kommunens vatten- och avloppssystem mer an nédvandigt.

Dagens reldbaserade stéllverk ersatts av ett datorstéllverk och nytt signalsystem ERTMS. Det innebér att
en befintlig teknik byggnad vid bangarden rivs och att fyra nya anlaggs, seFigur 8. De nya
teknik byggnadernablir cirka 3 x 7 meter och 3,5 meter hdga.

Bangarden kommer aven fortsatt att omgardas av stangsel.Stangdet ska ha god genomsiktlighet for att
behalla den visuella kontakt en mellan norra och sédra stationssidan och undvika att skapa otrygghet pa
stationsomradet.

Befintlig yta soder om spéren vid stationen anvands av Trafikverket for drift och underhall, men tas i
ansprak nar den nya gangbron och nya teknikbyggnader byggs. Denna yta maste ersattas med ytor av
likvardig storlek och form som ligger i narheten av sparen for att kunna nyttjas pa ratt satt. Darfor utokar
Trafikverket sitt markansprak pa sddra sidan om sparen strax vaster om viadukten vid Kyrkogatan. P&
denna yta ska aven nya teknikbyggnader byggas
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3.4.2. Stracka for motesspar

Nedan foljer beskrivning av atgarder som finns inom det geografiska avsnittet stracka for motesspar .
Avsnittet borjar vid Kyrkogatan (km 41+200) och fortsatter till Sondraby (km 37+800).

Jarnvagsanlaggning

Befintligt motesspar (spar 2) mellan Klippans bangard (km 41+900) och industrisparet till DHL (km
40+ 750) forlangs till strax vaster om plankorsningen i Séndraby (km 38+000) dar en ny véaxel anlaggs.
Motessparet placeras soder om befintligt huvudspar (spar 1) ochférlangs 6sterut med totalt cirka 2,8
kilometer . Det forlangda motessparet anlaggs for att klara hastigheten 160 km/timme.

Det befintliga industrisparet till DHL och musei jarnvagen till Ljungbyhed (dessa sparbenamns Z1
respektive Z3) behover flyttas cirka sexmeter soderut dar sparen ligger som narmast motessparet.
Museijarnvagen till Ljungbyhed behoéver dven hojas drygt en halv meter for att hamna i samma niva som
motessparet. En del av industri- och museispéret elektrifieras for att mojliggora byten mellan elektriska
lok och diesellok for tdg som ska till DHL.

Spéaravstandet mellan huvudspéret och det forlangda motessparet kommer att vara 4,5 meter mellan
Klippan station och strax efter passagen 6ver Ladugardsvagens nya strackning. Darefter breddas
sparavstandet till sex meter. Det avstandet behalls pa resten awstrackan fram till vaxeln vid Séndraby,

dar moétessparet gar ihop med huvudspéret. Genom att begransa sparavstandet till 4,5 meter pa delen dar
motessparet gar inom tatorten, kan paverkan pa befintliga fastigheter och detaljplaner begréansas. Ett
bredare sp&ravstand &an 4,5 meter pa jarnvagsbron éver Ladugardsvagen var dven onskvart for att minska
brons bredd och darmed minska den djupaste strackan under jarnvagen for bilister, cyklister och gadende.
Ett bredare sparavstand pa sex meterger mojlighet for drift och underhallsatgarder pa ett spar samtidigt
som tagtrafiken kan uppréatthallas pa det andra sparet.

Langs strackan satts nya kontaktledningsstolpar séder om motessparet. Befintliga stolpar pa norra sidan
om huvudsparet ersatts for att fa en enhetlig anlaggning och justeras till nya lagen langs linjen.

I hojd med Kungsfiskareskolan finns ett cirka 40 meter langt omrade med torv p& bada sidor om
befintligt spar (km 39+700) . Vid anlaggning av det nya sparet kravs geotekniska forstarkningsatgarder i
form av antingen bankpalning eller att det 6vre torviagret ersatts med ett geotekniskt battre jordmaterial
och forbelastning med Gverlasts. Strax dster om Kungsfiskareskolan (km 39+000) finns omraden av
gyttja och torv. Vid anlaggning av det nya sparetkommer delar av torven och gyttjan tas bort ner till fast
botten av sand. Aterfylining sker med spréngsten. Metoden behéver kombineras med férbelastning for
att ta ut sattningar i den torv och gyttja som lamnas kvar.

Awvvattning av sparen sker i forsta hand genom 6ppna diken. Langsgaende draneringsledningar anlaggs
pa de platser dar 6ppna diken inte ryms eller dar det ar onskvart att minska markanspraket. Tre av de
fyra befintliga stenvalvstrummor na ersatts med nya trummor. Stenvalvstrumman vid Ladugardsvagen
ersatts med ny ledning. Stenvalvstrummorna ersatts da det bedéms svart och kostsamt att fa en tat
overgang mellan befintlig och ny trumma.

Dagens relabaserade stallverk ersatts av datorstéallverk och nytt signalsystem ERTMS. Samtliga skap och
befintlig kur tillhérande plankorsningen vid Ladugardsvégen rivs pa strackan for motesspéar. Tva nya
teknikbyggnader, som bland annat inrymmer signal anlaggning och annan jarnvagsteknisk utrustning
som kravs for motessparet, anlaggs langs strackan.

8 Férbelastning med dverlast &r en geoteknisk metod som anvands for att ta ut séttningar i marken. Den nya jarnvagsbanken
forbelastas genom att stegvis lagga upp massor som successivt pressar marken nedat och tar ut sattningarna. Massorna lyfts
sedan bort ob anlaggning av de nya spéren kan fortsatta.

7" ERTMS (European Rail Traffic Management System) &r ett signalsystem for jarnvag som EU har beslutat ska inféras i
medlemslanderna (Trafikverket, 2023).
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Teknikbyggnadernaansluts med en servicevag for dtkomst med servicefordon.Atkomst till
teknikbyggnaden strax vaster om industrisparet foreslas att ske pa befintlig hardgjord yta, inom
gemensam parkeringsyta for handelsetablering. Till teknik byggnaden strax vaster om Ladugardsvagen,
anlaggs en 3,5 meter bred och 35 meter lang servicevag. Tilleknik byggnadenvid vag 1820 nara
Sondraby anlaggs en 3,5 meter bred ochecirka 300 meter I&ng servicevag som dven skapar atkomst till
den vaxel som kopplar samman motessparet med huvudsparet.

Nya personskyddsstangsel foreslad princip fran bangarden och osterut till vaderskyddet for upplag av
halm (km 38+900). Syftet med stangslet ar framfor allt suicidprevention, stangsling pa bada sidor om
sparet tillampas som generell utformningsprincip for att aven forhindra forekomst av vilt i sparomradet.

Langs stora delar av strackanbehdver Trafikverket rattighet att avverka och roja tréad och buskar for att
skydda spéaranlaggningen och jarnvagsdriften. Befintliga servitut for tradsékring breddas soderut i och
med breddningen av sparanlaggningen.
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Figur 12. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver bangard, viadukt vid Kyrkogatan samt stracka for motesspar.

Figur 13. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for métesspar och industrispar.
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Figur 14. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar och Ladugardsvagen. Museijarnvagen mot
Ljungbyhed syns till vanster i bild. De delar som ror Ladugardsvagens nya strackning ingdr inte i jarnvagsplanen.
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Figur 15. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver striacka for métesspar.
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Figur 16. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar.
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Figur 18. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver striacka for métesspér och servicevag vaster om Sondraby
plankorsning.
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Figur 19. Urklipp fran illustrationskarta. Vy 6ver stracka for motesspar, servicevag vaster om Séndraby plankorsning
samt teknikbyggnader.
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Planskild korsning Ladugardsvagen

Befintlig plankorsning mellan Skanebanan och Ladugardsvagen stangs och ersatts med en jarnvagsbro
dar motorfordon samt gang - och cykeltrafikanter passerar under jarnvagen genom en vagport. SeFigur
14 och Figur 20 for illustrationer av Ladugardsvagen. Trafikverket ansvarar for planlaggning av
jarnvagsbron, medan Klippans kommun ansvarar for planlaggning av Ladugardsvagers ombyggnadoch
anpassningar pa grund av denna. De delar som ror Ladugardsvagen ingar inte i jarnvagsplanen.

Jarnvéagsbron placeras strax dster om befintlig plankorsning. Konstruktionen for jarnvagsbron omfattar
aven stodmurar och jordslanter. En l6sning med jordslant valdes framfor betongtrég pé grund av att
jordslanter innebar mindre klimatpaverkan genom minskad anvandning av betong. Utifran ett
geotekniskt perspektiv ar en jordslant att foredra da behovet av schakt minskas. Utifran ett
avvattningsperspektiv ar ocksa jordslant att foredra da det medfor kortare ledningar som inte behover
schaktas lika djupt. En jordslantslésning paverkar och paverkas dock av grundvattenforekomsten i stérre
utstrackning an en losning med betongtrag. Efter genomfoérda hydrogeologiska berakningar
konstaterades att jordsléntslosning med pump ar en fullgod 16sning for hantering av grundvattnet.

Jarnvagsbron anlaggs for tva spar med ett sparavstand pa 4,5 meterVagporten under jarnvagen blir
cirka 16,5meter bred med en fri hojd p& 4,7 meter for vagbanan ochminst 2,5 meter fér gang- och
cykelbanan. For att minska lutningen pa gang- och cykelbanan och darmed ge béttre komfort for
fotgangare och cyklister, anlaggs gamw- och cykelbanan cirka tvd meter hogre &n kdrbanangenom
vagporten. Bron bedéms kunna plattgrundlaggas pa packad fyllning i den glaciala leran utan nagra
geotekniska forstarkningsatgarder.

Vé&gens passage under jarnvagen innebar att den kommemunder den naturliga grundvattennivan i bade
bygg och driftskedet, vilket medfor att det kommer krdvas en permanent grundvattensankning .
Grundvattensankningen utférs genom att grundvatten pumpas bort i en pumpstation vidare in i
kommunens vatten- och avloppssystem. Pumpstationen anvands averfér hantering av dagvatten i
vagenslagpunkt. Pumpstationen kommer att 4gas av kommunen. Avvattning av Ladugardsvagen
kommer i 6vrigt att ske genom 6ppna diken.
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Figur 20. lllustration av jarnvagsbron éver Ladugardsvagen. Vy fran sydost.
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3.5. Bortvalda alternativ

Placering av gangbro, vastligt och 6stligt Iage samt mitt/Gst

Tre generella alternativ for placering av gangbron vid stationen har studerats i ett tidigt skede: ett vastligt
lage, ett mittlage och ett ostligt lage. Under varen 2023 reviderades alternativen dar 6stligt och vastligt
lage valdes bort och tre nya alternaiv skapades: mitt-vast, mitt och mitt -6st, seFigur 21. Ostligt och
vastligt lage valdes bort eftersom placeringar i dessa lagen skulle innebara tekniskt komplicerade
I6sningar som i vissa fall skulle st i konflikt med den verksamhet fér museijarnvag och
timmeromlastning som bedrivs pa sédra sidan om sparen.

Laget mitt-6st bedomdes vara det minst fordelaktiga, framst pa grund av att brolésningen bedomdes bl
mer komplicerad, hogre och dyrare pa grund av anpassningar for timmeromlastningen . En hogre
gangbro bedémdes paverka stadsbilden negativt. Laget mittGst innebar langst avstand till befintlig
stationsmiljo med konsekvensen att flera resandefunktioner som cykelparkering, bussangéring och ny
stationsbyggnad skulle kunna behéva flyttas.
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Figur 21. Studerade placeringar for gangbron dar bl& markering illustrerar vald placering. Infalld bild visar initiala
lagen som studerats.

Matesspar norr om befintligt huvudspar

En placering av métessparetnorr om huvudsparet har utretts men valts bort. Alternativet skulle innebara
en mer komplicerad teknisk l6sning och byggprocessan valt alternativ, vilket bedémdes 6ka
anlaggningskostnaderna. Fler fastigheter och detaljplaner skulle &venberdras vid en lokalisering norr om
befintligt spar. Befintligt bullerskyddsplank vid Falkgatan skulle behova flyttas ochbullerskyddsplank vid
Kungsfiskareskolan skulle behéva utredas och eventuellt flyttas. En nordlig placering skulle dven paverka
ett naturvarde klass 2 (NVOKO07). Lokaliseringen norr om befintligt spar hade dock inneburit mindre
permanent intrdng pa jordbruksmark (cirka 1,1 hektarjamfort med det sodra lagets cirka 1,7 hektar).

Sparavstand 4,5 meter dster om Ladugardsvagen

Langs delar avstrackan blir avstandet mellan huvudsparet och det nya motessparet 4,5 meter. Pa
strackan strax 6ster om den nya strackningen for Ladugardsvagenoch fram till vaxeln i Sondraby valdes
ett bredare avstand pa sex meter.Det motiveras av att den storre sparbredden innebar att drift - och
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underhallsatgarder kan genomféras pé ett av sparen samtidigt som tagtrafiken kan uppratthallas pa det
andra sparet.

Spéaravstand sex meter pa jarnvagsbron éver Ladugardsvagen.

Sex meters sparavstand pa jarnvagsbronhar utretts men valts bort (valt avstand ar 4,5 meter). Motivet
till bortvalet ar majligheten att minska brons bredd och darmed minska langden pa vagporten under
jarnvagen. Ett sparavstand pa sex meterhade lett till brantare lutningar som ej klarar gallande krav.

Betongtrag som konstruktionsldsning for jarnvagsbron 6ver Ladugardsvagen

| funktionsutredningen for Ladugardvagen (Trafikverket, 2022) foreslogs betongtrag som
konstruktionsldsning for jarnvagsbron. En I6sning med jordslanter i stallet for betongtrdg utreddes
under hosten 2023, vilket ledde till att betongtrag valdes bort till forman for en I6sning med slanter.
Motivet till bortvalet av betongtrag grundade sig i att det innebér en storre klimatpaverkan samt ar mer
negativt ur ett geotekniskt - och avvattningsperspektiv an slanter.

Jarnvagsbron 6ver Ladugardsvagens med placering enligt funktionsutredningen

| funktionsutredningen férordades alternativ 2B vad géller placering av jarnvagsbron vid
Ladugardsvagen (Trafikverket, 2022). Alternativ 2B innebar en placering 30 meter langre vasterut an
vald placering. Placering enligt alternativ 2B har valts bort till forman for en placering 30 meter langre at
Oster. Orsaken till bortvalet ar att alternativ 2B gav dver nio procents lutningar for bilvdgen och dver sex
procents lutning pa gang- och cykelvagen vilket inte har stod i VGU (Véagar och gators utformning). En
ytterligare anledning till bortval av placering enligt 2B ar att grundlaggningsforhallandena vid den

platsen ar mindre gynnsamma med stérre paverkan pa grundvatten som resultat.

Stangd plankorsning vid Ladugardsvagen utan ersattning av passage

Trafikverkets regelverk tillater inte korsningar i plan med tva jarnvagsspar vid nybyggnation. Det innebar
att projektet hade tva alternativ; plankorsningen stangs eller byggas om till planskild. Efter samrad med
allménheten och Klippans kommun konstaterades det att plankorsningen ska erséattas med en
planskildhet. | funktionsutredning en studerades olika I6sningar vid Ladugardsvagen (Trafikverket,
2022). Trafikverket inledde samtidigt diskussioner med Klippans kommun om medfinansiering,
eftersom Ladugardsvagen ar en kommunal gata.

Sex meter bred gang- och cykelbana langs Ladugardsvagen

| funktionsutredning en for Ladugardvagen foreslogs en sex meter bred gangoch cykelbana
(Trafikverket, 2022). Denna bredd a nses inte vara befogadmed hansyn till det flode av fotgangare och
cyklister som trafikerar platsen och de 6kade kostnader som bredden skulle innebéara.Beslutet att franga
funktionsutredningens foreslagna bredd till forméan fér en fyra meter bred gang - och cykelbana, har
fattats tillsammans med Klippans kommun.

Sparnara bullerskyddsatgarder

En bullerutredning har genomférts for att identifiera behovet av sparnara bullerskyddsatgarder. Foljande
atgarder har studerats, se avenFigur 22:

1. Cirka 240 meter ny bullerskyddsskarm langs norra sidan om sparen, vaster om stationshuset
(km 42+100 i 41+850). Berdknad nettonuvardeskvots: -0,46 till -0,63 for 2,6 respektive 4 meter
hdg bullerskyddsskarm.

8 Nettonuvardeskvotir en berakning pa hur mycket en investering ger igen per satsad.krona
Nettonuvardeskvot (summa nyttok investeringskostnad) ihvesteringskostnad.

En kvot 6ver 0 betyder att &tgarden ar samhallsekonomiskt Ionsam. En kvot pa 0,2 betyder att samhallet far
tillbaka 1,2 kronor for varjeatsad krona.
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2. Cirka 580 meter ny bullerskyddsskarm langs norra sidan om sparen, strax dster om Kyrkogatan
(km 41+1507 40+550). Beraknad nettonuvardeskvot: -0,93 till -0,52 for tva respektive fyra
meter hog bullerskyddsskarm.

3. Cirka 240 meter pabyggnad pé& befintlig bullerskyddsskarm langs norra sidan om spéren, strax
vaster om Ladugardsvagen (km 40+4507 40+200). Beraknad nettonuvardeskvot: -0,74 for fyra
meter hog bullerskyddsskarm, nuvarande skarm ar 2,5 meter hog.

4. Cirka 440 meter ny bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall Iangs norra sidan om spéren, strax
Oster om Ladugardsvagen (km 40+1501 39+700). Beraknad nettonuvardeskvot: -0,83 till -0,85
for tva respektive fyra meter hog bullerskyddsskarm. Ett scenario med vall istéllet for
bullerskyddskarm resulterade i en NNK pa -0,72 respektive -0,74 for samma hojder.

5. Cirka 550 meter ny bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall Iangs stdra sidan om sparen, strax
Oster om Ladugardsvagen (km 40+1507 39+550). Beraknad nettonuvardeskvot: -1,04till -0,76
for 2,1respektive fyra meter hég bullerskyddsskarm. Bullerskyddsvallen resulterade i en
nettonuvardeskvot pa -0,55 respektive -0,52 for samma hojder.

6. Cirka 58 meter lang bullerskyddsskarm har aven studerats i 6st vid fastigheten Séndraby 2:18
(km 37+900). Beraknad nettonuvardeskvot: -0,92 till -0,88 for 2,7 respektive 4 meter hog
bullerskyddsskarm.
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Figur22. Studerade och bortvalda sparnara bullerskyddsatgarder

Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 anger att vid tillampning av riktvardena vid atgarder i
trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.  For att en
bullerskyddsatgard ska kunna betraktas som samhallsekonomiskt Ionsam bor den s kallade
nettonuvardeskvoten vara positiv, det vill sdga hogre &n noll. Resultatet av utredningen visade att den
samhallsekonomiska nyttan av anlaggning och anpassnirg av sparnara bullerskyddsatgarder var 1ag i
relation till kostnaden . Samtliga studerade atgarder hade en negativ nettonuvardeskvot och valdes
darmed bort som l6sning. Den laga nyttan med sparnara bullerskyddsatgarder har framfor allt att géra
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med att bebyggelsen bitvis &r gles eller ligger for langt fran sparen. | de fall dar bullerskyddsvall har
resulterat i nagot béattre samhallsnytta bedoms intrang i intilliggande fastigheter inte vara motiverat,
samtliga atgardsforslag har dock fortfarande negativ nettonuvardeskvot. En forbattrad samhallsnytta
med vall gav som bést fortfarande en negativ nettonuvardeskvot pa-0,52. Fastighetsnara
bullerskyddsatgarder kommer i stéllet erbjudas berorda , se avsnitt 10.

Placering av teknikbyggnader

En placering av teknikbyggnad vid km 38+350 valdes bort med motiv att minska intranget pa
jordbruksmark. Alternativet hade inneburit en langre servicevag séder om motessparet som hade tagit
mer &kermark i ansprak. Det bortvalda alternativet ersattes av tva teknikbyggnader, en vid skyddsvaxeln
i Sondraby och en vid Kungsfiskareskolan vid km 39+500. | ett senare skede har behovet av
teknikbyggnad vid Kungsfiskareskolan utretts. Utredningen visade att utrustningen kan rymmas i ett
mindre skap som placeras inom befintlig jarnvagsfastighet. Alternativet med teknikbyggnad valdes bort
med motiv att det skulle innebara stérre markansprak , storre negativ miljdeffekt och mer komplicerad
teknisk 18sning.

For placering av teknikbyggnaden i Sondraby har tre alternativ utretts. Placering vid km 38+100 och
37+850 har valts bort efter samrad med fastighetsagarna som énskade vald placering vid km 37+950. D&
inga tekniska hinder férelag och vald placering ej sker pa jordbruksmark, har placering anpassats efter
fastighetsagarnas onskemal.
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4. Landskapet och staden

4.1. Forutsattningar

Klippans tatort ligger i nordvastra Skanes mellanbygder med Béljane & i norr och Ronne & i soder.Det
omgivande landskapet utgors till stor del av jordbruksmark, men hér finns ocksa inslag av skog, framst
I6vskog, och dppna ytor i form av angs och betesmark.

Huvuddelen av Klippans tatort ligger norr om jarnvagen och bestar av bostader och handelsetableringar
samt kommunal service. Omradet kring stationen &r storskaligt och har stora 6ppna ytor som ar avsedda
for bussar ochbilar pa norra sidan samt bangard pa stdra sidan av sparen Framfor stationen stracker sig
Angelholmsgatan som har karaktar av genomfartsled. Angoringsytan for bilar framfér stationshuset &r
stor och aven busstationen bestar av stora asfalterade ytor. F& och sma ytor ar dedikerade fér gdendech
cyklister.

Skanebanan stracker sig i stvastlig riktning genom tatorten med bostadsomraden p& banans norra sida
och verksamhetsomraden pa sédra sidan. Stationshuset, som &r frn ar 1875 och fortfarande anvands,
ligger norr om bangarden. | stationshuset finns en vanthall, en uttagsautomat, toalett och
smorgasforsaljning. Vaster om stationshuset finns en mindre bussterminal dar tre regionbusslinjer

angor. Oster om stationshuset finns cykelstall med plats for drygt 100 cyklar och en pendelparkering med
ett 50-tal bilpla tser. Framfor stationshuset finns &ven plats for taxi och andra angdérande fordon. | vastra
delen av bangéarden haren museijarnvagsforening sina lokaler, industrispar, vandskiva och

uppstallningsytor for t&g. | sédra delen av bangarden finns en omlastningsyta for gods mellan tag och
lastbil, se Figur 23.
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Figur 23. Oversikt 6ver omradet kring Klippans station.

Omradet stéder om bangarden &r storskaligt ochkan upplevas som otryggt, speciellt kvallstid nar
verksamheterna ar stangda. Kvarteret S&gen ligger norr om sparomradet i dster ochdar pagar ett
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planeringsarbete i syfte att fortata Klippans tatort med bostader och centrumverksamhet. Ett aldre
vagnat har funnits inom omradet med gator motsvara nde Storgatan, Klostervagen, Fabriksallén,
Bruksgatan, Bruksallén och Ladugardsvagen, seFigur 24.

Tillgdngen péa gronstruktur i tatorten ar relativt god. Klippans tatort har en langstrackt form och det ar
séledes néra till attraktiva, allemansrattsliga gronomraden bade soder och framfor allt norr om tatorten.
Vidare finns det gott om bade parktrad, gatutrad och allétrad.
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Figur 24. Trafikstrék, aldre vagnat.

4.2. Inarbetade anpassningar och skyddsatgarder

Nedanstaende anpassningar ochskyddsatgarder har arbetats in i jarnvagsplanen.

1 Nytt métesspar har placerats i direkt anslutning till befintligt spar for att minska intrdng och
fragmentering av landskapet.
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4.3. Bedomningsgrunder och bedémningsskala

Stora negativa konsekvenseppstardar jarnvagen och planerade atgardstr i
stor kontrast till omgivande landskapom beddms vara unikt ur ett nationellt
perspektiv. Kan daven uppstiir omfattandejarnvagsanlaggning paverkar
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och utblickar.

Mattligt negativa konsekvenseuppstardarjarnvagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningenrattlig utstrackning, i ett landskap som bedoms vara
unikt ur ett nationell/regionalt perspektivgch darjarnvagenpaverkar
orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmaérken och utblickss i
omfattning.

Sma negativa konsekvenseppstardarjarnvagen och planerade atgarder
kontrasterar omgivningen i liten grad och dar jarnvagen paverkar orienterbarhe
invanda strék, avgransningar, landmarken och utblickar i begransad omfattning
vilket paverkar upplevelsen av landskapet i liten grad.

Obetydliga/inga konsekvenseuppstar naijarnvagen och planeradigarder
harmonierar med omgivande landskap och underordnar sig landskapets skala
struktur. Jarnvagen och planerade atgarder beddéms péeerka landskapet i nago
betydande utstrackning, varkguositivt eller negativt.

Positiva konsekvensenppstardar jarnvagenoch planerade atgardeir mindre
exponeraa an dagengarnvagoch innebér att landskapsbilden tillférs positiva
varden.

4.4. Miljokonsekvenser

4.4.1. Nollalternativet

I nollalternativet forekommer inga fysiska atgarder pa landskapet eller bebyggelsen. De stérningar som
befintlig jarnvag medfor i form av trafik, ljusstorning och buller forvantas kvarsta.

Konsekvenserna for landskapet och staden i nollalternativet bedéms bli obetydliga eftersom inga
fysiska atgarder sker pa landskapet eller bebyggelsen.

4.4.2. Utbyggnadsférslaget

Gangbron

Den storsta paverkan pa landskaps- och stadsbilden som projektet kommer att ge upphov till &r den nya
gangbron éver sparen vid jarnvagsstationen. Ett minimalistiskt och enkelt uttryck av gangbron
efterstravas med en robust gestaltning som ar varaktig éver tid. Gangbron bedéms darfér mota skalan pa
omgivande byggnader. Gangbron kommer att bli ett patagligt inslag i stadsbilden och utgéra ett
landmarke da den &r synlig fran flera vaderstreck och pa langt avstand.Vald placering, i anslutning till
stationshuset, ger majlighet att skapa ett levande stationsomrade med flera funktioner som bidrar till liv
och rorelse. En attraktiv stadsmiiljo kring stationen medfor en positiv paverkan pa stadsbilden.

Ladugardsvagen

En planskild korsning mellan Ladugardsvagen och jarnvagen innebar en begransad visuell paverkan pa
landskapsbilden i och med ny vag ligger under omgivande mark. Det finns &ven en deltrad i omradet
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som gor att anlaggningen inte kommer att synas pa hall. Vald utformning bedéms innebéara begransad
paverkan pa landskapetmen underlatta liv och rorelse i naromradet .
Motessparet

Langs strackan i 6vrigt bedoms effekterna for upplevelsen av landskapet bli sméa eftersom det redan idag
finns en jarnvag med tillhérande kontaktledning. F érandringen av upplevelsen avjordbrukslandskapet
kommer att paverkas avytterligare ett spar med tillhérande kontaktledning men bedéms vara liten .

V&g 1820

Paverkan pa landskapsbildenav de tillfalliga motesfickorna langs vag 1820 bedéms bli liten eftersom
motesfickorna anlaggs intill befintlig vag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna palandskapet och staden bli sma negativa eftersom planerade
atgarder kontrasterar omgivningen i liten grad och paverkar orienterbarhet, invanda strak,
avgransningar ochlandmarken i stor grad .
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5. Naturmiljo

5.1. Forutsattningar

Riksintressen

Ronne & omfattas avriksintresse for naturvard (N40), seFigur 25. Ronne & har limnologiska varden av
skilda slag i olika delar beroende pa att den 6vre delen av &n ar snabbflytande medan den nedre delen ar
en langsamflytande slattd. Havsoring och lax vandrar upp i vattendraget och dess bifloden. Har finns
aven forekomst av sandkrypare.

Det finns inga Natura 2000 -omraden som kan paverkas av planerade atgarder.

Artrik jarnvagsmiljo

Mark inom jarnvagsomraden &r ofta torra och valdranerade. Dessa torrmarker utgor ofta artrika och
varierade miljéer med arter som &r beroende av jarnvagens verksamhet. Trafikverket har darfor
inventerat ett stort antal svenska jarnvagsmiljoer i syfte att identifiera och kartlagga vilka naturvarden
som finns. (Trafikverket, 2015:253)

Ar 2016 gjordes en s&dan inventering i Klippan. Faltinventeringen visade att stora delar av stationen och
bangarden har klassificerats som naturvardesklass 3i patagligt naturvarde 9, framst pa grund av de stora
O6ppna ytorna med solexponerade sandigaeller grusiga ytor. Under faltinventeringen hittades rikligt med
torrangsvaxter, sdsom mindre blaklocka, getvappling, blamonke och renfana. Den stora tillgdngen péa
torrangsvaxter ar en viktig pollen - och nektarresurs for pollinerande insekter i omradet. Jarnvags miljon
har dven ett trad- och buskskikt med nyponros, hastkastanj, lonn och lind. Omradet kring Klippan
stationsomrade kvalificeras som artrik jarnvagsmiljo, se Figur 25. (Trafikverket 2016b).

® Naturvarden klassasen fyrgradig skala dar klass 4 motsvarar visst naturvarde och klass 1 &r hégsta naturvérde.
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Figur 25. Karta 6ver Riksintresse naturvard, strandskydd och naturmiljovarden nara Skanebanan.

Klippans naturvardsprogram och tidigare naturvardesinventeringar

Soder om Skanebananvid Ronne & finns ytor som omfattas av kommunens naturvardsprogram, se Figur
25. Omradena bestar avbland annat ett I6vskogsomrade och en skjutbana vid Forsméllan, samt en
ekhage norr om pappersbruket. Omradena har tidigare inventerats och har klassats som
naturvardesobjekt klass 1 samt 2. Naturvardena i dessa omraden utgors framst av aldre I6vtrad samt
angsmark. Ronne & och alla dess biftden omfattas ocksa av Klippans naturvardsprogram. Rénne a har
klassats som ett naturvardesobjekt klass 1. (Klippans kommun, 2019).

Nyckelbiotoper och naturvardsavtal

Drygt 100 meter soder om Skanebananvid Ronne & finns flera nyckelbiotoper och naturvardsavtal
utpekade av Skogsstyrelsen, sé-igur 25. Gemensamt for alla nyckelbiotoper ar den hdga luftfuktigheten,
forekomsten av aldre eller grova tréd, samt en rik kryptogamflora.

Nyckelbiotoper ar skogsmiljder med hdga naturvarden (Naturvardesklass 2) som utses av Skogsstyrelsen
eller privata aktorer. Dessa har darmed stor betydelse for skogens biodiversitet. Nyckelbiotoper bestar
ofta av rester av miljoer som férsvunnit frdn det omkringliggande landskapet och hyser ofta en stor
mangd viktiga naturvardsarter, sdsom rodlistade eller hotade arter. Nycke Ibiotoper ar dven ofta rika pa
vardefulla strukturer och element sdsom dod ved, bergvaggar och gamla trad.

Strandskydd
Ronne & omfattas av strandskydd. Utbredningen av strandskyddet &r 100 meter fran an.

Ett dagvattenmagasin langs Krikavagen bedéms ej omfattas av strandskydd eftersom det ar en teknisk
anlaggning for dagvattenhantering se Figur 25 samt forstoring i Figur 26.
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Figur 26. Omraden med strandskydd langs Rénne a. Dagvattenmagasin omfattas ej av strandskydd da det ar en
teknisk anlaggning.

Naturvarden/naturvardesinventering

En naturvardesinventering har genomforts i naromradet till Skanebanan. Inventeringen utférdes vid tva
tillfallen i oktober 2023. Inom ramen for naturvardesinventeringen identifierades tio objekt varav ett
objekt avgransades med hogt naturvarde (klass 2), fem objekt med patagligt naturvarde (klass 3) och fyra
objekt med visst naturvarde (klass 4). SeFigur 27-Figur 29.

Hogt naturvarde aterfinns i naturvardesobjektet NVOKO7 (réd markering i Figur 29) norr om spar.
Objektet bestar av ett flerskiktat fuktigt lovskogsparti med manga olika tradslag och buskar i olika aldrar,
grova trad och dod ved samt diken och smavatten | de fuktigare delarna av I6vsumpskogen finns flera
bestand av orkidén skogsknipprot, ofta nara och under trad dar solen anda kan n& dem. Skogsknipprot ar
knuten till ortrika skogar. Lovskogspartiet dvergar fran att ha inslag av 6ppna ytor till tatare skog med
fortsatt olika arter av trdd, mest al och bjérk, och &ven oxel, kérsbar, ek, och avslutas vasterut nar
akermark tar vid.
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Figur 27. Resultat fran naturvardesinventering 2023, vastra delen.
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Figur 28. Resultat fran naturvardesinventering 2023, mittdelen.
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Figur 29. Resultat frAn naturvardesinventering 2023, &stra delen.

Biotopskydd

| samband med naturvardesinventering en 2023 noterades flera skyddade biotoper i
inventeringsomradet . Diken, smavatten och &kerholmar i jordbruksmark samt alléer utgor viktiga
biotoper for manga artgrupper. De ar upptagna i 7 kapitlet 11 § miljobalken och bilaga 1 till férordningen
(1998:1252) om omradesskydd enligt miljobalken med mera, och ar generellt skyddade i hela landet.
Efter inventeringen har konstaterats att objekt nr 8, ett dike, inte &@r biotopskyddat eftersom omgivande
mark ej utgors av jordbruksmark utan av parkmark. Inom inventeringsomradet har 16 sddana generella
biotopskydd identifierats , se Tabell 3 och Figur 27-Figur 29.

Tabell3. Generella biotopskydd noterade i inventeringsomradelacering framgar avigur27-Figur29.
(Objekt nr 8, ett dike, har konstaterats ej omfattas av biotopskyddsbestammelserna)

Generella Beskrivning Storlek
biotopskydd, objekt nr Langd (m)
1 Allé Angelholmsgatan Skogsloénn 128
2 Allé Stackarpsvagen Skogslonn 70
3 Allé Stackarpsvagen Oxel 100
4 Allé Bruksallén Skogslonn 175
50ch 6 Allé Fabriksallén. Dubbelsidig allé avsma  Ek 90 + 60
tréd med stamdiameter cirka 20 cm
7 Allé Fabriksallén. Fortsattning allé av sma Ek 50
trdd med stamdiameter cirka 20 cm
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9 Dike i jordbruksmark 356

10 Allé Troedstorp Al 290
11 Dike i jordbruksmark 700
Yta (ha)
12 Akerholme 0,4
13 Akerholme 0,5
Smavatten i NVOK03 =
Smavatten i NVOK04 0,4

Smavatten i NVOKO07 -
Smavatten i NVOKO08 -

Samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken

Verksamheter eller atgarder som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljén, och som inte omfattas av
andra tillstand eller anmélningar, kraver enligt miljobalken ett sa kallat 12:6 -samrad. Skyldighet att géra
anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken géller inte for de verksamheter och atgarder som
behovsfor att bygga jarnvagen och som faststalls och ingar i jarnvagsmark eller omrade for tillfallig
nyttjanderéatt.

Skyddsvarda trad

Det finns flera sarskilt skyddsvarda trad i nom inventeringsomradet for naturvardesinventeringen . Vid
inventeringstillfallet har fem saddana trad identifierats , seTabell 4 samt Figur 27-Figur 29.

Tabell 4. Artforteckning sarskilt skyddsvarda trad. Placering framgar av Figur 27-Figur 29.

Skyddsvardatrad, Beskrivning

objekt nr

1 Stationsomradet, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Skogslénn

2 Stationsomradet, mycket grovt gammailt trad, stamdiameter >1 m Lind

3 Hantverksgatan. Haltrad. Bjork

4 Klostervagen, mycket grovt tréd, stamdiameter >1 m Rodek

5 Nyslatt NVOKO07, mycket grovt gammalt trad, stamdiameter >1 m Korsbar
Naturvardsarter

Vid faltbesdket noterades totalt sju naturvardsarter inom inventeringsomradet. Naturvardsarter som
noterades var bland andra skogsknipprot (karlvéxt), se bild i Figur 30, och kungsfiskare (fagel).
Skogsknipprot &r en orkidé och darmed fridlyst i hela landet. Kungsfiskare ar knuten till lummiga aar och
backar med strandbrinkar. Kungsfiskaren ar kanslig for att strandbrinkar férsvinner pa olika satt samt
bortrensning av strandvegetation. Arten gynnas troligen av ans langa kontinuitet samt landskapets
skogspartier med vattenférekomster.

Rapphona (fagel) ar en naturvardsart knuten till ett varierat jordbrukslandskap. Rapphénan ar kanslig
for intensivt odlat jordbruk och bekdmpningsmedel. Arten gynnas av buskrika kantzoner fér hackning
samt 6ppna ytor sdsom obesprutade akerkanter och angsmaker med slatter for fodosok.

Enligt tidigare fynd i inventeringsomradet och dess narmaste omgivningar skulle ytterligare flera
naturvardsarter kunna vara aktuella. En av dessa ar gronvit nattviol (orkidé) som har observerats nara
gransen till inventeringsomradet. Dennes véaxtsasong arvar till tidig sommar och inventeringen utférdes
sensommar sa det kan darmed inte uteslutas att den finns i omradet &ven om arten inte noterades vid
inventeringstillfallet.
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Figur 30. Skogsknipprot funnen i Id6vsumpskog med hogt naturvarde (NVOKO07, se Figur 29).

Invasiva arter

| samband med naturvardesinventering i omradet har forekomst av invasiva arter identifierats. Inom
omradet hittades blomsterlupin (Lupinus polyphyllus), kanadensiskt gullris (Solidago canadensis) och
vresros (Rosa rugosa), seFigur 31 Blomsterlupin noterades som sma, lagaplantor med spridda
forekomster i ett omrade i NVOKO1. Kanadensiskt gullris hittades langs banvallen mellan Kyrkogatan
och Sondraby i mindre bestand. Vresros noterades pa en plats i ett horn mellan tva akrar norr om
jarnvagen.

Varken blomsterlupin, kanadensiskt gullris eller vresros finns pa EU:s forteckning éver invasiva
frammande arter men de ingar i forslaget till den nationella forteckningen dver arter som ska omfattas av
motsvarande forbud som EU-listade arter.
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