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1 Sammanfattning

Aktuell vagplan genomfors som ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Vaxjo
kommun. Trafikverket har huvudansvaret for genomforandet av vagplanen och Vaxjo
kommun ar medsokande.

Foreliggande samradsunderlag beskriver planerade atgarder for att forbattra
trafiksikerheten och framkomligheten langs viag 27 mellan vag 851 och Skirvagen. I
underlaget beskrivs dven de kapacitetsproblem som finns i trafiksystemet i och kring
Vaxjo.

For att atgiarda detta planeras att vag 27 (statlig vaghéallning) ska utformas som
motesfri landsvag mellan viag 851 och soder om korsningspunkten med Skirvigen (forbi
Bramstorp). Vagstrickans ldge ska utredas via lokaliseringsutredning.
Referenshastighet foreslas bli 100 km/tim och omfattning och lokalisering av
omkorningsstrackor ska utredas.

Sodra lanken (kommunal vaghallning) foreslas utformas som ny tvafaltsvag mellan vag
682 och ny vig 27. Referenshastighet for Sodra lanken foreslas bli 80 km/tim. Laget for
denna stracka utreds ocksa inom lokaliseringsutredningen.

De nya strackningarna av vag 27 och Sodra lanken kan komma att skapa nya strukturer
i landskapet med ny rumslighet, nya siktlinjer och brytande av ny mark, vilket kan
komma att fordndra hur landskapet upplevs och fungerar. En ny vag kommer ocksa att
paverka omradets natur- och kulturmiljovarden. Detta gor att Trafikverket gor
bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Formell handlaggning av vagplanen, som detta samradsunderlag ar en del av, ar
beridknad att ske under ar 2025—-2029 vartefter planen faststills. Byggstart planeras till
ar 2031 och bedoms péaga under cirka 2 ar.

Trafikverket kommer under hela planprocessen samrada med berorda parter for att
sdkerstilla att synpunkter och miljohansyn integreras i det slutgiltiga vagforslaget.



2 Inledning

Trafikverket planerar for en ny vagstrackning for vag 27 och Sodra lanken. Detta
dokument utgor samradsunderlaget i planlaggningsprocessen och ar det forsta steget i
framtagande av en vagplan. Samradsunderlaget beskriver de forutsattningar som finns
och hur projektet kan komma att paverka miljon pa ett 6vergripande niva. I nista steg
inom planlaggningsprocessen, det sa kallade samradshandling — val av lokalisering, ska
mojliga vagdragningar undersokas, beskrivas och dess paverkan detaljstuderas.

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldaggningsprocess, se
Figur 1, som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller
jarnvagsplan.

Vagplan/jarnvagsplan

E Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststallelsehandling

E faquatiive simcerios Y Framtagning av planférsla '
. for lansstyrelsens beslut om alternativa gn ‘:‘ Mr(B B Kungdrande och granskning Faststallelse
E betydande miljdpaverkan lokaliseringar = '
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljgpaverkan godkannande av MKB * (tillstyrkande)
! SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

I borjan av planlaggningen tas underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.



2.2 Bakgrund

Aktuell vagplan genomfors som ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Vaxjo
kommun da den bade utreder ombyggnad av vig 27 (statlig vaghallning) mellan vig
851 och Skirvigen samt nybyggnad av Sodra lanken (kommunal vaghallning) mellan
vag 682 och vig 27. Grunden till samarbetet ar att de badda vagprojekten paverkar
varandra bade utformningsmassigt och genomforandemassigt samt att det ger en
tydligare bild av den totala omradespéverkan, ndgot som underlattar for berorda
fastighetsiagare, myndigheter, enskilda och allminhet med flera.

Arbetet med dessa vagstrackningar grundar sig i tidigare utredningar som visat pa
brister. I vidg 27 har dessa utredningar visat att det ar brister i bland annat
trafiksdakerhet och framkomlighet, medan den befintliga strackan har dven en stark
paverkan pa boendemiljon i Bramstorp. Sodra lanken har planerats sedan 2000-talet
hos kommunen, dar koppling mellan vag 23 och viag 27 har framkommit som en saknad
lank. Detta medfor att mindre lokala vagar anvands istdllet dar vagar inte ar utformade
for den hoga belastningen. Da lanken saknas mellan vag 23 och viag 27 har aven har
framkomlighet och tillganglighet varit viktiga aspekter som foranlett till att S6dra
lanken ar aktuell.

Trafikverket har huvudansvaret for genomforandet av vigplanen. Arbetet sker i nara
samarbete med Vaxjo kommun.

vaxjo

Sodra lanken

Teckenférklaring N
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vig 27 e an
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Figur 2. Vag 27 och Sédra lanken.



2.2.1 V&g 27

Viag 27, se Figur 3, stracker sig mellan Karlskrona och Goteborg, via Vaxjo. Vagen
knyter samman regionala centra och ir utpekad av Trafikverket som av sarskild
regional betydelse och ingdr dven i det si kallade Baltic-Link straket. I ett regionalt
perspektiv dr vagen viktigt for arbetspendling till och fran Vaxjo samt tillgangligheten
till regionala malpunkter som sjukhus, universitet och flygplats. Vag 27 utgor en del av
det funktionellt prioriterade viagnatet och ar aven utpekad som en regional viktig vag
for godstransporter.

Vagstrackan har betydande brister vad giller framkomlighet och trafiksakerhet, ndgot
som Trafikverket systematiskt atgardar langs hela strackan. Genom Bramstorp, soder
om Vixjo, finns sarskild problematik kopplat till trafiksidkerhet, trygghet och stérningar
av boendemiljon.
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Figur 3. Oversiktskarta vag 27 mellan Karlskrona och Géteborg.
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2.2.2 SOdra Lanken

Trafiknitet i och kring Vaxjo borjar ndrma sig sitt kapacitetstak. Som en del i att
hantera detta planerar Vaxjo kommun for en ny viag, S6dra lanken, mellan vag 23 och
vag 27 séder om Vixjo, se Figur 4.

Aktuell del utgor den 6stra delen av Sodra lanken, bendmnd etapp 2, det vill sdga den
del som stracker sig mellan viag 682 och viag 27 och ar markerad i gront i kartbilden.

Figur 4. Oversiktskarta for Sodra lanken (Kalla: Planprogram Vaxjo 13:35 m.fl. Sédra lanken,
Vaxjo kommun, 2009).



2.3 Tidigare utredningar

For strackorna vag 27 och Sodra lanken har fyra huvudsakliga utredningar tidigare
genomforts. Dessa inkluderar, ett planprogram for Vaxjo som omfattade S6dra lanken,
en teknisk utredning av vag 27 vid Vackelsang, en atgardsvalsstudie for vag 27 mellan
Viaxjo och Saljeryd och en forstudie for Sodra lanken. Utredningarna har initierats och
utforts av bade Trafikverket och Vixjo kommun, och sammanfattas 6versiktligt nedan.
Utover detta har en viltutredning for vag 27 och vag 29 pa strackan Hallabro—
Ljungsjomala till Vaxjo genomforts av Trafikverket.

2.3.1 Planprogram Vaxjo 13:35 m.fl. S6dra lanken, 2009

Under 2008—2009 genomforde Vixjo kommun ett planprogram for hela S6dra lanken,
det vill sidga strickan mellan viag 23 och vig 27, i syfte att prova vagforbindelsen genom
detaljplan. Planprogrammet pekade pa att vigen kommer att vara av stor betydelse
bade ur lokalt och regionalt perspektiv. I planprogrammet framstilldes syftet med
vagen som foljer:

e Att forstarka det regionala trafiknitet och underlitta for framtida
kollektivtrafik. P4 sikt kan da trafikplats Fagraback till viss del bli avlastad fréan
trafik genom Vaxjo.

e Att mojliggora en framtida utbyggnad av de sddra stadsdelarna Jonsboda och
Vikaholm med en borjan av Vikaholm i nira anslutning till befintlig bebyggelse
pa sodra Teleborg.

e Att underlitta for extern trafik till universitetet.

e Att avlasta Skirvigen som lank mellan vag 27 och vag 682 (Teleborgsvagen).

2.3.2 Teknisk utredning Rv 27 Vackelsang — Vaxjo, 2012

Under 2012 genomforde Trafikverket en teknisk utredning pa strackan Vackelsédng och
Vixjo. Syftet med den tekniska utredningen var att, med fokus pa den trafiktekniska
utformningen, belysa ddvarande forhéllanden, restriktioner och se 6ver majligheterna
till att bygga om vag 27 till motesseparerad, 2+1 vag.

Utredningen genererade bland annat foljande:

o Forslag pa typsektioner for vig 27.

e Forslag pa korfiltsindelning och utformning av korsningar.
o Forslag pa forandring av anslutande enskilt vagnit.

o Forslag pa atgarder for forbattring av vagens sidoomréde.

e Beskrivning av konsekvenser for gang- och cykeltrafiken.

e Genomford barighetsutredning.

¢ Genomford oversiktlig kostnadsberakning.



Utredningen redovisade tre alternativ avseende vagdragning vid Bramstorp, se Figur 5.
Alternativ 1 utgick fran att befintlig strackning bibeholls med slutsatsen att inga av de
ovan nimnda atgarderna kunde genomféras pa strackningen. Alternativ 2 utgjordes av
ett forslag dar den befintliga vigen flyttades nagot visterut pa befintliga fastigheter
inom Bramstorp for att pa sa satt kunna forbattra vagens utformning. Alternativ 3
utgick fran att skapa en forbifart vaster om Bramstorp.

Alternativ 1 »

1.4
& e
Alternativ f"/gg

074

Figur 5. Alternativ 1, 2 och 3 ur den tekniska utredningen for vag 27, framtagen ar 2012.
Alternativ 1 &r befintlig strackning, alternativ 2 utgjordes av ett férslag strax vaster om befintlig
strackning och alternativ 3 &r en forbifart vaster om Bramstorp (Kalla: Teknisk utredning Rv 27
Vackelsdng — Vaxjo, 2012).



2.3.3 Atgardsvalsstudie Vag 27 Vaxjo — Séljeryd, 2020

En atgirdsvalsstudie genomfordes av Trafikverket mellan 2019 och 2020 gillande
strackan Vixjo - Saljeryd. Atgirdsvalsstudien syftade till att studera strickningen
utifran ett helhetsperspektiv med fokus pa att foresla atgarder som okade
trafiksikerheten och framkomligheten for alla trafikslag.

Atgirdsvalsstudien foreslog bland annat en forbifart vister om Bramstorp, se Figur 6,

for att mojliggora en ny vagdragning med hog trafiksakerhet och framkomlighet
samtidigt som boendemiljon forbattras i samhallet.
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Figur 6. Foreslagna atgarder fran atgardsvalsstudien Vag 27 Vaxjo — Saljeryd (Kalla:
Trafikverket/Véaxjo kommun, 2020).



2.3.4 Forstudie S6dra Lanken, 2022

Vaxjo kommun genomforde 2022 en forstudie for Sodra Lanken dar syfte och
malséttning for ostra delen av Sodra Lanken togs fram for att tydliggora
planeringsforutsittningar samt for att ge forslag pa hur fortsatt arbete ska bedrivas.

Forslaget i forstudien var att S6dra Lanken ska utformas som en regional huvudgata
med 80 km/tim for att hantera hoga trafikfloden och avlasta det 6vriga vagnatet.
Utformning och hastighetsbegransning behover studeras narmare vid
bebyggelseomrade och korsningen med vag 682 (Teleborgsvigen).

2.3.5 Viltutredning, 2024

Trafikverket genomforde en viltutredning under 2024 for vag 27 och vig 29 pa striackan
Hallabro och Ljungsjomala till Vaxjo. Utredningens huvudsyfte var att foresla atgarder
for att minska viltolycksproblematiken och minimera viagarnas barridrpaverkan.
Resultatet av viltolyckorna fran utredningen presenteras i avsnitt 4.2.5.

Atgirdsforslagen som presenterades i utredningen var ett stingselsystem med
tillhorande faunapassager, i plan eller planskilt, vars syfte ar att 6ka trafiksdkerheten
och skapa sikra passager for stora daggdjur. Flera delstrackor utreddes varav
delstriacka 6 mellan Ingelstad-Vaxjo bedomdes ha ett medelhogt atgardsbehov.
Atgirder i form av stingsling och passagemdjligheter beskrevs behova anliggas pa sikt
men samtidigt vigas mot andra striackor med atgardsbehov i regionen och nationellt.



3 Planerade atgarder

3.1 Beskrivning av projektet

Vig 27 (statlig vaghéallning) planeras att utformas som motesfri landsvag med
omkorningsstriackor mellan vig 851 soder om Bramstorp och Skirvigen norr om
Bramstorp. Den nya strackningen ska utredas inom ramen for samradshandling - val av
lokalisering och utformas for en referenshastighet pa 100 km/tim. Den foreslagna
referenshastigheten kan komma att omprévas beroende pa om alternativen helt eller
delvis foljer befintlig vag 27 eller lokaliseras i ny strackning.

Sodra lanken (kommunal vighallning) planeras att utformas som ny tvafaltsvag med
referenshastighet 80 km/h mellan befintlig vig 682 och ny viig 27. Aven Sédra linkens
vagdragning ska utredas inom samradshandling - val av lokalisering.

Gang-, cykel- och kollektivtrafikens behov ska utredas i det fortsatta arbetet. I samband
med planldggningen ska bland annat erforderliga buller- och viltstyrningsatgarder
ocksé utredas.

Foljande 6vergripande atgiarder har identifierats:

e Utforma vig 27 som moétesfri landsviag mellan vig 851 och Skirvigen, med en
referenshastighet pa 100 km/h. Andel omkorningsstrackor ska utredas.

e Utforma Ostra delen av S6dra lanken mellan vig 682 och ny vig 27 som
tvafiltsviag med referenshastighet 80 km/tim.

e Utforma en planskild korsning i ny anslutningspunkt mellan viag 27 och Sodra
lanken. Korsningstyp ska utredas.

e Utforma en cirkulationsplats vid Sodra ldnkens befintliga anslutning till viag
682.

e Utreda ny/nya anslutningar till Bramstorp samt dess viaghallningsansvar.

e Utreda gang-, cykel- och kollektivtrafikens behov och utformning, samt
erforderliga buller- och viltstyrningséatgarder.

e Utreda behov, omfattning och utformning av enskilda anslutningar till vig 277
och Sodra lanken.
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3.2 Mal med projektet

3.2.1 Nationella mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt prop.
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sikerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Forutom det 6vergripande malet finns ett
Funktionsmal och ett Hinsynsmal.

3.2.1.1 Funktionsmal — Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans behov.

3.2.1.2 Hansynsmal — Sakerhet, miljé och héalsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad hilsa.

3.2.2 Andamal

Andamaélet med projektet ger en 6vergripande beskrivning av vad som ska uppnas,
vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem som ska lsas. Andama&let med
projektet ar:

Atgdrden ska forbittra framkomlighet och trafiksékerhet samt frdmja en god
boendemiljo. Atgirden ska dven forbittra tillgingligheten for de sédra delarna av
Vixjo samt bidra till att forbdttra forutsdttningarna for gang-, cykel- och
kollektivtrafiken inom aktuellt omrade.

3.2.3 Projektmal

Projektmal fortydligar vilka kvaliteter och funktioner som ska efterstrivas i ett
vagprojekt for att tillgodose andamalet. Projektmaélet, till och med genomford
samradshandling — val av lokalisering, ar:

Lokaliseringsutredningen ska utreda mdajliga korridorer och foresld den samlat mest
fordelaktiga korridoren for vdg 27 forbi Bramstorp respektive éstra delen av Sodra
ldnken som pa ett kostnads- och resurseffektivt sdtt bdst moter projektets dndamdl.
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3.3 Avgransningar

3.3.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet for aktuellt skede av vagplanen, se Figur 7, ska tdcka in tinkbara
lokaliseringar och utformningar av de planerade atgiarderna. Beskrivning av
forutsattningar, effekter och konsekvenser ar fokuserat pa utredningsomradet.

\
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Figur 7. Samradsunderlagets utredningsomrade.
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Under nastkommande skede i vigplaneprocessen, samradshandling — val av
lokalisering, kommer ett erforderligt antal korridorer utredas for att hitta den mest
lampliga lokaliseringen av vag 27 och Gstra delen av S6dra lanken inom
utredningsomradet. I figuren nedan redovisas schematiskt de olika mojliga

alternativen.

Vaxjo

Skir

Teleborg

Telestad

Rinkaby

Tegnaby

Teckenférklaring N
™ ™1 Utredningsomrade
~—— V&g 27 . oo

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Schematiska olika majliga vagdragningar inom utredningsomradet. Roda linjer visar
schematiska dragningar av vag 27 och gréna linjer visar schematiska dragningar foér Sédra
Lanken.
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3.3.2 Influensomrade

Influensomradet, det vill siga det omrade inom vilket olika miljoeffekter kan uppsta, ar
storre till sin utbredning dn utredningsomradet. Darmed kommer miljéeffekterna att
utredas och beskrivas inom ett storre geografiskt omrade an utredningsomradet. Detta
gors for att kunna faststalla referenspunkter kring hur stor spridning miljoeffekterna
har. Olika miljoeffekter kan ocksa ha olika stor utbredning, darav svart att redovisa
influensomradet med en geografisk grins.

3.4 Tidplan

Formell handlaggning av vagplanen ar berdknad att ske under ar 2025—-2029 vartefter
vagplanen kan faststélls. Byggstart planeras till &r 2031 och bedéms paga under cirka 2
ar.

Nista del i vagplanen ar lokaliseringsutredningen som beridknas vara klar under hosten
2026 och samrad med bland annat allmédnheten sker igen i samband med denna
utredning.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

I detta kapitel beskrivs kdnda forutsattningar och varden som kan komma att paverka
val av lokalisering. Detta ar ett inledande steg da kunskap samlas in om
utredningsomradet och dess forutsattningar. I detta steg kan dven brist pa underlag,
kunskapsluckor och sa vidare konstateras for att i ett senare skede utredas vidare.

4.1 Vagnatet

Viag 27 spelar en betydande roll pa bade regional, nationell och internationell niva.
Strackan ar en del av det funktionellt prioriterade vignitet och ingér darutover i Baltic
Link-straket, vilket understryker dess roll i bade regional och internationell
infrastruktur.

P& regional niva ar vag 27 central for arbetspendling, framst pa strackan mellan
Tingsryd och Vaxjo. Den ar starkt bidragande for tillganglighet till viktiga malpunkter
som universitet, sjukhus och Vixjo6 flygplats och nyttjas idag ocksa for militdara
transporter. Vagen utgor ocksa en viktig korridor for godstransporter inom och mellan
regioner och spelar pa nationell niva en viktig roll for person- och godstrafik mellan
orter som Goteborg, Boras, Vaxjo och Karlskrona. Vidare ar vig 27 mellan vig 851 och
Skirvagen utpekad som ett funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter och
kollektivtrafik, samt som en regionalt viktig vag enligt Trafikverkets nationella
vagdatabas.

Hastigheten pa vag 27 varierar mellan 50 km/tim och 9o km/tim inom
utredningsomrédet. Hastigheten ar 50 km/tim i Bramstorp och 6vergér till 70 km/tim
strax utanfor Bramstorp, darefter ar hastigheten 9o km/tim. Inom utredningsomréadet
varierar hastigheten mellan 70 km/tim och 80 km/tim pé Teleborgsvigen, vig 682.

Vigen har bristande trafiksikerhet och framkomlighet pa grund av bland annat dalig
sikt (skarpa kron). Vagen gar genom samhallet Bramstorp dar det finns anslutande
vagar till enskilda fastigheter och paverkar boendemiljon.
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4.2 Trafik

4.2.1 Trafikmangder och prognos

Viag 27

Berakning av dagens trafikfloden langs vag 27 utgar ifran data, i form av
arsmedeldygnstrafik (ADT), 4r inhdmtad fran Trafikverkets tre mitpunkter lings
striackan. Trafikfloden presenteras i ADT vilket utgor ett matt pa trafikflode en
genomsnittlig dag pa aret. Berakning av trafikfloden langs Teleborgsvigen, vag 682,
utgar istéllet fran data tillhandahallen fran Vaxjo kommun. Prognosar for detta projekt
ar cirka 20 ar efter att vigen kan antas anldggas. Da det antas att vagen fardigstalls ar
2033 ar prognosaret satt till ar 2053. For berdkning av trafikfloden for prognoséret
2053 har Trafikverkets schablonvarden for trafikokning i Kronobergs lan nyttjats, for
personbil respektive lastbil. Dessa trafikutvecklingstal visar att personbilstrafiken
vantas oka med 42 procent mellan ar 2019 och ar 2065 och att lastbilstrafiken vantas
oka med 62 procent mellan ar 2019 och 2065. Detta innebar att personbilstrafiken
forvantas oka med 0,91 procent och lastbilstrafiken forviantas 6ka med 1,35 procent
varje ar. Dagens trafikfloden och prognosar 2053 redovisas nedan i Figur 9.
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Figur 9.Trafikfloden i nulage och ar 2053.
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Sodra lanken

En prognos for framtida trafikmangder langs Sodra lankens 6stra del, mellan viag 27
och Teleborgsvigen, har tagits fram enligt Vaxjo kommuns trafikprognosmodell.
Denna modell visar att den Ostra delen av Sodra Lanken forvantas ha en trafikmangd
pé cirka 5 000 ADT &r 2040. Detta motsvarar cirka 5 650 ADT &r 2053.

4.2.2 Oskyddade trafikanter

Det saknas gangbanor och trottoarer inom hela utredningsomradet. Detta dr en brist da
gangbanor saknas aven till hallplatslagen vid vig 27. Resenirer ar hanvisade till
vagrenen for att ta sig till och fran hallplatserna.

Inom utredningsomradet finns Sydostleden som ar ett turismcykelled mellan Vaxj6 och
Simrishamn. Strackan pa cirka 27 mil ar ett populart cykelstrak och lockar natur- och
kulturintresserade besokare framst under sommartid. Sydostleden korsar vig 27 vid
tva stéllen, vid héallplats Lillegard strax norr om Bramstorp och vid korsning vag 27/vag
702 strax soder om Bramstorp. Turismcykelleden 16per mellan dessa tva punkter pa
mestadels egen grusad cykelbana. Passagerna med vag 27 sker i plan. Vid den norra
passagen over vag 27, vid Lillegérd, fortsatter Sydostleden mestadels i blandtrafik i
nordvistlig riktning.

En annan turismcykelled dr Asnen runt som &r en cirka 140 km 1ang cykelled i de
vackra omgivningarna kring sjén Asnen. Leden passerar bade de storre orterna Vixjo
och Alvesta samt mindre titorter sisom Ingelstad, Urshult och Torne. Asnen runt foljer
samma strackning som Sydostleden inom utredningsomradet.

4.2.3 Kollektivtrafik

Viag 27 ingdr i det funktionellt prioriterade vagnatet for kollektivtrafik. Langs vig 27
genom utredningsomradet gar fyra busslinjer under vardagar. Dessa ar busslinjerna
215, 240, 242 och 840. Lings viag 27 mellan Tegnaby och Skir ligger busshallplatserna
Bramstorp, Lillegard och Lidhem. Busslinjerna 215 och 240 stannar vid dessa tre
busshallplatser medan resterande tva busslinjer endast passerar hallplatserna inom
utredningsomradet.

Vid Teleborgsvigen, vag 682, passerar linjerna 241 mellan Vaxj6 och Vickelsdng samt
linje 242 mellan Vixj6 och Tingsryd. Hallplatser vid Teleborgsvagen ar beldgna utanfor
utredningsomradet.

4.2.4 Trafiksakerhet

Vigen har bristande trafiksikerhet och framkomlighet pa grund av bland annat dalig
sikt och antalet anslutningar langs strackan. Ett uttag ur STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har gjorts i november 2025 for olyckor inom
utredningsomrédet, for tiodrsperioden 2015 till 2025.
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Totalt har 20 olyckor rapporterats inom utredningsomradet under den studerade
perioden. Av dessa har majoriteten involverat motorfordon, dar 11 utgjordes av
singelolyckor. Fyra olyckor har intriaffat mellan tva eller flera motorfordon, genom
motes- eller upphinnandeolyckor. En olycka har skett mellan ett motorfordon och en
cyklist. Under perioden har dven tre viltolyckor rapporterats, med inblandning av ilg,
radjur och vildsvin. Utéver detta har en singelolycka med cykel registrerats pa strackan.
Olyckstyperna och dess geografiska lokalisering redovisas nedan i Figur 10.

Av de intriffade olyckorna har hilften resulterat i lindriga personskador. Atta av
olyckorna har klassificerats som mattliga, medan resterande tva olyckor inte medforde
nagra personskador.

‘ Telestad

Rinkaby

Teckenforklaring
=y

! _ . Utredningsomréde @® Mote-motorfordon
Véag 27 O Motorfordon singel
Olyckstyper @® Upphinnande-motorfordon N
® Cykel-motorfordon O Viltolyckor A v e -
© Cykel singel o T—

© Lanimaleriel, Geodatasamverkan

Figur 10. Olyckstyper for inrapporterade olyckor inom utredningsomradet, under perioden
2015-2025.
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4.2.5 Vilt

Det har tagits fram en viltutredning (Viltutredning Vig 27 och 29 Hallabro och
Ljungsjomadla till Vixjo, 2024) som beror aktuell viagplan for viag 27. Viltutredningen
omfattar en cirka 7 mil lang del av vag 27 samt en kortare del, cirka 16 km, av vag 29
som ansluter till vag 27 i sdder. Data for viltolyckorna ar baserade pa femarsperioden
2018-2022 och dr hamtade fran Nationella Viltolycksrddet. Utredningen har delats in i
olika strackor dar strackan mellan Ingelstad — Vaxjo omfattar aktuell vagplan. Langs
denna delstracka har det forekommit totalt 3,08 klovviltsolyckor per km och ar
berdknat pa hela strackan. Olyckorna ar relativt jamnt fordelade 6ver strackan, dock
nagot tatare i norr, se Figur 11. Huvuddelen av olyckorna sker med radjur men det sker
aven tamligen mycket olyckor med vildsvin, 0,84 olyckor/km/ar utslaget pa hela
strackan. Olyckorna med vildsvin dr dock inte jamnt fordelade utan sker framst i
enstaka omraden, se Figur 12.

Det finns inga befintliga faunapassager eller viltstangsel inom utredningsomradet for
vag 27.
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Figur 11. Viltolyckstatheten for samtliga kldvviltsarter och de strackor som ar stangslade samt
olyckstatheter pa narliggande vagar i landskapet. Blamarkerat omrade redovisar
utredningsomradet (Kalla: Viltutredning Vag 27 och 29 Hallabro och Ljungsjomala till Vaxjo,
Trafikverket, 2024).
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Figur 12 Viltolyckstatheten for alg och vildsvin samt de strackor som ar stangslade och
olyckstatheter pa narliggande vagar i landskapet. Blamarkerat omrade redovisar
utredningsomradet (Kalla: Viltutredning Vag 27 och 29 Hallabro och Ljungsjomala till Vaxjo,
Trafikverket, 2024).
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4.3 Ledningar

Inom omradet finns tre storre ledningsgator med luftledningar. Luftledningar dgs av
Svenska Kraftnit (SVK), E.on och Vixjo Energi AB (VEAB). Ledningen med hogst
spanning innehas av SVK, dar kraftledningen leder 420 kilovolt medan de andra tva
har lagre spanning i ledningarna.
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Figur 13. Luftledningar som stracker sig igenom utredningsomrédet.
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Figur 14. Vanstra fotot visar SVK:s luftledning medan E.on och VEAB:s ledningar ar av typen
som visas i hgra fotot.

I omradet finns dven markforlagda kablar och ledningar. Vattenledningar, optiska
ledningar och elkablar dgs av Skanova och VEAB.

4.4 Befintliga byggnadsverk

Det finns i dagslaget inte nagra befintliga byggnadsverk inom utredningsomradet enligt
Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk, BATMAN.
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4.5 Befolkning och malpunkter

Aktuellt utredningsomrade ligger i Vaxjo kommun i Kronobergs 1an. Kommunen har
cirka 98 850 invanare (2025-09-31). Vig 27 passerar idag genom Bramstorp och férbi
Skir.

Det finns en malpunkt inom utredningsomradet, en vandrahemsverksamhet vid
Nybygget, lokaliserat mellan vag 27 och 682. Strax nordvist om utredningsomradet
finns stall samt en avfallstipp. Majoriteten av méalpunkterna langre fran
utredningsomradet ligger i stadsdelen Telestad sdsom forskolor, skolor samt Teleborgs
Naturreservat.
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Figur 15. Malpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.6 Kommunal planering

4.6.1 Oversiktsplan

Gdllande oversiktsplan

Vixjo kommuns gallande oversiktsplan antogs av kommunfullmiktige i december 2021
och vann laga kraft den 31 oktober 2023. I gillande oversiktsplan utgor vag 27 och
Sodra lanken viktiga regionala kommunikationssamband, se Figur 16. For vag 27
efterstravas titare busstrafik mot Ronneby och Karlshamn, medan Sodra lanken ska
knyta ihop vagarna 23 och 27 samt forbattra tillgangligheten till universitetet och andra
malpunkter i stadens sodra delar.

Vid Tegnaby finns planer pa utveckling och utgor en viktig kommunikations- och
landskapsnod som kopplar samman landsbygden med titorterna. Tegnaby med
omnejd ingar i ett regionalt samband for att mojliggora effektiva transporter. Pa sikt
kan Tegnaby ocksa fungera som en samlande plats for service som ar tillganglig for
landsbygden. Riktlinjerna for Tegnaby med omnejd &r att prioritera hog tillganglighet
for gang-, cykel- och busstrafik samt att efterstrava en attraktiv och trygg offentlig
miljo. En annan viktig inriktning ar att den fortsatta utvecklingen av omradet ska

bevara och forstarka dess lantliga karaktar.

Utvecklingsinriktning
. Ragional kommunikationsnod
. Kommunal kommunikationsnod
. Regionala kommunikationssamband
. Kommunala kommunikationssamband
B Regional kima
. Kommunal kirna
Lokal kirna
. Funktionsstrak
Utvecklingsomrade for tatortsbebyggelse
Landsbyggdsstrak
. Gron- och blakil

| Turism- och rekreationslandskap

Tav:

Figur 16. Kommunens utvecklingsinriktning enligt pagaende/gallande 6versiktsplan (Kalla:
Vaxjo kommuns Oversiktsplan, V&axjo kommun, 2021).
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Figur 17. Mark- och vattenanvandning enligt Véxjo kommuns géllande 6versiktsplan (Kalla:
Vaxjo kommuns 6versiktsplan, Vaxjé kommun, 2021).

Pagaende oversiktsplan

Vixjo kommun héller pa att ta fram en ny 6versiktsplan som har varit ute pa
granskning under 31 mars och 1 juni 2025. Anledningen till att en ny 6versiktsplan tas
fram ar framfor allt for att fokusera pa stadskidrnan och landsbygden men aven for att
fortydliga gillande viktiga planeringsforutsattningar. Utvecklingsinriktning i den
oversiktsplan som héller pa att tas fram ar densamma som i gillande 6versiktsplan.
Omradet for landsbygdsutvecklingen vid Bramstorp/Tegnaby har forandrats och i

Telestad har bland annat utvecklingen av parkstrak dndrats jamfort med gallande
oversiktsplan, se Figur 18.
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Figur 18. Mark- och vattenanvandning enligt Vaxjo kommuns pagéende oversiktsplan (kalla:
Vaxjo kommuns (Kélla: Vaxjo kommuns dversiktsplan, Véxjo kommun, 2025).

4.6.2 Detaljplaner

Det finns en gillande detaljplan inom utredningsomradets vastra del dar Sodra lanken
planeras anslutas till vig 682, se Figur 19. Aktuell detaljplan som berors ar Vaxjo 13:35,
Sodra Lanken etapp 1 som vann laga kraft 20 oktober 2010. Planens syfte ar att

mojliggora en utbyggnad av etapp 1 av Sodra lanken mellan Teleborgsvigen och

Kattilstorp. Berort detaljplaneomrade ar planlagt som allman platsmark
GENOMFART.

B

Figur 19. Gallande detaljplaner redovisas i rétt och rosa. Utredningsomradet redovisas i
blastreckad linje (Kalla: Vaxjo kommuns 6versiktsplan, Vaxjo kommun, 2025).
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4.7 Boendemiljo

For buller och luft finns miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormer for luft och buller
ar juridiska krav som sikerstiller att omgivningsluften och ljudmiljon inte Gverstiger
nivaer som kan skada manniskors hilsa eller miljon.

Buller

Inom utredningsomradet langs vag 27 forekommer framst bostader och verksamheter i
Bramstorp, medan det i 6vriga delar endast finns nigra enstaka, utspridda bostader
och verksamheter. Flera av bostdderna i Bramstorp, liksom vissa av de utspridda
bostaderna, ligger relativt nara korbanan och ar redan idag exponerade for trafikbuller.
Ett antal bostadsfastigheter langs vag 27 har ingétt i Trafikverkets atgardsprogram for
buller och erhallit fonsteratgarder eller bullerskyddsskarmar.

Luft
Luftkvalitén som forvantas fran viag 27 bedoms inte utgora ett problem for de bostdder
som ligger nara vagbanan idag, eftersom vagen gar genom ett landsbygdslandskap.

Luftkvalitén ar daremot en kritisk faktor i tatbebyggda milj6er och tranga stadsrum.

4.8 Friluftsliv och rekreation

Inom utredningsomradet finns tvd markerade leder/strak som gar parallellt med vig
27. Dessa tva leder dr Asnen runt och Sydostleden som utgoér samma led.

Omradet soder om Teleborg, som ligger utanfor utredningsomradet, utgor en viktig
resurs for friluftsliv. Det nyttjas av en bred grupp intressenter, inklusive skolor, scouter,
hundéagare, ryttare, jagare, fagelskidare, fiskare och orienterare. Identifierade omraden
som ligger utanfor utredningsomradet och som anvinds for rekreation inkluderar
Teleborgs naturreservat, skogsomradet séder om planerad Sodra lanken, Telestad
(hastars sommarbete), Rinkabysjons utlopp, samt den mindre badplatsen och
markvéigarna vid Tavelsassjons Ostra strand. Omradet ar aven kant for ett rikt fagelliv
med fageltorn vid Sjoamellan.

4.9 Riksintressen

Hela utredningsomrédet ligger inom ett riksintresse enligt Miljobalken 4:e kapitlet 6:e
§ Morrumsadn - med tillhérande kdll- och bifloden (Skyddade vattendrag).
Riksintresset innebar att ingen ytterligare utbyggnad far goras inom omréadet som
medfor forsdmring i form av vandringshinder och vattenhushéallning. Nya
vattenkraftverk, vattenregleringar eller vattenoverledningar for kraftindamal far inte
anlaggas.

Delar av utredningsomradet ligger inom lagflygningsomrade fo6r Ronneby
flottiljflygplats, Blekinge flygflottilj F17, som ar av riksintresse for totalforsvarets
militdra del enligt 3:e kap. 9 § 1st. miljébalken. Inom lagflygningsomraden ska samrad
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ske med Forsvarsmakten vid tillkommande hoga objekt. Atgéirder och markanvindning
som kan paverka lagflygningsomradet ska inte tillatas.

Riksvig 27 genom Kronobergs 1an utgor riksintresse for kommunikationer genom sin
roll som en betydelsefull transportkorridor.

Rinkaby

b

Teckenforklaring

T ~ 1 Utredningsomréde

~= Vag 27 (Riksintresse Kommunikation) N
V7] Riksintresse L&gflygningsomr&de med p&verkansomrade

[ ] Riksintresse Skyddade vattendrag A

Figur 20. Riksintressen inom utredningsomradet.
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4.10 Landskapets karaktéar

Utredningsomradet ligger centralt placerat i ett storskaligt mosaiklandskap med
relativt flack terrang. Landskapstypen inom utredningsomradet i sig karaktiriseras av
ett mera smaskaligt mosaiklandskap bestdende av sjoar, mossmark, 6ppen
kulturpaverkad mark som jordbruksmark och betesmark samt skogsmark. Omradet ar
flackt med varierande siktlinjer 6ver samlad gardsbebyggelse och odlad mark och
betesmark. I omradets Ostra del dominerar produktionsskogen medan omradets mer
centrala och vistliga delar till storre del utgors av odlingsmark och betesmark.

Jordménen inom utredningsomrédet bestar av postglaciala leror, moran och torv.
Inom utredningsomradet finns flera grundvattenforande asar och drumliner. Det
omgivande landskapet priaglas av sammanhingande men vattenfattiga odlingsmarker
som ger bade ldnga och korta siktlinjer 6ver landskapet och sj6arna.

4.11 Kulturmiljo

I samband med denna vagplan har en kulturarvsanalys genomforts under hosten 2025.
I analysen av kulturmiljon har dven utblickar gjorts utanfor utredningsomradet, sa att
analysen inkluderar de karaktaristiska virdena for hela landskapsavsnittet. For att
halla analysen 6verskadlig och relevant har en detaljerad redovisning endast gjorts for
objekt inom 50 meter av utredningsomradet, vilka ar de som fysiskt kan paverkas av
atgarderna.

4.11.1 Forhistorisk tid

Det aktuella omradet ar i sin helhet lokaliserat over hogsta kustlinjen och har darfor
kunnat bebos dnda fran tiden for inlandsisen avsmaltning for omkring 12 000 ar sedan.
Inom och omkring utredningsomradet finns flera kinda forhistoriska lamningar fran
sten-, brons- och jarnalder.

Stora delar av undersokningsomradet har ndgon gang varit uppodlat redan under
forhistorisk tid, &ven de omraden som idag ar skogsmark. De fysiska spéren i form av
rojningsrosen och stenstrangar har bevarats, som ett resultat av bade ett lagt
befolkningstryck och en 1ag exploateringsgrad. Koncentrationen av
rojningsroseomraden i Kronobergs 1dn och i Sméland i stort betraktas som unik i ett
europeiskt perspektiv.
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4.11.2 Registrerade lamningar

Inom och omkring utredningsomradet finns flera kinda fornlamningar med dateringar
fran yngre stenalder till senare tid. Fornlimningsmiljon karaktiriseras av fossil
akermark, gravar och boplatser. Bland annat forekommer ett gravfalt vid Skir i den
norra delen av utredningsomradet samt en stenkammargrav i Kulladal. I vissa fall ingar
yngre formelement i den fossila dkermarken och da faller dessa inom kategorin 6vrig
kulturhistorisk l1amning.

I direkt anslutning till utredningsomradet, i Haga, finns ytterligare en ovrig
kulturhistorisk lamning i form av ett gransmarke mellan Kinnevalds och Konga
harader, och utanfor utredningsomradet ligger en mojlig fornlamning, en by/gardstomt
vid Sodragédrden. I Skir respektive Tegnaby forekommer dven vigmarken intill vag 27.

Inom utredningsomradet kommer en arkeologisk utredning att utforas under
projektets gang. Vid analysens genomférande har den arkeologiska utredningen inte
paborjats vilket innebar att fler, hittills okdnda lamningar kan tillkomma. I Figur 21
redovisas kidnda fornlamningar inom och omkring utredningsomradet.

Fornlamningar och omradet runt omkring dessa skyddas av kulturmiljolagen (KML).
De far inte flyttas, rubbas, tickas 6ver eller dndras utan tillstand fran Lansstyrelsen.
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Figur 21. Fornlamningar, mdjliga fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar inom och
omkring utredningsomradet.
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4.11.3 Kulturhistorisk vardering

Det kulturhistoriska vardet i omradet bedoms handla om de ldnga historiska skeendena
i markanviandning och kommunikation. Inom och omkring utredningsomradet finns
fornlamningar och o6vriga kulturhistoriska lamningar som visar pa ett tidsdjup som
stracker sig s langt tillbaka som yngre stenélder. Sparen av forhistorisk och historisk
markanvandning star i samklang med dagens kommunikativa stradk och verksamheter.

I utredningsomradets centrala delar, i trakten kring Skir och Nybygget, finns
bevarandevirda langa siktlinjer som bedoms stiarka kulturlandskapets lasbarhet och
hoja det kulturhistoriska upplevelsevardet for genomresande saval som bofasta. Med
avstamp i den yngre stenilderns forsta bonder och boskapsskotare ar det majligt att
avlasa tusentals ar av markanviandning fram till dagens boende och verksamheter.

I utredningsomradets vastra, ostra och sodra delar forekommer storre omraden med
fossil dkermark. Detta omfattar omraden som Skir, Nybygget, Kulladal, Karlslund,
Haga och Furulund. De bedoms alla ha hoga kulturhistoriska viarden da
fornlamningstypen som utgor sparen av mangtusenarig markanvindning ar
karaktaristisk for Kronobergs lan.

Inom och omkring utredningsomradet finns historiska bylagen samt in- och utigomark
tillhorande Skirs, Tegnabys och Telestads byar. Det kulturhistoriska viardet bedoms
ligga i forstaelsen av odlingslandskapets tidsdjup, de historiska byarnas relation till
omlandet samt deras geografiska koppling till fossil akermark och jarnaldersgravfalt
inom utredningsomradet.

Vig 27 ar i sig sjalv en stark barare av kulturhistoriska viarden d& dess strackning
aterfinns i historiskt kartmaterial sedan slutet av 1600-talet. Vagen har varit och ar en
viktig lank mellan staden Vaxjo och omlandet. Forekomst av jairnaldersgravfalt som
ansluter till vagen i norra och sédra delarna av utredningsomradet pekar mot en dn
langre anvandning av vigen som kommunikationsstrak i kulturlandskapet.

Oster om och parallellt med vig 27 gick tidigare jirnvigen Vixjo-Tingsryd. Den utgor
ett stycke jarnvags- och transporthistoria och pekar mot det sena 1800-talets och tidiga
1900-talets etablering av industrier och bebyggelse. Idag utgor banvallen en cykelled.
Banvallens strackning bedoms vara kulturhistoriskt viktig med hoga upplevelse- och
pedagogiska viarden som idag kombineras med det rorliga friluftslivet.

4.11.4 Kanda varden

Det finns inga riksintressen for kulturmiljovarden eller nagra utpekade regionala
kulturmiljoomréden inom utredningsomradet. Daremot har kommunen pekat ut
viktiga och kénsliga omraden (vilka beskrivs i avsnittet ovan) med kvaliteter eller andra
forhéllanden som det bor tas hansyn till vid planering.
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4.12 Naturmiljo

4.12.1 Skyddade omraden och 6vriga omraden

Nir det giller omraden som ar skyddade som till exempel naturreservat eller Natura-
2000 finns det inga inom utredningsomradet eller nagra naturvardsavtal registrerade i
omradet. Det ndrmaste omrédet utgors av naturreservatet Teleborg cirka 1,0 km i
nordvist om utredningsomradet, se Figur 22. Enligt Skogsstyrelsens kartlaggning finns
en nyckelbiotop dir endast en liten del stracker sig inom utredningsomradet, medan
ovriga nyckelbiotoper ar beldgna utanfor utredningsomradet. Tva objekt med
naturvirde finns inom utredningsomradet samt fyra vatmarksomraden och tva
sumpskogsomraden, se Figur 22.

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt 7 kap 13§ miljobalken.
Strandskydd omfattar land- och vattenomraden 100 meter fran strandlinjen.
Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda livsvillkor for djur och véxter.
Inom utredningsomradet finns vattendrag och sjoar, sdisom Langsjon, som omfattas av
strandskydd, liksom 6vriga vattendrag i omradet.
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Figur 22. Skyddade omraden och 6vriga varden inom och omkring utredningsomradet.
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4.12.2 Naturvardesobjekt

En naturvardesinventering inom utredningsomradet har utforts av Amalina Natur och
Miljokonsult pa uppdrag av Trafikverket under april till november 2025, Infor om- och
nybyggnad av Rv27 Bramstorp, samt ostra delen av Sédra ldnken.

Sammanlagt har 96 naturvardesbiotoper identifierats inom inventeringsomradet, se
Figur 23. Sju av biotoperna har klassats i naturvardesklass 2, ett hogt naturvarde, 44
har klassats i naturvardesklass 3, ett patagligt naturvarde, medan 45 har klass 4, ett
visst naturvarde.

I faltinventeringen inventerades aven objekt som omfattas av generellt biotopskydd. I
omradet forkommer det flertalet stenmurar bade i jordbruksmark och skogsmark.
Stenmurar beldgna i eller intill jordbruksmark omfattas av generellt biotopskydd och
dessa som omfattas av biotopskydd redovisas i Figur 24.

I betesmarkerna vid Lilla Garden och Langstorp finns gott om odlingsrosen. Vidare
finns nagra diken och en vatmark som skyddas som Smavatten och vatmark i
jordbruksmark. I Figur 24 redovisas en oversiktlig karta med samtliga identifierade
biotopskydd.
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Figur 24. Identifierade objekt som &r skyddade enligt det generella biotopskyddet.
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4.12.3 Skyddsvarda arter och naturvardsarter

En naturvardsart indikerar att ett omrade kan ha sarskild betydelse for biologisk

mangfald. Vid naturviardesinventeringen noterades totalt 184 naturvardsarter. I Figur
25 redovisas de rodlistade arter (Akut hotat-CR, Starkt hotad-EN, Sarbar-VU och néra
hotade arter-NT) som noterades i samband med féaltinventeringen. Nedan presenteras

aven exempel pa andra arter som identifierades i inventeringsomradet:

Daggdjur: Ett radjur (livskraftig). Sannolikt har den aktuella delen av
Kronobergs lan och dess omgivningar en typisk daggdjursfauna.

Faglar: Relativt manga fagelarter noterades. En hackning av stare
konstaterades i utredningsomradet, se Figur 25 inom omrade 1. Bland
revirhavdande arter noterades buskskvitta (NT) i omrade 3, se Figur 25.
Gulsparv (NT) noterades i nagra naturviardesbiotoper, liksom gronsangare (NT)
och drtsdngare (NT). Aven spillkraka (NT) och talltita (NT) hade revir i
omrédet.

Grod- och krialdjur: Snok, huggorm, vanlig groda och vanlig padda noterades
vid inventeringen. Sannolikt ar de relativt spridda. Det samma torde gilla
skogsodla och kopparodla. Samtliga av dessa grod- och kraldjursarter ar
fridlysta. Flera mindre vattensamlingar som torde vara lampliga for grodlek
konstaterades, men ingen grodlek noterades vid en riktad inventeringsinsats.

Insekter, spindlar och Ovriga ryggradslosa djur: Nagra vardearter
inklusive flera rodlistade arter till exempel mindre bastardsvarmare (NT) och
mindre purpurmatare (NT) noterades vid inventeringen.

Vegetation och flora: Omradet har en relativt omviaxlande kvartargeologi.
Har forekommer rikare jordar, framst i Bramstorp, med en vixtplats med bade
tandrot och gulsippa. Dessa tva arter har fa vaxtplatser i Kronobergs lan. Andra
naturvardsintressanta arter noterades, bland annat relativt manga fynd av den
rodlistade arten svinrot (NT). Vidare patraffades flera nya vaxtplatser av
backmaéra (NT), en regional specialitet. Inom omrade 2 i Figur 25 noterades
slattergubbe (VU). Skogarna domineras av gran och tall och det ar generellt ont
om &ddellovtrad och det saknas i princip bestdnd med ddellovtrad.

Fridlysta vixter: I Sverige ar samtliga orkidéer och lummervixter fridlysta
och aven andra spridda arter inom andra familjer. Nagra vaxtplatser for
fridlysta karlvixter noterades inom utredningsomradet. Framst géller det
revlummer som har flertalet vaxtplatser nira Bramstorp. Av storre betydelse ar
vaxtplatserna med gronvit nattviol, eftersom den har ett starkare skydd an
revlummer, den visas i omrade 2 i Figur 25.
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Figur 25. Rddlistade arter (CR, NT, VU och EN) inom utredningsomradet.
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4.12.4 Invasiva arter

Under senare ar har invasiva arter, frimmande arter med en aggressiv spridning, fatt
allt storre uppmairksamhet i naturvardsarbetet. I naturvirdesinventeringen innefattade
aven inventering av invasiva arter och dessa redovisas i Figur 26. Inom
inventeringsomradet forekommer det relativt omfattande arealer med kanadensiskt
gullris. Arten kan narmast beskrivas som den har infekterat omradet i stor skala.
Vidare finns manga vaxtplatser med blomsterlupiner och enstaka vaxtplatser med
parkslide. Bland andra arter som finns upptagna pa den sa kallad risklistan, marks till
exempel parksallat. Daremot noterades ingen vixtplats av varken jatteslide, jatteloka
eller jattebalsamin.

Teckenforklaring

I~ Utredningsomrdde @ Haggmispel
Vag 27 O Kanadensiskt gullris
Invasiva arter @ Parksallat N
@® Bergklint ® Parkslide
© Blomsterlupin @ Spireor N S
© Hybrididegran O Vresros CLenmaeret Cootanessime ko

Figur 26. Invasiva arter som patraffats inom utredningsomrédet.

40



4.13 Vattenmiljo

Inom utredningsomradet har flera problemomraden identifierats ur
avvattningssynpunkt. I den vistra delen av utredningsomradet, se Figur 27, i narheten
av Nybygget (punkt 1), finns torvmark. Motsvarande markforhéllanden aterfinns aven i
den sodra delen av utredningsomradet vid Faglamossen och Bramstorpasjon (punkt 2
och 3). I den 0Ostra delen, vid Bjornekemosse (punkt 4), forekommer mossetorv. I
omradets norra del, norr och vister om sjon Langen (punkt 5), finns kirrtorv.

Figur 27. Problemomraden for avvattning inom utredningsomradet. Kalla: Scalgo.

4.13.1 Ytvatten och grundvatten

For ytvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk status (miljogifter och fororeningar)
och ekologisk status (biologiska, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer). For grundvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk status och
kvantitativ status (det vill sdga att det rdder balans mellan uttag och nybildning av
grundvatten).

Ytvatten

Utredningsomradet ligger inom Morrumsans avrinningsomrade. De befintliga
backarna och mindre darna inom omradet ar starkt paverkade av tidigare dikningar.
Sjon Langen ar beldgen i sin helhet inom utredningsomradet.

For vattendraget Yttre kanalen som utgar fran Rinkabysjon (vid Gustavsberg), vilket
ingdr i MOorrumséns avrinningsomrade, bedoms ekologisk status vara mattlig och
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kemisk status uppnar ej god. Endast en kortare striacka av vattendraget ligger inom
utredningsomradet, se Figur 28.

Grundvatten

Inom utredningsomradet finns en grundvattenférekomst som ligger soder om
Bramstorp och vidare s6derut. Huvudavrinningsomrade dr Morrumsén - SE86000 och
atgardsomradet ar Morrumséan (AREA00448). Grundvattenforekomsten (Véaxjoasen,
Furulund) har statusklassningen god kemisk och kvantitativ status.

-
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Figur 28. Vattenforekomster och vattendrag i anslutning till utredningsomrédet.
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4.13.2 Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet finns det markavvattning- och vattenforrattningsforetag i
form av diken, kanaler eller andra anldggningar vilka syftar till att reglera vattennivaer
och dranera mark. Vad giller ytor som varit foremal for markavvattning ar dessa framst
koncentrerade runt Langen, sarskilt i den sodra delen mot Bramstorp, samt soder om
Skir och Oster om Rinkaby. I Figur 29 redovisas vattenforrattningsforetag och ytor for
markavvattning.

I utredningsomradets norra del ligger vattenforrattningsforetaget Skirsjon, som
inrattades ar 1927. Nordost om omradet aterfinns Skir Bramstorp fran 1935. Centralt
inom utredningsomradet finns Skir, dven det fran 1927. I den sydostra delen ligger
vattenforrattningsforetagen Honsa Bramstorpsjon (inrattat 1891) och Tegnaby (inrattat
1948). I den vistra delen finns slutligen Telestad—Rinkaby, som upprittades 1936.

Teckenforklaring
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Figur 29. Vattenforrattningsforetag och ytor fér markavvattning.
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4.14 Markforhallanden och geotekniska forhallanden

Geotekniska forhallanden péaverkar en ny vagstracknings genomforbarhet. Mark som
inte ar tjalfarligt och har god barighet ger battre forutsiattningar for att anldgga en ny
vag, bade ur klimatmassiga och ekonomiska aspekter. Geotekniska forhéllanden som
utgor god barighet ar moran, grus och sand med lagt finjordsinnehall. Jordar med
sdmre barighet ar mark med hog finjordshalt och hogt siltinnehéll, exempel pa dessa ar
leriga, siltiga, gyttjiga jordar eller torv samt jordar med hogt organiskt innehall.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta, se Figur 30, bestar de
ytliga jordarna av moran (ljusblatt) och isdlvssediment (gront) vilka ger goda
forutsattningar for en ny viaganlaggning. Inom omradet finns dven ytliga organiska
jordar sa som torv (brunt) vilka medfor simre forhallanden fér en ny viganldggning. P&
vissa stillen finns partier av berg (r6da) och dessutom ingar ett omrade med glaciar silt

(gult).
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Figur 30. Jordartskarta redovisande befintliga férhallanden inom utredningsomradet.
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Det har utforts faltundersokningar med hjalp av sticksonderingar for att 6versiktligt
lokalisera de aktuella torvomraden. Undersokningen visar att det ar samst forhéllanden
Oster om Bramstorp, vid omrade 5 i Figur 31. Torven har ett djup pa cirka 6,4 meter
under markytan. Vid Faglamossen ar motsvarande viarden mellan cirka 1,5 meter och
2,5 meter.

Bjérnekemosse

4

- Bramstorp

Fdglamossen

Figur 31. Omraden dar sticksonderingar genomforts for att undersoka torvens maktighet.

46



Tabellen nedan visar den storsta sonderingsdjup, det vill sdga torvens djup, utifran
flera sticksonderingar i varje omrade.

Tabell 1. Storsta noterade sonderingsdjup vid stickprover med sticksondering i de atta omraden
som redovisas i Figur 31.

‘ Storsta sonderingsdjup (m) ‘

Omrade 1 0,75
Omrade 2 0,5
Omrade 3 0,7
Omrade 4 0,2
Omrade 5 6,35
Omrade 6 1,35
Omrade 7 1,6
Omrade 8 2,7

Jorddjupet varierar inom striackan och ligger mellan 1—3 meter, 3—5 meter samt pa
vissa avsnitt mellan 5—10 meter enligt information inhdmtat fran SGU, se Figur 32.
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Figur 32. Jorddjup inom utredningsomradet.
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4.15 Markmiljo

Inom utredningsomradet finns tre potentiellt fororenade omraden kring Bramstorp, se
Figur 33.

e Punkt A. Omfattar en bilfragmentering med skrothantering och
skrothandel. Riskklass 2 — stor risk.

e Punkt B. Omfattar en avfallsdeponi med icke- farligt och farligt avfall.
Riskklass 3 — mattlig risk.

e Punkt C. Omfattar ett avloppsreningsverk. Ej riskklassad.

Markmiljoundersokningar kommer genomforas i kommande skeden for att kartlagga
fororeningssituationen. Resultatet av undersokningarna inarbetas i en
masshanteringsplan i vilken redovisas vilka massor beroende pa fororeningsgrad som
kan ateranviandas inom projektet eller behéver koras pa deponi.
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Figur 33. Potentiella féroreningar inom och omkring utredningsomradet.
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4.16 Markanvandning och naturresurser

4.16.1 Jordbruksmark och skogsmark

Inom och omkring utredningsomradet finns jordbruksmark, varav delar brukas aktivt.
Dessa jordbruksomraden ar primart koncentrerade till Skir Lillagdrden och till omradet
kring sjon Langen, men dven vid Nybygget.

Inom utredningsomradet ar det huvudsakligen skogsmark.

4.16.2 Klimat

Trafikverket arbetar for mer energieffektiva och mindre klimatpaverkande losningar
vid byggande, drift och underhall av infrastrukturen. Fran och med 2018 koper de

enbart fornybar el till den egna verksamheten. Trafikverket har pekat ut prioriterade
atgarder och styrmedel inom fyra huvudomréaden (utan inbérdes prioritetsordning):

1. Transporteffektiv samhallsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val.

2. Energieffektiv anvindning av transportsystemet inklusive val av transportsitt.
3. Energieffektiva fordon, fartyg och flygplan med 6kad andel fornybar energi.

4. Energieffektiv infrastrukturhéallning.

Trafikverket stéller krav pa leverantorer i investerings- och underhéllsprojekt pa 6ver
50 miljoner att minska infrastrukturens klimatpaverkan. Klimatkraven géller
klimatpéaverkan vid byggnation, inklusive de material som anvands samt
klimatpaverkan fran framtida underhall. Kraven har tagits fram med st6d av ett
forskningsprojekt som gjorts i samarbete med branschen.

Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl kommer att anvindas inom projektet for att gora
klimatberakningar, vilket ar en forutsiattning for att kunna stélla krav pa projektet for
att uppné en minskad klimatpaverkan. Klimatkalkylen tas fram under planering och
projektering, och foljs darefter upp nir anldggningen ar fardigstilld. Pa sa sitt blir det
mojligt att utvardera vilka atgarder som faktiskt bidrog till minskad klimatpéverkan.

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral senast 204o0.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande egenskaper

5.1 Vagforslag

For vag 27 finns flera korridoralternativ for en ny strackning, ett 0ster om Bramstorp
och ett flertal mojliga strackningar vaster om Bramstorp. Ett mgjligt alternativ ar att
folja befintlig strackning av vag 27. Vad géller S6dra lanken finns tva striackningsforslag
mellan vag 682 och vig 27, en nordlig och en sydlig strackning. Dessa forslag utreds
narmare i kommande lokaliseringsutredning.

Malen for atgarden blir att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten, samt att
starka forutsattningarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik och framja en god
boendemiljo.

Utformningen av vag 27, Sodra och anslutande vigar ska baseras pa riktlinjerna i Vagar
och Gators utformning (VGU, TRVINFRA - 00396).

5.1.1 Vagutformning

Vig 27 ska projekteras som motesfri landsviag mellan vag 851 och s6der om
korsningspunkten med Skirviagen (forbi Bramstorp). Malsattningen ar att vag 27 ska ha
en referenshastighet pa 100 km/tim. Vig 27 utformas som en métesfri landsviag med
tva korfalt i en riktning och ett korfilt i den andra riktningen (det som kallas 2+1 vag).
Andelen och placering av omkorningsstrackor kommer utredas i nistkommande skede.

Principskisser har tagits fram for att undersoka ytbehovet for en ny vigdragning.
Ytbehovet paverkas av den totala bredden som behovs for vaganlaggningen. Belagd
vagbredd uppskattas till cirka 15 meter da viagen har totalt tre korfalt (2+1 vag) och yta
for vagdiken och sidoomradesatgirder tillkommer, se Figur 34. Vigbredden kan variera
beroende pa hojdforhéllanden och den omgivande terrdngen.

A
Y

Cirka 15 meter

Figur 34. Typsektion for vag 27 med 2+1 vag med referenshastighet 100 km/tim.
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P4 vissa strackor kan det bli aktuellt med endast tva korfalt (1+1 vag) med ett ytbehov
pa cirka 12 meter for belagd vag, aven har tillkommer yta for vagdiken och
sidoomréadesatgarder.

Y

A

Cirka 12 meter

Figur 35. Typsektion for vag 27 med 1+1 vag med referenshastighet 100 km/tim.

Sodra lanken som istéllet ska ha en referenshastighet pa 80 km/tim utformas som en
landsvag med ett korfalt i vardera riktning, med en separering utan mittracke.
Ytbehovet for belagd vag uppskattas till en bredd pa cirka 8 meter, dven har tillkommer
ytbehov for viagdiken och sidoomradesatgarder.

£ £
X r“‘:’;

%g

Cirka 8 meter

Figur 36. Typsektion for Sodra lanken med tva korfalt (landsvag) med referenshastighet 80
km/tim.

Planskild korsning anldggs dir viag 27 moter Sodra lanken. Sodra lanken ansluts till vig
682 (Teleborgsviagen) med en cirkulationsplats.

Gang-, cykel- och kollektivtrafikens behov och utformning ska ocksa utredas vidare i

lokaliseringsutredningen.

5.1.2 Standardh6jande atgarder

For att hoja trafiksdkerhet och 6ka standarden ska antalet 6ppningar i mittracket langs
vig 27 begrinsas. Aven antalet viganslutningar ska minimeras vilket kommer utredas i

den fortsatta planprocessen.
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5.2 De mdjliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper.

Nedan beskrivs de mest betydande miljoeffekter som projektet kan medfora efter
bedomning utifrdn nuvarande kunskapsliage. Bedomningen kan komma att 4ndras
under projektets gang.

5.2.1 Trafik och anvandargrupper

Vig 27 kommer att forbattra bade trafiksikerhet och framkomlighet nér vigen
mittsepareras och hastigheten hojs till 100 km/tim, vilket gynnar fordonstrafiken. Med
en ny koppling mellan vig 27 och vig 682 (6stra delen av Sodra lanken) 6kar ocksa
tillgdngligheten och framkomligheten till universitet och andra malpunkter i stadens
sodra delar. Nar hela Sodra lanken genomfors innebar det en forbattrad tillganglighet
och framkomlighet mellan viag 23 och vag 27.

Nar vag 27 byggs om till motesfri landsvag minskas risken for motesolyckor och vissa
typer av singelolyckor.

I projektet kommer antalet enskilda vaganslutningar till vig 277 och Sodra lanken att
utredas. Atgirden bidrar till en 6kad trafiksikerhet, eftersom det minskar riskerna for
avsvangande/pasviangande fordon.

5.2.2 Ledningar

Kontakt med samtliga ledningsédgare har tagits for att kartlagga de forutsattningar som
finns for att kunna mgjliggora en vagstrackning forbi dessa. Detta dd en ny vigdragning
kan komma att paverka samtliga ledningsagare. Ledningarnas utformning och
forutsattningar ar olika beroende av dess spanning.

SVK:s ledningar antas paverka en ny viagdragning i hog grad. Vid kontakt med SVK har
det framkommit att en ny vigdragning behover ligga minst 20 meter fran SVK:s stolpar
och stag. I hojdled behovs ett avstdnd pa cirka 10 meter fran vigbana till luftledningen
for att sakerstélla god sdkerhet. E.on har meddelat att allt schaktarbete behover utforas
minst tva meter fran stolpe. VEAB har dnnu inte aterkopplat kring kravstallningar.

Malsittningen med en ny vigdragning ar att folja dessa riktvarden och att SVK:s
ledningar inte ska behdva omformas. E.on och VEAB:s ledningar kommer daremot att
sannolikt paverkas. Markforlagda ledningar och kablar kan ocksa komma att paverkas
av ny vagdragning.

Samrad kommer att ske med alla berérda ledningsdgare i det fortsatta arbetet med
vagplanen.
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5.2.3 Kommunala planer

Lokaliseringarna for ny vag 27 och Ostra delen av Sodra lanken mojliggor mal och
utvecklingsplaner i Vaxjo kommuns gillande och pagaende oversiktsplan. Vagplanen
bedoms ocksé 6verensstimma med berord gallande detaljplan vid korsningspunkten
mellan Sodra lanken och vag 682, eftersom detaljplaneomradet som berors inom
utredningsomradet ar planlagt som Genomfartstrafik.

5.2.4 Boendemilj6

Den prognostiserade trafikokningen fram till ar 2053 pa vig 27, i kombination med nya
vagdragningar, medfor att trafikbullret kommer att forandras. Detta kan yttra sig som
nytt buller lings de nya strackningarna, alternativt en 6kning dir viag 27 byggs om i
befintlig strackning. Beroende pé var de nya vigdragningarna placeras, kan bullernivin
for enskilda bostdder ddarmed antingen 6ka eller minska.

En forbifart forbi Bramstorp kommer att minska bullernivan och barridrpaverkan i
orten. En minskning av trafiken kan leda till 6kad trafiksdakerhet. Bibehalls vagen
genom samhallet kommer bullerproblematik och barriarpaverkan att kvarsta.

En lokalisering i ny strackning skapar en ny bullerkalla i tidigare forhallandevis tysta
omraden och kan dven skapa nya barriareffekter.

Utifran resultaten fran en 6versiktlig bulleranalys kommer omfattningen av
bullerberérda bostader att utredas. Efter att lokaliseringsutredningen valt vigkorridor
tas en fordjupad bullerutredning fram, dar behovet av bullerskyddsatgarder redovisas
for de boendemiljoer dar ljudnivaerna 6verskrider riktvardet for trafikbuller och som ar
samhallsekonomiskt motiverade.

Luftkvaliteten kan forsamras nar fordonstrafiken 6kar. Bedomningen ar dock att detta
inte kommer att utgora nagot problem ens for de bostdder som hamnar néra viagbanan,
oavsett var de nya vagstrackningarna forlaggs. Luftkvalitet ar fraimst en kritisk faktor i
tatbebyggda miljoer och tranga stadsrum, vilket inte ar fallet i den aktuella vagplanen.

5.2.5 Friluftsliv och rekreation

Beroende pé vilken strackning som viljs for vag 27 i kommande lokaliseringsutredning
kan turismcykellederna Sydostleden och Asnen runt paverkas, sarskilt vad giller deras
karaktar och upplevelse i vissa partier. Detta blir aktuellt oavsett vilket lokalisering som
valjs, vaster eller oster om befintlig vag 27.

Friluftslivet inom utredningsomradet ar tamligen begransat, och de viktigaste
maélpunkterna ligger snarare utanfér omradet.

De nya viagdragningarna for vag 27 och Sodra lanken, sarskilt for vag 27 dar det
planeras ett behov av tillkommande viltstingsel pa delar av strackorna, kommer att
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paverka tillgangligheten for dem som anvander skogsomradet. Tillgédngligheten for
allmanheten kommer dock att bibehéllas vid de storre vigkorsningarna.

Den framtida stadsmiljon langs viag 682 (Teleborgsvagen) kan bidra till 6kade
rekreationsvarden. Detta kommer att beaktas infor kommande arbete, dar mojliga
passager for fotgangare och cyklister kommer att utredas.

5.2.6 Landskap

Nuvarande vagstrackning av vag 27 foljer i princip aldre tiders vag och stirker i sig sjalv
kontinuiteten i kommunikationstraket genom landskapet. Eventuell ny strackning av
vag 27, samt den planerade anslutningsvigen till Sodra lanken kommer daremot bryta
ny mark.

I smaskaliga landskapsrum kan en storre anlaggning férandra bade siktlinjer och
rumslighet. Landskapet kring Bramstorp ar av karaktaren smaskaligt mosaiklandskap
och en ny strackning av vigen kan innebara en barriareffekt och fragmentering av
landskapet. Strackning av vigen genom skogslandskap kan forandra landskapsbilden
med ny rumslighet och nya siktlinjer som f6ljd. Samtidigt kan en genomtankt placering
av planerad anldggning belysa och stirka kulturelement i landskapet.

5.2.7 Riksintresse

Hela utredningsomréadet ligger inom Riksintresse for skyddade vattendrag,
Morrumsan, vilket omfattar ett cirka 3000 km? geografiskt omrade fran Jonkopings
lansgrans till Blekinge lan. Planerade atgarder bedoms inte paverka de sarskilda
bestammelser for hushallning med mark och vatten som omradet avser skydda

Riksintresset kommunikation (vag 27) paverkas positivt genom att framkomligheten
forbattras.

Riksintresse for totalforsvarets militara del for lagflygningsomrade for Ronneby
flottiljflygplats bedoms inte paverkas da det inte planeras hoga objekt.

5.2.8 Kulturmiljo

Effekterna for de kulturhistoriska virdena kommer att variera beroende pa vilka delar
av utredningsomréadet som berors liksom vilka omraden de planerade
vagstrackningarna passerar.

En utbyggnad riskerar i olika grad och omfattning paverka viardenas visuella
sammanhang, upplevelseviardena och landskapsrummets lasbarhet. Paverkan kan bada
var direkt och indirekt. Fornlamningsmiljoer riskerar att fragmenteras eller forsvinna,
vilket leder till att deras kulturhistoriska sammanhang och upplevelseviarden kan ga
forlorade.
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Fornlamningsmiljoer kan riskeras att tas bort och darmed forlora sitt sammanhang
som virde och upplevelse. Intrang i varden riskerar att forsamra forstaelsen for de
aldre strukturerna nar dessa minskar. Mindre &krar eller stenmurar kan riskeras att
fragmenteras i vigarnas strackning vilket kan paverka lasbarheten i landskapet och att
relationen mellan vialhavdad natur- och kulturmiljo tar skada.

I Figur 37 redovisas kinsliga miljoer dar effekter kan uppsta beroende pa lokalisering

och dar hansyn behover tas i den kommande lokaliseringsutredningen.
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Figur 37. Kansliga kulturmiljéer inom utredningsomradet.
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5.2.9 Naturmiljo

Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat berors direkt av strackningen, det
narmaste naturreservatet (Teleborg) ligger cirka 1 km bort, vilket inte bedoms
paverkas.

En lokalisering i ny strackning riskerar att paverka rodlistade och fridlysta arter genom
habitatforlust, forsamrad habitatkvalité eller forsamrade spridningsmajligheter. Det
finns ett antal naturviardesobjekt inom utredningsomradet som riskerar att paverkas
negativt. Aven biotopskydd (sirskilt biotopskyddade stenmurar och odlingsrosen) kan
komma att paverkas negativt. Omfattningen av paverkan, liksom vilka specifika
vardearter som berors, ar annu inte faststalld. Paverkan kan bli bade direkt, genom
fysiskt intrang, och indirekt genom olika storningar och effekter i narheten av vagen.

Aven en utbyggnad av vig 27 i befintlig strickning riskerar att pdverka naturmiljén. En
sadan lokalisering bedoms dock medfora en mindre grad av fragmentisering jamfort
med en helt ny strackning.

Vatmarksomradena i sodra delarna av utredningsomradet kan komma att paverkas,
beroende pa vilket lokaliseringsalternativ for vag 27 som valjs. Sumpskogsomraden kan
paverkas i olika omfattning beroende pa vigens dragning.

5.2.10 Vattenmiljo

Beroende pa var i utredningsomréadet den nya vig 27 och Sédra lanken forlaggs bedoms
effekterna pa ytvatten variera, sarskilt om vag 27 forlaggs oster om den befintliga
vagen. Vattendraget Yttre kanalen som utgar fran Rinkabysjon (vid Gustavsberg) kan
da utsittas for hogre risk, liksom sjon Langen och fler vatmarksomraden jamfort med
vastra sidan av vag 27. For grundvattenforekomsten Vaxjoasen, Furulund bedoms
paverkan vara liknande oavsett strackning for viag 27.

Det kommer att utforas undersokningar for att utreda grundvattennivierna i omradet
for att bedoma hur yt- och grundvatten kan paverkas liksom behov av eventuella
skyddsatgarder.

5.2.11 Geoteknik

I de s6dra delarna av utredningsomradet forekommer torv, vilket medfor ogynnsamma
markforhallanden for vagbyggnation pa grund av torvens hoga sattningsbensgenhet.
For att mojliggora vagbyggnation kravs darfor markforstarkande atgiarder inom dessa
torvomraden. Den 6versiktliga sticksondering som hittills genomforts indikerar att
forhallandena ar sarskilt ogynnsamma oster om Bramstorp.

Enligt Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) jordartskarta forekommer omraden
med berg i dagen inom utredningsomradet. Detta innebar en forhgjd risk for
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bergschakt, sarskilt pa den 6stra sidan av Bramstorp, diar andelen berg i dagen ar som
storst enligt SGU:s jordartskarta.

I den vastra delen av utredningsomradet forekommer partier med silt och torv. Dessa
omraden kraver ytterligare undersokningar for att faststilla torvens utbredning samt
djup och for att undersoka siltens miaktighet. Utover dessa lokala markférhallanden
domineras omradet av isalvssediment och sandmoran, vilka bedoms som goda
forutsattningar for ny vagstrackning.

Sammanfattningsvis kommer ytterligare geotekniska undersokningar att behova
genomforas for att sdkerstilla tillracklig kunskap om de geotekniska férhéallandena
infor projektering av en ny vag inom aktuellt omréde.

5.2.12 Markmiljo

Det kan forekomma markfororeningar i fraimst jord inom utredningsomradet. Det finns
omraden med risk for fororeningar i narheten av Bramstorp, vid schaktarbete nira av
dessa punkter behover markfororeningar beaktas noggrant. Vid schaktarbeten behéver
overskottsmassor omhandertas beroende av fororeningsniva utifran att
forsiktighetsprincipen beaktas. Det ar aven mojligt att positiva miljoeffekter kan uppsta
pa detta sitt, da fororeningsbelastningen i ett omrade minskar. Nar vald korridor har
identifierats tas en provtagningsplan fram, varefter markmiljéundersokningar
genomfors och resultaten anviands for att avgora vilka massor som kan ateranviandas
eller behover koras till deponi.

5.2.13 Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm (MKN) ar en bestimmelse som faststiller den 6nskade
kvaliteten for luft, vatten och buller.

MKN-Vatten: Miljokvalitetsnormerna (MKN) fér den berérda
grundvattenforekomsten Vaxjodsen, Furulund samt ytvattenforekomsten Yttre Kanalen
kan paverkas avseende kemisk, kvantitativ eller ekologisk status. Det fortsatta arbetet
med lokaliseringsutredningen kommer innefatta utredningar avseende yt- och
grundvattenfragorna sa att dessa inte forsamras.

MKN-Buller: Okad trafik och nya vigdragningar gor att trafikbullret kan forindras,
med nytt buller 14ngs de nya strackningarna. En oversiktlig bulleranalys ska tas fram i
kommande lokaliseringsutredning. Efter vald lokalisering gors en fordjupad
bullerutredning, dar bullerskydd behovs om riktvarden overskrids och som ar
samhallsekonomiskt motiverade.

MKN-Luft: Miljokvalitetsnormerna for luft ar en kritisk faktor i tatbebyggda miljoer
och tranga stadsrum, vilket det inte ar i aktuellt projekt.
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6 Atgarder

I detta kapitel beskrivs de atgidrder som planeras for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjalpa negativa miljoeffekter. Dessa atgarder har identifierats och behover
undersdkas vidare i kommande skede. Atgirderna foreslas som forsiktighetsmatt samt
for att skydda och minimera viagarnas omgivningspaverkan, dessa listas nedan:

- P4 atskilliga platser har invasiva arter patraffats. Om arbete ska goras pa dessa
platser kommer massorna hanteras enligt Trafikverkets rutiner for att forhindra
vidare spridning.

+ Viltstyrningsatgarder kommer utredas, vilket kan vara i form av viltstingsel och
passager for att begransa viltolyckorna langs med vag 27 sa att dessa blir farre
an i dagslaget. En passageplan ska tas fram efter vald lokalisering dar lampliga
striackor for viltstingsel samt lampliga typer och placeringar av passager utreds.
Inga viltstyrningsatgirder ar aktuella for Sodra lanken i dagslaget.

e En oversiktlig bullerutredning kommer att tas fram i lokaliseringsutredningen
for att identifiera bullerberorda bostader och omraden. Efter val av korridor
utfors en detaljerad bullerutredning for planforslaget, dar mojliga
bullerskyddséatgarder utreds med avseende pa tekniska mojligheter och
samhaillsekonomisk rimlighet.

e Utford naturviardesinventering kommer utgora en av forutsittningarna vid val
och bortval av korridorer i den kommande lokaliseringsutredningen.

e En arkeologisk utredning enligt AU 1 ar paborjad och resultatet av den kommer
inarbetas i kommande lokaliseringsutredning. Identifierade kulturhistoriska
vardena kommer utgora en av forutsattningarna vid val och bortval av
korridorer i den kommande lokaliseringsutredningen.

e Paverkan pa yt- och grundvattenforekomster kommer utredas i det fortsatta
arbetet med lokaliseringsutredning och vigplan.

e Torvomraden kommer, bade ur geotekniska och milj6tekniska aspekter, utredas
vidare i det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredning och vigplan.

e Beroende pa striackning som viljs kommer luftledningar att paverkas i olika
omfattning. Detta kommer att studeras nairmare med utgangspunkten att
Svenska kraftnits hogspanningsledning inte ska paverkas medan resterande
luftledningar och underjordiska ledningar kan komma att behova flyttas eller
nivajusteras.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan
Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande

miljopaverkan, mot bakgrund av projektets utformning, omfattning och lokalisering.

Samtliga korridorer som kommer att studeras i den fortsatta lokaliseringsutredningen
innebar markintrang, delvis eller till storre delar i orérd och brukad terrang. Detta
medfor risk for intrang i natur- och kulturmiljoer, bidrar till barridreffekter samt
riskerar att paverka boendemiljGer.

61



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse. For atgarder som kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska projektet uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska
godkannas av lansstyrelsen.

Nista skede i planldggningsprocessen for framtagande av vagplan ar
samradshandlingen — val av lokalisering. Under 2026 genomfors utredningen i syfte att
hitta den mest lampliga placeringen av vag 27 och den Ostra delen av Sodra lanken
inom utredningsomrédet. Parallellt med lokaliseringsutredningen paborjas en
miljokonsekvensbeskrivning.

Efter att viagens lokalisering ar beslutad kommer ett planforslag att arbetas fram.
Inkomna synpunkter under samradet sammanstalls 16pande och beaktas om mojligt i
forslaget till utformning. Ett forslag till vagplan kungors darefter for granskning och
mojlighet ges for att inkomma med synpunkter. Darefter kan mindre justeringar goras
av vagplanen innan den provas for faststillelse.

Under samradshandlingsskedet och lokaliseringsutredningen kommer fortsatta samrad
att anordnas for allmédnheten samt enskilda och organisationer som kan komma att
beroras. I granskningshandlingsskedet finns mojlighet att inkomma med skriftliga
yttranden som besvaras av Trafikverket. Nar planen har faststillts finns en mgjlighet
for de som berors av planen att 6verklaga till regeringen.

8.2 Viktiga fragestallningar

Fordjupade utredningar kommer att genomforas i det fortsatta arbetet for att oka
kunskapen om omrédet och faststilla den slutliga lokaliseringen inom
utredningsomrédet. Efter att lokaliseringsutredningen fardigstallts, fokuseras arbetet
pé de utpekade strackningarna. Forutom fordjupningar av de redan paborjade
utredningarna kommer ytterligare utredningar bland annat beréra arkeologi,
geoteknik, fororenad mark, vagteknik, buller med flera.

I det fortsatta arbetet ar det centralt att korridorer formas utifran att né uppsatta mal
for projektet. Funktionen maste uppnas pa ett kostnadseffektivt satt, dar hansyn tas till
samtliga kostnader, bade ekonomiska och de som paverkar méanniskor, natur och miljo.
For att sakerstilla detta ar utformningsprojektering samt kartlaggning och hantering
centrala delar i det fortsatta arbetet.
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https://viss.lansstyrelsen.se/Waters.aspx?waterMSCD=WA98682936
https://vaxjo.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f105bb71db174d87acf43bc99bade813
https://vaxjo.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f105bb71db174d87acf43bc99bade813

Vixjo kommun, (2025). Vixjo kommuns éversiktsplan (pagdende -
granskningshandling).

https://storymaps.arcgis.com/collections/c30936dasbe5485781ce46dcf562603f
Hamtat 2025-11-25
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Postadress: Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borldnge. Besoksadress:
Storgatan 40, Vaxjo

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00 trafikverket.se
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