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1 Sammanfattning

Aktuell vagplan genomférs som ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Vaxjo
kommun. Trafikverket har huvudansvaret fér genomférandet av vagplanen och Vaxj6
kommun &r medstkande.

Foreliggande samradsunderlag beskriver planerade atgarder for att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten langs vag 27 mellan vag 851 och Skirvagenl
underlaget beskrivs dven dekapacitetsproblem som finns i trafiksystemet i och kring
Vaxjo.

For att atgarda detta planeras att vag 27 (statlig vaghallning) ska utformas som

motesfri landsvag mellan vag 851 och séder om korsningspunkten med Skirvagen (forbi
Bramstorp). Véagstrackans lage ska utredas vidokaliseringsutredning .
Referenshastighet foreslas bli 100 km/tim och omfattning och lokalisering av
omkdrningsstrackor ska utredas.

Sodra lanken (kommunal vaghallning) foreslas utformas som ny tvafaltsvag mellan vag
682 och ny vag 27. Referenshastighet for Sodra lanken foreslas bli 80 kmtim . Laget for
denna stracka utreds ocksa inom lokaliseringsutredningen.

De nya strackningarna av vag 27 och Sodra lankerkan komma att skapa nya strukturer
i landskapet med ny rumslighet, nya siktlinjer och brytande av ny mark , vilket kan
komma att forandra hur landskapet upplevs och fungerar. En ny vag kommer ocksa att
paverka omradets natur- och kulturmiljovarden. Detta gor att Trafikverket gor
beddmningen att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Formell handlaggning av vagplanen, som detta samradsunderlag ar en del av,ar
beréknad att ske under ar 2025 2029 vartefter plan en faststélls. Byggstart planeras till
ar 2031 och bedoms paga under cirka 2 ar.

Trafikverket kommer under hela planprocessen samrada med berérda parter for att
sakerstalla att synpunkter och miljoh&nsyn integreras i det slutgiltiga vagforslaget.



2 Inledning

Trafikverket planerar for en ny vagstrackning for vag 27 ochSddra lanken. Detta
dokument utgér samradsunderlaget i planlaggningsprocessen och ardet forsta steget i
framtagande av en vagplan. Samradsunderlaget beskriverde forutsattningar som finns
och hur projektet kan komma att paverka miljon pa ett 6vergripande niva. | nasta steg
inom planlaggningsprocessen, det sa kallade samradshandlingi val av lokalisering, ska
mojliga vagdragningar undersokas, beskrivas och dess paverkardetaljstuderas.

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess, se
Figur 1, somstyrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller
jarnvagsplan.

Vagplan/jdrnvagsplan

i Granskningshandling

Faststallelsehandling

E Samradsunderlag

Samradshandling

E faquatiive simcerios Y Framtagning av planférsla '
. for lansstyrelsens beslut om alternativa gn nfl Mr(B B Kungdrande och granskning Faststallelse
E betydande miljdpaverkan lokaliseringar = '
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljgpaverkan godkannande av MKB * (tillstyrkande)
! SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

| borjan av planlaggningen tas underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for L&nsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan
antas medféra en betydande miljdpaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt
berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunk ter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.



2.2 Bakgrund

Aktuell vagplan genomférs som ett samarbetsprojekt mellan Trafikverket och Vaxjo
kommun da den bade utreder ombyggnad av vag 27 (statlig vaghallning) mellan vag
851 och Skirvagen samt nybyggnad av Sédra lanken (kommunal vaghalining) mellan
vag 682 och vag27. Grunden till samarbetet ar att de bada vagprojekten paverkar
varandra bade utformningsmassigt och genomférandemassigt samt att det ger en
tydligare bild av den totala omradespaverkan, ndgot som underlattar for berorda
fastighetsagare, myndigheter, enskilda och allménhet med flera.

Arbetet med dessa vagstrackningar grundar sig i tidigare utredningar som visat pa
brister. | vag 27 har dessa utredningar visat att det ar brister i bland annat
trafiksakerhet och framkomlighet, medan den befintliga strackan h ar &ven en stark
paverkan paboendemiljon i Bramstorp. Sodra lanken har planerats sedan 2000-talet
hos kommunen, dar koppling mellan vag 23 och vag 27 har framkommit som en saknad
lank. Detta medfor att mindre lokal a vagar anvandsistallet dar vagar inte & utformade
for den héga belastningen. Da lanken saknasmellan vag 23 och vag 27 har aven har
framkomlighet och tillganglighet varit viktig aaspekter som foranlett till att Sédra
lanken ar aktuell.

Trafikverket har huvudansvaret for genomforandet av vagplanen Arbetet sker i nara
samarbete medVaxjé kommun.

Sodra lanken

Teckenférklaring N
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vag 27 e
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Figur 2. Vag 27 och Sédra lanken.



2.2.1 V&g 27

Vag 27, seFigur 3, stracker sig mellan Karlskrona och Géteborg, via Vaxjo. Vagen
knyter samman regionala centra och ar utpekad av Trafikverket som av sarskild
regional betydelse och ingar aven i det sa kalladeBaltic-Link straket. | ett regionalt

perspektiv ar vagen viktigt for arbetspendling till och fran Vaxjo samt tillgangligheten
till regionala malpunkter som sjukhus, universitet och flygplats. Vag 27 utgor en del av
det funktionellt prioriterade vagnatet o ch ar aven utpekad som en regional viktig vag

fér godstransporter.

Vagstrackan har betydande brister vad galler framkomlighet och trafiksakerhet, nagot
som Trafikverket systematiskt atgardar langs hela strackan. GenomBramstorp, soder
om Vaxjo, finns sarskild problematik kopplat till trafiksdkerhet, trygghet och stérningar

av boendemiljon.
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Figur 3. Oversiktskarta vag 27 mellan Karlskrona och Géteborg.
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2.2.2 SOdra Lanken

Trafiknatet i och kring Vaxj6 boérjar ndrma sig sitt kapacitetstak. Som en del i att
hantera detta planerar Vaxjé kommun for en ny vag, Sddra lanken, mellan vag 23 och
vag 27 sbder om Vaxjo, serigur 4.

Aktuell del utgdr den dstra delen av Sodra lanken, benamnd etapp 2, det vill sdga den
del som stracker sig mellan vag 682 och vag 27ch ar markerad i gront i kartbilden .

Figur 4. Oversiktskarta for Sodra lanken (Kalla: Planprogram Vaxjo 13:35 m.fl. Sédra lanken,
Vaxjo kommun, 2009).



2.3 Tidigare utredningar

For strackorna vag 27 och Sodra lankenhar fyra huvudsakliga utredningar tidigare
genomforts. Dessa inkluderar, ett planprogram for Véxjo som omfattade Sodra lanken,
en teknisk utredning av vag 27 vid Vackelsang en atgardsvalsstudie for vag 27mellan
Vaxj6 och Saljerydoch en forstudie for Sodra lanken. Utredningarna har initierats och
utforts av bade Trafikverket och Vaxjo kommun, och sammanfattas 6versiktligt nedan.
Utover detta har en viltutredning for vag 27 och vag 29 pa strackan Hallabroi
Ljungsjomala till Vaxjo genomforts av Trafikverket.

2.3.1 Planprogram Vaxjo 13:35 m.fl. S6dra lanken, 2009

Under 2008 7 2009 genomfdrde Vaxjo kommun ett planprogram for hela Sodra lanken,
det vill sdga strackan mellan vag 23 och vag 27, i syfte att préva vagforbindelsen genom
detaljplan. Planprogrammet pekade pa att vagen kommer att vara avstor betydelse
bade ur lokalt och regionalt perspektiv. | planprogrammet framstélldes syftet med
vagen somféljer :

1 Att forstarka det regionala trafiknétet och underlatta for framtida
kollektivtrafik. Pa sikt kan da trafikplats Fagrabacktill viss del bli avlastad fran
trafik genom Vaxjo.

1 Att mojliggora en framtida utbyggnad av de sddra stadsdelarna Jonsboda och
Vikaholm med en bdérjan av Vikaholm i nara anslutning till befintlig bebyggelse
pa sodra Teleborg.

1 Att underlatta for extern traf ik till universitetet.

1 Att avlasta Skirvagen som lank mellan vag 27 ochvag 682 (Teleborgsvagen.

2.3.2 Teknisk utredning Rv 27 Vackelsang 1 Vaxjo, 2012

Under 2012 genomforde Trafikverket en teknisk utredning pa strackan Vackelsang och
Vaxjo. Syftet med den tekniska utredningen var att, med fokus pa den trafiktekniska
utformningen, belysa davarande forhallanden, restriktioner och se éver majligheterna
till att bygga om vag 27 till motesseparerad, 2+1 vag.

Utredningen genererade bland annat foljande:

Forslag pa typsektioner for vag 27.

Forslag pa korfaltsindelning och utformning av korsningar.
Forslag pa forandring av anslutande enskilt vagnat.
Forslag pa atgarder for forbattring av vagens sidoomrade.
Beskrivning av konsekvenser for gang och cykeltrafiken.
Genomférd barighetsutredning.

Genomford oversiktlig kostnadsberékning.

=4 =4 =4 4 -4 4 A



Utredningen redovisade tre alternativ avseende vagdragning vid Bramstorp, seFigur 5.
Alternativ 1 utgick fran att befintlig strackning bibeholls med slutsatsen att inga av de
ovan namnda atgarderna kunde genomforas pa strackningen. Alternativ 2 utgjordes av
ett forslag dar den befintliga vagen flyttades nagot vasterut pa befintliga fastigheter
inom Bramstorp for att pa sa satt kunna forbattra vagens utformning. Alternativ 3
utgick fran att skapa en forbifart vaster om Bramstorp.

Alternativ 1 »

1.4
& e
Alternativ f"/gg

074

Figur 5. Alternativ 1, 2 och 3 ur den tekniska utredningen for vag 27, framtagen ar 2012.
Alternativ 1 &r befintlig strackning, alternativ 2 utgjordes av ett férslag strax vaster om befintlig
strackning och alternativ 3 &r en forbifart vaster om Bramstorp (Kalla: Teknisk utredning Rv 27
Vackelsdng 1 Vaxjo, 2012).



2.3.3 Atgardsvalsstudie Vag 27 Vaxjo i Saljeryd, 2020

En atgardsvalsstudie genomfordes av Trafikverket mellan 2019 och 2020 gallande
strackan Véaxjo - Saljeryd. Atgardsvalsstudien syftade till att studera stréackningen
utifran ett helhetsperspektiv med fokus pa att foresla atgarder som dkade
trafiksakerheten och framkomligheten for alla trafikslag.

Atgardsvalsstudien féreslog bland annat en férbifart vaster om Bramstorp, se Figur 6,
for att mojliggora en ny vagdragning med hog trafiksakerhet och framkomlighet
samtidigt som boendemiljon férbattras i samhallet.

Teckenforklaring
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Figur 6. Foreslagna atgarder fran atgardsvalsstudien Vag 27 Vaxjo i Saljeryd (Kalla:
Trafikverket/Véaxjo kommun, 2020).



2.3.4 Forstudie S6dra Lanken, 2022

Vaxj6 kommun genomférde 2022 en forstudie for Sédra Lanken dér syfte och
malsattning for 6stra delen av Sodra Lanken togs fram for att tydliggora
planeringsforutsattningar samt for att ge forslag pa hur fortsatt arbete ska bedrivas.

Forslageti forstudien var att Sodra Lanken ska utformas som enregional huvudgata
med 80 km/ tim for att hantera hoga trafikfloden och avlasta det évriga vagnétet.
Utformning och hastighetsbegransning behdver studeras narmare vid
bebyggelseomrade och korsningen medvag 682 (Teleborgsvagen.

2.3.5 Viltutredning, 2024

Trafikverket genomforde en viltutredning under 2024 for vag 27 och vag 29 pa strackan
Hallabro och Ljungsjomala till Vaxjo. Utredningens huvudsyfte var att foresla atgarder
for att minska viltolycksproblematiken och minimera vagarnas barriarpaverkan .
Resultatet av \iltolyck orna fran utredningen presenteras i avsnitt 4.2.5.

Atgardsforslagen som presenterades i utredningen var ett stingselsystem med
tilhérande faunapassager, i plan eler planskilt, vars syfte ar att 6ka trafiksékerheten
och skapasékra passagerfor stora daggdjur. Flera delstrackor utreddes varav
delstracka 6 mellan Ingelstad-Vaxjo bedomdes ha ett medelhogtatgardsbehov.
Atgarder i form av stangsling och passagemoéjligheter beskrevsbehdvaanldggas pé sikt
men samtidigt vagas mot andra strackor med atgardsbehov i regionen och nationellt.



3 Planerade atgarder

3.1 Beskrivning av projektet

Véag 27 (statlig vaghallning) planeras att utformas som métesfri landsvag med
omkdrningsstrackor mellan vag 851 sdder om Bramstorp och Skirvagen norr om
Bramstorp. Den nya strackningen ska utredas inom ramen for samradshandling - val av
lokalisering och utformas for en referenshastighet pa 100 km/tim . Den foreslagna
referenshastigheten kan komma att omprévas beroende paom alternativen helt eller
delvis foljer befintlig vag 27 eller lokaliseras i ny strackning.

Sodra lanken (kommunal vaghallning) planeras att utformas som ny tvafaltsvag med
referenshastighet 80 km/h mellan befintlig vag 682 och ny vag 27. Aven Sodra lankens
vagdragning ska utredas inom samradshandling - val av lokalisering.

Gang-, cykel och kollektivtrafikens behov ska utredas i det fortsatta arbetet. | samband
med planlaggningen skabland annat erforderliga buller - och viltstyrningsatgarder
ocksautredas.

Foljande dvergripande atgarder har identifierats:

1 Utforma vag 27 som motesfri landsvag mellan vag 851 och Skirvagen, med e
referenshastighet pa 100 km/h. Andel omkdrningsstrackor ska utredas.

1 Utforma 0stra delen av Sodra lanken mellan vag 682 och ny vag 27 som
tvafaltsvag med referenshastighet 80 km/tim .

9 Utforma en planskild korsning i ny anslutningspunkt mellan vag 27 och Sddra
lAnken. Korsningstyp ska utredas.

1 Utforma en cirkulationsplats vid Stédra lankens befintliga anslutning till vag
682.

{1 Utreda ny/nya anslutningar till Bramstorp samt dess vaghallningsansvar.

1 Utreda gang-, cykel och kollektivtrafikens behov och utform ning, samt
erforderliga buller - och viltstyrningsatgarder.

1 Utreda behov, omfattning och utformning av enskilda anslutningar till vag 27
och Sodra lanken.
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3.2 Mal med projektet

3.2.1 Nationella mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt prop.
2008/09:93. Det dvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Férutom det 6vergripande malet finns ett
Funktionsmal och ett Hansynsmal.

3.2.1.1 Funktionsmal i Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans behov.

3.2.1.2 Hansynsmal i Sakerhet, miljé och héalsa

Transportsystemets utformning, funk tion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
Okad halsa.

3.2.2 Andamal

Andamalet med projektet ger en évergripande beskrivning av vad som ska uppnas,
vilka behov som skatillgodoses och vilka problem som ska losas. Andamalet med
projektet ar:

Atgarden ska forbéttra framkomlighet och trafiksékerhet samt framja en god
boendemilj. Atgarden ska dven forbattra tillgéngligheten fér de sédra delarna av
Vaxjo samt bidra till att forbattra forutsattningarna for gang -, cykel- och
kollektivtrafiken inom aktuellt omrade.

3.2.3 Projektmal

Projektmal fortydligar vilka kvaliteter och funktioner som ska efterstravas i ett
vagprojekt for att tillgodose andamalet. Projektmalet, till och med genomford
samradshandling 7 val av lokalisering, &r:

Lokaliseringsutredningen ska utreda mojliga korridorer och féresla den samlat mest
férdelaktiga korridoren for vag 27 forbi Bramstorp respektive 6stra delen av Sédra
lanken som pa ett kostnads- och resurseffektivt satt bast moter projektets andamal.

11



3.3 Avgransningar

3.3.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet for aktuellt skede av vagplanen, seFigur 7, ska tacka in tankbara
lokaliseringar och utformningar av de pl anerade atgarderna. Beskrivning av
forutsattningar, effekter och konsekvenser ar fokuserat pa utredningsomradet.

Teckenfﬁrklaring
I" ~ ] Utredningsomrade
e Vag 27 0 250 500 IOOOm

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Samradsunderlagets utredningsomrade.
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Under nastkommande skede i vagplaneprocessensamradshandling i val av
lokalisering , kommer ett erforderligt antal korridorer utredas for att hitta den mest
lAmpliga lokaliseringen av vag 27 och Ostra delen av Sddra lanken inom
utredningsomradet. | figuren nedan redovisas schematiskt de olika mdjliga

alternativen.

Vaxjo

Skir
Teleborg

Telestad

Rinkaby

Tegnaby

Teckenférklaring N
™ ™1 Utredningsomrade
~— Vdag 27 0w wo_

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Schematiska olika majliga vagdragningar inom utredningsomradet. Roda linjer visar
schematiska dragningar av vag 27 och gréna linjer visar schematiska dragningar foér Sédra

Lanken.
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3.3.2 Influensomrade

Influensomradet, det vill sagadet omrade inom vilket olika miljoeffekter kan uppsta, ar
storre till sin utbredning an utredningsomradet. Darmed kommer miljoeffekterna att
utredas och beskrivas inom ett storre geografiskt omrade an utredningsomradet. Detta
gors for att kunna faststalla referenspunkter kring hur stor spridning miljoeffekterna
har. Olika miljoeffekter kan ocksa ha olika stor utbredning, darav svart att redovisa
influensomradet med en geografisk grans.

3.4 Tidplan

Formell handlaggning av vagplanen ar beraknad att ske under ar 2025 2029 vartefter
vagplanen kan faststélls. Byggstart planeras till &r 2031 och beddms paga under cirka 2
ar.

Nasta del i vagplanen &r lokaliseringsutredningen som beréknas vara klar under hdsten
2026 och samrad med bland annat allmanheten sker igen i samband meddenna
utredning.

14



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

| detta kapitel beskrivs kanda forutsattningar och varden som kan komma att paverka
val av lokalisering. Detta ar ett inledande steg da kunskap samlas in om
utredningsomradet och dess forutséattningar . | detta steg kan aven brist pa underlag,
kunskapsluckor och sa vidare konstateras for att i ett senare skede utredawidare.

4.1 Vagnatet

V&g 27 spelar en betydande roll p& bade regional, nationell och internationell niva.
Strackan ar en del av det funktionellt prioriterade vagnatet och ingar darutéver i Baltic
Link -straket, vilket understryker dess roll i bade regional och internationell
infrastruktur.

Pa regional niva ar vag 27 central for arbetspendling, framst pa strackan mellan
Tingsryd och Vaxjo. Den ar starkt bidragande for tillganglighet till viktiga malpunkter
som universitet, sjukhus och Vaxjo flygplats och nyttj as idag ocksa for militara
transporter. Vagen utgor ocksa en viktig korridor for godstransporter inom och mellan
regioner och spelar pa nationell niva en viktig roll fér person - och godstrafik mellan
orter som Goteborg, Bords, Vaxjo och Karlskrona. Vidarear vag 27 mellan vag 851 och
Skirvagen utpekad som ett funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter och
kollektivtrafik, samt som en regionalt viktig vag enligt Trafikverkets nationella
vagdatabas

Hastigheten péa vag 27 varierar mellan50 km/tim och 90 km/tim inom
utredningsomradet. Hastigheten &ar 50 km/tim i Bramstorp och 6vergar till 70 km/tim
strax utanfor Bramstorp , darefter ar hastigheten 90 km/tim . Inom utredningsomradet
varierar hastigheten mellan 70 km/tim och 80 km/tim pa Teleborgsvagen, vag 682

Vagen har bristande trafiksakerhet och framkomlighet pa grund av bland annat dalig
sikt (skarpa kron). Vagen gar genom samhallet Bramstorp dar det finns anslutande
vagar till enskilda fastigheter och paverkar boendemiljon.
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4.2 Trafik

4.2.1 Trafikmangder och prognos

Vag 27

Berakning av dagens trafikfloden langs vag 27 utgar ifran data, i form av
arsmedeldygnstrafik (ADT) , &r inhamtad fr&n Trafikverkets tre méatpunkter langs
strackan. Trafikfloden presenteras i ADT vilket utgér ett métt pa trafikflode en
genomshnittlig dag pa aret. Berakning av trafikfloden langs Teleborgsvagen vag 682,
utgdr istallet fran data tillhandahallen fran Vaxjo kommun. Prognosar for detta projekt
ar cirka 20 ar efter att vagen kan antas anlaggasDa det antas att vagenfardigstalls ar
2033 ar prognosaret satt till &r 2053. For berdkning av trafikfloden for prog nosaret
2053 har Trafikverkets schablonvarden for trafikbkning i Kronobergs lan nyttjats, for
personbil respektive lastbil. Dessa trafikutvecklingstal visar att personbilstrafiken
vantas 6ka med 42 procent mellan ar 2019 och ar 2065 och att lastbilstrafiken vantas
Oka med 62 procent mellan ar 2019 Och 2065. Detta innebar att personbilstrafiken
férvantas 6ka med 0,91 procent och lastbilstrafiken forvantas 6ka med 1,35 procent
varje ar. Dagens trafikfloden och prognoséar 2053 redovisas nedan iFigur 9.
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Figur 9.Trafikfloden i nulage och ar 2053.
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Sddra lanken

En prognos for framtida trafikmangder langs Sddra lankens 6stra del, mellan vag 27
och Teleborgsvagen, har tagits fram enligt Véaxjo kommuns trafikprognosmodell.
Denna modell visar att den 6stra delen av Sédra Lanken férvantas ha en trafikmangd
pé cirka 5 000 ADT &r 2040. Detta motsvarar cirka 5 650 ADT &r 2053.

4.2.2 Oskyddade trafikanter

Det saknas gangbanor och trottoarer inom hela utredningsomradet. Detta &ar en brist da
gangbanor saknas aven tillhallplatslagen vid vag 27. Resenarer arhanvisade till
vagrenen for att ta sig till och fran hallplatserna.

Inom utredningsomradet finns Sydostledensom ér ett turismcykelled mellan Vaxj6 och
Simrishamn. Strackan pa cirka 27 mil ar ett populart cykelstrdk och lockar natur- och
kulturintresserade bestkare framst under sommartid . Sydostleden korsar vag 27 vid
tva stallen, vid hallplats Lillegard strax norr om Bramstorp och vid korsning vag 27/vag
702 strax soder om Bramstorp. Turismcykelleden I6per mellan dessa tva punkter pa
mestadels egengrusad cykelbana. Passagerna med vag 27 sker i platvid den norra
passagen over vag 27, vid Lillegard, fortsatter Sydostleden mestadels blandtrafik i
nordvastlig riktning.

En annan turismcykelled &r Asnen runt som &r en cirka 140 km lang cykelled i de
vackra omgivningarna kring sjon Asnen. Leden passerar bade de storre orterna V&xjo
och Alvesta samt mindre tatorter sdsom Ingelstad, Urshult och Torne. Asnen runt foljer
samma strackning som Sydostleden inom utredningsomradet.

4.2.3 Kollektivtrafik

Vag 27ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for kollektivtrafik. Langs vag 27
genom utredningsomradet gar fyra busslinjer under vardagar. Dessa arbusslinje rna
215, 240, 242 och 840. Langs vag27 mellan Tegnabyoch Skir ligger busshallplatserna
Bramstorp, Lillegard och Lidhem . Busslinjerna 215 och 240 stannar vid dessa tre
busshallplatser medan resterande tva busslinjer endast passerarhallplatserna inom
utredningsomradet.

Vid Teleborgsvagen vag 682, passerar linjerna 241 mellan Vaxjé och Vackelsang samt
linje 242 mellan Vaxj 6 och Tingsryd. Hallplatser vid Teleborgsvagen ar belagna utanfor
utredningsomradet.

4.2.4 Trafiksakerhet

Vagen har bristande trafiksékerhet och framkomlighet pa grund av bland annat dalig
sikt och antalet anslutningar langs stréckan. Ett uttag ur STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition) har gjorts i november 2025 for olyckor inom
utredningsomradet, for tioarsperioden 20 15till 20 25.
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Totalt har 20 olyckor rapporterats inom utredningsomradet under den studerade
perioden. Av dessa har majoriteten involverat motorfordon, dér 11 utgjordes av
singelolyckor. Fyra olyckor har intraffat mellan tva eller flera motorfordon, genom
motes- eller upphinnandeolyckor. En olycka har skett mellan ett motorfordon och en
cyklist. Under perioden har aven tre viltolyckor rapporterats, med inblandning av alg,
radjur och vildsvin. Ut6ver detta har en singelolycka med cykel registrerats pa strackan.
Olyckstyperna och dess geografiska lokalisering redovisas nedan Figur 10.

Av de intraffade olyckorna har hélften resulterat i lindriga personskador. Atta av
olyckorna har klassificerats som mattliga, medan resterande tva olyckor inte medférde
nagra personskador.
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Figur 10. Olyckstyper for inrapporterade olyckor inom utredningsomradet, under perioden
20157 2025.
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4.2.5 Vilt

Det har tagits fram en viltutredning (Viltutredning Vag 27 och 29 Hallabro och
Ljungsjomala till Vaxjo , 2024) som beror aktuell vagplan for vag 27. Viltutredningen
omfattar en cirka 7 mil Iang del av vag 27 samt en kortare del, cirka 16 km, av vag 29
som ansluter till vag 27 i soder. Data for viltolyck orna ar baserade pa femarsperioden
2018i 2022 och ar hamtade fran Nationella Viltolycksradet . Utredningen har delats in i
olika strackor dar strackan mellan Ingelstad 7 Vaxjoé omfattar aktuell vagplan. Langs
denna delstracka har det forekommit totalt 3,08 klévviltsolyckor per km och ar
beréknat pa hela strackan. Olyckorna ar relativt jamnt fordelad e 6ver strackan, dock
nagot tatare i norr, seFigur 11 Huvuddelen av olyckorna sker med radjur men det sker
aven tamligen mycket olyckor med vildsvin, 0,84 olyckor/km/ar utslaget pa hela
strackan. Olyckorna med vildsvin &ar dock inte jamnt fordel ade utan sker framst i
enstakaomraden, seFigur 12.

Det finns inga befintliga faunapassager eller viltstangsel inom utredningsomradet for
vag 27.
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Figur 11. Viltolyckstatheten for samtliga kldvviltsarter och de strackor som ar stangslade samt
olyckstatheter pa narliggande vagar i landskapet. Blamarkerat omrade redovisar
utredningsomradet (Kalla: Viltutredning Vag 27 och 29 Hallabro och Ljungsjomala till Vaxjo,
Trafikverket, 2024).
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Figur 12 Viltolyckstatheten for alg och vildsvin samt de strackor som ar stangslade och
olyckstatheter pa narliggande vagar i landskapet. Blamarkerat omrade redovisar
utredningsomradet (Kalla: Viltutredning Vag 27 och 29 Hallabro och Ljungsjomala till Vaxjo,
Trafikverket, 2024).
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4.3 Ledningar

Inom omradet finns tre stérre ledningsgator med luftledningar. Luftledningar 4gs av
Svenska Kraftnat (SVK), E.on och Vaxjo Energi AB (VEAB). Ledningen med hogst
spanning innehas av SVK, darkraftledningen leder 420 kilovolt medan de andra tva
har lagre spanning i ledningarna.
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Figur 13. Luftledningar som stracker sig igenom utredningsomrédet.
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Figur 14. Vanstra fotot visar SVK:s luftledning medan E.on och VEAB:s ledningar ar av typen
som visas i hgra fotot.

| omradet finns aven markfor lagda kablar och ledningar. Vattenledningar, optiska
ledningar och elkablar &gs av Skanova ochVEAB.

4.4 Befintliga byggnadsverk

Det finns i dagslaget inte nagra befintliga byggnadsverk inom utredningsomradet enligt
Trafikverkets forvaltningssystem for byggnadsverk, BATMAN.
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4.5 Befolkning och malpunkter

Aktuellt utredningsomrade ligger i Vaxjo kommun i Kronobergs lan. Kommunen har
cirk a98 850 invanare (2025-09-31). Vag 27passeraridag genom Bramstorp och forbi
Skir.

Det finns en malpunkt inom utredningsomradet , en vandrahemsverksamhet vid
Nybygget, lokaliserat mellan vag 27 och 682 Strax nordvast om utredningsomradet
finns stall samt en avfallstipp . Majoriteten av malpunkter na langre fran
utredningsomradet ligger i stadsdelen Telestadsasom férskolor, skolor samt Teleborgs
Naturreservat.
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Figur 15. Malpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet.
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4.6 Kommunal planering

4.6.1 Oversiktsplan

Gallande Oversiktsplan

Vaxj6 kommuns géllande dversiktsplan antogs av kommunfullméaktige i december 2021
och vann laga kraft den 31 oktober 2023. | gdllande 6versiktsplan utgdr vag 27 och
Sddra lanken viktiga regionala kommunikationssamband, se Figur 16. For vag 27
efterstravas tatare busstrafik mot Ronneby och Karlshamn, medan Sédra lanken ska
knyta ihop vagarna 23 och 27samt forbattra tillgangligheten till universitetet och andra
malpunkt er i stadens sddra delar.

Vid Tegnaby finns planer pa utveckling och utgor en viktig kommunikations - och
landskapsnod som kopplar samman landsbygden med tatorterna. Tegnaby med
omnejd ingdr i ett regionalt samband for att mojliggora effektiva transporter.  Pa sikt
kan Tegnaby ocksa fungera som en samlande plats for service som ar tillganglig for
landsbygden. Riktlinje rna for Tegnaby med omnejd &r att prioritera hog tillganglighet
for gang-, cykel- och busstrafik samt att efterstrava en attraktiv och trygg offentlig
miljo. En annan viktig inriktning ar att den fortsatta utvecklingen av omradet ska
bevara och forstarka dess lantliga karaktar.

]

Utvecklingsinriktning

. Regional kommunikationsnod

. Kommunal kommunikationsnod
R . Regionala kommunikationssamband
. Kommunala kommunikationssamband

[l Regional kira

B xommunal kima

Lokal kirna

- Funktionsstrik
Utvecklingsomrade for tatortsbebyggelse
Landsbyggdsstrak

. Gron- och blakil

Turism- och rekreationslandskap

Tav:

Figur 16. Kommunens utvecklingsinriktning enligt pagaende/gallande 6versiktsplan (Kalla:
Vaxjo kommuns Oversiktsplan, V&axjo kommun, 2021).
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Figur 17. Mark- och vattenanvandning enligt Véxjo kommuns géllande 6versiktsplan (Kalla:
Vaxjo kommuns 6versiktsplan, Vaxjé kommun, 2021).

Pagaende dversiktsplan

Vaxjo kommun haller pa att ta fram en ny oversiktsplan som har varit ute pa
granskning under 31 mars och 1 juni 2025. Anledningentill att en ny 6versiktsplan tas
fram ar framfor allt for att fokusera pa stadskarnan och landsbygden men averfor att
fortydliga gallande viktiga planeringsforutséattningar. Utvecklingsinriktningi  den
oversiktsplan som haller pa att tas fram ar densamma som igallande 6versiktsplan.
Omradet for landsbygdsutvecklingen vid Bramstorp/Tegnaby har forandrats och i

Telestad har bland annat utvecklingen av parkstrak andrats jamfért med gallande
oversiktsplan, se Figur 18.
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Figur 18. Mark- och vattenanvandning enligt Vaxjo kommuns pagéende oversiktsplan (kalla:
Vaxjo kommuns (Kélla: Vaxjo kommuns dversiktsplan, Véxjo kommun, 2025).

4.6.2 Detaljplaner

Det finns en gallande detaljplan inom utredningsomradets véastra del dar Sodra lanken
planeras anslutas till vag 682, seFigur 19. Aktuell detaljplan som berérs ar Véaxjo 13:35,
Sodra Lanken etapp 1 som vann laga kraft 20 oktober 2010. Planens syfte ar att
mdjliggora en utbyggnad av etapp 1 av Sddra lanken mellan Telebogsvagen och
Kattilstorp. Berort detaljplaneomrade ar planlagt som allméan platsmark

GENOMFART.

B

Figur 19. Gallande detaljplaner redovisas i rétt och rosa. Utredningsomradet redovisas i
blastreckad linje (Kalla: Vaxjo kommuns 6versiktsplan, Vaxjo kommun, 2025).

26



4.7 Boendemiljo

For buller och luft finns miljokvalitetsnormer . Miljokvalitetsnormer for luft och buller
ar juridiska krav som sakerstaller att omgivningsluften och ljudmiljon inte 6verstiger
nivaer som kan skada méanniskors halsa eller miljon.

Buller

Inom utredningsomradet langs vag 27 forekommerframst bostader och verksamheter i
Bramstorp, medan det i 6vriga delar endast finns nagra enstaka, utspridda bostader
och verksamheter. Flera av bostdderna i Bramstorp, liksom vissa av de utspridda
bostaderna, ligger relativt nara kdrbanan och ar redan idag exponerade for trafikbuller.
Ett antal bostadsfastigheter langs vag 27 har ingatti Trafikverkets atgardsprogram for
buller och erhallit fonsteratgarder eller bullerskyddss karmar.

Luft

Luftkvalitén som forvantas fran vag 27 bedéms inte utgora ett problem for de bostader
som ligger nara vagbanan idag, eftersom vagen gar genom ett landsfpgdslandskap.
Luftkvalitén ar daremot en kritisk faktor i tatbebyggda miljder och tranga stadsrum .

4.8 Friluftsliv och rekreation

Inom utredningsomradet finns tva markerade leder/strak som gar parallellt med vag
27. Dessa tva leder &r Asnen runt och Sydostlede som utgér samma led.

Omradet soder om Teleborg som ligger utanfor utredningsomradet, utgor en viktig
resurs for friluftsliv . Det nyttjas av en bred grupp intressenter, inklusive skolor, scouter,
hundagare, ryttare, jagare, fagelskadare, fiskare och orieterare. Identifierade omraden
som ligger utanfor utredningsomradet och som anvéands for rekreation inkluderar
Teleborgs naturreservat, skogsomradet soder omplanerad Sodralanken, Telestad
(hastars sommarbete), Rinkabysjons utlopp, samt den mindre badplatsen och
markvagarna vid Tavelsassjons ostra strand. Omradet ar aven kant for ett rikt fagelliv
med fageltorn vid Sjoamellan.

4.9 Riksintressen

Hela utredningsomradet ligger inom ett riksintresse enligt Miljobalken 4 :e kapitlet 6:e
§ Mérrumsan - med tillhérande kall - och bifloden (Skyddade vattendrag).
Riksintresset innebar att ingen ytterligare utbyggnad far géras inom omradet som
medfor forsamring i form av vandringshinder och va ttenhushallning. Nya
vattenkraftverk, vattenregleringar eller vattenoverledningar for kraftandamal far inte
anlaggas

Delar av utredningsomradet ligger inom lagflygningsomrade fér Ronneby
flottiljflygplats, Blekinge flygflottilj F17, som &r av riksintress e for totalforsvarets
militara del enligt 3 :e kap. 9 § 1st. miliobalken. Inom lagflygningsomraden ska samrad
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ske medFérsvarsmakten vid tillkommande héga objekt. Atgérder och markanvéandning
som kan paverkalagflygningsomradet ska inte tillatas.

Riksvag 27genom Kronobergs lan utgor riksintresse for kommunikationer genom sin
roll som en betydelsefull transportkorridor.
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[ ] Riksintresse Skyddade vattendrag A

Figur 20. Riksintressen inom utredningsomradet.
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4.10 Landskapets karaktéar

Utredningso mradet ligger centralt placerat i ett storskaligt mosaiklandskap med
relativt flack terrang. Landskapstypen inom utrednings omradet i sig karaktariseras av
ett mera smaskaligt mosaiklandskap bestdende av sjoar mossmark, 6ppen
kulturpaverkad mark som jordbruksmark och betesmark samt skogsmark. Omradet ar
flackt med varierande siktlinjer 6ver samlad gardsbebyggelseoch odlad mark och
betesmark. | omradets Ostra del dominerar produktionsskogen medan omradets mer
centrala och vastliga delar till storre del utgors av odlingsmark och betesmark.

Jordmanen inom utrednings omradet bestar av postglaciala leror, moran och torv.
Inom utrednings omradet finns flera grundvattenférande asar och drumliner. Det
omgivande landskapet praglas avsammanhangande men vattenfattiga odlingsmarker
som ger bade langa och korta siktlinjer éver landskapet och sjoarna.

4.11 Kulturmiljo

| samband med denna vagplan har enkulturarvsanalys genomforts under hésten 2025.
| analysen av kulturmiljon har aven utblickar gjorts utanfor utredningsomradet, s att
analyseninkluderar de karaktaristiska vardenafor hela landskapsavsnittet. FOr att
halla analysen 6verskadlig och relevant har en detaljerad redovisning endast gjorts for
objekt inom 50 meter av utredningsomradet, vilka ar de som fysiskt kan paverkas av
atgarderna.

4.11.1 Forhistorisk tid

Det aktuella omradet &r i sin helhet lokaliserat 6ver hogsta kustlinjen och har darfor
kunnat bebos @nda fran tiden for inlandsisen avsmaltning for omkring 12 000 ar sedan.
Inom och omkring utredningsomradet finns flera kanda forhistoriska lamningar fran
sten-, brons- och jarnalder.

Stora delar av undersckningsomradet har ndgon gang varit uppodlat redan under
forhistorisk tid, aven de omraden som idag ar skogsmark. De fysiska sparen i form av
rojningsrosen och stenstrangar har bevarats, som ett resultat av bade ett lagt
befolkningstryck och en Iag exploateringsgrad Koncentrationen av
rojningsroseomraden i Kronobergs lan och i Smaland i stort betraktas som unik i ett
europeiskt perspektiv.
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4.11.2 Registrerade lamningar

Inom och omkring utredningsomradet finns flera kanda fornlamningar med dateringar
fran yngre stendlder till senare tid. Fornlamningsmiljon karaktariseras av fossil
akermark, gravar och boplatser. Bland annat forekommer ett gravfalt vid Skir i den
norra delen av utredningsomradet samt en stenkammargrav i Kulladal. | vissa fall ingar
yngre formelement i den fossila akermarken och da faller dessa inom kategorin 6vrig
kulturhistorisk lamning.

| direkt anslutning till utredningsomradet , i Haga, finns ytterligare en 6vrig
kulturhistor isk lamning i form av ett gransmarke mellan Kinnevalds och Konga
harader, och utanfor utrednings omradet ligger en majlig fornlamning, en by/gardstomt
vid Sodragarden. | Skir respektive Tegnaby forekommer dvenvagmarken intill vag 27.

Inom utredningsomradet kommer en arkeologisk utredning att utféras under
projektets gang. Vid analysens genomférande har den arkeologiska utredningen inte
paborjats vilket innebar att fler, hittills okanda lamningar kan tillkomma. | Figur 21
redovisas kanda fornlamningar inom och omkring utredningsomradet.

Fornlamningar och omradet runt omkring dessa skyddas av kulturmiljdlagen (KML).
De far inte flyttas, ru bbas, téackas over eller andras utan tillstand fran Lansstyrelsen.
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Figur 21. Fornlamningar, mdjliga fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar inom och
omkring utredningsomradet.
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4.11.3 Kulturhistorisk vardering

Det kulturhistoriska vardet i omradet bedéms handla om de langa historiska skeendena
i markanvandning och kommunikati on. Inom och omkring utredning somradet finns
fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som visar pa ett tidsdjup som
stracker sig sa langt tillbaka som yngre stenalder. Sparen av forhistorisk och historisk
markanvandning star i samklang med dagens kommunikativa strak och verksamheter.

| utredningsomradets centrala delar, i trakten kring Skir och Nybygget, finns
bevarandevérda langa siktlinjer som bedoms starka kulturlandskapets lasbarhet och
hoja det kulturhistoriska upplevelsevardet for genomresande saval som bofasta. Med
avstamp i den yngre stendlderns forsta bonder och boskapsskétare ar det mojligt att
avlasa tusentals ar av markanvandning fram till dagens boende och verksamheter

| utredningsomradets vastra, Ostra och sodra delar forekommer stérre omraden med
fossil akermark. Detta omfattar omraden som Skir, Nybygget, Kulladal, Karlslund,
Haga och Furulund. De beddms alla ha héga kulturhistoriska varden da
fornlamningstypen som utgér sparen av mangtusenarig markanvandning ar
karaktaristisk for Kronobergs lan.

Inom och omkring utredningsomradet finns historiska bylagen samt in - och utdgomark
tillhbrande Skirs, Tegnabys och Telestads byar. Det kulturhistoriska vardet beddoms
ligga i forstaelsen av odlingslandskapets tidsdjup, de historiska byarnas relation till
omlandet samt deras geografiska koppling till fossil akermark och jarnaldersgravfalt
inom utredningsomradet.

Vag 27 ar i sig sjalv en stark barare av kulturhistoriska varden da dess strackning
aterfinns i historiskt kartma terial sedan slutet av 1600-talet. Vagen har varit och ar en
viktig lank mellan staden Vaxjo och omlandet. Férekomst av jarnaldersgravfalt som
ansluter till vagen i norra och sddra delarna av utredning somradet pekar mot en an
langre anvandning av vagen somkommunikationsstrak i kulturlandskapet.

Oster om och parallellt med véag 27 gick tidigare jarnvagen Vaxjé-Tingsryd. Den utgor
ett stycke jarnvags- och transporthistoria och pekar mot det sena 1800-talets och tidiga
1900-talets etablering av industrier och bebyggelse. Idag utgér banvallen en cykelled.
Banvallens strackning beddéms vara kulturhistoriskt viktig med héga upplevelse - och
pedagogiska varden som idag kombineras med det rorliga friluftslivet.

4.11.4 Kanda varden

Det finns inga riksintressen for kulturmilj ©6varden eller nagra utpekade regionala
kulturmiljpomraden inom utredningsomradet. Daremot har kommunen pekat ut
viktiga och kansliga omraden (vilka beskrivs i avsnittet ovan) med kvaliteter eller andra
forhallanden som det bor tas hansyn till vid planering.
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4.12 Naturmiljo

4.12.1 Skyddade omraden och 6vriga omraden

Nar det galler omraden som ar skyddade somtill exempel naturreservat eller Natura -
2000 finns detingainom utredningsomradet eller ndgra naturvardsavtal registrerade i
omradet. Det narmaste omradet utgors av naturreservatet Teleborg cirka 1,0 km i
nordvast om utredningsomradet, seFigur 22. Enligt Skogsstyrelsens kartlaggning finns
en nyckelbiotop dar endast en liten del stracker siginom utredningsomradet , medan
ovriga nyckelbiotoper ar belagnautanfor utredningsomradet. Tva o bjekt med
naturvarde finns inom utrednings omradet samt fyra vatmarksomraden och tva
sumpskogsomraden, seFigur 22.

Vid sjoar och vattendrag rader generellt strandskydd enligt 7 kap 138 miljobalken.
Strandskydd omfattar land - och vattenomraden 100 meter fran strandlinjen.
Strandskyddet syftar till att 1& ngsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig
tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda livsvillkor for djur och vaxter .
Inom utredningsomradet finns vattendrag och sjoar, sasom Langsjon, som omfattas av
strandskydd, liksom 6vriga vattendrag i omradet.
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Figur 22. Skyddade omraden och 6vriga varden inom och omkring utredningsomradet.
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4.12.2 Naturvardesobjekt

En naturvardesinventering inom utredningsomradet har utforts av Amalina Natur och
Miljokonsult pa uppdrag av Trafikverket under april till november 2025 , Infor om - och
nybyggnad av Rv27 Bramstorp, samt Ostra delen av Sddra lanken .

Sammanlagt har 96 naturvardesbiotoper identifierats inom inventeringsomradet, se
Figur 23. Sju av biotoperna har klassats i naturvardesklass 2, ett hogt naturvarde, 44
har klassats i naturvardesklass 3, ett patagligt naturvarde, medan 45 har klass 4, ett
visst naturvarde.

| faltin venteringen inventerades avenobjekt som omfattas av generellt biotopskydd. |
omradet forkommer det flertalet stenmurar bade i jordbruksmark och skogsmark.
Stenmurar belagna i eller intill jordbruksmark omfattas av generellt biotopskydd och
dessa som omfatas avbiotopskydd redovisas i Figur 24.

| betesmarkerna vid Lilla Garden och Langstorp finns gott om odlingsrésen. Vidare
finns nagra diken och en vatmark som skyddas somSmavatten och vatmark i
jordbruksmark. | Figur 24 redovisas en 6\ersiktlig karta med samtliga identifierade
biotopskydd.
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Figur 24. Identifierade objekt som &r skyddade enligt det generella biotopskyddet.

37



4.12.3 Skyddsvarda arter och naturvardsarter

En naturvardsart indikerar att ett omrade kan ha sarskild betydelse for biologisk
mangfald. Vid naturvardesinventeringen noterades totalt 184 naturvardsarter. | Figur
25 redovisas de rodlistade arter (Akut hotat -CR, Starkt hotad-EN, Sarbar-VU och nara
hotade arter-NT) som noteradesi samband med faltinventeringen . Nedan presenteras
aven exempel pdandra arter som identifierades i inventeringsomradet:

)l

Daggdjur : Ett radjur (livskraftig). Sannolikt har den aktuella delen av
Kronobergs lan och dess omgivningaren typisk daggdijursfauna.

Faglar: Relativt manga fagelarter noterades. En hackning av stare
konstaterades i utrednings omradet, se Figur 25 inom omrade 1. Bland
revirhavdande arter noterades buskskvatta (NT) i omrade 3, seFigur 25.
Gulsparv (NT) noteradesi nagra naturvardesbiotoper, liksom gronsangare (NT)
och artsangare (NT). Aven spillkrdka (NT) och talltita (NT) ha de revir i
omradet.

Grod - och kréldjur : Snok, huggorm, vanlig groda och vanlig padda noterades
vid inventeringen. Sannolikt &ar de relativt spridda. Det samma torde galla
skogstdla och kopparodla. Samtliga av dessa god- och kraldjur sarter ar
fridlysta. Flera mindre vattensamlingar som torde vara lampliga fér grodlek
konstaterades, men ingen grodlek noterades vid en riktad inventeringsinsats.

Insekter, spindlar och 6vriga ryggradslosa djur: Nagra vardearter
inklusive flera rédlistade arter till exempel mindre bastardsvarmare (NT) och
mindre purp urméatare (NT) noterades vid inventeringen.

Vegetation och flora: Omradet har en relativt omvaxlande kvartéargeologi.
Har forekommer rikare jordar, framst i Bramstorp, med en véaxtplats med bade
tandrot och gulsippa. Dessa tva arter har fa vaxtplatser i Kronobergs lan. Andra
naturvardsintressanta arter noterades, bland annat relativt manga fynd av den
rodlistade arten svinrot (NT). Vidare patraffades flera nya vaxtplatser av
backmara (NT), en regional specialitet. Inom omrade 2 i Figur 25 noterades
slattergubbe (VU). Skogarna domineras av gran och tall och det &r generellt ont
om adellovtrad och det saknas i princip bestand med adellovtrad.

Fridlysta vaxter: | Sverige ar samtliga orkidéer och lummervaxter fridlysta
och aven andra spridda arter inom andra familjer. Nagra vaxtplatser for
fridlysta karlvaxter noterades inom utredningsomradet. Framst géller det
revlummer som har flertalet vaxtplatser nara Bramsto rp. Av stérre betydelse ar
vaxtplatserna med gronvit nattviol , eftersom den har ett starkare skydd &n
revlummer, den visas iomrade 2 i Figur 25.
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Figur 25. Rddlistade arter (CR, NT, VU och EN) inom utredningsomradet.
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4.12.4 Invasiva arter

Under senare ar har invasivaarter, frammande arter med en aggressiv spridning, fatt
allt stérre uppmarksamhet i naturvardsarbetet. | naturvardesinventeringen innefattade
aven inventering av invasiva arter och dessa redovisas Figur 26. Inom
inventeringsomradet forekommer det relativt omfattande arealer med kanadensiskt
gullris . Arten kan narmast beskrivas som den har infekterat omradet i stor skala.
Vidare finns manga vaxtplatser med blomsterlupiner och enstakavaxtplatser med
parkslide. Bland andra arter som finns upptagna pa den sa kallad risklistan, marks till
exempel parksallat. Daremot noterades ingen vaxtplats av varken jatteslide, jatteloka
eller jattebalsamin.

Rinkaby )

Teckenforklaring
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Invasiva arter @ Parksallat N
@® Bergklint ® Parkslide
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© Hybrididegran O  Vresros @ Livkmtteriot Ceodets e o

Figur 26. Invasiva arter som patraffats inom utredningsomrédet.
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4.13 Vattenmiljo

Inom utredningsomradet har flera problemomraden identifierats ur
avvattningssynpunkt. | den véastra delen av utredningsomradet, se Figur 27, i narheten
av Nybygget (punkt 1), finns torvmark. Motsvarande markforhallanden aterfinns aven i
den sodra delen av utredningsomradet vid Faglamossen och Bramstorpasjon (punkt 2
och 3). | den 0stra delen, vid Bjornekemosse (punkt 4), forekommer mossetorv. |
omradets norra del, norr och vaster om sjon Langen (punkt 5), finns karrtorv.

Figur 27. Problemomraden for avvattning inom utredningsomradet. Kalla: Scalgo.

4.13.1 Ytvatten och grundvatten

For ytvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk status (miljdgifter och féroreningar)
och ekologisk status (biologiska, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer). For grundvatten finns miljokvalitetsnormer for kemisk status och
kvantitativ status ( det vill sagaatt det rader balans mellan uttag och nybildning av
grundvatten).

Ytvatten

Utredningsomradet ligger inom Morrumsans avrinningsomrade. De befintliga
backarna och mindre darna inom omradet ar starkt paverkade av tidigare dikningar.
Sjon Langen ar bdagen i sin helhet inom utredningsomradet.

For vattendraget Yitre kanalen som utgar fran Rinkabysjon (vid Gustavsberg), vilket
ingar i Mérrumsans avrinningsomrade, beddéms ekologisk status vara mattlig och
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kemisk status uppnar ej god. Endast enkortare stracka av \attendraget ligger inom
utredningsomradet , se Figur 28.

Grundvatten

Inom utredningsomradet finns e n grundvattenforekomst som ligger séder om
Bramstorp och vidare séderut. Huvudavrinningsomrade ar Morrumsan - SE86000 och
atgardsomradet ar Morrumsan (AREA00448) . Grundvattenféorekomsten ( Vaxjéasen,
Furulund) har statusklassningen god kemisk och kvantitativ status.

-
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Figur 28. Vattenforekomster och vattendrag i anslutning till utredningsomrédet.
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4.13.2 Markavvattningsforetag

Inom utredningsomradet finns det markavvattning - och vattenforrattningsforetag i
form av diken, kanaler eller andra anlaggningar vilka syftar till att reglera vattennivaer
och dranera mark. Vad galler ytor som varit foremal for markavvattning ar dessa framst
koncentrerade runt Langen, sarskilt i den sodra delen mot Bramstorp, samt s6der om
Skir och dster om Rinkaby. | Figur 29 redovisasvattenforrattningsfoéretag och ytor for
markavvattning .

| utredningsomradets norra del ligger vattenforrattningsforetaget Skirsjon, som
inrattades ar 1927. Nordost om omradet aterfinns Skir Bramstorp fran 1935. Centralt
inom utredningsomradet finns Skir, aven det fran 1927. | den sydostra delen ligger
vattenforrattningsforetagen Honsa Bramstorpsjon ( inrattat 1891) och Tegnaby (inrattat
1948). | den vastra delen finns slutligen Telestadi Rinkaby, som upprattades 1936.

Teckenforklaring
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Figur 29. Vattenforrattningsforetag och ytor fér markavvattning.
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4.14 Markforhallanden och geotekniska forhallanden

Geotekniska forhallanden paverkar en ny vagstracknings genomforbarhet. Mark som
inte ar tjalfarligt och har god béar ighet ger battre forutsattningar for att anlagga en ny
vag, bade ur klimatmassiga och ekonomiska aspekter Geotekniska forhallanden som
utgor god barighet & moran, grus och sand med Iagt finjordsinnehall. Jordar med
samre barighet ar mark med hdg finjordshalt och hogt siltinnehall, exempel pa dessa ar
leriga, siltiga, gyttjiga jordar eller torv samt jordar med hogt organiskt innehall.

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta, seFigur 30, bestar de
ytliga jordarna av moran (ljusblatt) och iséalv ssediment (gront) vilka ger goda
forutsattningar for en ny vaganlaggning. Inom omradet finns dven ytliga organiska
jordar sa som torv (brunt) vilka medfor samre forhallanden fér en ny vaganlaggning. Pa
vissa stallenfinns partier av berg (rdda) och dessutom ingar ett omrade med glaciar silt

(gult).
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Figur 30. Jordartskarta redovisande befintliga férhallanden inom utredningsomradet.
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