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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet.

I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.
DA4 aktuellt projekt genomfors som ett samarbetsprojekt med Vaxjo kommun ar
bemoétanden pa inkomna yttranden avstimda med Vaxjo kommun trots att det i
texten beskrivs som "Trafikverkets bemétande”.

Samtliga synpunkter och yttranden samt upprattade minnesanteckningar och
protokoll finns diarieférda pa Trafikverket under arendenummer
TRV 2025/135460.



1 Sammanfattning

1.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan
Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har flera tidiga samrad

skett. Under perioden fran 2025-12-10 till 2026-01-18 har samrad genomf6rts med
myndigheter, organisationer, ledningsagare, sarskilt berorda samt allménheten.

Ett tidigt samrad med Lansstyrelsen i Kronoberg dgde rum den 12 augusti 2025 dar
Trafikverket med konsult informerade om planerat projekt. Fragor som berordes pa
motet var knutna till utredningsomradets storlek, naturmiljo, biotopskydd,
arkeologi och kulturmiljo.

Ytterligare ett samrad med Lansstyrelsen i Kronoberg dgde rum den 13 januari
2026. Under motet informerade Trafikverket med konsult om bakgrund och
forutsattningar, syfte och mojliga effekter samt det fortsatta arbetet med projektet.

Ett samradsmote mellan Vixjo kommun och Trafikverket 4gde rum 2025-09-10.
Eftersom detta projekt i den del som ror Sédra lanken sker gemensamt mellan
parterna Vaxjo kommun och Trafikverket diskuterades fragor pa motet som berorde
genomforda utredningar kopplat till sodra lanken, utbyggnadsplaner, trafikled och
stadsgata, sodra lankens lage i 6versiktsplanen, kommunala intressen som beror
sodra lanken, passage for gang-och cykelkopplingar, tankar kring kollektivtrafiken,
dialog med lokala foreningar, utveckling i Bramstorp samt avtalsdiskussion och
forvantningar.

Ett samradsmote mellan Svenska kraftnit och Trafikverket dgde rum 2025-10-07,
pa motet diskuterades bland annat att ingen markhgjning far ske vid ledningarna
samt forutsattningar for luftledningar.

Totalt inkom 34 synpunkter fran berérda sakdgare, myndigheter och allmanhet
under samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.



2 Samradskrets

Samradskretsen har i detta fall avgrinsats till en utokad samradskrets da projektet
bedoms medfora en betydande miljopaverkan enligt miljobalken.

Samradskretsen vid samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan har avgransats baserat pa framtaget utredningsomrade. Sarskilt
berorda inom utredningsomradet har identifierats samt fastigheter eller
vagforeningar som angransar direkt till utredningsomradet.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljdpaverkan

Under perioden fran 2025-12-10 till 2026-01-18 har samrad genomforts med
myndigheter, organisationer, ledningsigare, sarskilt berorda samt allménheten.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden. Darutover har moten hallits med berord lansstyrelse och Vaxjo
kommun under perioden fran 2025-08-12 till 2026-01-13.

Synpunkter har lamnats till Trafikverket vid genomférda moten med kommuner
och lansstyrelse, genom brev som har skickats till Trafikverket och genom yttrande
som har inkommit via mejl eller en digital tjinst pa Trafikverkets hemsida. Dessa
synpunkter har diarieforts och inarbetats i denna samradsredogorelse. Samradets
syfte ar dels att informera dem som kan komma att beroras av projektet, dels att
inhdmta information och fa in synpunkter fran de som ar sarskilt berérda av
projektet.

Totalt inkom 34 synpunkter fran berérda sakdgare, myndigheter och allmanhet
under samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett tidigt samrad med Lansstyrelsen i Kronoberg dgde rum den 12 augusti 2025 dar
Trafikverket med konsult informerade om planerat projekt. Trafikverket med
konsult forde en dialog avseende utredningsomradets storlek och fragor knutna till
naturmiljo, biotopskydd, arkeologi och kulturmiljo.

Ytterligare ett samrad med Lansstyrelsen i Kronoberg dgde rum den 13 januari
2026. Under motet informerade Trafikverket med konsult om bakgrund och
forutsattningar, syfte och mojliga effekter samt det fortsatta arbetet med projektet.
Lansstyrelsen meddelade under motet att de ej avsdg inkomma med ett formellt
yttrande i detta tidiga samradskede utan aterkopplar med yttrande i samband med
sitt beslut om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen har informerats om samrédet via brev.

3.1.2 Samrad med berérd kommun
Samrad har bedrivits med Vixjo kommun (direkt ber6rd kommun och medsékande

for vagplanen).

Ett samradsmote mellan Vixjo kommun och Trafikverket dgde rum 2025-09-10.
Eftersom detta projekt i den del som ror Sodra lanken sker gemensamt mellan



parterna Vaxjo kommun och Trafikverket diskuterades fragor pa motet som berorde
genomforda utredningar kopplat till Sodra lanken, utbyggnadsplaner, trafikled och
stadsgata, sodra lankens lage i 6versiktsplanen, kommunala intressen som beror
sodra lanken, passage for gang- och cykelkopplingar, tankar kring kollektivtrafiken,
dialog med lokala foreningar, utveckling i Bramstorp samt avtalsdiskussion och
forvantningar.

I samband med att samradsunderlaget infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan har funnits tillganglig for synpunkter inkom tva synpunkter fran
kommuner.

Vixjo och Tingsryds kommuner har underrattats om samradet via brev.

3.1.2.1 Vaxjo kommun, 2026 -01-20

Kommunstyrelsen har, den 20 januari 2026, beslutat att tillstyrka Trafikverkets
samradsunderlag och lamnar foljande yttrande pa rubricerad remiss:

Vixjo kommun bedomer samradsunderlaget vara valgrundat och gediget. Vi delar
Trafikverkets bedomning att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Vidare noteras att detta arbete, tillsammans med framtagandet av
vagplanen, gors gemensamt mellan Trafikverket och Vaxjo kommun.

Noteras kan att nir det giller Vixjo kommuns nya Oversiktsplan, vilken beskrivs pa
sid 25, sd antogs denna per den 9 december 2025 och &r nu géllande.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkten och noterar att en ny oversiktsplan dr antagen
infor det fortsatta arbetet.

3.1.2.2 Tingsryds kommun, 2026-01-19

Tingsryds kommun har tagit del av samradsunderlaget fran Trafikverket 2025-12-
10. Tingsryds kommun tackar for informationen och konstateraratt det 4r mycket
gladjande att denna del i att rusta upp hela vig 27 till en utformning som ar
anpassad till dagens och morgondagens trafik har en konkret tidsplan.

Tingsryds kommun f6rstér att ett viagprojekt som till stor sannolikhet handlar om
att dra ny vig pa 15 meter i bredd plus kantomrade innebar betydande
konsekvenser for vissa natur- och kulturvarden inom utredningsomradet. Det
innebar ocksa betydande konsekvenser for manniskors boendemiljo, bdde med for-
och nackdelar. Boenden i Bramstorp och Skir far i och med detta projekt stora
mojligheter till en battre boendemiljo. Tingsryds kommun pastar att
utredningsomréadet ar tillrackligt stort for att en ny dragning ska kunna fa sa liten
negativ paverkan pa samtliga virden som belyses i Samradsunderlaget, att en ny
dragning absolut ar att foredra. En eventuell inskriankning i vissa enskilda natur-
och kulturviarden maste ses i forhallande till de stora samhallsnyttor som projektet
bidrar till enligt dess formulerade dndamal i stycke 3.2.2.

Enligt Tingsryds kommun ar det av yttersta vikt att trafiksdkerheten och inte minst
framkomligheten inom detta vagprojekt optimeras, med argumentet att en



majoritet av Tingsryds kommuns kommuninvénare har manga av sitt livs
malpunkter i just Vaxjo. Hela viag 27 mellan lansgrians Kronoberg/Blekinge och
Vaxjo ar av storsta vikt for Tingsryds kommuns kommuninvéanare och dess
naringsliv, och den samhallsnytta redan denna etapp medfor har stor positiv
paverkan pa livet i Tingsryds kommun. Att s mycket som mdgjligt av ny vag
utformas som 2+1 vig och att referenshastigheten sitts till 100km/h ar en konkret
nyckel till att uppna en forbattrad framkomlighet. Dartill yttrar Tingsryds kommun
redan i detta skede om att en koppling till sodra lanken bor utvecklas pa ett sddant
satt och plats att framkomligheten till malpunkter i sodra Vaxjo optimeras for
trafikanter soderifran, snarare ar de norrifran pa vig 27 som troligen véljer annan
vag innan de nar denna trafikplats.

Tingsryds kommun ser fram emot att vara delaktiga i planlaggningsprocessens
nasta steg och striacker ut en hand till Trafikverket att fora dialog redan i skapandet
av samradshandlingen.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkten och noterar Tingsryds kommuns
stallningstagande infor det fortsatta arbetet.

3.1.3 Samrad med berdérda myndigheter och organisationer

De myndigheter och organisationer som har ingatt i samradskretsen underrittades
om samradet via brev. Totalt inkom 11 yttranden fran berérda myndigheter och
organisationer.

Region Kronoberg, 2026-01-15

Samradsunderlaget ar gediget och belyser pa ett tydligt sitt effekterna av en ny
strackning av riksvag 27 forbi Bramstorp samt byggnation av en del av Sodra
lanken.

Region Kronoberg dr medveten om Trafikverkets roll och ansvar, sarskilt i egenskap
av vaghallare och huvudansvarig for genomforandet av vigplanen. Samtidigt ar det
anmarkningsvart att samradsunderlaget inte pa nagot sitt kopplar till eller hanvisar
till den regionala lanstransportplanen. Det dr genom prioriteringar i den regionala
planen som atgiarden mojliggjorts och finansierats, och dar finns ocksa
beskrivningar som kan bidra till en bredare och fordjupad forstielse av atgardens
syfte och sammanhang.

Den kommande vigplanen tas fram i samarbete mellan Trafikverket och Vixjo
kommun. Region Kronoberg ser positivt pa detta samarbete, men bedomer att
underlaget skulle vinna pa en tydligare redovisning, dar sa ar majligt, av vad som
avser kommunal gata respektive statlig vag, det vill sdga Sodra lanken respektive
riksvag 27.

Region Kronoberg dr medveten om att strackning och exakt utformning faststalls i
kommande lokaliseringsutredning. Mot bakgrund av att den nationella cykelleden
Sydostleden passerar genom utredningsomradet, samt att boende i Bramstorp
riskerar att hamna pa “fel sida” om riksvig 27, bor cykel som transportslag
tydliggoras redan i detta skede. I samradsunderlaget behandlas vagforslag och



vagutformning ur ett principiellt perspektiv, medan cykel framst lyfts som friluftsliv
och rekreation. For att frimja och utveckla vardagscykling behéver fragor som ror
cykelinfrastruktur tydligare integreras tidigt i planeringsprocessen.

Barnrdttsperspektiv

Nar Region Kronoberg skriver remissvar inom ett omrade som patagligt och direkt
ror barn ska barnrattsperspektivet redovisas genom dokumentet
“Barnrittsbaserade beslutsunderlag - Enkel provning av barnets basta vid
remissvar”. Det framgar inte av det som Region Kronoberg funnit i
samradsunderlaget om en provning av barnets basta har genomforts. Region
Kronoberg forutsatter att barnrattsperspektivet kommer att beaktas.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer komplettera kommande
planhandlingarna i det fortsatta arbetet med information om finansiering samt
med en barnkonsekvensanalys.

Havs- och vattenmyndigheten, 2025-12-17

Havs och vattenmyndigheten har tagit del av samradsunderlaget. Myndigheten
avstar fran att limna synpunkter pa underlaget. Det innebar inte att myndigheten
tagit stillning i sakfragan eller till handlingarna i arendet.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

Jordbruksverket, 2025-12-15
Jordbruksverket avstar fran yttrande i drendet.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

Polismyndigheten, 2026-01-16
Polismyndigheten har inget att erinra.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), 2025-12-16

MSB vill upplysa Trafikverket om att utredningsomradet for vigplanen omfattas av
ett riksintresseansprak med tillhérande paverkansomréaden for luftledningar i
transmissionsnitet for el. Den 25 oktober 2024 beslutade MSB att mark- och
vattenomradena for samtliga ledningar och stationer i transmissionsnitet for el
samt ledningarna i distributionsnatet for el mellan fastlandet och Gotland med
tillhorande stationer, liksom omréaden for fornyelse och forstarkning av dessa, utgor
omraden som &r av riksintresse pa grund av att de behovs for totalforsvarets
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anlaggningar (TfC 0004-0024), den civila delen, enligt 3 kap. 9 § andra stycket
miljobalken (1998:808).

I remissen redovisas inte riksintresseanspraket eller hur det ska tillgodoses. MSB
bedomer darfor att forslaget kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
luftledningen och efterfragar Trafikverkets bedomning i fragan.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkten och kommer i det fortsatta arbetet att
komplettera kommande planhandlingar med information och redogorelse om
mark och vattenomraden inom utredningsomrddet som ingar i totalforsvarets
riksintresse for ledningar och stationer i transmissionsnditet.

Riksantikvarieambetet, 2025-12-15

I detta skede av projektet vill vi hdnvisa till lansstyrelsen som foretriader det statliga
kulturmiljointresset pa regional niva.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

SGI (Statens geotekniska institut),2026-01-12
SGI avstar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

SGU (Sveriges geologiska undersdkning),2025-12-17
SGU avstar fréan att yttra sig i drendet.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

SMHI — Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut,2026-01-09

Yttrandet ar avgransat till SMHI:s kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten)
och meterologi (inklusive luftmiljo) samt klimatanpassning.

Klimatfordndringen

Vid planering av samhéllet bor hansyn tas till ett forandrat klimat. I Sverige leder
klimatforandringen till okad risk for torka och forandrad risk for 6versvamning,
kortare period med sno samt forandringar i vaxtsasongens langd.
Klimatforandringen ger fler och kraftigare extremviader. Redan idag har kraftig
nederbord och torka okat, liksom virmebéljor savil pa land som i hav. Aven
intensiteten i ménga extremvéader har okat till foljd av klimatférandringen.
Samtidigt minskar vissa extremer forknippade med kyla. Inga entydiga resultat
finns som pekar pa ndgon 0kning av frekvens eller styrka av stormar i Sverige.
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Vid bedomning av framtida effekter av klimatférandring, riskvardering och
planering av anpassningsatgarder bor det framtida klimatet analyseras utifrén flera
olika utslappsscenarier och flera mojliga utfall utifrdn dessa bor beaktas.

Det bor vara minimum att beakta effekterna av ett forandrat klimat under ett
objekts forviantade livslangd. For samhallsstrukturer som kan vintas vara bestdende
en langre tid 4n enstaka objekt behover hansyn tas till strukturernas forvantade
livslangd.

Klimatpaverkan

Det saknas uppgifter om verksamhetens klimatpaverkande utslapp, samt vilka
atgarder som planeras for att minimera dessa. SMHI ser garna att arbetets
klimatpaverkan utreds i kommande MKB.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna och kommer i det fortsatta arbetet med
planhandlingar och miljokonsekvensbeskrivning att redovisa projektets
klimatpdverkan.

Skogsstyrelsen,2026-01-09

Skogsstyrelsen tar inte stillning till om verksamheten ska godkiannas eller €j men
har foljande synpunkter.

Exploatering av eller indirekt paverkan pa vardefulla naturomraden inom
projektomradet bor i forsta hand undvikas. Om ingrepp i vardefulla

naturomraden dnda blir aktuella bor anpassningar av atgarden goras for att
minimera negativ paverkan pa naturmiljon sa langt det a4r mojligt.

Kompensationsatgarder kan med fordel utforas for att starka de naturvirden som
finns i anslutning till exploateringsomradet.

Aven dir skogen inte har nigra hogre naturvirden innebér exploatering av
skogsmark generellt en negativ paverkan péa olika naturvardskvaliteter som finns i
den brukade skogen, samt att en fragmentering av skogen kan ge barriareffekter.

Vi vill pAminna om att aktuella uppgifter om miljovarden i skogen, till exempel
objekt med naturvirden och skyddade skogsomraden finns pa
www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor. Dessa register fylls kontinuerligt paA med nya
omraden. Det kan ocksé finnas dnnu oidentifierade objekt med naturviarden och
andra skogliga miljovarden i omradet.

Inom utredningsomrédet kan det finnas pagdende omradesskyddsarbete. Kontakta
oss om ni nu eller senare i processen vill veta var dessa finns. Om
biotopskyddsomraden beslutade av Skogsstyrelsen, berors av atgarder som riskerar
att skada naturviarden inom dessa ska en ansokan om dispens skickas in till
Skogsstyrelsen.

Inom ett biotopskyddsomréde far man, enligt 7 kap. 11 § miljobalken (1998:808),
inte bedriva en verksamhet eller vidta en dtgard som kan skada naturmiljon.
Skogsstyrelsen far ge dispens fran forbudet mot att skada naturmiljon om det finns
sarskilda skil. En sddan dispens ges efter prévning i det enskilda fallet.
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Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet med framtagande av
planhandlingar kommer utredning visa huruvida det dar aktuellt med
dispensansokan inom av skogsstyrelsen beslutat biotopskyddsomrade.
Trafikverket aterkommer till skogsstyrelsen for dialog da detta blir aktuellt.

Forsvarsmakten,2026-01-23
Forsvarsmakten har inget att erinra i arendet.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket noterar stdllningstagandet.

3.1.4 Samrad med berdrda ledningséagare

Ledningsagare inom samradskretsen underrattades om samradet via brev. Ett
samradsmote mellan Svenska kraftnét och Trafikverket 4gde rum 2025-10-07, pa
motet diskuterades bland annat att ingen markhojning far ske vid ledningarna samt
forutsattningar for luftledningar. Totalt inkom tre synpunkter fran berorda
ledningsiagare.

E.ON, 2026-01-15

E.ON Energidistribution AB (E.ON) har tagit del avinkomna handlingar i ovan
rubricerat drende och har foljande synpunkter.

Inom det berérda omradet har E.ON markforlagda lag- och mellanspanningskablar
samt regionledningsnit.

Kablar

Trafikverket bor bestilla kabelvisning i falt for att sdkerstilla kablarnas lagen, vilket
ar kostnadsfritt och gors efter anmodan. Kabelvisning bestills kostnadsfritt i falt via
ledningskollen.se eller via var hemsida:
https://www.eon.se/privat/kundservice/skydda-ledningar-och-djur/grava-nara-
ledning.html https://www.eon.se/privat/kundservice/skydda-ledningar-och-
djur/grava-nara-ledning.html

For elledning i mark far byggnad, sa som arbetsbodar eller annan anldaggning, inte
utan ledningsidgarens medgivande uppforas pa narmare avstdnd dn 3 meter fran
ledningen. Detta giller daven anordningar over ledningen sdsom upplag, eller
marknivan dndras 6ver ledningen, sé att reparation och underhall forsvéras.

Om jordkablar frildggs ska nodviandiga skyddsatgirder vidtas

enligt EBR:s anvisningar. En frilagd kabel maste skyddas mot mekanisk skada
under hela arbetstiden, och méarkning ska finnas risk for att kabel skadas.

Vid aterfyllning ska tatning och markning utforas enligt foreskrifter for att undvika
framtida skador (se EBR-standard KJ 41:21). Detta for att undvika driftstorningar
och paverkan av exempelvis siattningar i marken.

Vid projektering och hantering kontaktas E.ON Energidistribution AB f6r anvisning
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om hantering och sarskilt noteringskrav infor eventuella revideringar eller
atgarder.

Kraftledning

Kraftledningen enligt ovan omfattas av Elsakerhetsverkets starkstromsforeskrifter,
ELSAK-FS 2022:1. Starkstromsforeskrifterna innehaller bestimmelser om minsta
sakerhetsavstand till ledning fran byggnad, brannbart upplag och parkeringsplatser.
Det far inte goras avkall pa el, person eller driftssikerhet.

Markhojden far ej forandras (hojas) under eller vid ledning utan medgivande.

Enligt ovan namnda foreskrifter ska minsta hgjd mellan trafikled och luftledning
vara 7,5 m. Om marknivan under ledningen dndras maste kontakt tas med E.ON.

Minsta horisontella avstand mellan viagkant och kraftledningens stolpe
eller stagdel ska vara minst 10 meter. Samt vigriacke méaste monteras.

Beroende pa hastigheten pa viagen, exempelvis 50 km/h, ska minsta horisontella
avstdndet mellan viagbanan och kraftledningens stolpe- eller stagdel vara minst 10
meter. Ar viigen avsedd att Aindra hastighet, kontakta

rlned@eon.se mailto:rlned @eon.se.

Om det blir n6dvandigt med atgarder pa ledningarna till f6ljd av 4ndring av
trafikled hanteras dessa kostnader enligt Ellagen 2 kap. I 6vriga fall betalas
andringar av den som begar om att dndra detta.

Viltstdngsel

Da viltstiangsel ska monteras vill vi erinra om risken for spanningssittning av staket
eller natstdngsel i samband med utslapp i en nirliggande transformator.
Instruktion finns enligt EBR, inskrivningsnummer 055. Kontakta oss alltid med
E.ON infor uppforande av stangslet i narheten av ledningen, sé att vi kan vidta de
sarskilda isoleringsatgarder som kan kravas. E.ON kan i forekommande fall bista
med uppgifter och kartor for koordinering av ledningsdragningen sa att E.ON kan
komma at dessa.

Arbete ndra ledning

For arbete under och bredvid kraftledningar galler sarskilda bestaimmelser och bade
Elsdkerhetsverket starkstromsforeskrifter och Arbetsmiljoverkets foreskrifter méste
iakttas. For att veta vad som géller och kunna arbeta sikert, ga garna in pa lanken
till Elsdkerhets- och Arbetsmiljoverkets handbok “Arbete vid risk for elektrisk fara”
https://www.elsakerhetsverket.se/om-oss/publikationer/handbocker/arbete-vid-
risk-for-elektrisk-fara/ https://www.elsakerhetsverket.se/om-
oss/publikationer/handbocker/arbete-vid-risk-for-elektrisk-fara/

I god tid innan arbete i narheten av stromférande friledning, méaste kontakt tas med
mled@eon.se mailto:mled @eon.se, for utlaning av Elsikerhetsforeskrifter (ESA), se
aven bifogat dokument “Arbete nira friledning”.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. Till det fortsatta arbetet sdkerstdlls att
gdllande foreskrifter foljs. Vid behov av eventuella avsteg fran foreskrifterna
dterkommer Trafikverket med dialog.
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Svenska kraftnat (SVK), 2026-01-16
Svenska kraftndts synpunkter

Svenska kraftnit (SVK) har tagit del av handlingarna i rubricerat drende och
lamnar foljande synpunkter:

Inom det aktuella omrade l6per SVK:s 400 kV-ledning, vilken korsar bade vig 682
och ny vag 27. Denna kraftledning ar av betydelse for rikets elforsorjning. Det ar
darfor av storsta vikt att ingen pagaende eller planerad verksamhet utfors pa ett satt
som kan paverka kraftledningens funktion eller aventyra allmanhetens siakerhet.
Avstand mellan kraftledningar och olika verksamheter regleras ur
elsikerhetssynpunkt i Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2022:1. Korsning
med SVK:s ledning ska utformas si att behovet av atgarder pd SVK:s ledning
minimeras.

De krav som framgér i bilaga 1 Pagdende eller planerad verksamhet
intill Svenska kraftnits kraftledningar samt bilaga 2 ESA Overenskommelse om
tilltrade ska foljas.

Vid behov av ombyggnad av SVK:s ledningar maste SVK kontaktas minst tre till fem
ar i forvag. Detta beror pa att det for narvarande ar svart att fa avbrott for om-
byggnader pa grund av den hoga investeringstakten i transmissionsnitet. Alla
eventuella ombyggnationer, skyddsatgarder och dokumentationsandringar som
beror SVK:s ledning bekostas av bestillande part, i detta fall Trafikverket.

SVK vill upplysa om att mark- och vattenomraden som anvands for samtliga
ledningar och stationer i transmissionsnétet for el, samt distributionsnitet for el
mellan fastlandet och Gotland, ar av riksintresse for totalforsvarets anlaggningar,
den civila delen, enligt 3 kap. 9 § andra stycket miljobalken. SVK anser att denna
information bor laggas till i handlingarna.

Sa lange ledningsratten, kraven i bilagorna samt framforda synpunkter efterlevs har
SVK inga invindningar mot projektet. En anmaélan ska goras angdende dndring i
kringliggande anldggning, se nedan.

Anmdlan jordning
Information angdende jordning och felstrommar

Svenska transmissionsnatet ar en samhallsviktig infrastruktur och storningar kan
ge omfattande konsekvenser pa det 6vriga samhillet. SVK viarnar om sdkerheten for
de méanniskor som lever, bor eller verkar vid vara anlaggningar. Vart mal ar att det
vid SVK:s anldggningar inte ska ske nagra olycksfall orsakade av el.

SVK kraver darfor att en anmaélan ska goras vid forandring eller nybyggnation av
elektrifierade anlaggningar inom 500 meter fran vara anldggningar. Anméilan ska
goras i god tid infor att remitterad atgiard genomfors och skickas in via SVK:s
webbplats: Anmal dndring i kringliggande anldggning | Svenska kraftnit (svk.se)

Bilaga 1 Pagaende eller planerad verksamhet intill Svenska kraftnéts
kraftledningar

Inom aktuellt omrade gar Svenska Kraftnats 400 kV-ledning, FL1 S5, som passerar
vag 682 och ny vag 27. Svenska Kraftnat har ledningsratt for kraftledningen som ar
av betydelse for rikets elforsorjning. Ledningsritten innebar att
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atgarder/verksamhet som pa nagot sitt inskranker Svenska Kraftnits verksamhet,
inte far vidtas pa fastighet som belastas av ledningsratten.

Ur ett elsdkerhetsperspektiv regleras avstandet mellan kraftledningar och olika
verksamheter i Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2022:1. Korsning med
Svenska Kraftnits ledning ska ske pa ett sddant sitt att eventuella atgiarder pa
Svenska Kraftnits ledning minimeras.

Svenska Kraftndt méste kontaktas minst tre-fem ar i forviag om eventuella
ombyggnader av Svenska Kraftnits ledningar méste utforas. Detta for att det for
narvarande ar svart att fa avbrott for andra ombyggnader pa grund av den hoga
investeringstakten i transmissionsnatet. Alla eventuella ombyggnationer eller
skyddsatgarder samt dokumentationsandringar pa Svenska kraftnits ledning,
bekostas av bestillande part.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. Till det fortsatta arbetet sdkerstdlls att
gdllande foreskrifter foljs. Projektet har och kommer vidare i det fortsatta arbetet
forsoka att anpassa ny vdaganldggning sa att paverkan pa svenska kraftndts 400
kV-ledning kan undvikas.

Véxj6 Energi ElInat AB (VEAB), 2026-01-15
Vixjo Energi Elndt AB synpunkter:

Inga markarbeten inom 5 m fran stolpar och stag (luftledningar) - Sdkerhetsavstand
for arbeten invid luftledningar for starkstrom ska ska héllas enligt ESA

(kontakta ledningsagare i god tid) - Begir ledningsanvisning innan

markarbeten utfors med hansyn till ledningar i mark - Elanlaggningar inom
arbetsomradet tex transformatorstation, samt ledningar maéste vara tillgangliga
aven under projekttiden. - Eventuella dndringar, flytt av ledningar féregas av
samrad samt kompletta ritningsunderlag - I 6vrigt sker hantering och svar i samrad
med EON.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. Till det fortsatta arbetet sdkerstdlls att
gdllande foreskrifter foljs. Vid behov av eventuella avsteg frdn foreskrifterna
aterkommer Trafikverket med dialog.

3.1.5 Samrad med berorda vagforeningar och byalag

Berorda vagforeningar har informerats om samradet via brev. Totalt inkom 4
yttranden fran vagforeningar och byalag. Samma yttrande fran berérda
vagforeningar och byalag forekom flera ganger fran olika avsandare, i denna
samradsredogorelse redovisas yttrande med trafikverkets bemédtande en gang.

Bramstorps vagsamfallighet/Vaxjo vagférsamling, 2026-01-13

Bramstorps vigsamfillighet ser inte ndgra problem med en ny dragning av vag 27,
tvartom ar det flera utfarter som vi hyvlar/snorojer ut mot vag 27 med stor

16



forsiktighet pa grund av hog trafik och dalig sikt samt alla haller inte 70 km/h. Om
vigen gar Vister eller Oster om Bramstorp spelar ingen roll di en del
vagar/anslutningar kommer mot en ny vag 27 kommer att laggas till den enskilda
vagen inom Bramstorps viagsamfallighet nar det géller skotsel.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for, och noterar synpunkten till det fortsatta arbetet.

Ingelstad bygderad, 2026-01-17

Ingelstad Bygderad vilkomnar byggande av en forbifart Bramstorp och ser fram
emot att aktivt kunna bidra i arbetet med lokaliseringsutredningen. Vi 6nskar
lamna foljande synpunkter:

Bakgrund I samradsunderlaget identifieras Sydostleden/banvallen soder om
Bramstorp som en turismcykelled som 16per mestadels pa egen grusad cykelbana.
Vidare identifieras att ” Idag utgor banvallen en cykelled. Banvallens strackning
bedoms vara kulturhistoriskt viktig med hoga upplevelse- och pedagogiska varden
som idag kombineras med det rorliga friluftslivet.” samt att "beroende pa vilken
strackning som viljs for vag 27 i kommande lokaliseringsutredning kan
turismcykellederna Sydostleden och Asnen runt paverkas, sirskilt vad giller deras
karaktar och upplevelse i vissa partier. Detta blir aktuellt oavsett vilket lokalisering
som viljs, vaster eller oster om befintlig vag 27.” I stycket vagutformning uttalas att
”Gang-, cykel- och kollektivtrafikens behov och utformning ska ocksa utredas vidare
i lokaliseringsutredningen.”

Ingelstad Bygderad yrkar pa att

1. Ingelstad i den fortsatta lokaliseringsutredningen identifieras som en "malpunkt”
for cykel- och elcykelpendling till/fran Vaxjo via Bramstorp.

2. Lokaliseringsutredningen identifierar och foreslar atgiarder for att avhjalpa
bristen pa en sidker och asfalterad cykel/elcykelbana till Ingelstad.

3. Identifieringen av cykelbanan pa banvallen soder om Bramstorp dndras frén
“turismcykelled” till att i enlighet med Vaxjo kommuns Cykelvagsplan utgora en
“viktig koppling till naromradet/Vaxjo stad”. Som stod for vart yttrande bifogar vi
vart yttrande 6ver Viaxjos cykelvagsplan.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for, och noterar synpunkterna. Gdllande forslaget kring att
byta bendmning fran turistcykelled till "viktig koppling till ndromrdadet/Vixjo
stad” anser Trafikverket ej att detta dr en frdga som ryms inom projektet for vdg
27. Sydostleden dr en nationell turistcykelled med enhetlig nationell skyltning och
samordning via berorda regioner.

Forslaget om asfaltering bedéms inte rymmas inom projektet for vig 27.
Kommunen dger inte all mark ldngs strdckningen utan har ingdtt
overenskommelser med privata markdgare, sGsom skogsdgare och hdstgardar.
Dessa overenskommelser sdkerstdller att marken fortsatt kan nyttjas for
exempelvis skogsbruk, inklusive framkomlighet for skogsmaskiner. En asfaltering
skulle forsvara sadant nyttjande och strider ddrmed mot befintliga
forutsdttningar.
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Skirs Byalag, 2026-01-16

Bakgrund

Vi har tagit del av samradsunderlaget for Vag 27 Bramstorp samt Ostra delen av
Sodra lanken. Vi dr positiva till en ny vagforbindelse som knyter samman riksvig 23
och riksvag 27, da detta avlastar Skirviagen och forbattrar framkomligheten.
Daremot anser vi att den foreslagna strackningen bor ga langre soderut dn de
alternativ som hittills diskuterats.

Huvudargument for sydligare strackning

« Skydd av boendemiljo och kulturmiljo - En sydligare strackning undviker intrang i
Skirs by och bevarar dess natur- och kulturmiljovarden, vilket ar i linje med
projektmalet att frimja en god boendemiljo. Det minskar barridreffekter och gor att
befintliga vigar inom Skir kan behallas intakta.

« Friluftsliv och rekreation - Om sodra lanken dras langre soderut minskar intranget
i omraden som anvinds for rekreation nira Teleborg och Telestad. Det kan ocksa
minska paverkan p4 turismcykellederna sydostleden och Asnen runt.

« Trafiksakerhet - Genom att leda trafik langre fran bebyggelse minskar risken for
olyckor. En sydligare strickning minskar antalet anslutningspunkter pa vig 27,
vilket Okar trafiksdkerheten.

« Miljo och vattenkvalitet - Skirsjon ingar i Vaxjosjoarnas avrinningsomrade. En vag
nira Skirsjon riskerar att oka tillrinningen och diarmed sprida foéroreningar fran den
gamla deponin i Skir, vilket strider mot Vaxjo kommuns miljomal om god ekologisk
status i sjon Trummen. En sydligare strickning minskar risken for
miljokonsekvenser vid olyckor och forhindrar att vagen fungerar som ett
draneringsdike mot Skirsjon. Skirvagen ar idag hart belastad framfor allt pa
morgonen dar trafikflodet gar fran oster till vaster och pa eftermiddagen da flodet
gar fran vaster till 6ster. Det tyder pa att pendlingstrafiken ir den dominerande
trafikflodet och att den kommer s6derut pa viag 27. Om sédra lanken dras lingre
soderut far pendlingstrafik fran soder pa vig 27 kortare vag, vilket ar positivt
forframkomlighet och klimatpaverkan.

« Stadsutveckling och framtida behov-véart férslag harmonierar med Vaxjo
kommuns 6versiktsplan som pekar pa utveckling av sodra stadsdelar och behovet av
att avlasta Skirvagen.

Sammanfattning

En sydligare strackning av Sodra ldnken dr den samlat mest fordelaktiga 16sningen
for att uppna projektets andamal: forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet, god
boendemiljo och minskad miljopaverkan. Vi uppmanar Trafikverket att inkludera
denna korridor i den kommande lokaliseringsutredningen.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for, och noterar synpunkterna. En mer sydlig lokalisering dn
det som presenterats i samrddsunderlaget bedoms minska ldnkens attraktivitet,
dven for trafik som anldnder séderifran, eftersom resvdgen for genomfart forbi
Vixjo blir lingre. En konsekvens av detta blir dd att Norrleden inte avlastas i
onskad omfattning. En sydlig dragning forsvarar dessutom tillgingligheten till
centrala regionala mdalpunkter sasom Linnéuniversitetet, Centrallasarettet och
Viixjo resecentrum, da avstand och omvdgar okar. Vidare forsvagas kopplingarna
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till planerade och pagdende utbyggnadsomraden i sodra Vixjo och séder om
Teleborg.

Skirs och Telestads vagsamfallighet, 2026-01-16

Skirs och Telestads vagsamfallighet har tagit del av samradsunderlaget for vag 27
Bramstorp samt Ostra delen av Sodra lanken. Vi lamnar harmed vara synpunkter.

Bakgrund

Skir utgor ett omrade med hoga rekreativa varden och kulturmiljéer, med narhet till
béde Linneuniversitetet och stadsdelen Teleborg. Omradet nyttjas frekvent for
friluftsliv och innehéller jordbruksverksamhet. Det ar darfor av stor vikt att
planeringen beaktar behovet av att minimera de barridreffekter som en ny
vagstrackning kan medfora, bade fysiskt och visuellt.

Skirs och Telestads vigsamfallighet ansvarar for enskilda vagar som idag har
statsbidrag. En nyvigstrackning riskerar att paverka dessa viagar och medféra
ekonomiska konsekvenser for medlemmarna.

Tillganglighet och passager

Passager och anslutningar for enskilda viagar méaste utformas sa att de ar tillgangliga
for samtliga trafikslag: gdende, cyklister, héstryttare, personbilar, tunga
transporter, timmerbilar och jordbrukstransporter. Extra viktigt ar att bibehalla en
mojlig passage fran Skirvigen till Angavigen dd manga av vigforeningens
medlemmar bor i Skirs by men ocksa har mark pa ostra sidan av vag 27.

Ekonomiska konsekvenser for vigsamfilligheten

Foreslagna strackningar riskerar att medfora att vissa av vara vagar inte langre
uppfyller kriterier for statsbidrag, vilket skulle innebira betydande ekonomiska
konsekvenser for berorda fastighetsidgare. Detta bor beaktas i den fortsatta
planeringen.

Alternativa strdckningar

Skirs vagsamfallighet forordar att den nya striackningen av S6dra lanken placeras
soder om SKkirs by. Detta alternativ skulle minimera barridreffekter, bevarar
rekreationsviarden och undvika att ridvagar, turismleder och enskilda vagar skirs
av.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna och noterar Skirs och Telestads
vdgsamfillighets stdllningstagande infor det fortsatta arbetet.

3.1.6 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

De som kan antas bli sarskilt berorda av projektet underrittades om samradet via
brev alternativt digital post. Allmanheten har underrattats via Trafikverkets
hemsida samt via annons i Smalandsposten 2025-12-11. Totalt inkom 14 yttranden
fran sarskilt berorda och allménhet.

Har ar en sammanfattning av de synpunkter som skriftligen inkommit till
Trafikverket:
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Trafiksdkerhet och hastighet

Flera yttranden beskriver bristande trafiksakerhet och efterfragar bade strukturella
I6sningar och punktinsatser. En boende uppger systematiska
hastighetsovertradelser i tatbebyggt omréde. En synpunkt som aterkommer ar
onskemal om motesfri 2+1-vag i ny Ostlig korridor for att reducera anslutningar och
forbattra siktforhallanden. Vardagsrorelser med gang, cykel, hist och maskiner
riskerar nya farliga korsningar om vig dras genom rorelseintensiva delar. Specifika
atgardsforslag for oskyddade trafikanter ar gang- och cykeltunnel, separerad GC-
bana till hallplatser och stingsel. Flera vill ha sikra passager och béttre
héllplatsmiljo. Systemperspektiv pa anslutningspunkter for att bibehalla
fungerande kollektivtrafik lyfts.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet kommer fragorna om
trafiksdkerhet och oskyddade trafikanter att beaktas och utredas vidare.

Tillganglighet och kollektivtrafik

Anslutningspunkter bor utformas s att bussar kan fortsatta anvanda befintlig vag
27/Gamla Tingsrydsvagen. Boende efterlyser gang- och cykelvigar till och fran
busshaéllplatser, samt belysning och trygga och trafiksikra sékra héallplatsldgen sa
att bussen inte stannar ute i korbanan.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet kommer fragorna om
tillganglighet till kollektivtrafik att beaktas och utredas vidare.

Boendemiljé och buller

Oro for buller, trygghet och minskad attraktivitet for boende, hyresgister och
besoksverksamhet ar tydlig, sarskilt dar gards- och bostadsmiljoer ar integrerade.
Behovet av bullerskydd och att deras markpaverkan riknas in betonas. En fastighet
lyfter sarskilt risken for 6kade bullerstorningar och negativ paverkan pa
boendemiljon for bostiader vid en ostlig dragning av vag 27, och foredrar darfor
vastlig strackning for att minimera sddan paverkan.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet kommer
bullerpaverkan samt Gtgdrder att beaktas och tas fram for att arbetas in i
handlingarna.
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Landskap, kulturmiljé och bystruktur

Flera yttranden belyser att de vill virna det 6ppna, kulturpraglade
odlingslandskapet och undvika att bryta historiska samband mellan akrar, gardar
och by. Kulturmiljovarden som fossil akermark, gravfalt och bylamningar patalas
for att motivera 0Ostlig eller sydligare lokalisering av vag 27. En synpunkt
foresprakar en sa sydlig dragning av sodra lanken som mgjligt for att kunna behalla
befintlig viag 27 genom Skir och pa sa sitt undvika en ny barriar.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att tas fram, i denna kommer bland annat
kulturmiljovdrden att utredas och redovisas.

Jordbruksmark och livsmedelsforsorjning

Intrang i akermark och fragmentering av skiften bedoms ge storre
produktionsbortfall &n vigytan i sig och strida mot en hallbar hushallning, sarskilt
nir andra alternativ finns. Krav pa fortsatt tillgdnglighet for jordbruks- och
skogsmaskiner mellan Skirvigen och Angavigen framhalls som nédvindigt for att
sdkra fortsatt bruk av jordbruks-och skogsmarker. Flera yttranden argumenterar
aven for en Ostlig placering av vag 27 for att minska intranget i akermark.

Trafikverkets bemotande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I kommande arbete med forordande av
lokaliseringsalternativ kommer mdngden akermark som behover tas i ansprak att
beaktas som parameter till helheten.

Naturvarden, vatten och miljérisker

Forekomst av skyddsvirda arter och lokala naturviarden inom utredningsomradet
lyfts, vilket innebar risk for habitatforlust och fragmentering av livsmiljoer.
Vattenkvalitet i Skirsjon/Trummen/Vixjosjon betonas. En vistlig lokalisering niara
Skirsjon anses oka risken for tillrinning och fororeningsspridning, sarskilt med
hansyn till Telestadstippen dar en oséker fororeningsbild motiverar
forsiktighetsprincipen. Det dr onskvirt med ett storre skyddsavstand till Skirsjon
och darfor foresprakas en sydlig lokalisering av Sodra lanken.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet kommer genomforda
samt kompletterande naturvdrdesinventeringar att utgora underlag till
kommande bedomningar och val.
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Rekreation, turism och friluftsliv

Omrédet nyttjas for ridning, cykling och vandring pa stigar och leder med lokala,
regionala och nationella intressen sdsom tex Sydostleden och Asnen Runt. En 6stlig
korridor for vag 27 anses ge mindre paverkan pa dessa virden men oavsett
lokalisering efterfragas siakra passager och separering for oskyddade trafikanter.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for informationen och noterar synpunkterna till det fortsatta
arbetet.

Markagande och intrang

Flera betonar behov av fortsatt dialog, samradsdelaktighet och transparens om
intrangets faktiska omfattning inklusive sidkerhetszoner, sidoomraden och
bullerskydd. Foreslagna lokaliseringar av vag 27 angransar till flera tomter for
bostadsutveckling vilket har skapat osidkerhet for den fortsatta utvecklingen av
tomterna. Ekonomiska intéakter for fastighetsdgaren har blivit lidande till f6ljd av
ldnga planeringsprocesser.

Trafikverkets bemotande

Den slutliga utformningen faststills i senare skede och i den fortsatta
handldaggningen av vigplanen kommer det att finnas flera tillfdllen for samrad
och mojlighet att fora en dialog kring vdgens exakta lokalisering och utformning.
Planeringsprocessen dr lagstadgad, och behover hanteras korrekt for att den
lokalisering och utformning som slutligen faststdlls dr den som uppfyller
projektets dndamadal. Ndr en vdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa
att dndamdlet med vdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig
kostnad. De intrdng som inte kan undvikas kommer att ersdttas for minskningen
av marknadsvdrdet plus 25 procent. Ersdttning kan ocksa betalas for vissa andra
ekonomiska skador, till exempel flyttkostnader eller vissa 6kade kostnader i
verksambhet.

Kostnader och samhéllsekonomi

En synpunkt lyfter att en ny lokalisering av vig 27 innebar stora kostnader och ett
storskaligt ingrepp i befintlig miljo och att punktinsatser pa befintliga vag 27 istillet
vore att foredra. En annan synpunkt framhaller en god samhallsnytta genom battre
och kapacitetsstarka kopplingar i regionala strak som kan avlasta b.la. Norrleden
och ge robustare pendlingsfloden.

Trafikverkets bemétande

Trafikverket tackar for synpunkterna. I det fortsatta arbetet kommer
nollalternativet att beaktas och jamforas med resterande utredda
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lokaliseringsalternativ. Med nollalternativ avses ett alternativ ddr ingen dtgdrd
genomfors dus ett alternativ som motsvarar befintliga vdag 27 genom Bramstorp.
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Trafikverket, 352 31 Vaxjo. Bestksadress: Storgatan 40
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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