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1. Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med berérda kommuner i Hallands 14n tagit fram ett gang-
och cykelvagpaket och avsatt pengar for 10 specifika strak. Ett av dessa strak ar viag 934
(Vallbyviagen) ging- och cykelviag mellan viag 939 vid Gressela i vaster och vig 932 vid
Fjaras kyrkby i oster i Kungsbacka kommun. Ombyggnadens langd uppgér till ca 2,2 km.
Arbetet ar planerat for projektering under 2019 och fram till sommaren 2020 da en
faststilld vigplan ska finnas framme. Dérefter tas en bygghandling fram under hosten
2020 och byggande planeras ske ar 2021-2022.

Uppdraget innefattar ett vanstersviangfalt in till det nya bostadsomradet M4 3:13 i Oster
samt en kortare vagflytt mitt pa strackan.

Huvudsyftet for byggnationen ar att skapa battre mojligheter for oskyddade trafikanter
att ta sig till mellan den nya cykelvigen som leder till Kungsbacka och till Fjarés.

Sammanfattningsvis gor Trafikverket bedomningen att projektet inte kan antas medféra
en betydande miljopaverkan, eftersom det inte bedoms paverka miljon pa ett satt som
kan anses vara betydande. Till grund for bedomningen ligger projektets omfattning och
den effekt som planerad anldggning bedoms ge bidde under bygg- och driftskede pa
omradets varden.

Trafikverkets programsida pa webben; www.trafikverket.se/gangochcykelvagarvast
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2. Inledning

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljo, trafiksikerhet och framkomlighet. Samréddsunderlaget ligger till grund f6r
Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet
for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in
under samrad kommer att stillas samman i en samrédsredogorelse och finnas med som
underlag i den fortsatta processen.

2.2. Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med berérda kommuner i Hallands 14n tagit fram ett gang-
och cykelviagpaket och avsatt pengar for tio specifika strak. Ett av dessa strak ar vig 934
(Vallbyvigen) med géng- och cykelvig mellan Gressela och Fjiras i Kungsbacka
kommun, se Figur 1. Arbetet ir planerat for projektering under 2019 och fram till
sommaren 2020 da en faststilld vigplan ska finnas framme. Bygghandling planeras
under hosten 2020 for byggande ar 2021-2022.

En atgirdsvalstudie ” Vag 934, Vallbyvigen, delen Varbergsvigen (vag 939) -
Géasevadholmsvigen (vig 932)” med diarienummer TE/2018:264 har upprittats for bl.a.
denna ging- och cykelviig. Atgirdsvalstudien syftar till att vilja samhillsekonomiskt
Ionsamma atgarder for att 6ka trafiksakerhet och tryggheten for oskyddade trafikanter
langs med Vallbyviagen, och dven att gora det mer attraktivt att cykla mellan
kommundelarna Fjiaras och Kungsbacka. Gang- och cykelvigen &r ocksa ett tillagg till
Regional cykelplan for Halland 2015-2025.

Sida 7



108"

o

Lygnern

oteborg

\

\
LR
Ha})ysta%

I Y
Teckenforklaring N

|:| Utredningsomrade A

0 09 18 27 36 45
e w1 Kilometers

€ LartmMteriot, Geodatasanmwvekan

Figur 1. Oversiktskarta med utredningsomradet markerat.

Vig 934 ar klassad som ett viktigt transportstrak, och ar en viktig pendlings- och
servicevag. Den ar dven prioriterad for kollektivtrafiken och det finns ett antal
busshéllplatser pa strickan. Busshallplatserna ar utformade som enkla bussfickor med
gammal typ av perrong.

Vigen gar framforallt genom jordbruksmark. Det finns en del gardar och anlagda
stengarsgirdar inom utredningsomradet for den planerade ging- och cykelvéagen.

Atgirden innebir en ca 2,2 km ling asfalterad ging- och cykelviig mellan Gressela i
vaster och Gsterut till cirkulationsplatsen soder om Fjiras. I samband med detta
kommer dven busshallplatser att rustas upp samt ett vinstersviangfilt att anldggas vid
infarten till det nya detaljplaneomridet M4 3:13.

Huvudsyftet med byggnationen ar att skapa battre mojligheter for oskyddade trafikanter
att ta sig mellan Fjaras och Kungsbacka pa ett trafiksdkert sitt.

2.2.1. Foreslagen sektion

Gang- och cykelvagen utférs med belagda bredden 2,5 m. Vi trang sektion tillkommer
utrymme for 0,4 m for GCM stod pa landsbygd (70 km/tim eller hogre) och for trang
sektion i tatort (50 km/tim eller lagre) sa tillkommer 0,5 m vid kantstod.
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2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Projektmal
e Oka antalet som viljer gdng och cykel for att arbets- och skolpendla samt
rekreationscykla i omradet.
e Oka tryggheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

¢ Genomfora forbattringar for den biologiska mangfalden med sarskilt beaktande
av mojligheter langs viagens sidoomraden.

e Uppmairksamma kulturmiljon vid Vallby kulle, genom t.ex. en informationsskylt
vid bytomten.

2.3.2. Overgripande malsattning

Trafikverkets intention dr att ha en helhetssyn pé vég- och jarnviagsanlaggningarna for
att uppné en effektiv drift, ett underhéllsvinligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvigssystem.

Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs med maélsittning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anlaggningen utférs dven med
maélsittningen att minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykel-
perspektiv.

Enkla och standardiserade 16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad funktion.

2.4. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.4.1. Trafik

Vig 934 har den klassiska landsvigens roll att binda samman orter utmed vagen for alla
trafikslag. Cyklande och andra oskyddade trafikanter blandas darfor med
jordbruksredskap och lastbilar, vilket fungerar till en viss grins dd mangden av och/eller
hastigheten pa motorfordon ar av sidan omfattning att balansen mellan olika trafikslag
medfor alltfor 1ag trafiksikerhet eller framkomlighet. Vigen ar idag huvudsakligen
anpassad for motortrafik och har karaktdren transportrum, vilket innebar att gaing- och
cykeltrafik bor vara separerad fran motortrafiken.

Den aktuella vigstrackan har ett trafikflode av knappt 2500 fordon/dygn (ADT) enligt
Trafikverkets mitning frdn 2014. Av detta ar cirka 150 lastbilar, vilket innebar att
andelen tung trafik ar cirka 6,0 %. Uppmatt medelhastighet 4r 76 km/h, medan
hastighetsgransen ar 70 km/h.

Enligt Trafikverket intraffade strackans maxflédestimmar kl. 07.00-08.00, samt kI.
16.00-17.00 ett vardagsdygn vid matningen i oktober 2014. Riktningsférdelningen av
flodena ar ndgot ojamn. P4 morgonen ar det storsta flodet viastgdende mot Kungsbacka.
P34 eftermiddagen ar flodet storsta flodet Gstgdende mot Fjaras. Nedanstdende tabell
presenterar trafikflodena for maxtimtrafiken.

Tabell 1. Maxtimtrafik for vdgstrdckan, métning oktober 2014.
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Tid Riktning | Total trafik | Personbilar | Tung trafik | Andel tung
trafik
7.00-8.00 Vistlig 119 109 10 8,4%
7.00-8.00 Ostlig 89 82 7,9%
16.00-17.00 Vistlig 102 97 5 5,0%
16.00-17.00 | Ostlig 196 186 10 5,1%

Striackan trafikeras av tva busslinjer. Linje 742 har turer varje vardag med
halvtimmestrafik under morgon och eftermiddag. Linje 732 maste forbokas for att
stanna pa hallplatsen. Totalt passerar 32 bussar i varje riktning pa ett dygn under
vardagar. Busslinjerna trafikeras av Vasttrafik. Linje 742 gér mellan Bosgérden och
Kungsbacka station, och linje 732 mellan Frillesds och Kungsbacka station. Det finns en
héllplats pé strackan vid namn Vallby.

Att cykla strackan tar cirka sju minuter. Nar det ar som mest trafik, morgon och
eftermiddag, moter en cyklist ungefir 20 bilar och en lastbil/buss, och passeras av lika
manga. Trafikflodet innebir att det i varje snitt i medeltal passerar ett fordon var tolfte
sekund i ena eller andra riktningen. Jimforelsevis tar det for en giende cirka 10

sekunder att korsa viagen. Strackan ansluter till vig 939.

24.2.

Standard och funktion

Den 2,2 km langa striackan har tva korfalt. Vagbredden pa strickan varierar mellan 5,8

och 6,5 meter och ar bredast i vister. Skyltad hastighet ar begrinsad till 70 km/tim och
50 km/tim vid bebyggelsen mitt pa strackan. I vist finns en planerad gang- och cykelvig
langs vig 939 vid Gressela och i 6st finns en planerad gang- och cykelvig i samband med

detaljplanen for bostader och férskola Ma 3:13 i Fjaras.

Hallplatsen pa striackan ar av standardtyp fickhallplatser pa bada lagen. Det s6dra laget

har plattform med kantstod och bada lagena har vaderskydd.

2.4.3.

Trafiksakerhet

Till Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har det rapporterats tva olyckor pa
strackan frén ar 2009 fram till slutet av 2018. En var méttlig och en var lindrig.
Olyckorna ar spridda 6ver den vistra och den Ostra delen av strickan medan inga
olyckor har rapporterats fran den mellersta delen av striackan. I den mattliga olyckan

blev en personbil pakord bakifran av ett upphinnande fordon (personbil) vid

vajningsplikten korsningen vig 939/vag 934. Den lindriga olyckan uppstod vid en
kollision mellan tva personbilar vid mote pé strackan nir en av personbilarna av okand
anledning kommit 6ver p& motsatt korfalt.

Hastigheten pa vagen medfor en trafiksdkerhetsrisk for oskyddade trafikanter som
korsar viagen. Korsningsbehov finns framst koncentrerat vid hallplatsen Vallby. I nulédget
finns inga ordnade ytor eller passager for oskyddade trafikanter, vilka darfor ar
hinvisade till vagrenen (som dr 0,25 meter). Om framtida passager ska fa en generellt
god trafiksdkerhetsklass bor de vara anordnade med etappvis korsande (refug) dar
hastighet har ar 50 km/tim.

24.4.

Byggnadstekniska forutsattningar
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Eventuella dtgirder for befintliga ledningar, geotekniska och/eller bergtekniska
forstarkningsatgiarder kommer att utredas i den fortsatta planeringsprocessen.

Befintliga ledningar

Langs med viag 934 finns det el-, tele-, opto- och VA-ledningar. Ledningsédgare ar Ellevio,
Skanova, IP-only, Tele2, Telenot-Huawei och Kungsbacka kommun.

Kungsbacka kommun har el, bredband, belysning och VA inom utredningsomradet.

Ett kommunalt VA strak korsar viagen vaster om cirkulationsplatsen.

Dagvattenbrunnar och korsande ledningar pa &kerdraneringssystem har lokaliserats
utmed vigen.

Belysning
Viagstrackan saknar belysning.

Geoteknik
Aktuell viagstracka gar till storsta delen pa lag bank genom ett 6ppet dkerlandskap.

Enligt jordartskartan, se Figur 4, utgérs omradet till stora delar av 16smarkspartier dar
jordlagren bestir av postglacial lera. Den postglaciala leran bed6ms vara 16s och
sdttningsbendgen. I véstra och centrala delen finns omraden med fastare jordlager som

morén pé berg, svallsediment av grus samt glacial lera.

Postglacial grovlera
| Postglacial silt
\:| Postglacial finsand

‘ 777777 1 Postglacial sand

‘: Svallsediment, grus
’—‘ Glacial lera

| | Glacialfinlera
[ Glacial sitt
’—‘ Moran omvaxlande
[—‘1 Sandig moran
- Urberg

Figur 2. Jordarter i markytan (www.sgu.se).

Bergteknik
Det finns ett mindre synligt bergsparti pa strackan som eventuellt kommer att beréras
pa en kort striacka. I 6vrigt bestar marken till storsta delen av dkermark.

2.5.  Angransande planering

Den samordning med kommunala planer som eventuellt behovs kommer att goras i den
fortsatta planeringsprocessen.
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3. Avgransningar

3.1.  Utrednings- och influensomrade

Projektet ar avgriansat fran Videbergsvigen i vister och till Industrividgen i Ost.

Projektets geografiska avgransningar och utredningsomréade framgar av Figur 3.

N0 ¢
Figur 3. Utredningsomradet &r avgransat med en 50 m bred zon pa vardera sida av vagen.

I det fortsatta arbetet med samrédshandlingen kommer bedémningen av miljoeffekter
och konsekvenser att goras for ett s.k. influensomrade, vilket motsvarar det omrade som
pa ett eller annat sitt kan paverkas av foreslagna atgarder inom ramen for viagplanen.
Influensomradets storlek varierar beroende péa vilken miljoaspekt som studeras.
Exempelvis utgors influensomradet for fysisk paverkan pa fornlamningar av det
kommande arbetsomréadet, medan influensomradet for buller 4ven utgors av vigens
niarmaste omgivning.

Atgirder som kan paverka vattendrag har ett influensomrade som kan stricka sig
relativt 1dngt nedstroms viagen. Konsekvenserna av de planerade atgarderna kommer att
bedomas med avseende pa dess omfattning, betydelse och komplexitet samt pa dess
varaktighet och reversibilitet.

3.2. Tid

Viagplanen berdknas faststéllas under augusti 2020. Efter det kommer en bygghandling
att upprittas. Byggstart kan ske under hosten 2021 eller varen 2022. Bygget kommer att
paga under minst ett halvars tid och en cykelviag kan vara klar under ar 2022-23.
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4. Forutsattningar i utrednings- och
influensomradet

I nedanstiende avsnitt ges under respektive rubrik en beskrivning av landskapet och
miljoforutsatiningar, inkl. manniskors hilsa och andra forutsittningar som har
betydelse for bedomningen av miljéeffekter. Beskrivningen bygger pa en inledande
analys inom utrednings-och influensomradet vilket 4r det omréde som kan beroras av
projektet.

4.1. Markanvandning

Aktuell del av vig 934 gar mestadels genom dkermark. Ett antal jordbruksfastigheter (ca
10 st) och nigra tomter (ca 6-8 st) ligger inom utredningsomradet.

4.1.1. Malpunkter for gdng- och cykeltrafik

Ett nytt detaljplanelagt omrade haller pé att anldggas i 6stra delen pa striackan, se Figur
6 nedan. Fran Fjaras in till omradet finns ordnade ge-vagar. Fran omradet visterut till
den pédgaende ge-vigen langs viag 939 saknas ging och cykelviag. Med den planerade
gang- och cykelstrackan kommer det att finnas forbindelse hela vigen mellan Fjiras och
Kungsbacka.

\ T % o BB g N ¢

PORT OCHSKYDD
STRALKASTAIIU

-----
2z
S¥3a1ry,,
) SHHILN
S5 0 TN

./1‘ 4

—_

GARDESGARD SOM BLDWA
PORT DO SEYODAR MOT
STRALEASTARLIVS

- rcheis 2 un

Figur 4. Detaljplan M& 3:13 for bostader och forskola.
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4.2. Kommunala planer

4.2.1. Oversiktsplan

Utredningsomradet ar med i 6versiktsplan for Kungsbacka kommun antagen 2010-06-
15. Under 2017 antogs en ny férdjupad 6versiktsplan for hela Norra Kustomrédet, dar
utredningsomrédet ingar.

4.2.2. Detaljplan

Ur ett regionalt perspektiv saknas en sammanhallen gang- och cykelvig mellan
Kungsbacka tatort och Fjards Kyrby. Aktuell stacka binder ihop den pébdrjade géng- och
cykelviagplanen mellan Fjiras stationssamhille och Kungsbacka tiatort med den
befintliga detaljplanen M& 3:13. En sammanhallen ging- och cykelvig skulle majliggora
ett 6kat antal cykelresor for pendling och rekreation. Potentialen for att 6ka antalet
cyklister pa strickan bedoms vara god.

4.2.3. Ovriga planer

Regionala cykelplanen for Halland 2015-2025 verkar som underlag for satsningar och
prioriteringar for vigen mot en mer cykelvinlig region. Ambitionen &r att cykeltrafikens
kvalitet och kvantitet ska oka. I cykelplanen framgar att delen vdag 939 ingér i den
sammanhingande Kattegattleden som striacker sig mellan Helsingborg-Go6teborg. Detta
innebar att en gang- och cykelvig langs vig 934 kopplar samman Fjiaras med
Kattegattleden. Vag 934 finns i regionala cykelplanen ockséd med som forslag pa framtida
objekt.

4.3. Landskapets form

Aktuell vagstracka ligger i det nordhalldndska kustnara sprickdalslandskapet. Figur 5
illustrerar landskapets form, och visar sprickdalslandskapet som vigstrackan ligger i.
Det gulfargade odlingslandskapet visar hur landskapets sprickdalar breder ut sig i ost-
vastlig riktning.

Fjaras Bracka, strax oster om vigstrackan, ar en méaktig israndsbildning i nord-sydlig
riktning. Israndsbildningen gér tvars sjon Lygnerns dalgéng, och ddmmer sjon 15 meter
over havsytan. Fjaras Bracka ar en del av Goteborgsmorénen och vistkustens mest
distinkta israndbildning. Fran Fjaras Bracka kan man se 1dngt ut 6ver Lygnern,
Fjarasslatten och Kungsbackafjorden.

Sjon Lygnern omges med omvixlande branta klippstrander och 16vskogskladda
sluttningar pa 75-100 m 6 h. Ett naturskont landskap dér berggrunden framst bestar av
gra gnejser, ett tunt jordtacke och dar kala hallmarker ar vanliga. Omradet ar
naturreservat.
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Figur 5. Kartbild Landskapets form. Det gulfargade odlingslandskapet visar hur landskapets
sprickdalar breder ut sig i dst-vastlig riktning. Gra streckad linje visar hur israndsbildningen Fjaras
Bracka breder ut sig i nord-sydlig riktning.

Upplevelsen av landskapet ar till stor del personlig, men det betraktaren ser, landskapets
form, skala och struktur samt dess konkreta innehall kan beskrivas sakligt. Det ar detta
generella betraktelseperspektiv pa landskapet som vi i forsta hand har i detta kapitel.
Planerad gang- och cykelbana ska folja nira vigen och i beskrivningen av landskapet har
vi valt att ta tdnka oss in oss i situationen att cykla hir; i det blasiga, kustnira
odlingslandskapet alldeles intill en trafikerad vag. Beskrivningen tar i forsta han upp det
som paverkar denna upplevelse. Vissa landskapsdelar ingar och beskrivs djupare i
kommande kapitel som beskriver geologi, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation/friluftsliv
och sambhille.
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4.3.1. Landskapets uppbyggnad

Vig 934 gar igenom Ar ett svagt kuperat odlingslandskap emellan Kungsbackafjorden
och sjon Lygnern som ligger med sin vattenyta 15 m 6ver havet i. Ur odlingslandskapet
reser sig hojder av urberg som odlingslandskapet letar sig mellan. Figur 6 visar pa
landskapets rum.

Sl = - -
BEBYGGELSE & = Grans for det umsavgransare g
G 934 E 3 t.lwlnesvdar rummet 0 bebyggeise runt Fjéras Bracka “ “ bebyggeise

A vegetation hoid i landskapet och vegetation

[Figur 6. Kartbild landskapets rum.

Vaster om vag 934 finns en storre hojd kring Hanhals kyrka. Hojden begransar det
upplevda rummet visterut och gor att man trots nirheten till havet inte kénner av det
havsnira ldaget.

Oster om vig 934 ligger Fjiras kyrka vil synlig. Hir r dven naturreservatet Fjiras
Bricka och sjon Lygnern beldget. Nordost om strickan finns Fjaras samhille med
kringliggande skogskladda héjder. S6der om strackan ar landskapet 6ppnare och
flackare med mer langstréckta vyer.

I strackans vistra del, direkt norr om vig 934, finns Gressela som ar en skogkldadd hojd
kantad av bebyggelse i 6vergéngen mellan berget och det odlade landskapet. Mot vig
934 visar Gressela upp ett fornminnesrikt omréde i form av en bergig hagmark med
inslag av buskar, se Figur 7.
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Figur 7. Héjden Gressela ligger direkt norr om vagen. Langs strackningen visar héjden upp sig
som en bergig hagmark till hdger i bild.

Mitt pa strackan ligger Vallby. Likt Gressela ar ocksé Vallby en skogkladd hgjd kantad av
bebyggelse och hagmark i 6vergédngen mot odlingslandskapet. Viag 934 gir ocksa nara
bebyggelsen i Vallby.

Figur illustrerar de viktigaste landskapselementen som bidrar till landskapets karaktar.

HAGES KULLE FJARAS BRACKA OCH HOJDERNA KRING SJON LYNGERN ENSTAKA GARDAR LIGGER
URBERGSHOJD MED ENAR UTE | LANDSKAPET

KNAPPT MARKBARA GRANSER VALLBY KULLE MED BEBYGGELSE
MELLAN TEGAR, INGA STENMURAR | OVERGANGEN MELLAN BERG OCH ODLAD SLATT

FJARAS MED SKOGS- FJARAS KYRKA
HOJDEN SVEABORG

S ) )
B S VAG 934 S
:f)/ //

Figur 8. Landskapets karaktar.

4.3.2. Upplevelsen av landskapet

Landskapsrummen kring véagen ar tre. Kring anslutningspunkterna i 6ster och vaster
aterfinns tva 6ppna breda och vidstrackta landskapsrum, dr siktlinjerna tvirs vigen ar
langa ut 6ver det odlade landskapet. Har och var reser sig mindre héjder av berg upp ur
odlingslandskapet; skogklddda eller betade hagar. P4 avstand ramas landskapsrummet
in av skogkladda hojder och som fond i Gster vid sjon Lyngerns strandkant,
naturreservatet Fjaras Bricka med naturrum. Landskapsrummen &r stora men inte
oandliga, se Figur 9 och Figur 10.
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Figur 9. Det 6ppna landskapsrummet i strackans Gstra del med Fjaras kyrka som landmarke.

Hojden Vallby mitt pé striackan fungerar som en rumsdelare i den stora skalan. Strackan
genom Vallby bildar ocksé ytterligare ett upplevt rum pé strackan. Ett tringre rum med
den bergiga skogklddda héjden med bebyggelse i kanten s6der om vigen och en dldre
mer glest liggande jordbruksbebyggelse norr om viagen. Tomtgranser med hiackar och
tradinramning terfinns i vagens direkta anslutning och gor detta till en mysig,
smaskalig del av strackan med hoga upplevelsevirden for cykeltrafikanten, se Figur 12.

Figur 10. Foto fran Gster 6ver Vallbyvagen, dar vagen kantas av bebyggelse och naturmark.
Vagen bildar en visuell delningsgrans i landskapet.

4.3.3. Anvandningen av landskapet

Utover bebyggelsen i Vallby och Gressela, som ligger samlad kring vigen och liangs de
bergiga hojdernas kanter, ligger bebyggelsen i jordbrukslandskapet utlokaliserad. En
gérd aterfinns langs viagens strackning och en annan gérd ligger fritt ute i
odlingslandskapet, se Figur 11.
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Figur 11. Det 6ppna landskapsrummet i strackans vastra del. Enstaka jordbruksfastigheter ligger
utspridda langs vagen och i landskapet bildar fastigheterna mindre visuella avdelare i det stora
Oppna landskapet. Bebyggelsen i dvrigt aterfinns i 6vergangszonen mellan odlingslandskapet och
hojderna.

Fjarés finns i strackans narhet och ar bostadsort med bland annat skola, affar, kyrka och
dldreboende. Naturreservatet Fjaris Bricka samt sjon Lygnern och dess omgivande
skogskldadda naturskona landskap ar malpunkter for friluftslivets rorelser i omrédet.
Vaxthus med krukvixtodling och stall med uthyrning av boxplatser finns i ndrheten av
Fjaras Bracka. Cykelleden Kattegattleden gar rakt igenom Fjiras Bréacka naturreservat.
De som anvinder vig 934 ar arbetspendlare mellan Fjaras och Kungsbacka, skolbarn
boende i omradet som gér i skola i Fjarés, samt 4ven dem som ska till Fjaras
ryttarforening, simhall, idrottshall eller fotbollsklubb.

44. Gestaltning

Gestaltningsavsikter har tagits fram pa en projektévergripande niva. I samband med
malbildsseminariet kommunicerades och bearbetades dessa till att lyfta fram viktiga mal
for gestaltningen av gang- och cykelviagarna i hela gang- och cykelviagprojektet.
Gestaltningsarbetet kommer att fortsétta och ett gestaltningsprogram for aktuell
véagstracka kommer att tas fram i skede samradshandling. De tre gestaltningsavsikter
som ska genomsyra projektet ar féljande:

1. Hoga upplevelsevirden for cyklister och gdende
2. Forankra gdng- och cykelvigen i landskapet och befintlig viganlaggning
3. Ratt lokalisering och vil utformade motes- och korsningspunkter

4.5. Naturmiljo

4.5.1. Allman beskrivning av inventeringsomradet

Utredningsomradet och dess omgivningar utgors i huvudsak av jordbruksmark. Mitt pa
strackan finns en h6jd bendmnd Vallby kulle. Vallby kulle har avgriansats i dngs-och
betesmarksinventeringen och ir registrerad i databasen TUVA (Jordbruksverket, 2019).
Vallby kulle beskrevs i angs-och hagmarksinventeringen sakna intressanta arter och att
en restaurering av floravarden bedéms ta lang tid. Naturvirdet vid Vallby kulle ar
dirmed begrénsat.
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Ca 600 meter vaster om utredningsomrédet ligger Fjaras Bracka naturreservat.
Naturreservatet ar dven utpekat som riksintresse for naturvard och riksintresse for
friluftsliv enligt miljobalken 3 kap. 68§.

Strax Oster om influensomrédet 16per Hovmannedn (EU_CD: SE637398-128048/
MS_CD: WA27556239) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Hovmanneéan hyser dven
ett besténd av Oring enligt Svenskt Elfiskeregister (Svenskt ElfiskeRegiSter (SERS),
2018).

45.2. Naturvardesinventering

Naturvirdesinventering (NVI) enligt standardiserad metodik (SS 199000:2014) med
tillhérande teknisk rapport (SIS-TR 199001:2014) avseende biologisk mangfald pa
forstudieniva har genomforts langs strackan. Det omrade som har inventerats med
avseende pa naturmiljo utgors av en korridor om 50 meter frdn vigmitt pd omse sidor av
vagen. Vagstrackan som inventerats uppgar till ca 2 kilometer.

Inom utredningsomradet for vig 934 har totalt sju objekt noterats. Objekten har fitt en
prelimindr naturviardesklass satt till visst naturvirde (NV klass 4). Dessa objekt ar
fordelade pa fyra diken, en allé, en stenmur och tva dldre trad samt igenvéxt betesmark,
se Figur 12.

Stenmur,'biotops kydd

- Allé, biotops kydd
Dike, biotops kydd :
\ 3 ,

RS s el Igenvé-tesmark
Dike, biotops kydd Dike; biOtOldg /
. 15 Y\ /
2 4 .

[ | patagiigt naturvarde @  Vardefulla trad
0 130 260 390 520 650

oL

|:| Visst naturvarde - e s Meter

\\
Teckenforklaring
|:] Influensomrade ———— Patagligt naturvarde A
I Hogt naturvarde Visst naturvarde

kan

Figur 12. Kartan visar objekt som fatt preliminar klassning enligt férstudien for
naturvardesinventering langs vag 934. Kartan visar ocksa naturvardesobjekt som omfattas av det
generella biotopskyddet.
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45.3. Fridlysta och rodlistade arter

Artskyddsforordningen reglerar fridlysning av djur och véxter, samt vad som géller for
arter som pekats ut av EU som sérskilt skyddsvarda, sa kallade Natura 2000-arter. Alla
vilda figlar som héckar i Sverige ar skyddade genom fridlysning enligt 48
artskyddsforordningen. De arter som ska visas sirskild hansyn ar rodlistade arter och
sidana arter som har en minskande populationsutveckling (Naturvardsverket, 2009).

I Artdatabankens observationsdatabas Artportalen har ett antal prioriterade fagelarter
rapporterats in i niromradet till influensomradet (mellan 4r 2000—2019). Enbart arter
som rapporterats in som potentiellt eller sdkerstéllt hackande i omradet redovisas har.
Dessa fagelarter ar tornseglare (Sarbar, VU), sngldarka (Nara hotad, NT), backsvala
(NT), hussvala (NT), stare (VU), buskskvitta (NT), angspiplarka (NT), och gulsparv
(VU). Observationerna ir inrapporterade med relativt grov noggrannhetsnivé (300 —
1100 meter) vilket gor det svart att skatta var i forhallande till utredningsomradet
arterna ar observerade. Namnda fagelarter ar samtliga knutna till odlingslandskapet.
Fagelarterna omfattas av fridlysning enligt 4§ artskyddsférordningen (SFS 2007:845).

Inga rédlistade arter finns inrapporterade inom eller i angransning till
utredningsomradet.

454, Biotopskydd

Biotopskyddsomrade dr mindre mark- och vattenomraden som utgor, eller kan utgora,
livsmiljoer for hotade djur- och vaxtarter eller som annars &r sirskilt skyddsvirda. Vissa
typer av biotoper anses vara sa virdefulla att de omfattas av ett generellt biotopskydd
enligt miljobalken 77 kap. 11§ samt férordningen om omréadesskydd. Det betyder att de
per automatik har ett skydd per automatik och inte far skadas. Féljande sju biotoptyper
ar skyddade i hela landet: allé, killa med omgivande vitmark i jordbruksmark,
odlingsrose i jordbruksmark, pilevall, smavatten och vatmark i jordbruksmark, stenmur
ijordbruksmark och dkerholme.

Totalt har sex objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierats, se Figur
14. Objekten utgors fyra diken, en allé och en stenmur. Objekten ir beldgna langs bada
sidor av vagen.

45.5. Riksintresse naturvard, friluftsliv samt naturreservat

Oster om influensomradet (ca 600 meter) dr Fjiras Bricka naturreservat beldget.
Omrédet ar aven riksintresse for naturvard och riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6§
miljobalken, se Figur 13.

Sida 21



v Béckeras

-
% Josberg
o 956

Rinnas
o

Teckenfrklaring

N
Observationer av skyddade och hotade arter Faglar @ A

Observationer av skyddade och hotade arter Kérlvixter @

I:I inventerat omrade forstudie @ Riksintresse Maturvdard 0 175 350 525 700 875
I:I Natumeservatet - Fiards Bracka [ Riskintresse Frilufisliv Meter

& Lardmateriat, Geodatasamwarkan

Figur 13. Karta visar utbredning av riksintresse for naturvard och friluftsliv samt naturreservat.

4.6. Vattenmiljo och markavvattning

Oster om omrédet, parallellt med vig 932, passerar Hovmanne3n genom en trumma
under viigen. An ir klassad som vattenforekomst enligt Vattendirektivet och omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Hovmanneén ska uppna god ekologisk status till &r
2027. An har idag maittlig ekologisk status. Foreskrifter finns for arbete i och runt
vattendraget. Inom omréadet finns dven ett flertal diken vilka ar biotopskyddade.

Strax Oster om influensomrédet ca 600 m finns ett vattenskyddsomrade lokaliserat kring
Fjaras briacka grundvattenmagasin, vilken utgor en sand- och grusforekomst
(WA95986340/SE637380-128349). Foreskrifter finns for omrédet nar det giller
beldggningsarbete samt upplag i detta omréde. Vattenskyddsomrédet ligger utanfor
aktuellt pdverkansomrade, men vid arbete i vattenskyddsomradet skall tillstand sokas

hos Kungsbacka kommun, Milj6 och halsoskydd.

Vatten fran uppstroms liggande omraden passerar vigomradet pa flera platser och
hanteras i trummor, ledningar och diken.

Inom utredningsomradet finns tre stycken dikningsforetag:
e Vallby 1994

e Vallby 1958

e Rossared, samt Torkilstorp m.fl. 1930
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4.7.  Kulturmiljo

Utredningsomradet har till storsta del statt under vatten under &ldre tider. Omkring

9 000 f. Kr. var det endast hgjdpartiet intill Vallby som lig ovanfor havsytan, se Figur
16. Landet kom succesivt att stiga ur havet men det ar forst i slutet av stenéldern,
omkring 2 000 f. Kr, som storre delen av omrédet l4g ovanfor vattenytan.
Utredningsomrédet var kustnéra dnda in pé jarndldern da Kungsbackafjorden strackte
sig in i Hovmanneéans dalgang, bara 500 meter séder om utredningsomréadet. I
anslutning till utredningsomrédet finns enstaka fyndplatser av stenélderskaraktar, bl.a.
pé Vallby bytomt. Vid Vallby Jonsagard, sydvést om Vallby bytomt, finns tvi boplatser
av stendlderskaraktar. Laimningarna och fynden visar att det havsnira laget varit
lampligt for bosittning under stenéldern och fler fynd kan eventuellt patriffas.
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Figur 14. Havsnivan i utredningsomradet omkring 3 000 f. K.

Omrédet har dven varit lampligt att bebo under bronsélder och jarnélder, en tid nar
jordbruket blev allt viktigare. Ndgra boplatser finns inte kdnda i niromrédet men flera
gravar i form av rosen och stenséattningar finns pa hoéjderna runt utredningsomradet.
Jarndlderskeramik har dven péatraffats inom Vallby bytomt (Fjarés 482:2/1.1997:3106),
vilket kan indikera en boplats eller ytterligare gravar.

Niromréadet ar rikt pa fornlamningar fran samtliga forhistoriska perioder och bara en
knapp kilometer 6ster om utredningsomradet ligger en av landets mest kinda
fornlamningslokaler, Fjaras-Briacka. Den hoga koncentrationen av fornlamningar har
dven gjort att detta omrade (samt ytterligare ett omréde norr om, Hjdlm-Rossared) har
pekats ut som riksintressant for kulturmiljévarden [N10 och N4]. I dessa omréden gick
en av de viktigaste fardvagarna langs kusten mot norr.

Dagens landskap ar boljande och bestar av 6ppna brukade dkermarker med Tingskullen
ivaster och Vallby kulle i omradets 6stra del som markerade héjdstrackningar. I de dldre
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kartorna framtrader ett mer mosaikartat landskap med omvéxlande dker och
angsmarker. Den huvudsakliga dkermarken 1ag 6ster om Vallby kulle, ner mot
Hovmanneans dalgéng, samt omedelbart nordvist om Vallby kulle. De dldre
vagstrackningarna foljer i stora drag dagens forutom att en riatning har skett ut mot
anslutningen till vag 939 i vaster. En mindre vag fanns genom akrarna &t nordost upp
mot M&. Denna vag riatades i borjan av 1800-talet. Pa 1777 ars karta var bebyggelsen
koncentrerad till bytomten vid Vallby kulle och omedelbart 6ster om Hovmanneén fanns
ett torp (Arvidgird) som lag ungefir dar dagens cirkulationsplats finns, i
utredningsomradet 6stra del.

Vallby bytomt

Figur 15. Avmatningskarta 6ver Vallby med omkringliggande byar, upprattad ar 1777.

Ar 1848 laga skiftas Vallby och omkringliggande byar. Vid denna tidpunkt har torpet
Arvidgard forsvunnit och stora delar av dngsarealerna har odlats upp till akermark. I
samband med skiftet flyttas gdrdar ut fran bytomten varav garden Toften ligger inom
utredningsomrédet. En minnessten pa bytomten beskriver dven att byn brann ar 1849.
Hur omfattande denna var ar oklart.

Den hiaradsekonomiska kartan som upprattas under aren 1919-25 visar pa ett 6ppet
odlingslandskap. Vagen ar nagot krokigare dn dagens och i utredningsomrédets vastra
del gor viagen en sviang upp mot Josberg. Denna del har sedan ratats ut mot viag 939.
Bebyggelse finns vid Vallby bytomt, Tofta och runt Vallby kulle. Den agrara bebyggelsen
har kompletterats med dndamaélsenliga djurstallar och maskinhallar under 1900-talet.
Bebyggelsen runt Vallby kulle har &ven kompletterats med enstaka villor under det sena
1900-talet.

4.7.1. Fornlamningar

Fa kianda fornlamningar finns inom utredningsomradet, se Figur 16 och Tabell 2. P4
Vallby kulle ar Vallby gamla bytomt registrerad som tre delar, varav en registrerats som
fornldmning (Fjaras 482:1/ L1997:3105) och de andra tva som mojlig fornlamning da
dessa inte innehéller tydliga spar ovan mark (Fjaras 482:3/ L1997:3266). Under mark
kan kulturlager efter bytomterna finnas kvar varfér man kan riakna med att arkeologiska
undersokningar kommer kravas inom omréadet. P4 bytomten, utanfor
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utredningsomrédet, finns dven en minnessten 6ver den lakekunnige kvinnan Britta Lena
Andersson. Minnesstenen omtalar dven att byn brann ar 1849 (Fjarés 482:2/
L1997:3106). Inom fastigheten M4 3:13 i utredningsomrédets Gstra del har en
arkeologisk utredning genomforts infor planerad detaljplan for bostadsomrade. I
samband med denna patraffades en hiard som undersoktes och togs bort i samband med
utredningen (Fjars 522/ L1996:7441).
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Figur 16. Forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet. Utanfor utredningsomradet, vid
Josberg, finns tva stensattningar vars fornlamningsomrade kan beréras vid en strackning norr om
vag 934.

Tabell 2. Registrerade fornminnesobjekt inom utredningsomradet.

FMIS nr | Fornreg nr | Lamnings- | Antikvarisk Kommentar/atgard
typ bedémning
Fjaras L1997:310 | Bytomt/ Fornlamning | Eventuellt intrdng i fornlamningen bor
482:1 5 gardstomt minimeras med en trang sektion.
Platsen bor skyltas
Fjaras L1997:310 Bedodms inte beroras.
482:2 6
Fjaras L1997:326 | Bytomt/ Mojlig Eventuellt intrang i fornlamningen bor
482:3 6 gardstomt | fornlamning | minimeras med en trang sektion.
(bevaknings | Platsen bor skyltas
-objekt)
Fjaras L1996:744 | Hard Undersokt Borttagen i samband med arkeologisk
522 1 och utredning. Inga mer atgarder kravs i
borttagen omradet.
| direkt anslutning till utredningsomradet
Fjaras L1997:328 | Stenséattni | Fornlamning | Gravens fornlamningsomrade kan
54:1 0 ng berdras vid strackning norr om vag 934.
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Fjaras L1997:328 | Stensattni | Fornlamning | Gravens fornlamningsomrade kan
54:2 1 ng berdras vid strackning norr om vag 934.

4.7.2. Bebyggelse

Tva bebyggelseenheter har utviarderats och klassats i samband med
bebyggelseinventeringen. Det dr bostadshusen till fastigheterna Vallby 3:23 och 8:2 som
getts den lagre klassen, klass C, utifrén sitt byggnadshistoriska, miljoskapande och
samhallshistoriska virde.

48. Rekreation och friluftsliv

I direkt anslutning till vig 934 finns ett skogsparti kallat Vallby kulle. Omrédet kan nés
fran vigen men nyttjas mest av boende runt skogspartiet. Strax vister om
utredningsomrédet ligger Fjaras naturreservat och sjon Lygnern. Sydost om omrédet
finns bland annat en ridanldggning och en flygklubb for ultraldtta plan. En bit norr om
omradet finns en golfbana.

49. Naturresurser, férorenad mark och vatten

Delar av gang- och cykelvigen kommer att anldggas pa jordbruksmark. Den naturresurs
som jordbruksmarken utgér kommer att forsvinna permanent. Smalare remsor av
jordbruksmark finns langs vig 934, direkt 6ster om infartsvigen till Josberg, som ar
mindre dn 15 meter bred.

En oOversiktlig inventering av potentiellt fororenade omraden ar utford for strackan. I
EBH-stodet, som &r lansstyrelsens databas for fororenad mark, finns inga objekt
registrerade. Potentiella féroreningar inom utredningsomrédet forvantas framforallt
harstamma fran trafik och viaghallning av befintlig viag. Vagdikesmassor brukar generellt
vara méttligt fororenade.

Brunnar for dricksvatten, bergvirme m.m. ska identifieras och i méjligaste man
undvikas. Langs vigstrackan finns det tva stycken brunnar markerad i SGU:s
brunnsarkiv. Bida ar lokaliserade pa tomten Vallby 2:26. Den ena brunnen ir en
energibrunn lokaliserad ca 20 meter fran vigen. Den andra brunnen ir en vattenbrunn
vilken har ett osidkert 14ge men bedoms ligga <10 meter fran den befintliga vagen inom
fastigheten Vallby 2:26. Vid brunnslokalisering via ortofoto kan flera brunnar
lokaliseras. Dessa ligger >10 m fran dagens vig och ar placerade pa eller i direkt
anslutning till tomterna Vallby 8:2 och Vallby 8:10.

4.10. Luft

I dagslaget finns det inget som tyder pa att luftkvaliteten ar forsamrad inom aktuellt
utredningsomrade. Da landskapet ar 6ppet och trafikmangderna pa befintlig vag ar
relativt 1aga bedoms luftkvaliteten som god.

4.11. Buller och vibrationer

Den forekomst av buller som finns i dagslaget kommer framfor allt fran trafik pa
befintliga vigar samt jarnviagen som ligger sydviast om omradet.
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4.12. Barriarverkan

I dagsliget utgor viag 934 framforallt en barridr for oskyddade trafikanter som ska korsa
vagen.

4.13. Risker farligt gods

Vig 934 ingar inte i de viagar som ar rekommenderad for transport av farligt gods.

4.14. Miljomal och miljokvalitetsnormer

Riksdagen har antagit 16 miljomal som beskriver det tillstdnd for Sveriges miljo, natur-
och kulturresurser som ar ekologiskt hallbart pa 1dng sikt. Trafikverket och andra
myndigheter har aven sett vilka mél som &r sarskilt viktiga for dem. Lansstyrelsen och
Skogsstyrelsen har brutit ner malen regionalt. Ett inriktningsmal for miljopolitiken ar
det sé kallade generationsmélet. Det innebar att till nasta generation lamna 6ver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen ar l16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och
hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Av de 16 miljomal har nedanstidende 9 bedomts
vara relevanta for det har projektet:

¢ Begriansad klimatpaverkan

e  Frisk luft

¢ Ingen 6vergddning

e Bara naturlig férsurning

e Ett rikt odlingslandskap

e Grundvatten av god kvalitet

o  Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag
¢ God bebyggd miljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett styrmedel i miljolagstiftningen (5 kap miljobalken)
géllande kvaliteten i mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga hogsta tillitna fororenings- eller storningsnivaer
som manniskor eller miljon tal. Miljokvalitetsnormerna finns for buller, luft och
vattenkvalitet och far inte 6verskridas.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

En ny gang- och cykelvig innebar ett markintrang i direkt anslutning till befintlig vig. I
detta skede av projektet ar det inte Gver hela striackan klarlagt pé vilken sida gang- och
cykelvig anliggs, vilket till viss del gor det majligt att undvika intrang i natur- och
kulturmiljoer.

Standard for planerad ging- och cykelvig ar 2,5 meter. Dimensionerande hastighet for
géng- och cykelvigen ar 30 km/h.

Oavsett val av sida kommer en del naturviarden att beh6va beroras i samband med
anlaggandet. Vardefull vegetation eller jord-/sandmaterial kan tillfalligt flyttas under
anldggningsarbetet for att sedan laggas tillbaka pad samma stélle.

Under 5.1 ges under respektive miljoaspekt en kortfattad beskrivning av vilka effekter
som kan uppkomma till f6ljd av projektet.

5.1.  Markanvandning

5.1.1. Malpunkter for gang- och cykeltrafik

En ny ging- och cykelvig mellan Gressela och Fjaras kyrkby kommer att forstarka
befintliga malpunkter i Kungsbacka och Fjaras genom att gora dem mer tillgéngliga dn
vad de ar idag. Anldggningen av den nya gang- och cykelvigen bedoms sédledes inte ha
nédgon negativ paverkan pa malpunkterna.

5.1.2. Korsningsbehov for gang- och cykeltrafik

Fa korsningsbehov foreligger da gang- och cykelvigen samt mélpunkterna foreslas ligga
pa norra sidan av viagen. Behov for oskyddade trafikanter att korsa vagen finns dock vid
busshéllplatsen Vallby. Vigbredden och mojlighet till breddning blir avgérande for
mojlighet och val av passage. Generellt blir det en avvigning mellan tva alternativa
utformningar enligt nedan (Figur 17 och Figur 18).

Alternativ 1 ar mittrefug med bredden minst 2,0 meter, kombinerat med pollare med
hjalp av olika belaggningar/material, typ cykelpassage.

Alternativ 2 ar upphdjd 6verfart med ramper och plattform i annat material kombinerat
med pollare med hjilp av olika beldggningar/material, typ cykelpassage.
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Figur 17. Alternativ 1 Figur 18. Alternativ 2
5.1.3. Foreslagen sektion

Géang- och cykelvigen foreslas utféras med belagda bredden 2,5 meter, likt angrdnsande
géng- och cykelvigar. Den foreslas utformas med skiljeremsa pa 3 meter vid
jordbruksmark. I tringa sektioner utfors ging- och cykelvagen med kantsten vid
tomtmark och ldgre hastighet (50 km/tim) och i landsbygd med GCM-stod. Har
tillkommer ett utrymme for kantsten resp. GCM st6d pa ca 0,5 m.

STANDARDSEKTION MED DIKE

J
\

3 i o]
TR ST e

GC-VAG 7

- ” DIKE 3M
-
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Figur 19. Foreslagen standardsektion med dike

TRANG SEKTION CG-VAG PA TROTTOAR

BEF. KORBANA

Figur 20. Foreslagen sektion med gc-vag pa trottoar for tringa passager. Overvags
foretradelsevis dar hastigheten ar nagot lagre och dar det kan finnas anledning att forstarka
kénslan av samhélle.
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5.1.4. Foreslagen utformning passager
Se avsnitt 5.1.2 Korsningsbehov for gang- och cykeltrafik.

5.1.5. Inledande tankar om sidval fér gang- och cykelvagen

Mélpunkter ligger pa norra sidan véigen. I vaster finns anslutande ging- och cykelvig
langs vag 934 och i Oster finns anslutande gang- och cykelvig till det nya
bostadsomradet M4 3:13. Intréng i jordbruksmark, kulturmark och tomtmark ar likartat
oavsett sida.

Viagen behover flyttas pa en stricka av cirka 150-200 meter nir géng- och cykelvigen
planeras pa norra sidan. Sammantaget ar det 4nd4 att foredra att gdng- och cykelvagen
planeras pa norra sidan da tvé passager over vag 934 undviks.

5.2.  Upplevelsen av landskapet

5.2.1. Kanslighet

Nir vigrummet breddas for att gora plats for en intilliggande gang- och cykelvig
riskerar vigens varierande rumsupplevelse att forsvinna eller minskas i sddan
omfattning att rummen inte langre kdnns och darmed inte blir till upplevelser for en
cyklist som fiardas langs strackan. Kinsligheten ar storst mitt pa strickan genom Vallby
dar betad, delvis skogsbevixt mark och fastigheter med tomtgréanser finns alldeles intill
vagen. Dessa miljoer omfamnar idag vigen och upplevs som en ombonad miljo att
komma in i. Med uppbreddad vig riskerar denna upplevelse att férsvinna.

5.2.2. Potential

Viégen ar idag en vildigt trevlig strackning i ett expansivt omrade. En vil utformad géng-
och cykelvig okar tillgdngligheten till landskapet och ger helt andra mojligheter att rora
sig tryggt i omradet. Inne i Vallby kommer busshéllplatsen att byggas om i samband
med projektet. Om en sikrare passage byggs i anslutning till busshéllplatserna finns
mojlighet att denna miljo sammantaget kan utformas for att bli en social miljo som
bidrar till 6kat antal méten i omréadet.

En potential for hogre upplevelsevirden langs strackan ar de artrika vigkanter som
planeras i projektet.

5.3. Gestaltning

Har redogors for hur respektive gestaltningsprincip kommer att tillampas i detta
projekt.

5.3.1. Hoga upplevelsevarden for cyklister och gaende

I arbetet med gestaltningen efterstrivas att befintliga miljéer sparas for att bibehalla
landskapets upplevelsevirden, rumsliga struktur, utblickar etc. Detta avser fraimst
miljoerna i anslutning till Gressela och Vallby.
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5.3.2. Forankra gang- och cykelvagen i landskapet och befintlig vag

I arbetet med gestaltningen efterstravas att gdng- och cykelviagens profil forhaller sig pa
ett bra sitt till befintlig vig och upplevs férankrad i landskapet. Gestaltningen
efterstravar ocksa att utforma skiljeremsan vilavvagt och vilja material anpassade till
platsen.

5.3.3. Ratt lokalisering och val utformade moétes- och korsningspunkter

I arbetet med gestaltningen efterstravas att eventuella métes- och korsningspunkter
langs gdng- och cykelvigen placeras vil och utformas attraktivt. Detta avser fraimst en
eventuell korsningspunkt inne i Vallda samt eventuella korspunkter i strickans dndar.

54. Naturmiljo

Naturvirdena langs den aktuella strickan ar diken, allén och stenmuren som bidrar till
variation och fungerar som ledstrukturer och spridningsvagar i landskapet. For att
begrinsa negativ paverkan pa viagkantens naturvirde bor intrang anpassas sa att
forutsattningar for naturvardena kan finnas kvar. Genom att avgrusa nya sidoomraden
och sldnter med sandigt/grusigt material samt undvika sluttackning med matjord
skapas forutsittning for uppratthallande eller eventuell kolonisering av intressant
vagkantsflora. Naturvirdet kan stdrkas och &terkolonisering av vixter kan snabbas pa
genom insadd av fron. Viktigt ar d4 att froblandningen dr av inhemsk hiarkomst (vilda
vaxter som forekommer naturligt i Sverige).

Utgangspunkten vid projektering av vagforslaget ar att objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet ska undvikas. Om paverkan inte dr majlig att undvika kommer
atgirder studeras och beskrivas i det fortsatt arbetet med vigplanen. I de fall eventuell
paverkan sker utanfor nytt vigomrade kommer dispens att sokas hos Lansstyrelsen i
Hallands ldn. Vid eventuellt ansprikstagande av diken, stenmur, allé bor anpassningar
goras sa att dess virde i landskapet bevaras.

Anliaggande av gang- och cykelvigen bedoms inte paverka noterade, fridlysta arter pa ett
sdtt som dventyrar deras bevarandestatus. Minskning av hackningsmiljo, pé grund av
ansprikstagande av mark, bedoms vara av sa pass begransad omfattning att gynnsam
bevarandestatus inte kommer paverkas negativt. Viss stérning kan uppkomma under
byggskedet vid anldggande av gdng och cykelvigen genom buller. Bullerstérningen
bedoms dock inte vara av sddan grad att det d&ventyrar eventuell hickning foér namnda
arter.

Byggnationen av gang och cykelvigen bedoms inte paverka Fjaras-Brackas naturreservat
eller riksintressena for naturvard och friluftsliv negativt eftersom anlaggandet av vigen
inte paverkar dess bevarandeviarden. Bedomningen gors mot bakgrund att mark som tas
i ansprak sker med ett minsta avstdnd om cirka 600 meter samt avgréansas till ett
omrade narmast befintlig vag.

5.5.  Vattenmiljé6 och markavvattning

Vattenmiljé bedoms inte paverkas d avvattning kommer ske likvardigt nuvarande
utforande. Markavvattning kan i viss mén forbattras dar trummor/ledningar ersitter
avskdrande diken. Trummor/ledningar dimensioneras efter rddande vattenflode.
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Hovmannedn och Fjaris-Bricka vattenskyddsomréde ligger utanfor utredningsomradet
och bedoms inte paverkas av byggnationen.

5.6. Kulturmiljo

Kulturmiljévarden bedoms komma att péverkas av projektet. Fa kinda fornlamningar
finns i utredningsomréidet, men sannolikheten ir stor for att fornlamning patraffas vid
den kommande arkeologiska utredningen.

En kénslig kulturmiljé ar vid Vallby bytomt dar den dldre bytomten registrerats som
fornlimning och mgjlig fornldamning. Inom omréadet finns dven utviarderad bebyggelse.
Inom detta parti bor gdng- och cykelvigens intrdng minimeras genom anviandande av
trang sektion. Kulturmiljon vid bytomten kan forstiarkas genom en skylt invid gang- och
cykelvigen som presenterar kulturvarden i omradet.

Bostadshuset till Vallby 8:2 ligger nira viagen och passage forbi detta kan bli svrt utan
att paverka dess virde.

De nérliggande riksintresseomradena Fjaras-Briacka [N10] och Hjalm-Rossared [N4]
bedoms inte paverkas av planerad gang- och cykelvig d& Hovmanneéns dalgang skiljer
riksintresseomréadena fran omrade med planerad atgard.

5.7. Rekreation och Friluftsliv

En ny ging- och cykelbana kommer 6ka mdjligheterna for gang- och cykeltrafikanter att
ta sig till rekreationsomréaden runt Fjiaras och Kungsbacka. Gang- och cykelvigen
bedoms vara i linje med riksintresset for rorligt friluftslivda det majliggor en storre
rorelsefrihet inom omradet.

5.8. Naturresurser, fororenad mark och vatten

Vid en placering av gang- och cykelbanan norr om befintlig vag kommer befintliga smala
remsor av jordbruksmark bli &nnu smalare, vilket leder till att de inte langre kan brukas
som jordbruksmark. Det kommer inte att géra ndgon skillnad vad géller jordbruket som
nationell resurs, men kommer daremot ha en lokal paverkan nir det géller
mojligheterna till avkastning pa det berérda markavsnittet. Detta bor tas i beaktande vid
planerandet av vagens placering.

Fororeningarna som i dag kommer fran vagen kommer inte att 6ka vid anlaggandet av
en ny gang- och cykelvig.

Markprovtagning kommer att utforas i det fortsatta arbetet for att identifiera eventuella
fororeningar.

De brunnar som ar lokaliserade inom fastigheten Vallby 2:26 ligger mindre &n 10 meter
fran dagens vag och darfor kommer brunnséagaren kontaktas for att sikerstilla brunnens
position i det fall gdng- och cykelvigen placeras séder om nuvarande vig. De brunnar
som blivit bedomda att ligga >10 m frén dagens brunn bor undvikas i de fall bygget eller
den nya anldggningen ligger mer &dn 10 m frén dagens vig.
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5.9. Luft

Det planerade bygget bedoms inte pdverka den nuvarande utslappsnivan namnvart.
Under byggskedet ger framforallt arbetsmaskiner upphov till ett 6kat utslapp men
tillskottet bedoms inte ge upphov till negativa konsekvenser. En ny gédng- och cykelvig
ger forutsattningar for en minskning av andelen vigtransporter och darigenom ocksa en
minskning av luftutslapp.

5.10. Buller

Bullernivin kommer inte att fordandras till f6]jd av anldggandet av ging- och cykelbanan
eller flytt av vdgbana. Bullernivin kommer temporirt att hojas under byggtiden till foljd
av nirvaron av arbetsfordon. Byggskedet ska anpassas for att minska bullrande arbeten.
Storande bullernivderna kan bland annat regleras genom att tidsstyra arbeten som
innebar hoga bullernivéer.

Flytten av vigen &r si pass liten att den inte kan anses utgora “viasentlig ombyggnad”
och darmed inte de 6kade krav som det medfor.

5.11. Barriarverkan

Den nya gang- och cykelbanan kommer inte att forandra barriarverkan namnvart.
Vagrummet kommer att breddas vilket kan ge en 6kad barridrverkan i naturen,
samtidigt som barridrverkan for oskyddade trafikanter kommer att minska.

5.12. Risk farligt gods

Anliggandet av en ny gang- och cykelvig kommer inte paverka riskerna for en olycka
med farligt gods.

5.13. Miljomal och Miljokvalitetsnormer

De miljomaél som finns ndmnda i avsnitt 4.14 berors av projektet, men paverkan pa
miljomalen ar begransad. Det miljomaél som paverkas lokalt ar Ett rikt odlingslandskap,
men fordndringen av den odlingsbara marken kan ses som forsumbar i ett regionalt och
nationellt perspektiv.

De allminna hiansynsreglerna har och kommer fortsatt att beaktas. Kunskap tas in
genom utredningar, samrad och projektering.

Vattenférekomsterna Hovmanneén och Fjaras Bracka sand- och grusférekomst omfattas
av miljokvalitetsnormer, men vattenférekomsterna bedéms inte bli berérda av projektet.
Inte heller bedoms miljokvalitetsnormer for buller och luft bli paverkade av den
planerade gang- och cykelvigen.
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6. Atgarder

Atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
effekter utgors exempelvis av nedanstdende punkter. Ytterligare dtgarder kommer
utredas i det fortsatta arbetet med upprattande av véigplan.

¢ Lokalisering och optimering av gdng och cykelviagen for att minska den mark
som behdver tas i ansprik. Detta ar av sarskild vikt vid tomtmark samt andra
vardefulla omraden, exempelvis natur- och kulturvarden.

e Aterforing med avbaningsmassor for att underlitta tervixt av befintlig flora.
samt avsta fran sluttdckning av grovmakadam och/eller matjord pa nya och
befintliga sidoomréden.

e Kompensation for intrdng i generella biotopskydd.

e Undvika paverkan pé aldre trad langs strackan genom justering av vaglinje.

e Arbeten i diken eller andra vattenmiljoer bor i majligaste méan ske i torrhet och
pa ett sddant sitt att naturvirden i mdjligaste méan bevaras.

e Vid étgarder i diken ska inga nya vandringshinder skapas.

e Massor som inte kan dteranvindas inom projektet ska omhéndertas av godkand
mottagare.

o Bullerforebyggande atgirder under byggskedet, exempelvis genom att i
mojligaste man undvika bullrande arbeten nattetid.

¢ En arkeologisk utredning for att konstatera eventuell fornlamning for att i
mojligaste man bevara dessa.

e For att minimera intréng i eventuell fornlamning och kulturmilj6 invid Vallby
bytomt projekteras en trang sektion vid kinsliga partier.

o For att motverka upplevelsen av en bred vig och for att forbattra trafiksikerhet
och kinslan av trygghet bor en gron remsa skilja GC fran bilvag.

o Flytta/ersitta vegetation och murar diar breddningen paverkar tradgéardar.

e For att komma 6ver vag 934 fran den sidan som géng- och cykelvigen inte ligger
pa planeras ndgon passage med trafiksikerhetsatgirder. Utformningen av dessa
framgar i nasta skede.

o Busshallplatserna atgirdas pa striackan for att goras mer
tillgdnglighetsanpassade @n idag. Det finns 6nskemal fran kommun och
Hallandstrafiken att andra sidan ocksé skall atgirdas sé att standarden ar
densamma pa bada sidor.
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7.Bedobmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte medfor betydande miljopéaverkan,
utifrdn Miljobedomningsférordningen (2017:966) 10 § p. 1-3 och 11-13 §§. Bedomningen
grundar sig i de majliga effekternas typ och utméarkande egenskaper utifran GC-vigens
lokalisering. Bedomningen ar gjord efter nu kinda forutsattningar som presenteras i
samradsunderlaget och mojligheten till dtgirder for att begréansa effekterna for miljon
(kapitel 4-6).

Den tinkta géng- och cykelbanan pa ca 2 kilometer kommer att passera 6ver jordbruks-
och tomtmark. Det mesta av jordbruksmarken bestér i dagslaget av odlad mark. De
tomter som ligger 14ngs med végen ar framforallt lokaliserade kring Vallby.

Byggnationen av gang- och cykelviagen bedoms inte paverka Fjaras-Brackas
naturreservat eller riksintressena fér naturvard och friluftsliv negativt, eftersom
anldggandet av vigen inte paverkar bevarandevirdena. Den mark som tas i ansprak sker
med ett minsta avstdnd om cirka 600 meter samt avgransas till ett omrade narmast
befintlig viag. En ny ging- och cykelbana kommer istillet 6ka majligheterna for gang-
och cykeltrafikanter att ta sig till rekreationsomraden runt Fjards och Kungsbacka.
Gang- och cykelvigen bedoms darmed vara i linje med riksintresset for rorligt friluftsliv,
eftersom det mojliggor en storre rorelsefrihet inom omradet.

Anldggande av gang- och cykelvigen bedoms inte paverka noterade, fridlysta arter pa ett
sdtt som dventyrar deras bevarandestatus. Den minskning av jordbruksmark som
arbetet innebar ar sa pass begransad att det inte bedoms péverka de fridlysta arternas
hackningsmodjligheter. Det buller som uppstar under byggnationen bedéms inte vara av
en sddan omfattning att det kommer ge upphov till negativa konsekvenser for
fagelarterna. Nagra rodlistade arter finns inte inrapporterade inom eller i angriansning
till utredningsomradet.

Inom utredningsomradet for vig 934 har totalt sju naturvirdesobjekt noterats. Objekten
har fatt en preliminar naturviardesklass satt till visst naturviarde (NV klass 4). Dessa
objekt ar fordelade pé fyra diken, en allé, en stenmur och tva dldre trad samt igenvaxt
betesmark. Naturviardena bidrar till variation och fungerar som ledstrukturer och
spridningsvigar i landskapet. Vid eventuellt ansprakstagande av naturvirdena bor
anpassningar goras sa att dess virde i landskapet bevaras. Av de totalt sju objekten
omfattas sex objekt av generellt biotopskydd (diken, allé och stenmur). Objekten ar
beldgna langs bada sidor av viagen. Dispenser for diken och stenmuren som kan komma
att paverkas kommer hanteras av vigplanen.

Vattenmiljon i omradet bedoms inte paverkas negativt, da avvattning kommer ske
likvardigt nuvarande utforande. Trummor/ledningar dimensioneras efter radande
vattenflode. Hovmannedn och Fjaras-Bracka vattenskyddsomréde ligger utanfor
utredningsomrédet och kommer inte att paverkas av byggnationen.

Det ar fa registrerade fornlimningar i det berérda omradet. Sannolikheten ar dock stor

att de kan patriffas lamningar vid en arkeologisk utredning. En fortsatt utredning av
kulturmiljon ses som nodvandig for att undvika intrang i fornlamningen Vallby bytomt.
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Det nirliggande riksintresseomradet Fjaras-Briacka [N10] bedoms inte paverkas av
planerad gang- och cykelvig dd Hovmanneéns dalgéng skiljer riksintresseomradena fran
omrade med planerad atgard.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Planlaggning

Detta samradsunderlag ar ett arbetsmaterial och kan i viss man komma att justeras infor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Om Lénsstyrelsen fattar beslut om
att projektet kan antas medfora betyda miljopaverkan behover en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppriattas och samradskretsen utokas i den fortsatta
planldggningen.

Nista steg i planlaggningsprocessen ir att uppratta en samradshandling av vagplanen.
Da redovisas vagforslaget mer i detalj. Samrad sker med myndigheter, organisationer,
allmanhet och de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. Synpunkterna som
kommer in sammanfattas i en samradsredogorelse och finns med som underlag i den
fortsatta processen.

Végplanen gors sedan tillganglig for granskning. Inkomna synpunkter sammanstélls och
bemots. Lansstyrelsen yttrar sig 6ver vigplanen och darefter skickas den till
Trafikverkets planprévningsenhet i Borlange for faststillelse.

Samrad Samradsmoéte Faststéllelseprévning
(april 2019) (januari 2020) (augusti 2020) |
Beslut _omﬂbetydande Granskning
miljopaverkan (mars 2020)

(oktober 2019)

8.2.  Viktiga fragestallningar

Under det fortsatta arbetet med vigplanen sker vid behov anpassningar och atgarder for
att minimera paverkan pa viardefulla miljoer. Foljande fragestillningar kommer att
dgnas sarskild uppmérksamhet i det fortsatta projektet:

e Hur sammanbinds Fjiaras och Kungsbacka langs vig 934 for gang- och
cykeltrafik pa basta satt?

e Hur okas antalet som viljer gang och cykel for att arbets- och skolpendla samt
rekreationscykla i omréadet?

e Hur Okas tryggheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter?

e Hur genomf6rs forbattringar for den biologiska mangfalden med sarskilt
beaktande av mgjligheter langs vigens sidoomraden?

e  Hur uppmairksammas kulturmiljon vid Vallby kulle? Kanske en
informationsskylt vid bytomten.

e  Hur étgirdas for skydd av vattenforekomst och paverkan pa
miljokvalitetsnormer?
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¢ En arkeologisk utredning enligt KML 2 kap. 10§ har beslutats av Lansstyrelsen.
Resultatet fran denna ska beaktas i den fortsatta planldggningen.

e Hur utfors en god dialog med berérda parter?
e  Hur mojliggors ett rationellt bruk av jordbruksmarken?

e Hur framjas framkomlighet och trafiksikerhet (utformning av vig 934,
korsningar, anslutningar och sidovigar)?

¢ Vilka moéjliga kompensationsitgirder avseende naturmiljo ar mojliga?

o Risk — Potentiellt kdnsliga objekt kommer att beskrivas och forslag pa
eventuella riskreducerande atgiarder kommer att arbetas in den kommande
plan- och miljobeskrivningen (skede samridshandling).

e Utmed vig 934 finns pa aktuell stricka ett stort antal befintliga ledningar och
kablar av olika slag (VA-ledningar, EL/TELE, fiber m.fl.) som kommer att
paverkas av projektet pa ett eller annat sétt. Stort fokus kommer att ldggas pa en
tidig och tydlig dialog med beroérda ledningségare under projektets utrednings-
och projekteringsfas. Vad behdvs for atgiarder pa dessa?

8.3.  Tillstand, dispenser och anmalningar

Péaverkan pa generella biotopskydd hanteras inom vigplaneprocessen varfor sarskild
ansOkan om dispens inte bedoms vara aktuellt i nuldget. Om paverkan utanfor
viagomradet inte kan undvikas avser Trafikverket soka dispens. Utgangspunkten r att i
mojligaste man undvika péverkan.

Inga storre korsande vattendrag finns inom utredningsomradet som kriver dispenser
eller anmaélningar.

Lansstyrelsen har beslutat att en arkeologisk utredning ska genomforas i omradet enligt

KML 2 kap. 108. Resultatet frdn utredningen ska beaktas i den fortsatta planlaggningen.
Om fornldmning inte kan undvikas krivs en ansékan om intrang i fornlamning.
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