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1. Sammanfattning

Trafikverket har identifierat behov av forbattrade mojligheter till rast och vila 1angs E45
med andamalet att hoja trafiksakerheten. Trafikverket planerar darfor att anlagga en ny
rastplats langs E45, sdder om Svenstavik, se figur 1. Detta samradsunderlag utgor det forsta
steget i arbetet med att ta fram en véagplan for rastplatsen. Utbyggnaden ar planerad inom
planperioden 2014-2025.

Andamaélet med en ny rastplats ar att hoja trafiksakerheten pa vagnéatet genom att forbéattra
mojligheterna till rast och vila langs det nationella stamvagnatet och de regionalt viktiga
straken for turism och ldngvéga transporter. Projektmalet ar att anlagga en trivsam och
funktionell rastplats for resenarerna pa E45.

Infor samradsunderlaget har ett utredningsomrade avgransats, se rod markering i figur 1.
Utredningsomradet motsvarar malsattningen om kortid pa 40-80 minuter mellan
rastplatser. Inom utredningsomradet har olika lokaliseringar undersokts. Med grund i dessa
foreslas en placering av rastplats cirka 4 km séder om Svenstavik mellan E45 och Rorgsjon,
se svart markering i figur 1.

Den féreslagna lokaliseringen for rastplats beddms vara det alternativ som bast tillgodoser
andamal och projektmal, genom att det finns tillrackligt med plats for att enkelt
astadkomma en bra trafiklosning, och goda forutsattningar for att skapa ett attraktivt stopp
for trafikanter pd E45. Inom omradet for foreslagen lokalisering av rastplats finns inga
kanda natur- eller kulturvarden. Omradet ligger i ett naturskont lage med méjlighet till
vackra utblickar mot R6rdsjon och landskapet.

| detta samradsunderlag presenteras projektets forutsattningar och effekter éversiktligt,
saval inom det storre utredningsomradet som inom det foreslagna lokaliseringsomradet. En
mojlig utformning av rastplatsen presenteras tillsammans med 6vergripande principer for
att astadkomma en saker trafiklsning inom rastplatsen. Projektet bedoms inledningsvis
inte ge nagra betydande negativa effekter inom utredningsomradet, men daremot positiva
effekter i form av dkad trafiksékerhet.

Totalkostnaden har beréknats till cirka 15 miljoner kronor. Under byggtiden ska arbetet
utforas sa att trafik kan passera storningsfritt pa E45, samt sa att risken for olyckor
minimeras.

Under samradstiden i planlaggningsprocessen har alla berérda parter mojlighet att paverka.
Ju tidigare Trafikverket far ta del av synpunkter desto enklare ar det att eventuellt arbeta in
dessa i vagplanen.
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Figur 1. Utredningsomrade (rod markering) och foreslagen lokalisering (svart markering).



2. Beskrivning av projektet

I detta kapitel beskrivs processen for framtagandet av vagplanen. Har presenteras ocksa
bakgrunden till och mélen for projektet samt vilka utredningar som gjorts innan
samradsunderlaget pabdrjades.

2.1.  Planlaggningsprocessen

Arbetet med vagplanen kommer att félja Trafikverkets planldggningsprocess och gallande
lagstiftning, se figur 2. Planlaggningsprocessen innebéar en kontinuerlig process dar
utredningsarbetena och samraden successivt blir mer detaljerade desto langre projektet
fortskrider.

Detta samradsunderlag kommer att skickas pa remiss till Bergs kommun och berérda
myndigheter med flera. Information om samradet, bland annat under vilken tid samradet
pagéar och var man ska lamna synpunkter, kommer att kungéras genom annonsering i lokala
tidningar. Detta for att na allmanheten och enskilda som sarskilt berérs av planen.
Vagplanens samradsunderlag kommer att hallas tillgangligt pA kommunhuset i Berg, vid
Trafikverkets lokalkontor i Ostersund samt publiceras pa Trafikverkets hemsida. Efter
samradstiden kommer samradsunderlaget att skickas in till lansstyrelsen for beslut om
projektet kan antas medfdra betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet kan antas
medfdra en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen.

Vagplan/jarnvagsplan

e e e e

Samradshandling iGranskningshandIing

e e e

Samradsunderlag

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Faststallelsehandling
Framtagning av planférslag :

ol OBk i : Kungdrande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

Efter beslut om betydande miljopaverkan 6kar detaljeringsgraden i arbetet. Det innebar att
rastplatsens utformning, konsekvenser och markansprak med mera studeras i detalj. Nar
rastplatsens planutformning darefter har utretts halls den tillganglig for granskning s att
berorda (enskilda som sarskilt berdrs, kommun, lansstyrelse med flera) fr mojlighet att
lamna skriftliga synpunkter pa planen. Darefter kommer vagplanen att lamnas in for
faststéllelseprovning. Nar planen &r faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

I detta samradsunderlag har flera méjliga lokaliseringar av ny rastplats studerats inom ett
utredningsomrade, se figur 4. Foreslagen lokalisering, se figur 1, &r den plats som bast
svarar mot projektets &ndamal och projektmal (se kapitel 2.4). Ovriga studerade
lokaliseringar ar inte aktuella (se kapitel 2.6). Néasta fas i planlaggningsprocessen kommer



att resultera i en ingdende planutformning av rastplatsforslaget, samt vid behov ombyggnad
av E45 i anslutning till rastplatsen.

2.2. Bakgrund

Trafikverket har beslutat att 6ka antalet rastplatser langs det nationella stamvagnétet och de
regionalt viktiga straken for turism och langvéga transporter. Riktlinjen ar rastplatser utmed
dessa strak ska finnas pa ca 40 till 80 minuters koravstand. Pa E45, som ar hogt prioriterad
internationellt i Transeuropeiska transportnat, TEN-T, sdvéal som nationellt och regionalt i
Region Mitt, saknas rastplatser pa en stracka om 290 km mellan Ytterhogdal i soder och
Hoting i norr (220 minuters koravstand). Trafikverket har darfor beslutat att bygga ut
antalet rastplatser langs strackan, se figur 3. Utbyggnaden ar ténkt att ske inom
planperioden 2014-2025.

2.3.  Overgripande mal

Det transportpolitiska malet

"Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att siakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och 1angsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.”
(Regeringskansliet 2016). For att fortydliga det 6vergripande mélet har funktions- och
hansynsmal definierats:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas s att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Miljokvalitetsmal

Regeringen har satt upp 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att beskriva och
precisera det tillstand i miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart
(Naturvardsverket). Vagtrafik medfor till exempel utslapp till luft och vatten, buller samt
barriareffekter for djur, vaxter och oskyddade trafikanter och darmed negativa konsekvenser
for en rad miljomal. Miljomalen anger en miljokvalitet som paverkas av flera sektorer varav
véagtrafiken ar en.

Miljokvalitetsmalen syftar till att:

« Framja manniskors halsa

» Varna den biologiska mangfalden och naturmiljon

e Ta till vara kulturmiljén och de kulturhistoriska vardena
» Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférmaga

» Trygga en god hushallning med naturresurserna

Regionala mal

De regionala miljomalen i Jamtlands lan ar detsamma som de nationella
miljokvalitetsmalen med de tva regionala tillaggen:



« Ingen utbyggnad av vattenkraft
* Ingen uranbrytning

I juni 2014 faststalldes en lanstransportplan (2014-2025) for Jamtlands lan. Det
overgripande malet nar det galler tillganglighet ar:
« Forbattrade kommunikationer som dverbryggar de langa avstanden

I det regionala tillvaxtprogrammet lyfts ett antal atgarder for att na det Gvergripande malet
for tillganglighet:

« Forbattrade forutsattningar for transporter av féretagens insatsvaror och leveranser.

« Forbattrade forutsattningar for turister fran bade olika delar av Sverige och utomlands att
ta sig till turistdestinationerna.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med en ny rastplats ar att hoja trafiksakerheten pa vagnéatet genom att forbéattra
mojligheterna till rast och vila langs det nationella stamvagnatet och de regionalt viktiga
straken for turism och ldngvéga transporter. Projektmalet ar att anlagga en trivsam och
funktionell rastplats for resenarerna pa E45.

Val av placering inom utredningsomradet har gjorts utifrdn &ndamalet att rastplatsen ska
bidra till 6kad trafiksakerhet genom méjlighet till rast och vila. Den valda platsen ska utdver
detta uppfylla en rad kriterier. Viktigt ar att skapa en trivsam och funktionell rastplats som
ar naturskont belagen. Rastplatsen ska kunna anpassas till omgivningens férutsattningar,
kulturvarden, terrédng och bebyggelse.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

Atgardsvalsstudier (AVS) ar en forberedande studie som innebér en forutsattningslos
transportslagsovergripande analys med tillampning av fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen
ar ett forhallnings- och arbetssatt som anvands vid utveckling och analys av atgarder. Den
utgar fran att man tanker och arbetar stegvis. Att man i forsta hand arbetar utifran steg ett
och om det inte gar att lI6sa problemet med dessa typer av atgarder gar man vidare till steg
tva osv. De fyra stegen ar:

1. Tank om - &tgarder som kan paverka behov av transporter och val av transportsatt.
2. Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur.

3. Bygg om - begransade ombyggnadséatgarder.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och storre ombyggnadséatgérder.

Andamalet med en ny rastplats ar att 6ka mojligheterna till rast och vila for trafikanterna pa
E45 for att hoja trafiksdkerheten. Malet har bedomts vara svart att uppfylla genom atgarder
i steg 1 och 2 av fyrstegsprincipen. Atgéarder som till exempel uppmuntrar andra val av
transportsétt (steg 1) eller som okar effektiviteten pa befintlig vag (steg 2) skulle inte
sjalvklart l16sa problemet med bristande majligheter till rast och vila. De atgarder som
projektet omfattar bedoms darfor ligga inom steg 3, begransade ombyggnadsatgarder.

Det har inte gjorts nagon specifik atgardsvalsstudie for detta projekt. Innan arbetet med
vagplanen startade har det dock skett ett inventerings- och utredningsarbete. Vagnatet
inventerades avseende rastplatser 2009 (nationellt) och 2010 (regionalt). Infor
atgardsplaneringen till 2025 gjordes en utredning ”Planeringsunderlag for rastplatser i



Region Mitt”(2012-09-17). | underlaget konstateras att strackan E45 mellan Hoting och
Ytterhogdal (dér rastplatser finns idag) ar den langsta strackan i regionen utan rastplatser
(290 km). Darfor foreslas tre nya rastplatser pa strackan; en i Svenstavik, som behandlas i
detta samradsunderlag, en i Haggenas och en i Stromsund. Vidare foreslas att forlagga den
nya rastplatsen i Svenstavik séder om korsningen mellan E45 och vag 321, se figur 3. Detta
for att rastplatsen ska kunna nyttjas av bade trafikanter pd E45 och trafikanter fran vag 321.
Vag 321, som gér véaster om Storsjon, dr en popular vag for turisttrafiken mot Are och
anvands som genvag for den tunga trafiken som kommer fran E14 och ska soderut pa E45.

Forutom Trafikverkets utredningar har ocksa Bergs kommun studerat lampliga lagen for en
rastplats i anslutning till E45 vid Svenstavik. | Bergs kommuns férdjupade 6versiktsplan
over omradet har lagen pa hojden sdder om samhallet och vid butiken Dollarstore samt i
sluttningen vid Bergsvikens by studerats, se figur 3. I den kommunala planen féreslas laget i
Bergsvikens by eftersom det kan ge fin utsikt éver Svenstavik, Hoverberget och Storsjon
samt har battre mojlighet att locka besokare till Svenstavik. Som konstaterats i stycket ovan
finns dock ett mervarde med en lokalisering av rastplats séder om avfart mot vag 321. Detta
for att kunna serva saval trafik som fortsatter norrut pd E45 som trafik som svanger av E45 i
Svenstavik in pa 321. En rastplats vid Bergsvikens by kan inte serva bada vagarna och det
laget inkluderas darfor inte i utredningsomradet.

Malet med rastplatsen ar ocksa att hitta en placering med lampligt avstand enligt
Trafikverkets malsattning om 40-80 minuters koravstand mellan statliga rastplatser. En
placering av rastplatsen i anslutning till befintlig service i orten Asarna, belagen cirka 15
kilometer s6der om Svenstavik, har studerats men valts bort pa grund av kéravsténd. Asarna
ar belaget nagot for nara rastplatsen i Ytterhogdal och for langt fran den planerade
rastplatsen i Haggenas for att uppfylla malsattningen om lampliga kéravstand.

2.6. Val av lokalisering

Utredningsomrade

Samradsunderlagets utredningsomrade (se figur 1) har avgransats dels utifran tidigare
studier som Trafikverket och Bergs kommun gjort (se kapitel 2.5) och dels utifrdn malet om
kortid mellan befintliga och planerade rastplatser. Utredningsomradets sédra grans gar
cirka 10 kilometer norr om Asarna, vilket ger en kértid om cirka 60 minuter fran
Ytterhogdal. Utredningsomradets norra grans gar en bit norr om korsningen till vag 543,
vilket ar cirka 80 minuters kortid frdn Haggenas dar vagplan for ny rastplats ar under
framtagande, se figur 3. Det ger ett lampligt avstand fran narmsta rastplatserna i
Ytterhogdal och planerad rastplats i Haggenas i enlighet med malsattning om tathet mellan
rastplatser, det vill sdga 40-80 minuters restid.
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Figur 3. Oversiktskarta som visar befintliga och planerade rastplatser i forhallande till
utredningsomradet (rod markering).
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Lokalisering inom utredningsomrade

I en Gversiktlig lokaliseringsstudie fran 2015 har tre olika alternativ for placering av
rastplatsen inom utredningsomradet studerats. Ett lage 6ster om E45 i korsningen mot vig
543, samt tva lagen oster och vaster om E45 i hojd med Rorosjon, ca 1 km langre soderut, se
figur 4. Vid valet av alternativ inom omradet har studien utgatt fran for projektet viktiga
forutsattningar och principer:

e Platsens forutsattningar for god sikt vid in- och utfart till rastplatsen.

e Platsens tillganglighet for norrgaende trafik, som bedéms vara i storst behov av en
rastplats. Anledningen ar att de tvd narmsta rastplatserna (i Ytterhogdal och den
planerade i Haggenas) &r placerade vaster om E45 och lattillgangliga for
sodergdende trafik, samt att den s6dergdende trafiken i hogre utstrackning stannat
vid andra narliggande méalpunkter, som t.ex. Ostersund.

e Mojligheterna att skapa en naturskén rastplats med saker trafikutformning.

o
105

% t
Shurbans 2 ™ i Wi

Sitter

gy,

Alternativ 2

Fdrdsion

& 0
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Figur 4. Studerade alternativ (svarta markeringar) inom utredningsomradet (réd markering).

Den dversiktliga lokaliseringsstudien kom fram till att alternativ 1 ar ett mindre lampligt
lage for en rastplats, eftersom det ligger lagre an E45 och inte ger mojlighet till utblickar mot
eller upplevelser av naromradet. Omradet ar ocksd mycket kuperat, vilket innebér stora
ingrepp i marken och begransade utrymmen for att kunna dstadkomma en bra trafikldsning

inom rastplatsen.

En placering av rastplats i alternativ 3 bedémdes ocksa som mindre lamplig. Placeringen
innebar att befintlig infart till en grustakt maste flyttas. Omradet ligger inklamt mellan E45
och befintlig kraftledning, vilket ger begransat utrymme for trafiklésningar. Alternativet ar
ocksa belaget vaster om E45, vilket troligtvis &r mindre lampligt &n en placering Gster om
E45 enligt motivering ovan.
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En placering 6ster om E45 i héjd med Rorosjon, alternativ 2, beddms vara den lokalisering
som innebar bast maluppfyllelse genom att det finns tillrackligt med plats for att enkelt
astadkomma en séker trafiklosning och goda forutsattningar for att skapa en attraktiv plats
for trafikanter i framforallt norrgdende riktning att stanna vid. Lokaliseringen bedéms ha
nagot svarare geotekniska forutsattningar &n évriga placeringar, men ligger i ett naturskont
lage med mojlighet till vackra utblickar mot Rérdsjon och landskapet. Rastplatsens
placering ger ocksd mdjlighet att anordna en anslutning for gdende till lokalvagnatet for till
exempel promenader i omgivningen.

Med grund i lokaliseringsstudien foreslas alternativ 2 som ett lampligt omrade for placering
av rastplatsen. Samradsunderlaget utgar dock oversiktligt frdn utredningsomradet som

helhet.

2.7. Tidplan

Fas, vagplanen Aktivitet Prelimindr

tidpunkt

Samradsunderlag Samrad om vagplanens samradsunderlag Varen 2017

Samradsunderlag Trafikverkets begdran om atgarderna kan Sommaren 2017
medfora betydande miljopaverkan eller g

Samradshandling Samrad med myndigheter, kommuner och Hdésten 2017
allmanhet. Mote pa orten

Granskningshandling Vagplanens formella granskning och Vintern 2017-2018
lansstyrelsens tillstyrkan

Faststallelseprévning Trafikverkets begdran om faststéllelseprévning Varen 2018

Faststallelseprévning Faststélld vagplan Sommaren 2018

Byggstart Planerad byggstart Varen 2019

2.8.  Finansiering

Projektet finansieras med medel fran smarre investeringsobjekt (SINV). Den berdknade
totalkostnaden for projektet ar cirka 15 miljoner kronor i 2017 ars prisniva. | tabellen pa
nasta sida presenteras en oversiktlig uppskattning av projektets bygg- och
byggherrekostnader.
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byggherrekostnader miljoner kronor

Rastplats Svenstavik sodra uppskattning av byggkostnad inkl

Markberedning 2,4
Overbyggnad och belaggning 2,8
VA-arbeten 0,4
Gronytor 0,6
Belysning och markutrustning 0,7
Breddning for korsningar pa E45 och skyltar 0,7
Servicehus 0,7
Vagplan och Projektering 2,5
TRV byggherrekostnad 1,8
Of6rutsett 20% 2,5
Summa 15,0

Byggstart planeras kunna ske tidigast 2019.
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3. Avgransningar

Samradsunderlaget utgar fran ett dversiktligt utredningsomrade, réd markering i figur 1.
Utifran tidigare genomforda lokaliseringsstudier foreslas ett lage for lamplig placering av
rastplatsen inom utredningsomradet, svart markering i figur 1.

I samradsunderlaget beskrivs forutsattningar, effekter och konsekvenser éversiktligt inom
utredningsomradet, och mer detaljerat inom omradet for foreslagen lokalisering. Nar det
behtvs med hansyn till art och omfattning beskrivs forutsattningar och effekter ocksa inom
ett storre influensomrade, till exempel férandringar i landskapsbild, bullerpaverkan och
effekter kopplat till vattenmiljo.

Tidsmassigt beskrivs effekter till prognosaret 2040.
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4. FOrutsattningar

| detta kapitel ges en Oversiktlig bild av for projektet relevanta forutsattningar inom
utredningsomradet. Forutsattningarna beskrivs mer detaljerat inom omradet for foreslagen
lokalisering mellan E45 och Rordsjon.

4.1. Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Omgivande vagnat

Utredningsomradet stracker sig langs med E45 (figur 1) som gar genom nastan hela Sverige,
fran Goteborg till Karesuando. Vagen benamns ocksa Inlandsvagen. Inom
utredningsomradet finns ocksa delar av E45:ans gamla strackning kvar, samt Bergviksvéagen
som gar via R6rén och norrut mot dstra sidan av Svenstavik. Norr om utredningsomradet
finns avfart till vag 321 som &r en alternativ vag for trafikanter mot till exempel Are.

Vagstandard

E45 har karaktar av normal svensk landsvag, det vill séga en cirka 9 meter belagd vag utan
mittseparering. Vagrenarna ar cirka 0,5 meter breda och gang- och cykeltrafiken ar inte
separerad. Skyltad hastighet a&r 90 km/h och métningar visar att medelhastigheten ar strax
under 90 km/h i utredningsomradet.

Framkomligheten for trafik pa huvudleden ar god men oskyddade trafikanter ar inte
separerade fran fordonstrafiken, vilket innebéar bristande trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter pa strackan. Oskyddade trafikanter, i form av gang- och cykeltrafik, bedéms dock
inte forekomma i nagon stérre utstrackning inom utredningsomradet.

Trafik idag

E45 hade vid méatning 2014 i augusti 3 473 fordon med andel tunga fordon pé 15 %. ADT
(arsmedeldygnstrafik) beraknas till 3 100 fordon. Dygnets mest belastade timme hade 316
fordon per timme det vill sdga néra 10 % av dygnstrafiken. Antalet oskyddade trafikanter &r
okant men antas vara lagt.

V&g 543 som svanger av inom utredningsomradet 6sterut har en berdknad ADT pé 120
fordon med en andel tunga fordon pa 8 %. Vag 321 som svanger vaster om Storsjon har en
beraknad ADT pa 1400 fordon med en andel tunga fordon pé 13 %.

Trafik i utbyggt scenario och prognostiserad framtid

Med en antagen trafiktillvaxt pa det allmanna vagnéatet om ca 1 % per ar okar trafiken med
en faktor 1,22 p& 20 &r. Prognosérets (2040) ADT blir med detta 3 782 fordon per
arsmedeldygn.

Trafikflodet in och ut fran den planerade rastplatsen kan bara ses som ett antagande. Ny
rastplats med personbilar, husbilar och tunga lastbilar kan, i jamforelser med andra
narliggande rastplatser med liknande forutsattningar, antas alstra ca 50 fordon per dygn
under en normal sommarmanad.

Trafiksakerhet och olyckor

En matning i statistiksystemet STRADA visar att det skett fyra trafikolyckor i
utredningsomradet mellan aren 2003-2016. Det galler tva bilar som &kt av vagen, en bil som
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kort in i en stillastdende lastbil samt en viltolycka med radjur. Olyckorna bedéms inte vara
orsakade av vagens standard eller ha nagra sarskilda samband med varandra. En méatning av
en langre stracka for E45 visar att det skett forhallandevis fa trafikolyckor i
utredningsomradet.

4.2.  Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ar belaget cirka 2 kilometer séder om Svenstavik och cirka 10 kilometer
norr om Asarna. | Svenstavik bor cirka 1000 personer och i Asarna cirka 280 personer.
Inom utredningsomradet finns endast ett bostadshus, cirka 70 meter fran omradet for
foreslagen lokalisering av rastplats pd andra sidan om E45. Runt omkring
utredningsomradet finns spridd by-bebyggelse.

4.3.  Service och malpunkter

E45 ar en viktig forbindelse i inlandet som norrut leder mot Ostersund och vidare mot
Vilhelmina samt s6derut mot Sveg och vidare mot Mora.

Den framsta malpunkten i naromradet ar Svenstavik som ar beldaget 2 km norr om
utredningsomradet. FOr resenarer soderifran utgor Svenstavik porten till Storsjobomradet. |
Svenstavik fortsatter vag 321 mot Are som ligger 130 km &t nordvést. Utredningsomradet
ligger 10 km norr om Asarna dar véagar vasterut leder in mot fjallvarlden. KIgvsjo-
Vemdalsfjallen ligger 30 km fran utredningsomradet medan Ljungdalen och Helagsfjallen
finns 120 km bort. Till Funésdalen &r det 140 km.

Inom utredningsomradet finns tva busshallplatser, en strax séder om och en strax norr om
foreslagen lokalisering av rastplats.

4.4,  Naringsliv och verksamheter

Rennéring

Téssasen sameby ar en fjallsameby i Jamtlands 1an. Samebyn har sina aretruntmarker i
Bergs och Harjedalens kommuner. Utredningsomradet ingdr i Tassdsen samebys
vinterbetesland.

Verksamheter

Delar av utredningsomradet utgdrs av mark for skogs- och jordbruksandamal. Inom
foreslagen lokalisering av rastplatsen finns en liten del skogsmark. Vaster om foreslagen
lokalisering, pd andra sidan om E45, finns en grustakt. | vrigt finns narmaste verksamheter
i Asarna och Svenstavik.

4.5. Markanvandning

Marken inom utredningsomradet utgors av E45 och &r i 6vrigt obebyggd férutom ett
bostadshus och enstaka komplementbyggnader. Inom omrade for foreslagen lokalisering
ligger marknivan nagot lagre an E45 och omradet bestar av dels 6ppen mark/slymark och
dels av ett mindre skogsomrade med ung tall och granskog. Oster om planerad rastplats gar
E45:ans gamla dragning, se figur 5.
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Figur 5. Bild t.v. visar foreslagen lokalisering sett fran soder med E45 till vanster. Bild
t.h. visar foreslagen lokalisering sett fran soder med gamla E45 till hoger.

Planer

Bergs kommuns har en dldre géllande dversiktsplan som antogs 1991 och kommunen
arbetar i nulaget med en ny kommunomfattande éversiktsplan. Ar 2013 antog kommunen
en LIS-plan (landsbygdsutveckling i strandnéra lagen) som till&gg till éversiktsplanen. LIS
innebar en mojlighet att bygga till exempel nya bostadsomraden i narheten av vattnet,
forutsatt att landsbygdsutveckling kan uppnas och anvandas som sarskilt skal for
upphévande av strandskyddet. | planen &r hela norra delen av R6rdsjon utpekat som LIS-
omrade. Den planerade rastplatsen ligger i anslutning till LIS-omradet, men planeras
alldeles intill E45, dar buller och risker gor det olampligt att utveckla till exempel
bostadsbebyggelse. Vagplanen bedoms darfor inte motverka syftet med utpekat LIS-omrade.

Kommunen antog 2012 en fordjupad oversiktsplan for Svenstavik. | planen diskuteras lagen
for en rastplats (se kapitel 2.3). Planomradet ar dock avgransat till norr om
rastplatsomradet och berdr darfor inte utredningsomradet.

Det finns inga detaljplaner inom utredningsomradet.

4.6. Riksintressen

Utredningsomradet beror E45 som ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken och som ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara utnyttjandet av
vagen.

Strax norr om Svenstavik, cirka 4,5 kilometer norr om utredningsomradet, borjar
Storsjobygden som &r av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Omradet
ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada kulturmiljon. Riksintresset stracker sig
langs med hela Storsjon och uttrycks genom ett 6ppet jordbrukslandskap med radbyar och
aldre gardar, mestadels fran 1800-tal, pa h6jd och sluttningslagen med vida utblickar. Inom
riksintresset finns ocksa bevarade kyrkor och kyrkomiljoer fran medeltid och fram till tidigt
1900-tal.

Omradet Storsjobygden, som borjar omkring 4,5 kilometer fran utredningsomradet, ar av

riksintresse for friluftslivet enligt 3 kap 6 § miljobalken och ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada miljon.
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4.7. Skyddade omraden

Vagnat

E45 ingdr i det nationella stamvagnéat som riksdagen faststallt. Vagarna i det nationella
stamvagnaétet ar av sarskild nationell betydelse. Delen mellan Géteborg och Gallivare ingar

aven i det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild internationell betydelse.

Strandskydd

Strandskydd regleras enligt 7:e kapitlet miljébalken (§13—18) och omfattar vanligtvis en zon
pa 100 meter fran sdval land- som vattensidan av strandkanten (generellt
strandskyddsomrade). Syftet med strandskyddet ar att bevara strandomraden for
allménhetens tillgdng och for att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. Inom
utredningsomradet galler strandskydd kring Rérésjon, Lappbacken, Lerbéacken och en
mindre back. Den foreslagna lokaliseringen av rastplats ligger mer an 100 meter fran
Rorosjons strandlinje, men kan komma att beréra strandskyddsomradet kring Lappbacken
och den mindre backen. Intrang i och eventuellt behov av dispens fran férbuden i
strandskyddsomradet kommer att utredas vidare i ndstkommande skede. Om vagplanen
faststalls sa erhalls dispens om frdgan hanterats inom ramarna for planarbetet.

Inga andra riksintresseomraden, natur- eller kulturskyddade omraden finns inom
utredningsomradet. Det kan dock forekomma miljéer som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap miljébalken. Om vagplanen faststalls innebar det en dispens fran
bestammelserna om biotopskydd om frdgan hanterats inom planarbetet.

4.8. Landskap och landskapsbild

Utredningsomradet ligger vid porten till Storsjobygdens landskap som préaglas av 6ppna,
odlade marker med inslag av skog och branta sluttningar ner mot Storsjon och sjon Nakten.
Det htga och karaktéristiskt formade Hoverberget beléget strax norr om Svenstavik &r ett
tydligt landmérke i bygden.

Inom omréadet for foreslagen lokalisering ges majlighet till utblickar 6ver R6résjon och
omgivande landskap. Sjon omgérdas av spridd by-bebyggelse och 6ppna odlingslandskap
samt skogbekladda berg i horisonten. Omradena 6ster om E45 i hojd med placeringen
bestar av flack skogsmark och enstaka bostadshus.

4.9.  Kulturmiljo

Cirka 200 meter norr om utredningsomradet finns tva husgrunder fran historisk tid som
klassas som dvriga kulturhistoriska lamningar i Riksantikvarieambetets Fornsok. Inom
utredningsomradet finns inga kanda fornlamningar eller andra kulturhistoriska varden. Om
en fornlamning patraffas under byggandet ska arbetet omedelbart avbrytas och
tillsynsmyndigheten meddelas.

4.10. Naturmiljo

| artportalen finns rodlistade fagelarter registrerade inom utredningsomradet. Hittills
gjorda bedémningar pekar dock mot att omradet inte ar attraktivt for hackning och fodosok
for arterna, bland annat beroende av nérheten till E45.
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I 6vrigt finns inga kanda naturvarden inom utredningsomradet. Omréadet for foreslagen
lokalisering av rastplats bestar av sly och skog, ocksa utan kanda naturvarden.

4.11. Yt- och grundvatten

Genom utredningsomradet rinner tre vattendrag. Lerbacken och Lappbécken samt en
mindre back utan namn. Lappbécken kommer troligtvis att berdras av féreslagen
lokalisering.

Oster om foreslagen lokalisering av rastplats ligger Rorosjon som ingdr i Indalsalvens
huvudavrinningsomrade och avvattnas av vattendraget Svenstaan, se figur 6. Rorosjon ar
utpekade som vattenférekomster med beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for ekologisk
och kemisk status. | Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns uppgifter lagrade om
bland annat beslutade miljokvalitetsnormer for vattenférekomster. Miljokvalitetsnormerna
beskriver de kvalitéer som vatten som definierats som vattenférekomster (yt- och
grundvatten) ska uppna samt vilket ar normen ska nas. Aven statusbedémningar finns i
VISS. Klassningarna for ekologisk status gar fran hog; god; mattlig; otillfredsstallande; dalig
ekologisk status. For kemisk status finns klassningarna god och uppnar ej god status. Enligt
VISS uppnar Rordsjon mattlig ekologisk status (2014-10-28) och ej god kemisk status (2015-
08-16) pa grund av éverskridning av kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE).
Rorosjon omfattas av ett generellt undantag i form av tidsfrist till 2021 for att uppna
kvalitetskravet god ekologisk status. Anledningen till att god ekologisk status inte
uppnaddes till 2015 beddms vara kontinuitetsforandringar (konnektivitet) och morfologiska
forandringar. Den kemiska ytvattenstatusen omfattas av undantag i form av mindre stranga
krav for nivaer av kvicksilver pa grund av atmosfarisk deposition samt bromerade
difenyletrar pa grund av langvaga luftburna foéroreningar. | Sverige idag dverskrider
kvicksilver gransvardet i alla ytvattenforekomster, sjoar, vattendrag och kustvatten.

Cirka 800 meter Gster om utredningsomradets grans rinner Svenstadn, som ocksa utgor en
ytvattenférekomst, SE696038-142985. Rordsjon avvattnas genom Svenstaan, och de tva
vattenforekomsterna bedéms ha samma status och samma generella undantag vad galler
tidsfrist for ekologisk status samt mindre strédnga krav fér kemisk status enligt uppgifter i
VISS.

Under utredningsomradet finns en grundvattenforekomst, SE695664-142797, bestdende av
en sand- och grusférekomst, se figur 6. Forekomsten beddéms ha god kemisk och kvantitativ
status, kvalitetskravet ar aven fortsattningsvis god status. Grundvattenférekomsten &r
skyddad av krav enligt dricksvattenforeskrifterna. For narvarande sker inget kommunalt
dricksvattenuttag ur férekomsten.
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Figur 6. Vattenforekomster omkring utredningsomradet (rod markering) samt foreslagen
placering av rastplats (svart markering) som omfattas av miljokvalitetsnormer.

4.12. VA och dagvatten

Stora delar av rastplatsomradet kommer att omvandlas fran genomslapplig gras- och
skogsmark till hardgjorda ytor (parkeringsplats med servisbyggnad). Férandringar i
markanvandning kommer att innebéra forandring i dagvattenflode och
fororeningsbelastning fran omradet. Verksamhetsomrade for kommunalt vatten och avlopp
(VA) ligger 500 meter norr om utredningsomradet och 2 kilometer norr om foreslagen
lokalisering av rastplats. Det &r darfor inte aktuellt att ansluta rastplatsens servicebyggnad
till det kommunala VA-natet. Arbetet har darfor inriktats pa att ordna enskild vatten- och
avloppsforsorjning till rastplatsen. En enskild 16sning kan till exempel utgdras av
bergborrad dricksvattenbrunn och infiltrationsanlaggning for rening av avloppsvatten.
Tekniska detaljer och placering kommer att utredas nédrmare i senare faser av projektet.

Rastplatsen kan utrustas med en oljeavskiljare for att rena dagvattnet innan det avrinner
mot backar som utmynnar i Rorosjon eller infiltrerar marken och nar grundvattnet.
Dagvattnet forutsatts aven delvis renas naturligt genom fastlaggning i gras/skogsslanten ner
mot ROrosjon.

4.13. Ledningar

Ett storre kraftledningsstrak loper strax vaster om E45. Skanova har en markforlagd
teleledning som l6per i vagslanten vaster om E45.
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4.14. Markforhallanden och geoteknik

En geoteknisk undersékning har genomforts inom omréadet for foreslagen lokalisering av
rastplats. Enligt denna bestar markytan av tunnare lager torv eller mulljord, férutom i soder
dar torvmaéktigheten ar storre. Under det 6versta lagret torv/mulljord bestar jordarna av
grusig sand och finsand som efterfoljs av siltig lera, lera och lokalt &ven sulfidlera. De siltiga
och leriga jordarna underbyggs av en fast moran dar sonderingarna avslutats eller natt "fast
botten” pa 9-13 meters djup. Figur 7 visar jordarter inom utredningsomradet och inom
omrade for foreslagen lokalisering.

Utifran foreslagen hojdsattning kommer en uppfylinad av omrédet pa ca 1-2 meter att vara
nddvandig. Detta kommer att medféra sattningar i underliggande lerjordar. For att ta ut
dessa sattningar kan marken till exempel 6verbelastas en tid. Alternativt kan éverbyggnaden
forstyvas och nivasattningen kompenseras for att tillata att den ska satta sig en bit.
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Figur 7. Jordarter inom utredningsomradet.

22



5. Mgjlig utformning

| detta kapitel presenteras en mojlig utformning av rastplatsen. Vidare utredningar och
projekteringsarbeten kommer att ske i samband med framtagande av vagplanens
samradshandling och alternativa I6sningar inom utredningsomradet kan bli aktuella.

5.1. Innehall

Rastplatsen ska upplevas som trivsam och trygg och kunna erbjuda trafikanten mojlighet till
rekreation och vila. Den bor vara vél synlig fran E45 och innehalla parkeringsplatser for
personbilar, husbilar, bussar och lastbilar. Det skall finnas toaletter som kan anvandas av
alla besokare, bord med sittplatser, sopkéarl och information om Svenstavik och
Storsjdomradet.

Tankbar rastplatsutformning
Prelimindr vagomrddesqrans for rastplats
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Figur 8. Mdjlig utformning av rastplatsen.
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Figur 8 visar en mgjlig utformning av rastplatsen. Rastplatsen férlaggs parallellt med E45. |
forslaget till mojlig utformning finns uppstaliningsplats for 4 lastbilar med slap,
uppstallningsplatsen kan aven anvandas av bussar. Det finns ocksa ett antall
uppstéllningsplatser for husbilar samt cirka 12 parkeringsplatser for personbilar. Minst tva
av parkeringsplatserna, toalett och bord ska vara anpassade for rérelsehindrade personer.

Ovriga funktioner som diskuteras for rastplatsen ar latrintémning samt hundrast- och
promenadslinga. Rastplatsen ska ha god belysning och upplevas som trygg for bestkaren.

5.2.  Trafikforing pa platsen

For personbilar och husbilar ger foreslagen utformning en trygg och enkel trafikféring med
en separat in- och utfart samt genomgaende korfalt. Den tunga trafiken leds i ett eget
korfalt. Parkeringsslosningen for den tunga trafiken utformas sa att den kan kora in, parkera
och kdra ut utan att behdva backa.

5.3.  Modjliga korsningar och utfarter

Det valda laget kraver tva korsningar mot E45, en infart i soder och en utfart i norr. E45 har
en lag trafikmangd i forhallande till vad korsningarna beraknas klara. Framkomligheten och
trafiksakerheten berdknas darmed bli god i korsningarna som leder in till och ut fran
rastplatsen.

For att forbattra framkomligheten p& E45 och 6ka trafiksakerheten kan det vara fordelaktigt
att bredda huvudvagen och skapa ett skyddat vanstersvangfalt pa huvudvéagen genom
malade sparromraden. Aven andra atgarder och forbattringar kan bli nédvandiga langs E45
i anslutning till rastplatsen, vilket ocksa kan innebara behov av 6kat markansprak pa
intilliggande fastigheter.

5.4. Rastplatsen i landskapet

Rastplatsens mdjlighet att passas in i landskapet &r god. Landskapet ar relativt flackt (svagt
sluttande mot sydést) och 6ppet med enstaka inslag av skog, vilket skulle vara férenligt med
en rastplats som ar flackt och 6ppen i sin utformning. Den foreslagna placeringen ar belédgen
i ett mindre skogsomrade som ger mgjlighet till god inpassning i omgivningen. Rastplatsen
kan ta stdd av befintlig skog, vilket bidrar till en kansla av rumslighet for besékarna och en
fond eller rida av vegetation som fysiskt forankrar rastplatsen i landskapet. Placeringen ger
ocksa forutsattningar till utblickar 6ver det 6ppna landskapsrummet i vilket rastplatsen ar
beldgen samt ned mot ROrosjon.
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6. Effekter och deras tankbara betydelse

| detta kapitel ges en kortfattad beskrivning av méjliga forandringar i miljokvalitet (effekter)
och vad de kan innebéra for berdrda intressen (konsekvenser). Beskrivningen och analysen
av dessa fordjupas senare i processen i samband med att miljobeskrivningen eller
miljokonsekvensbeskrivningen tas fram.

6.1. Trafikeffekter

In- och utfarternas standard behdver beaktas i fortsatt planering och en kanalisering med
vanstersvangfalt ar fordelaktig for att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet. En ny
rastplats ger ocksa 6kade mojligheter till rast och vila, vilket kan férvantas ge positiva
effekter for trafiksakerheten pa E45 som helhet. Om in- och utfarterna till rastplatsen
utformas pa ett trafiksakert satt kommer projektet att bidra till bade funktionsdelen och
hansynsdelen av det transportpolitiska malet.

I en méjlig utformning av rastplatsen ar den tunga fordonstrafiken separerad fran
biltrafiken, vilket ger en 6kar sakerhet inne pa rastplatsen.

6.2.  Markanvandningseffekter

Ny mark maste tas i ansprak och lésas in for att anldgga rastplatsen. Marken i det omrade
som foreslas for lokalisering av rastplatsen bestar av dels sly och dels skogsmark och ar
sedan tidigare ar paverkad av gamla E45. Férutom den skogsmark som tas i ansprak,
bedoms markanvandningseffekterna i det foreslagna lokaliseringsomradet blir sma.
Effekterna vad galler markanvandning i utredningsomradet som helhet bedéms ocksa bli
sma.

6.3.  Effekter landskap och landskapsbild

Delar av den skog som finns inom utredningsomradet idag kommer att tas i ansprak for
forslaget till ny rastplats, vilket innebér en viss forandring av landskapet i den ndrmaste
omgivningen. Landskapet inom utredningsomradet bestar dock mestadels av 6ppen angs-
och jordbruksmark, varfor férlusten av skogsmarken inte bedéms innebéra ett alltfor stort
ingrepp i landsbilden som helhet. Mdjligtvis kan rastplatsen ocksa forankras mot
skogspartiet norr om foéreslagen lokalisering, for att den lattare ska sméltain i
landskapsbilden. Rastplatsen planeras bli av naturskon karaktar och bedéms kunna passa in
i landskapet pa ett tillfredstallande satt.

6.4.  Effekter riksintressen
Rastplatsen kommer att utformas med framkomligheten pa& E45 i dtanke och bedéms darfor

inte ge nagra betydande effekter for riksintresse kommunikation.

De riksintresseomraden for kulturmiljo och friluftsliv som ar belagna ca 4 kilometer norr om
utredningsomradet och 6 kilometer norr om foreslagen lokalisering bedéms inte paverkas av
foreslagen lokalisering av rastplats.

6.5.  Effekter natur- och kulturmiljo

Utredningsomradet innefattar inga sarskilt utpekade natur- eller kulturvarden. Naturmiljon
i utredningsomradet bestar av 6ppen jordbruksmark med inslag av sly samt gran- och
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tallskog. Delar av utredningsomradet, inklusive platsen for foreslagen lokalisering, ar ocksa
delvis paverkat av den gamla strackningen for E45.

De tva kulturhistoriska lamningar som &r belagna 200 meter norr om utredningsomradet
och cirka 2 kilometer norr om foreslagen lokalisering av rastplats bedéms inte beréras av
projektet. Projektet bedoms som helhet ge en mycket liten paverkan vad géller natur- och
kulturmiljé.

6.6. Effekter naturresurser

Foreslagen lokalisering av rastplats innebar att 0,5 -1 hektar skogsmark tas i ansprak. Den
del som behdver tas i ansprak i samband med anlaggandet av rastplatsen ar dock
forhallandevis liten och bestar av ett mindre omrade, omgardat av flera vagstrackningar. Det
allmanna intresset av en rastplats langs med aktuell strackning av E45 beddms déarfor vaga
tyngre an det allmanna intresset av skogsmarken i omradet for foreslagen placering.

6.7.  Miljo- och halsoeffekter

Buller

Trafikbuller kan paverka manniskors halsa negativt. Vilka bullernivder som uppfattas som
stérande ar mycket individuellt och beroende av en méngd omgivningsfaktorer. Det anses
inte acceptabelt att boende ska behdva utsattas for mycket hoga bullernivaer fran den
dagliga trafiken. | mars 1997 faststallde Riksdagen riktvarden for trafikbuller (proposition
1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter) som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

» 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

* 45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid,

« 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

» 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid planering och projektering av rastplatsen ska ovanstaende nivaer tillampas mot
omgivande bostadsbebyggelse. Daremot finns inga riktvarden for vilka bullernivaer som far
forekomma inne pa rastplatsen. Ovanstaende riktvarden kan daremot anvandas for en
konsekvensbeddmning av de bullernivaer som besokare pa rastplatsen utsatts for.

En oversiktlig bullerberdkning har genomforts (med hjalp av Trivectors program Buller Vag
I1) och utifran aktuella trafikuppgifter (enligt nationell vagdatabas) for strackan.

— 3850 fordon ADT (antal fordon per &rsmedeldygn, &r 2040), andel tung trafik &r 17 %.
Skyltad hastighet pa strackan ar 90 km/h.

I bullerutredningen férutsatts foljande scenario:
« Inga byggnader eller annat finns som reducerar bullerutbredningen
« Skyltad hastighet &r 90 km/h

« Antal fordon &r 3 850 ADT &r 2040 (antal fordon per arsmedeldygn), varav tung trafik ar
17 % (660 fordon ADT)
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Enligt bullerberdakningen hamnar ekvivalentnivan pa 54 dB(A) cirka 55 meter fran vagens
mitt (vid narmaste bostadshus) utan bullerdampande atgarder. Maximalnivan uppgar, vid
detta avstand, enligt berakningen till 65 dB(A). Med beraknad trafikokning till ar 2040
beraknas nivaerna till 55 dB(A) ekvivalent niva och 66 dB(A) maximal niva. Alltsa klaras
riktvardena for buller, bade i ett nutida och i ett framtida perspektiv. Trafikeringen pa
rastplatsomradet bedéms bli vasentligt mindre an trafikeringen pa E45, vilket gor att
rastplatsens bullerpaverkan pa omgivningen blir lagre an den fran vagen.

Bullersituationen inom rastplatsen bedéms bli godtagbar. Bullernivaerna ar relativt 1dga och
ses som acceptabla pé en rastplats dar manniskor vistas en kortare tid. Darfor planeras inga
atgarder for att dampa buller inom rastplatsen. Vid detaljutformning av rastplatsen bor
daremot bankar och bord placeras sa langt fran vagen som mdjligt. Bullernivaerna vid
sittytorna bor motsvara de riktvarden (55 dB(A) samt 70 dB maximal nivd) som galler for en
uteplats.

Farligt gods och risker for boende

Risker och sarbarhet ar viktigt att vaga in i projektet. Med risker menas i allmanhet plétsliga
o6nskade handelser, men det kan ocksad omfatta osdkerheter i sjalva projektet. Nar det galler
sarbarhet asyftas vaganlaggningens kanslighet for yttre paverkan.

Med skyddsobjekt menas varden som skulle kunna utséttas for en risk, till exempel
manniskor, egendom, infrastruktur eller miljo. Med riskobjekt menas de objekt som orsakar
sjalva riskhandelsen.

Skyddsobjekt i projektet:

» Oskyddade trafikanter pa rastplatsen.
« Berdrda vattendrag

» Grundvattenférekomsten.

Riskobjekt i projektet:

» Fordonstrafiken pa E45.

« Transporter med farligt gods.

« Schaktarbeten och arbetsmaskiner under anlaggningsskedet.

« Forvaring och hantering av drivmedel och andra vatskor som riskerar att lacka till
grundvattenmagasinet under anlaggningsskedet.

Riskhandelser kan uppsta bade under byggtiden och under drifttiden. Byggtiden ar i
jamforelse med drifttiden en mycket begréansad period men kannetecknas av att miljon runt
rastplatserna och anlaggningsarbetena férandras snabbt och innefattar provisoriska
I6sningar. Det gor det svarare att 6verblicka méjliga riskobjekt och att forutse riskhandelser
an under drifttiden. Skyddsobjekt under byggtiden ar framst oskyddade véagarbetare och
trafikanter som kan paverkas av den forandrade trafikmiljon och byggtrafiken.

Risker under byggtiden och arbetsmiljérisker hanteras framst i senare skeden av

planeringen da det i storre utstrackning ar klarlagt hur arbetena ska bedrivas. Under
drifttiden ar det framst trafiken som star for riskerna i omradet.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras enligt Miljébalkens 5 kapitel och anvands for att
fastlagga en hogsta fororenings- eller stérningsniva som méanniska eller miljo kan belastas
med. Om MKN inte kan uppnas kravs oftast att ett atgardsprogram tas fram for att klara
normerna. MKN finns for luftkvalitet, yt-, grund-, och kustvatten, fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller.

Storsjon omfattas av MKN for vissa vardefulla fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), sjon
ligger dock ca 3 kilometer nedstroms foreslaget utredningsomrade och bedéms darfor inte
berdras av detta projekt. For att omfattas av MKN for buller kravs en trafikméangd pa dver
tre miljoner fordon per ar, vilket gor att den aktuella strackan inte omfattas. Nedanstaende
MKN beddms berdéras av projektet.

Luft
MKN fér fororeningar i utomhusluft regleras enligt SFS 2010:477. Miljokvalitetsnormerna
for luft éverskrids inte i dagslaget.

Vid bedémning av effekter pa halsan anvands som indikator bland annat kvavedioxid
(NO2). Vilka halter av kvavedioxid som erhalls beror pa en rad faktorer, men for att géra en
grov beddmning kan man utga fran trafikméangden. Den aktuella strackan av E45, som
trafikeras med mindre &n 15 000 fordon/dygn, bedéms understiga halterna av NO2 gallande
riktvarden.

Rastplatsens trafikering forvantas bli begransad och inga andra verksamheter med
betydande utslapp finns i narheten. Planerad rastplats ar ocksa belagen i ett relativt 6ppet
omrade, dar luftstromningen ar god. Projektet bedéms darmed inte ha ndgon betydande
inverkan pa luftkvaliteten eller mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for luft.

Yt- och grundvatten

Atgarder som planeras i narheten av vattenforekomster kan péverka vattnets status. MKN
for olika parametrar i vattenférekomster anges i Vattenforvaltningsférordningen
(2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) dar det
grundlaggande kravet ar att alla vattenforekomster ska uppna minst god yt- eller
grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast 2015. Om kraven inte uppnas ska det
av underlagen framga vilka kvalitetsfaktorer for klassificering av ekologisk status och vilka
gransvarden for kemisk ytvattenstatus som ar orsaken till att god status inte uppnas. |
december 2016 beslutade Vattendelegationerna om nya forvaltningsplaner for
vattenforekomsterna.

Grundvattenforekomsten SE695664-142797 finns under hela utredningsomradet, se figur 6.
Forekomsten beddms ha god kemisk och kvantitativ status, kvalitetskravet ar aven
fortsattningsvis god status. Grundvattenforekomsten &r skyddad av krav enligt
dricksvattenforeskrifterna. Riskerna for att paverka grundvattenforekomstens status ar
storst i anldggningsskedet. Forvaring och hantering av drivmedel och andra vétskor ska ske
pa ett sddant satt att de inte riskerar att lacka till grundvattenmagasinet.

Ytvattenforekomsten Rorésjon, SE695913-143022, ingér i Indalsalvens

huvudavrinningsomrade och sjon avvattnas av vattendraget Svenstadn , se figur 6. Enligt
VISS uppnar Rorosjon mattlig ekologisk status (2014-10-28) och ej god kemisk status (2015-
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08-16) pa grund av éverskridning av kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE).
Rorosjon omfattas av ett generellt undantag i form av tidsfrist till 2021 for att uppna
kvalitetskravet god ekologisk status. Anledningen till att god ekologisk status inte kan
uppnas till 2015 bedéms vara kontinuitetsforandringar (konnektivitet) och morfologiska

forandringar. Den kemiska ytvattenstatusen omfattas av undantag i form av mindre stranga

krav for nivaer av kvicksilver pa grund av atmosfarisk deposition samt bromerade
difenyletrar pa grund av langvéga luftburna foéroreningar.

Rastplatsen bedoms inte innebara nagon vasentlig forandring av de fysiska eller kemiska
forutsattningarna kring eller i sjon. Projektet innebér att idag genomsléappliga ytor blir
hardgjorda, tillkommande dag- och spillvatten som skulle kunna paverka vattenkvaliteten
kommer dock att omhéndertas och renas. Inte heller de backar som rinner norr och séder
om omradet, och som utmynnar i R6résjon, forvantas paverkas pa ett sddant satt att det
skulle forsamra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna. Byggandet och driften av
rastplats forvantas darmed inte innebara en forsamrad maojlighet att uppna
miljokvalitetsnormer for R6rdsjon eller grundvattenférekomsten.

6.8.  Effekter markforhallanden

Forutsattningarna i omradet for foreslagen lokalisering innebér att en héjdsattning med
uppfyllnad pa ca 1,0-2,0 meter bedoms vara nédvandig. Detta kommer att medféra
sattningar i underliggande kohesionsjord. For att ta ut dessa sattningar kan marken till
exempel 6verbelastas en tid. Alternativt kan 6verbyggnaden forstyvas och nivaséttningen
kompenseras for att den ska sétta sig en bit. De geotekniska lésningarna kommer att
studeras narmare i senare delar av processen.

6.9. Effekter i byggskedet

Byggskedet behdver anpassas sa att trafiken pd E14 kan passera storningsfritt under tiden,
samt minimera risken for olyckor for bade trafikanter och entreprendrer. Framfor allt bor
mer stérande anlaggningsarbeten planeras under barmarksperiod och sa att de inte sker
under ortens mest turistintensiva perioder.
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7. Fortsatt arbete

Arbetet med vagplanen kommer att fortskrida enligt planlaggningsprocessen. | detta kapitel
beskrivs hur arbetet planeras, nar det ges mojlighet att paverka, samt vilka viktiga
fragestallningar projektet har.

7.1. Sa har planerar vi arbetet

Efter det har samradet kommer materialet att gds igenom utifran inkomna synpunkter.
Synpunkterna, tillsammans med Trafikverkets svar, sammanstélls i en samradsredogorelse.
Samradsunderlag och samradsredogorelse skickas sedan till lansstyrelsen for beslut om
betydande miljopaverkan. Beroende av vilket beslut lansstyrelsen fattar kommer den
fortsatta planlaggningsprocessen fortlépa ndgot olika. Antingen uppréttas en
miljobeddémning for vagplanen eller en miljokonsekvensbeskrivning till vagplanen.

Samradsunderlaget omarbetas efter samrad och lansstyrelsens beslut och kallas darefter for
samradshandling. Kravs en miljokonsekvensbeskrivning behéver lansstyrelsen godkanna
denna innan vagplanen kan fa status Granskningshandling. Vagplanen kommer att stéllas ut
for granskning da berdrda (enskilda som sarskilt berors, kommun, lansstyrelse m.fl.) far
mojlighet att tycka till om planen. Darefter kommer vagplanen att lamnas in for
faststallelseprévning. De samrad som har genomforts och kommer att ske beskrivs i
samradsredogdrelsen som utgor ett underlag till vagplanen.

7.2.  Sahar gar det att paverka

Samrad ar en fortlépande process som pagar under hela planlaggningsprocessen fram till
den formella granskningen av vagplanen, se figur 2. Samraden kommer att ha olika
inriktning beroende pa hur langt i planlaggningsprocessen projektet har kommit. Det géller
aven underlagen for samraden. Trafikverkets malsattning ar att berdrda ska ges majlighet
att forsta och kunna paverka vagplanens forslag. Utbyte av information och att inhamta
synpunkter ar en viktig del i arbetet medvéagplanen.

Fram till den formella granskningen &r du alltid vélkommen att hora av dig till oss och
lamna dina synpunkter. Synpunkterna sammanfattas i en samradsredogérelse och
fardigstalls innan granskningen boérjar. Ju tidigare idéer och synpunkter kommer in desto
enklare ar det att eventuellt anpassa forslaget. Under granskningen lamnas synpunkter pa
forslaget skriftligt och de hanteras i ett granskningsutlatande, dar Trafikverket
kommenterar respektive yttrande.

7.3.  Viktiga fragestallningar
Utover de utredningar och analyser som foljer arbetet med planlédggningsprocessen har ett
antal projektspecifika fragestallningar identifierats vilka kommer att studeras i det
kommande arbetet med véagplanens samradshandling.

e Geotekniska forutsattningar och 16sningar for grundlaggning

e Vatten- och avloppshantering

e Séker utformning av rastplats samt in- och utfarter
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7.4.  Provningar, dispenser och tillstand

Eventuellt kan projektet komma att krava provningar, dispenser eller tillstand utanfor
vagplanen. T.ex. kan arbeten i eller i narheten av vattendrag komma att krdva anmélan om
eller tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitel miljobalken. Behovet av prévningar
enligt annan lagstiftning kommer att utredas narmare i senare delar av projektet.
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8. Kéallor och forklaringar

8.1.  Forklaring forkortningar

dB (A): Ljudstyrka i decibel avvagt till manniskans horbara frekvensregister. Ekvivalentniva
som tar hansyn till att ljudet varierar éver dygnet.

MKN: Miljokvalitetsnorm
NVDB: Nationell vagdatabas

STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition (nationell databas éver olyckor
rapporterade av polisens och sjukvarden)

TEN-T: Transeuropeiska transportnat. Natverk utpekat av EU
ADT: Arsmedeldygnstrafik
Avs: Atgardsvalsstudie

8.2.  Tryckta kéallor och utredningar
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