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Figur 1. Utredningsomradet &r beldget utmed véag E45, 3 km séder om Svenstavik.



1.  Sammanfattning

Trafikverket planerar att anldgga en ny rastplats utmed vig E45 3 km séder om
Svenstavik. Rastplatsen &r tankt att ligga inom ett omrade 6ster om E45 dar vag
543 ansluter till E45, se figur 1.

2. Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild process, se figur 2,
som styrs av lagar och férordningar och som slutligen leder fram till en véigplan
eller jarnvigsplan. Processen kallas planldggningsprocess och arbetet med att
ta fram en vig- eller jarnvigsplan kallas planldggning. I planldggningsprocessen
utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska byggas.

Resultatet av planldggningsprocessen och utformningen av vigen eller jarnvé-
gen beskrivs och redovisas i en vig- eller jarnvigsplan.

Planldggningen inleds med att ett Samrddsunderlag tas fram som bland annat
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen ska sedan besluta om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller ej. Om projek-
tet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbe-
skrivning tas fram till vig- eller jirnvigsplanen, dir projektets miljopaverkan
beskrivs och forsiktighets- och skyddsatgirder féreslas. Om projektet ej kan an-
tas medfora en betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram som be-
handlar miljéfragorna. Nar vigforslaget utretts och projekterats halls vigplanen
tillginglig for granskning sa att de som beroérs kan lamna synpunkter innan den
gors fiardig. Nir planen ir faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vin-
ner laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Samrad é&r viktigt under hela planlidggningen. Det innebir att samrad sker med
bland annat kommun, ldnsstyrelse och de enskilda som sérskilt berérs infor lins-
styrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samrad kan ske antingen direkt
med de berorda eller genom méten som &ven &dr 6ppna for allmdnheten. Syn-
punkterna som kommer in efter samrad sammanstills i en samradsredogorelse
som ocksa redovisar hur synpunkterna kommer att paverka projektet.

amradsunderlag iGranskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om av alternativa : révnign av planférslag < Kungdrande och granskning Faststéllelse
i betydande miljspaverkan lokaliseringar P 2 samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens © Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. godkénnande ¢ (tillstyrkande)
E avev MKB ¢
: SAMRAD :

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess. Detta dokument utgér samradsunder-
lag infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan.



2.2 Bakgrund

Trafikverket har beslutat att bygga ut antalet rastplatser lings det nationella
stamvignitet och de regionalt viktiga straken for turism och langviga transpor-
ter. Rastplatserna ska dér finnas pa 40-80 minuters frekvens. Utbyggnaden ska
ske inom planperioden 2010-2021.

Vignitet inventerades avseende rastplatser 2009 (nationellt) och 2010 (regio-
nalt). E45 mellan Hoting och Ytterhogdal 4r hégt prioriterad i Region Mitt. Infor
atgirdsplaneringen till 2025 gjordes en utredning “Planeringsunderlag for rast-
platser i Region Mitt”(2012-09-17).

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Den 1januari 2013 tridde den nya lagstiftningen om en effektivare planering av
infrastruktur i kraft. For att uppna effektivitet i planeringen och fo6r att tillgodo-
se fyrstegsprincipen vid planering av infrastruktur, férordnas en arbetsmetodik
som i tidigt skede innefattar atgirdsvalsstudier. Genom sa kallade atgirdsvals-
studier dr Trafikverkets ambition att fyrstegsprincipen ska tillimpas som metod
for att finna kostnadseffektiva lI6sningar pa en identifierad samhillsbrist, frimst
kopplad till transportsystemet.

En atgirdsvalsstudie ir inte gjord for detta projekt. Viagplanen har dock fore-
gatts av ett inventerings- och utredningsarbete, nirmare beskrivet under kapitel
2.2. Den atgérd som &r vald gar att likna med steg 3 enligt fyrstegsprincipen, vil-
ket innebér en begrinsad ombyggnadsatgird.

Fyrstegsprincipen

Forhallningssatt vid utveckling och analys av atgérder som paverkar transport-
behov:

1. Tink om - atgirder som kan paverka behov av transporter och val av trans-
portsitt.

2. Optimera - atgirder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur.
3. Byggom - begrinsade ombyggnadsatgirder.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgérder.

2.4  Andamal och projektmal

Andamalet med vigplanen ir att hoja trafiksikerheten pa vignitet genom att
forbéttra mojligheterna till rast och vila lings det nationella stamvignitet och
de regionalt viktiga straken for turism och langviga transporter. Projektmalet &r
att anldgga en trivsam och funktionell rastplats for resenirerna pa vig E45.



2.5 Beskrivning av befintlig vaganlaggning

2.5.1 Omgivande vagnat

Vagstandard

Omradet med den tédnkta rastplatsen ligger invid vig E45 som hér har karaktér
av normal svensk landsvig, det vill séga ca 9 meter belagd vig utan mittsepare-
ring. Viagrenarna ir ca 0,5 meter breda och gang och cykeltrafiken &r inte separe-
rad. Skyltad hastighet dr 90 km/h och métningar visar att medelhastigheten &r
ca strax under 90 km/h, dock visar métningar att hastigheten nattetid kan vara
hogre under barmarksperioden.

Framkomligheten for trafik pa huvudleden dr god men avsaknad av separering-
en av oskyddade trafikanter ger en bristande trafiksikerhet for oskyddade trafi-
kanter pa strickan. Pa den aktuella strickan f6rbi planerat rastplatslige ansluter
vig 543 mot Roron i en icke kanaliserad, enkel korsning.

Busshallplatser finns utmed vig E45, en hallplats i norrgaende riktning finns
precis i anslutning till utredningsomradet.

Trafik i dag

E45 hade vid métning 2014 i augusti 3 473 fordon med andel tunga fordon pa
12,9%. ADT (drsmedeldygnstrafik) beriiknas till 3 100 fordon. Dygnets mest be-
lastade timme hade 316 fordon per timme det vill siga néra 10 % av dygnstrafi-
ken. Viig 543 #r lagtrafikerad och har ADT 120 fordon varav 10 tunga fordon och
med en lag arstidsvariation.

Antalet oskyddade trafikanter &r oként f6r bade E45 och anslutande vig 543.

Trafik i utbyggt scenario och prognostiserad framtid

Med en antagen trafiktillvixt pa det allmédnna vignitet om ca 1 % per ar 6kar
trafiken med en faktor 1,22 pa 20 &r. Prognosarets (2035) ADT blir med detta
3782 fordon per arsmedeldygn.

Trafikflodet in och ut fran den planerade rastplatsen kan bara ges som ett anta-
gande. Ny rastplats med personbilar, husbilar och tunga lastbilar kan under en
normal sommarmanad antas alstra ca 50 fordon in och 50 ut. Sammantaget blir
detta totalt 100 fordon per arsmedeldygn for rastplatsen och for anslutande vig
543 ger detta en 6kning fran 120 till 220 fordon per dygn.

2.5.2 Viktiga malpunkter
Vig E45 ir en viktig forbindelse i inlandet som norrut leder mot Ostersund och
vidare mot Vilhelmina samt sé6derut mot Sveg och vidare mot Mora.

Den frimsta malpunkten i ndromradet dr Svenstavik som &r beldget 3 km norr
om utredningsomradet. FOr resenérer soder ifran utgér Svenstavik porten till
Storsjdomradet. I Svenstavik fortsitter viig 321 mot Are som ligger 130 km &t
nordvést.



Utredningsomradet ligger 12 km norr om Asarna diir viigar viisterut leder in mot
fjdllvarlden. Kl6vsjo-Vemdalsfjillen ligger 30 km fran utredningsomradet med-
an Ljungdalen och Helagsfjillen finns 120 km bort. Till Funésdalen &r det 140
km.

Nirmaste service utmed E45 finns i Asarna och Svenstavik.

2.5.3 Trafiksdkerhet och olyckor

Alla trafikolyckor med personskador registreras och statistikfors. Inom utred-
ningsomradet har en trafikolycka inrapporterats till statistiksystemet STRADA
mellan aren 2002-2014. En bil har av okénd anledning kommit ut i viigrenen och
voltat ut pa en aker. Olyckan betecknades som lindrig med en skadad.

2.6 Oversiktliga geotekniska forhallanden

Geotekniska unders6kningar pagar. Initiellt férvintas inga extraordinéra férhal-
landen foreligga som kan ha stor paverkan pa planerade byggnationer.

Inga brunnar finns registrerade i brunnsregistret.

3.  Avgransningar

Aktuellt utredningsomrade ér beldget utmed vig E45 3 km soder om Svenstavik.
Rastplatsen ir tinkt att ligga 6ster om E45 dir vig 543 ansluter till E45, se figur 1.
Forutsittningar och effekter beskrivs i vissa fall inom ett storre influensomrade
for att skapa en helhetsbild.

Tidsméssigt beskrivs effekter till prognosaret 2035.



4. Forutsattningar

| detta kapitel ges en Oversiktlig bild av férutsattningarna inom utredningsomra-
det géllande bebyggelse, naringsliv och kommunal planering samt miljé- och land-
skapsmassiga forutsattningar.

4.1 Befolkning och bebyggelse

Omradet dr beldget sbder om Svenstavik, en ort med ca 1 000 invanare. Nar-
maste bostadshus ir beldget ca 100 meter fran det féreslagna rastplatsomradet.
Spridd bybebyggelse finns kring Rérésjon och Roron séder om omradet.

4.2 Markanvandning

Omradet for den planerade rastplatsen ligger ldgre dn vig E45 och bestar av en
liten skogsdunge med tall och granskog, se figur 3 och 4. I 6ster finns vigbanken
fran E45:ans gamla dragning kvar, se figur 6. Vigbanken har aterplanterats med
tall.

E45 och hela omradet for rastplatsen sluttar norrut. Omradets terréng ar starkt
paverad av vigmiljon. Vigsldnter fran den befintliga E45:an och den gamla vig-
banken sluttar mot varandra och méts i ett dike som leder mot Lerbicken.

I den 6stra delen, mot skogsgrinsen, finns en asbildning som visar att den gamla
E45:an har passerat omradet i en skidrning medan nuvarande viag E45 ligger ho-
gre dn omgivande terring.

Lerbécken

Busshallplats

Mindre luftledning

Véagbank fran gamla E45

]
A .

© Lantmateriet
Teckenforklaring N

© Utredningsomrade
0 50 100 Meter

[ B

Figur 3. Omradet for den planerade rastplatsen.
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Figur 4. Omradet f6r den planerade rastplatsen ligger dster om vég E45 och bestar
av en skogsdunge.

4.21 Planer

Oversiktsplaner

En fordjupad 6versiktsplan for Svenstavik finns och dr antagen 2012. Planomra-
det dr avgrénsat till strax norr om rastplatsomradet och planen beror déarfor inte
utredningsomradet.

Detaljplaner
Inga detaljplaner berors av forslaget.

4.3 Skyddade och skyddsvirda omraden

Vig E45 &r av riksintresse for kommunikation. Vigen ingar i det nationella stam-
vignitet som riksdagen faststillt. Vigarna i det nationella stamvégnétet ar av
sérskild nationell betydelse. Delen mellan Goteborg och Gillivare ingar éven i
det av EU utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vigarna som
ingar i TEN-T &r av sérskild internationell betydelse. Vig E45 striacker sig ge-
nom néstan hela Sverige, fran G6teborg till Karesuando. Vigen bendmns ocksa
Inlandsvigen.

Strandskydd rader kring Lerbécken.

Inga Ovriga riksintresseomraden, natur- eller kulturskyddade omraden finns
inom utredningsomradet eller i dess nérhet.



4.4 Landskap och landskapsbild

Omradet ligger i porten till Storsjobygdens landskap som priglas av 6ppna, od-
lade marker och branta sluttningar ner mot Storsjon och sjon Nikten. Det hoga
och karaktéristiskt formade Hoverberget beléget strax norr om Svenstavik &r ett

tydligt landmaérke i bygden.

I ndromradet &r landskapet priglat av vigmiljon, precis vid rastplatsomradet far
resendrer soder ifran en forsta utblick over Storsjon, se figur 5. Utblicken hin-
dras dock nagot av kraftledningar.

Pa sjilva platsen for rastplatsomradet erbjuds inga utblickar 6ver bygden da om-
radet dr beldget l4gre &n nya E45 som hindrar utblickar mot Storsjon.

4.5 Kulturmiljo

Inga kinda fornldmningar finns inom utredningsomradet. Utredningsomradet
bed6ms inte vara av kulturhistoriskt virde.

4.6 Naturmiljo och vatten

Under hela utredningsomradet finns grundvattenférekomsten SE695664-142797
som har god kemisk och kvantitativ status, kvalitetskravet &r dven fortsittnings-
vis god status. Grundvattenforekomsten &r skyddad enligt Krav enligt dricksvat-
tenforeskrifterna.

Lerbécken korsar utredningsomradets norra del, vattendraget mynnar i ster i
Svenstaan.

Omradet har inga kidnda naturvirden och inga skyddade arter finns inrapporte-
rade till Artportalen. Vegetationen i omradet dr inte virdefull eller vérd att spara.

Figur 5. Precis vid infarten till det féreslagna rastplatsomradet skymtar Storsjon for
forsta gangen. En busshallplats ar beldgen inom omradet.

1
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4.7  Strandskydd

Strandskydd regleras enligt 7:e kapitlet miljébalken (§13-18) och omfattar van-
ligtvis en zon pa 100 meter fran savil land- som vattensidan av strandkanten
(generellt strandskyddsomrade). Det generella strandskyddet om 100 meter gil-
ler for Lerbécken.

Inom strandskyddsomrade far normalt inte atgirder vidtas som gar emot strand-
skyddets syften. Dispens fran strandskyddet beho6vs inte for atgarder som fast-
stills i viigplan enligt viglagen (1971:948).

Atgirder som kan bli aktuella inom strandskyddad zon omfattar byte av trum-
mor, justering av sldnter mot vattendraget samt anldggande av rastplatsytor. Den
planerade byggnationen av rastplatsen innebér nytt markansprak inom strand-
skyddat omrade.

4.8 Renndring

Tassasen sameby ér en fjdllsameby i Jimtlands ldn. Samebyn har sina aretrunt-
marker i Bergs och Hirjedalens kommuner. Omradet for rastplatsen ingar i Tas-
sasen samebys vinterbetesland.

49 Ledningar

I utredningsomradets Ostra del finns en luftburen teleledning.
Ett storre kraftledninggstrak 16per vister om E45.
Skanova har en markforlagd teleledning som 16per i viigsldnten vister om E45.

Lerbicken leds igenom vigtrummor fran inloppet under befintlig E45 till utlop-
pet 6ster om den gamla E45:an. Trummorna under gamla E45 har dock kollapsat
och behover ses over.

Figur 6. Den gamla E45:an ar aterstalld till naturmark. Bakom skogsdungen skymtar
nya E45.



5. Mojlig utformning

5.1 Val av lage

Bergs kommun har i 6versiktsplanen och i den férdjupade 6versiksplanen for
Svenstavik 6versiktligt studerat limpliga 14gen for en rastplats inom kommunen.
De mojliga ldgen som studerats dr pa h6jden soder om samhéllet och Dollarstore
samt i sluttningen i Bergsvikens by. I 6versiktsplanen har det ldget i Bergsvikens
by foreslagits eftersom det kan ge fin utsikt 6ver Svenstavik, Hoverberget och
Storsjon samt har bittre mojlighet att locka besokare till Svenstavik.

Trafikverket har pa en savil 6versiktlig niva som en mer detaljerad niva studerat
lampliga ldgen for rastplatser utmed E45. Aktuellt ldge har valts for att kunna
serva savil trafik som fortsitter norrut pa vig E45 mot Brunflo och Ostersund
savil som de som svinger av E45 i Svenstavik in pa vig 321 och kor vister om
Storsjon mot Are. En rastplats vid Bergsvikens by kan inte serva bada vigarna
och det ldget har dérfor valts bort.

Aktuellt utredningsomrade ligger nagot lingre séderut dn hojden som ndmns i
oversiktsplanen.

5.2 Innehall och méjlig utformning

Rastplatsen ska upplevas som trivsam och trygg och kunna erbjuda trafikanten
mojlighet till rekreation och vila. Den ska vara vil synlig fran vig E45. Har ska
finnas service i form av toalett och firdsopbehallare, och man ska kunna fa infor-
mation om Trafikverket, men ocksa om Svenstavik och Storsjéomradet.

Hir redovisas en mojlig rastplatsutformning. Vidare utredningar och projekte-
ringsarbeten kommer att ske i samband med framtagande av viigplanens sam-
radshandling och alternativa 16sningar inom omradet kan bli aktuellt.

I detta forslag tar rastplatsen stod i granskogen dster om rastplatsen som ska-
par en gron fond at rastplatsen sedd fran vig E45. Rastplatsen forldggs parallellt
med E45. Inga lingre utblickar 6ver omgivningen ges i och med terrdngférhal-
landena pa platsen, utformningen kommer att fokusera pa att med hjélp av vege-
tation skapa en trivsam rastplats. Trid samt den intilliggande skogen ska ocksa
kunna skapa skugga pa delar av parkeringsytorna.

Rastplatsen ska ha uppstéllningsplats f6r minst 3 st lastbilar med slédp, som dven
kan anvindas av bussar. Det finns hir dven ett antal uppstéllningsplatser for hus-
bilar samt ca 10 st parkeringsplatser for personbilar, varav minst 2 st ska vara
handikappsanpassade. Aven toalett samt nigra bord ska vara handikapsanpas-
sade.

Ovriga funktioner som diskuteras for rastplatsen #r latrintémning, hundrast-
slinga samt el-stolpar ddr man kan kopa el. Rastplatsen ska ha god belysning och
upplevas som trygg for besokaren.

13
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5.3  Korsningar och utfarter

Korsningsutformningen kan viljas relativt fritt med den laga trafikalstringen
och den radande hastigheten pa huvudviigen, E45. Med oférindrad utformning
blir belastningsgraden ca 0,15-0,25 under prognosarets dimensionerande timme
detta innebér att framkomligheten och trafiksékerheten blir god i korsningen
som leder in till rastplatsen.

Korsningen kan med dessa férutsiattningar utformas utan refuger pa samma sétt
som i dagens korsning. For att forbéttra framkomligheten pa E45an och 6ka tra-
fiksékerheten kan det vara fordelaktigt att kanalisera den befintliga korsningen.
Detta innebér att man breddar huvudvigen och skapar ett skyddat vinstersving-
falt pa huvudvigen genom malade sparromraden.

5.4 Trafikforing internt pa rastplatsen

For personbilar och husbilar ger utformningen en trygg och enkel trafikforing
med en gemensam in- och utfart. For lastbilar av stérre format kan utformning-
en med rundkorning vara storande da lastbil med slédp ger stora svepareor vid
sniva vindningar. Foreslagen utformning ger tillrickligt med utrymme for in—
och utfart. Parkerings/uppstillningslésningen for de stora fordonen bor goras
sa att inte backning krivs vid uppstéllning.

5.5 Kostnadskalkyl

En grov kostnadskalkyl &dr utférd som uppskattar att totalkostnaden for att an-
ldgga rastplatsen (byggkostnad + byggherrekostnader) ir ca 7 miljoner kr.

5.6 Ledningar och dagvatten

Enligt Bergs kommun ér det i nuléget inte mojligt att ansluta rastplatsens toa-
letter till det kommunala VA-nitet. Arbetet bor dérfor inriktas pa att ta fram en
lokal 16sning avseende vattenférsorjning samt omhéndertagande av spill- och
dagvatten. Detta kommer att utredas ndrmare i senare faser av vigplanen.
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6. Effekter och deras tankbara betydelse

Har ges en kortfattad beskrivning av forvantade effekter av den foreslagna utform-
ningen. Nar det géller miljokonsekvenser kommer beskrivningen och analysen av
dessa att fordjupas senare i processen i samband med att miljobeskrivningen eller
miljokonsekvensbeskrivningen tas fram.

6.1 Markanvandningseffekter

Ny mark maste tas i ansprak och 16sas in for att anldgga rastplatsen. Marken &r
dock paverkad av att ha varit en del av gamla E45 och terrdngférhallandena i
omradet &r justerade.

6.2 Trafikeffekter

Den nya rastplatsen ger upphov till fler infarter fran viig E45. Korsningens stan-
dard behover beaktas och en kanalisering &r fordelaktig for att forbattra fram-
komlighet och trafiksékerhet. Effekterna pa huvudvigen blir sma.

6.3  Milj6- och hilsoeffekter

Projektet bedéms ge en mycket liten paverkan pa narmiljén. De ytor som ian-
spraktas &r redan paverkade av den tidigare strickningen av E45 i form av for-
dndrade terrdngférhallanden och genom att Lerbécken leds i en lang trumma
genom omradet.

6.3.1 Buller och vibrationer

Trafikbuller kan paverka méinniskors hilsa negativt. Vilka bullernivaer som
uppfattas som stérande dr mycket individuellt och beroende av en méingd om-
givningsfaktorer. Det anses inte acceptabelt att boende ska behdva utsittas for
mycket hoga bullernivaer fran den dagliga trafiken. Déarfor genomfors olika ty-
per av atgirder for att dimpa bullret utmed vigarna, huvudsakligen i samband
med om- eller nybyggnadsprojekt.

I mars 1997 faststillde Riksdagen riktvirden for trafikbuller (proposition
1996,/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter) som normalt inte
bor 6verskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

For byggnation av en rastplats ska ovanstaende nivaer tillimpas mot omgivande
bebyggelse. Diaremot finns inga riktviirden for vilka bullernivaer som far fore-
komma inne pa rastplatsen. Ovanstaende riktvirden kan ddremot anvéndas for
en konsekvensbedomning av de bullernivaer som bestkare pa rastplatsen ut-
sétts for.



En oversiktligbullerberikning har genomforts (med hjélp av Trivectors program
Buller Vég IT ver. 1.2.1) och utifran aktuella trafikuppgifter (enligt Trafikverkets
nationella viigdatabas) for striickan. — 3 100 fordon ADT (antal fordon per ars-
medeldygn, ar 2014), andel tung trafik dr 13 %. Skyltad hastighet pa strickan &r
90 km/h.

I bullerutredningen forutsitts f6ljande scenario:
» Marken mellan vig E45 och rastplatsomradet &r mjuk
¢ Inga byggnader eller annat finns som reducerar bullerutbredningen
* Skyltad hastighet dr 90 km/h

« Antal fordon 4r 3100 ADT &r 2014 (antal fordon per drsmedeldygn), varav
tung trafik 4r 13 % (425 fordon ADT)

I bullerberdkningen har berékning skett vinkelrétt ut fran vig E45.

Buller fran rastplats och vig E45

Enligt bullerberikning utifran ovanstaende uppgifter hamnar ekvivalentnivan
pa 55 dB(A) cirka 49 meter fran véigen utan bullerddmpande atgérder. Maximal-
nivan uppgar, vid detta avstand, enligt berdkningen till 68 dB(A).

Inga bostadshus eller uteplatser finns inom 49 meter fran vidg E45 eller rast-
platsomradet. Trafikeringen pa rastplatsomradet bedéms bli visentligt mindre
in trafikeringen pa viig E45 vilket gor att rastplatsens bullerpaverkan pa omgiv-
ningen blir ldgre &n den fran végen.

Bullerpaverkan inom rastplatsen
Pa rastplatsen skapas visst buller nir den anvinds samtidigt som rastplatsen i
sig kan utsittas for trafikbuller fran omgivningen och vara en bullermottagare.

En stor del av rastplatsen &r placerad pa ett avstand pa inom 49 meter fran vig
E45(rastplatsen ligger parallellt placerad mellan ca 20-60 meter fran vig E45)
vilket gor att rastplatsen kommer att utsittas fér en del stérande bullernivaer.
Bullernivaerna &r relativt laga och ses som acceptabla pa en rastplats dir man
vistas en kortare tid. Darfor planeras inga atgérder for att ddmpa buller inom
rastplatsen.

Vid detaljutformning av rastplatsen bor ddremot béankar och bord placeras sa
langt fran vigen som mdjligt. Bullernivaerna vid sittytorna bér motsvara de rikt-
viarden (55dB(A)) som giller for en uteplats.

17



18

6.3.2 Miljokvalitetsnormer

Nedanstaende miljokvalitetsnormer, MKN berors av projektet. MKN for vissa
viardefulla fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) beror inte aktuellt vattenom-
rade och dr dérfor inte aktuell i detta projekt.

Buller

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken &r en miljokvalitets-
norm (MKN) enligt miljobalken, innebér att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska
genomforas. Direktivet syftar till att minska buller fran storre kéllor sasom végar,
jarnvigar, flygplan och stérre industriell verksamhet. Den aktuella strickan har
en alltfor liten trafikméngd for att omfattas av MKN for buller.

Luft
MKN for féroreningar i utomhusluft (SFS 2010:477) bedéms inte paverkas som
en f6ljd av utbyggnaden av aktuell rastplats.

Vid bedomning av effekter pa hilsan anvinds som indikator bland annat kvéve-
dioxid (NO,). Vilka halter av kvivedioxid som erhalls beror pa en rad faktorer,
men for att gora en grov bedomning kan man utga fran trafikmingden. Vid en
vig som trafikeras med mindre 4n 15 000 fordon/dygn understiger halterna av
NO, normalt géllande riktvirden. Den begrinsade trafikeringen pa rastplatsen,
samt att inga andra verksamheter med betydande utslédpp finns i ndrheten, bor
inte ha nagon betydande inverkan pa luftkvaliteten eller riskera att MKN for luft
overskrids.

Vatten

Atgiirder som planeras i nirheten av vattenférekomster kan paverka vattnets sta-
tus. Det dr framfor allt viktigt att hidnsyn tas till forekommande vattendrag under

byggtiden. Miljokvalitetsnormen for olika parametrar i vattenférekomster anges

i Vattenfoérvaltningsférordningen (2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv

for vatten (2000/60/EG) dér det grundliggande kravet dr att alla vattenfore-
komster ska uppna minst god yt- eller grundvattenstatus eller god ekologisk po-
tential senast 2015.

Grundvattenforekomsten SE695664-142797 finns under hela utredningsomra-
det, vigforslaget bedoms inte férsvara mojligheten att na beslutade miljokvali-
tetsnormer i utsatt tid.

6.3.3 Farligt gods och risker fér boende

Risker och sarbarhet ar viktigt att véiga in i vigprojekt. Med risker menas i all-
minhet pl6tsliga oonskade hindelser, men det kan ocksa omfatta osdkerheter i
sjilva projektet. Nir det giller sarbarhet asyftas viganlidggningens kinslighet
for yttre paverkan.

Med skyddsobjekt menas virden som skulle kunna utsittas for en risk, till ex-
empel ménniskor, egendom, infrastruktur eller milj6. Med riskobjekt menas de
objekt som orsakar sjilva riskhéndelsen.



Skyddsobjekt
» Oskyddade trafikanter pa rastplatsen.
* Lerbécken.
* Grundvattenmagasinet.
Riskobjekt
* Fordonstrafiken pa vig E45 och vig 543.
 Transporter med farligt gods.
* Schaktarbeten och arbetsmaskiner under anldggningsskedet.

 Forvaring och hantering av drivmedel och andra vétskor som riskerar att
ldcka till grundvattenmagasinet under anliggningsskedet.

Riskhéndelser kan uppsta bade under byggtiden och under drifttiden. Byggti-
den ir i jimforelse med drifttiden en mycket begréinsad period men kénneteck-
nas av att miljon runt rastplatserna och anldggningsarbetena férdndras snabbt
och innefattar provisoriska 16sningar. Det gor det svarare att 6verblicka mojliga
riskobjekt och att forutse riskhéindelser dn under drifttiden. Skyddsobjekt under
byggtiden dr frimst oskyddade vigarbetare och trafikanter som kan paverkas av
den férdndrade trafikmiljon och byggtrafiken.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker hanteras framst i senare skeden
av planeringen da det i storre utstrickning ér klarlagt hur arbetena ska bedrivas.
Under drifttiden dr det framst trafiken som star for riskerna i omradet.

7.  Fortsatt arbete

7.1 Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att ligga till grund f6r Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan eller ej. Beroende pa vilket beslutet som tas kommer
den fortsatta planprocessen fortlopa nagot olika.

Rastplatsen kommer att utformas och projekteras vilket redovisas i vigplanen
vilken da har statusen Samrddshandling. Krivs en MKB kommer Lénsstyrelsen
dédrefter att godkdnna denna innan véigplanen kan fa status Granskningshand-
ling. Vigplanen kommer att stillas ut fér granskning da berorda (enskilda som
sdrskilt ber6rs, kommun, linsstyrelse m.fl.) far mojlighet att tycka till om planen.
Direfter kommer vigplanen att limnas in for faststillelseprovning. De samrad
som har genomférts och kommer att ske beskrivs i Samradsredogorelsen som
hor till vigplanen.
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