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1. Sammanfattning

Trafikverket har identifierat ett behov av férbattrade mojligheter till rast och vila for
trafikanter langs E45bland annat fér att hoja trafiksakerheten. Trafikverket planerar darfor
att anlagga en ny rastplats langs E45,s6der om Svenstavik, se figur 1 Utbyggnaden &r
planerad inom planperioden 2014-2025.

Andamaélet med en ny rastplats &r att hoja trafiksakerheten p& vagnatet genom att forbattra
mojligheterna till rast och vila langs det nationella stamvagnéatet och de regionalt viktiga
straken for turism och langvaga transporter. Projektmalet &r att anlagga en trivsam och
funktionell rastplats for resenarerna pa E45.

Under planlaggningen har ett utredningsomrade avgransats, se rod markering i figur 1.
Utredningsomradet motsvarar malsattningen om kortid pa 40 - 80 minuter mellan
rastplatser. Inom utredningsomréadet har olika lokaliseringar undersokts . Med grund i dessa
utredningar foreslas en placeiing av rastplats cirka 4 km séder om Svenstavik mellan E45
och Rorosjon, sesvart markering i figur 1.

Den foreslagna lokaliseringen for rastplatsen bedéms vara detalternativ som bast
tillgodoser andamal och projektmal , genom att det finns tillrackligt m ed plats for att enkelt
astadkomma en bra trafiklésning och goda forutsattningar for att skapa ett attraktiv t stopp
for trafikanter pa E45.Inom omradet for foresl agen lokalisering av rastplats finns inga
utpekade natur - eller kulturvarden. Omradet ligger i ett naturskont lage med méjlighet till
utblickar mot Rorosjon och landskapet.

I denna granskningshandling presenteras projektets forutsattningar och effekter, saval inom
utredningsomradet som inom det f 6reslagnalokaliseringsomradet. Utformning av
rastplatsen presenteras tillsammans med 6vergripande principer for detaljutformningen for
att astadkomma en saker trafikldsning och funktionell utformning inom rastplatsen.
Projektet bedoms inte ge nagra betydande negativa effekter, men positiva effekter iform av
Okad trafiksékerhet.

Totalkostnaden har beréknats till cirka 17 miljoner kronor. Under byggtiden ska arbetet
utforas sa att trafik kan passera stérningsfritt pd E45, samt s att risken for olyckor
minimeras.
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Figur 1. Utredningsomrade (r6d markering) och ungefarligt omrade for foreslagen lokalisering (svart

markering) © Lantméateriet, geodatasamverkan.



2. Beskrivning av projektet

| detta kapitel beskrivs processen for framtagandet av vagplanen. Har presenteras ocksa
bakgrunden till och méalen for projektet samt vilka utredningar som gjorts innan arbetet
med att ta fram vagplanen pabérjades.

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild process, se figur 2, som styrs av lagar och som
slutligen kan leda fram till en vagplan. Processen kallas planlaggningsprocess och arbetet
med att ta fram en vagplan kallas planlaggning. | planlaggningsprocessen utreds var och hur
vagen eller vaganlaggningen ska byggas.

Vagplan/jarnvagsplan

-

 Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
+ forlansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Fran:ntagnlujlg av pl.anf.érslag - Kungérande och granskning Faststéllelse
inkl miljobeskrivning .

Lénsstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)

Figur 2. Trafikverkets planlaggningsprocess.

Planlaggningen inleds med att ett samradsunderlag tas fram som bland annat beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen ska sedan besluta om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller inte . Om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen
dar projektets miljopaverkan beskrivs och forsiktighets - och skyddsatgarder foreslas. Om
projektet inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan, vilket ar fallet i detta projekt,
tas en miljobeskrivning fram som behandlar miljéfragorna. Miljcbeskrivningen kan
integreras med vagplanens planbeskrivning vilket &r gjort i detta dokument .

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. D et innebér att Trafikverket tar kontakt, far
kontakt och for dialoger med exempelvis myndigheter och enskilda som sérskilt berérs med
flera for att Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Nar vagplanens forslag utretts, planerats och projekterats halls vagplanen tillganglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan den gors fardig for
faststallelseprdvning. Néar planen ar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen vinner
laga kraft. Forst efter detta kan byggnationen starta.

Flera mojliga lokaliseringar av en ny rastplats har studeradesinom utredningsomradet (se
figur 1). Ett samradsunderlag, daterat 2015-01-23 har tidigare tagits fram inom projektet
som behandladeett férslag till en lokalisering av en rastplats ca 1 km norrom den nu
planerade lokaliseringen (se @ven kapitel 2.6). Efter mer detaljerade utredningar och samrad
konstaterades att den nu féreslagna lokaliseringen (se figur 1) &r mer lamplig utifran



platsens forutsattningar samt projektets &ndamal och projektmal. Ett nytt samradsunderlag
togs darfor fram 2017-05-04 (Samradsunderlag E45, Rastplats Svenstavik, Bergs kommun,
Jamtlands lan).

Samradsunderlaget har varit ute pa samrad under sommaren 2017 och Lansstyrelsen i
Jamtlands lan beslutade 20171%21 att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar bland annat att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) maste tas fram till vagplanen utan miljéfragorna behandlas i en miljébeskrivning
vilken har inarbetats i denna planbeskrivning (kapitel 6 ).

2.2. Bakgrund

Langs vagnatet i Sverige finns drygt 350 rastplatser som férvaltas och skots p& uppdrag av
Trafikverket. Standard och utrustning skilier nagot men det finns enligt definition alltid
toaletter, informationstavlor, sittplatser med bord och soptunnor. Trafikverkets rastplatser
ar till for alla trafikanters mojlighet till rast och vila och de ar dessutom anpassade for
personer med funktionshin der.

Trafikverket har beslutat att 6ka antalet rastplatser langs det nationella stamvagnatet, vilket
i norra Sverige ar Europavagarnaoch de regionalt viktiga strdken for turism och langvaga
transporter. Riktlinjen ar att rastplatser utmed dessa véagar skafinnas pa ca 40 till 80
minuters koravstand. E45 ar hogt prioriterad internationellt  och som del i Transeuropeiska
transportnat, TEN -T, saval som nationellt och regionalt i Region Mitt. LAngs E45 saknas
rastplatser pa en stracka om 290 km mellan Ytterhogdal i soder och Hoting i norr vilket idag
motsvarar ungefar 220 minuters koravstand. Trafikverket har darfor beslutat att bygga ut
antalet rastplatser langs strackan. Rastplatser planeras férutom vid Svenstavik aven i
Haggenas | Stromsund har en rastplats nyligen uppforts (figur 3).

2.3.  Overgripande mal

Det transportpolitiska malet

oDet ©°vergripande transportpolitiska m-let 2ar a
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringsliveti helalan det . o
(Regeringskansliet 2016). For att fortydliga det 6vergripande malet har funktions - och

hansynsmal definierats:

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér resor och transporter.
OTransportsystemets utf or mni n gdyverkatilatkge alaen och an
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till

utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéallt, det vill sdga

likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transport b e hov . 0

H2nsynsm-1let handlar om s2kerhet, milj° och hal
funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocks- bidra till att miljc°kval inagupgfylenl en uppn-s

funktionsmalet och hansynsmalet har regeringen angett ett antal preciseringar av vilka
nagra har direkt baring pa detta projekt. Dar framgar bland annat att: Medborgarnas resor
forbattras genom 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighe t och att transportsystemet
utvecklas sa att det ar anvandbart for personer med funktionsnedséattning.



Lanstransportplan fér Jamtlands lan med mera
| slutet av 2018 faststélldes en lanstransportplan (2018-2029) fér Jamtlands lan. Det

°vergripande m-let n2r det g2ller tillg2nglighet 2

°verbryggar de | -nga avst-ndeno

| det regionala tillvaxtprogrammet for Jamtland lyfts ett antal atgarder for att na det

°vergripande m-l et f trade forutddttnipganfdg transpdnterav: 0 F°r b2 t
fo°retagens insatsvaror och | everansero och o0F°rb2ttrad

b-de olika delar av Sverige och utomlands att

2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med en ny rastplats &r att hoja trafiksakerheten pa vagnatet genom att forbattra
mojligheterna till rast och vila langs det nationella stamvégnatet och de regionalt viktiga
straken for turism och langvaga transporter. Projektmalet &r att anlagga en trivsam och
funkt ionell rastplats for resenarerna pa E45.

Val av placering inom utredningsomradet ar gjord utifrdn andamalet att rastplatsen ska
bidra till 6kad trafiksékerhet genom mdgjlighet till rast och vila . Den valda platsen skautover
detta uppfylla en rad kriterier. Viktigt ar att skapa en trivsam och funktionell rastplat s som
ar naturskont belagen. Rastplatsen skakunna anpassas till omgivningens forutsattningar,
kulturvarden, terrang och bebyggelse.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

Atgardsvalsstudier (AVS) &r en forberedande studie infér eventuella &tgérder som innebar
en forutsattningslos transportslagsévergripande analys med tillampning av den sa kallade
fyrstegsprincipen (Trafikverket 2017). En atgardsvalsstudie ar inte gjord specifik for detta
projekt men arb etet med vagplanen har féregatts av ett inventerings- och utredningsarbete.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallnings - och arbetssatt som anvands vid utveckling och analys
av atgarder. Principen innebar att man i forsta hand utgar fran enklare steg-ett atgarder och
om det inte gér att I6sa problemet med dessa typer av atgarder gar man vidare till stegtva
osv. De fyra stegen &r:

1. Tank om- atgarder som kan paverka behov av transporter och val av transportsatt.
2. Optimera - atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur.

3. Bygg om- begransade ombyggnadsatgéarder.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Atgarder som till exempel uppmuntrar till andra val av transportsétt (steg 1) eller som 6kar
effektiviteten pa befintlig vag (steg 2) bedémsinte kunna l6sa problemet med bristande
mojligheter till rast och vila. De atgarder som projektet omfattar bedéms darfor ligga inom
fyrstegsprincipen steg 3, begransade ombyggnadséatgarder ochdet har fallet kraver
atgarderna planlaggning.

Vagnatet i regionen inventerades med avseende pa rastplatser 2009 (nationellt) och 2010
(regionalt). Infor atgardsplaneringen 2014 till 2025 gjordes en utredning

OPl aneringsunderl ag f ° r(20X28%17p lluederisgetrkonstateRas afti o n
strackan E45 mellan Hoting och Ytterhogdal, dar rastplatser finns idag, ar den langsta

10

ta s

Mitto

r

g

t



strackan i regionen utan rastplatser (290 km). | underlaget féresl ogs darfor tre nya
rastplatser pa strackan; en itrakten av Svenstavik, som behandlas i denna handling, en i
trakten av Haggenasvilken ar faststalld och en i Stromsund dar byggnationen nyligen
fardigstallts (se figur 4). Den nya rastplatsenvid Svenstavik foreslas i planeringsunderlaget
att férlaggas soder om Svenstavik, séder om korsningen mellan E45 och vag 321dar
trafikmangden ar hégre &n norr om korsningen ( se figur 3). Detta for att rastplatsen ska
kunna nyttjas av bade trafikanter pd E45 och trafikanter till och fran vag 321.Vag 321, som
gar vaster om Storgoén och ar en popular vég for turisttrafiken mot Are -trakten och anvands
som genvag for den tunga trafiken som kommer frdn E14norr om Storsjon och ska stderut
pa E45. Malet med rastplatsen ar dven att hitta en placering med lampligt avstand enligt
Trafikverkets malsattning om 40 7 80 minuters kdravstand mellan statliga rastplatser. En
placering av rastplatsen i anslutning till befintlig service i orten Asarna, belagen cirka 15
kilometer s6der om Svenstavik, har studerats men valts bort p& grund av kéravstand. Asarna
ar belaget nagot for nara rastplatsen i Ytterhogdal och for Iangt frAn den planerade
rastplatsen i Haggenas for att uppfylla malsattningen om lampliga kéravstand.

N Befintlig rastplats 'l:
A Hoting
Fardigstalld
Stromsund
Faststalld g
Héaggenas
Ostersund
Utredningsomrade
Svenstavik Bergsvikens by
Asarna
Befintlig rastplats
A Ytterhogdal
0 510 20 Kilometer
Leaslaaal © Lantmateriet

Figur 3. Oversiktskarta som visar befintliga och planerade rastplatser langs E45 i Jamtlands lan. ©
Lantmateriet, geodatasamverkan.
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2.6.  Vald lokalisering

Det utredningsomrade som studerats i samradsunderlaget (201705-04) avgransadesdels
utifrén tidigare studier och utifrdin malet om kortid mellan befintliga och planerade
rastplatser. Utredningsomradets lage vid E45ger en kortid om cirka 60 minuter till
Ytterhogdal och cirka 80 minuters kortid till Haggenasdar vagplan for ny rastplats ar under
faststallelseprovning, se figur 3. Det ger ett lampligt avstand frdn narmsta rastplatser i
enlighet med malsattning om tathet mellan rastplatser, det vill saga 407 80 minuters restid.

| en dversiktlig lokaliseringsstudie fran 2015 har tre olika alternativ for placering av
rastplatsen inom utredningsomradet studerats vilket narmare beskrivs i samradsunderlaget
(Trafikverket, 2017) . Ett lage Oster om E45 i korsningen mot vag 543, samt tva lagen Gster
och vaster om E45 i héjd med Roérdsjon har studerats. Vid valet av lokalisering som denna
planbeskrivning omfattar har utredningsarbetet bland annat utgétt fran:

APlatsens férutséttningar for god sikt vid in - och utfart till rastplatsen .

APlatsens tillganglighet for norrgende trafik, som bedéms vara i stérst behov av en
rastplats. Anledningen &r att de tva narmsta rastplatserna (i Ytterhogdal och den
planerade i Haggenas) ar placerade vaster om E45 ochmer lattillgangliga for
sodergaende trafik, samt att den sddergdende trafikenbeddéms atti hogre
utstrackning stannat vid andra narliggande méalpunkter, som t.ex. Ostersund.

AMajli ghet att skapa en naturskén rastplats med saker trafikutformning .

En placering 6ster om E45 ihdjd med Rordsjon, beddéms vara den lokalisering som innebér
bast maluppfyllelse genom att det finns tillrackligt med plats for att enkelt &stadkomma en
saker trafikldsning och goda forutsattningar for att skapa en attraktiv plats for trafikanter att
stanna vid. Lokaliseringen beddéms ha nagot svarare bygdgekniska férutsattningar an dvriga
placeringar, men marken bedéms samtidigt ge ett gott skydd fér den underliggande
grundvattenférekomsten i grus och sand under de finkornigare jordarterna. Platsen ligger i
ett naturskont lage med mdjlighet till vack er utsikt mot Rorésjon och det omgivande
landskapet.
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2.7. Tidplan och finansiering

Tabell 1. Tidplan

Fas, vagplanen Aktivitet Preliminar
tidpunkt

Samradsunderlag Samrad om végplanens samradsunderlag Varen 2017

Samradsunderlag Trafikverkets begaran om atgarderna kan Hosten2017
medféra betydande miljopaverkan eller ej

Samradshandling Samrad med myndigheter, kommuner och Hosten 2017
allmanhet. Méte pa orten

Granskningshandling Vagplanens formella granskning och Varen 2019
lansstyrelsens tillstyrkan

Faststéllelseprévning Trafikverkets begéaran om faststéllelseprévning Sommarer2019
Faststéllelseprévning Faststalld vagplan Vintern2019

Byggstart Planerad byggstart 2020

Projektet planeras att finansieras med medel fran posten smarre investeringsobjekt (SINV).
Den beraknade totalkostnaden for projektet ar cirk a 17 miljoner kronor i 2018 ars prisniva.
Byggstart planeras kunna ske tidigast ar 2020.

3. Avgransningar

Forutsattningar, e ffekter och konsekvenserbeskrivs dversiktligt inom utredningsomradet,
och mer detaljerat inom och kring omradet for féreslagen lokalisering. Nar det behovs med
hansyn till art och omfattning beskrivs forutsattningar och  effekter ocksainom ett storre
influensomrade, till exempel forandringar i landskapsbild, buller paverkan och effekter
kopplat till vattenmiljo.

Tidsmassigt beskrivs effekter till prognosaret 2040.
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4. FOrutsattningar

| detta kapitel beskrivs de férutsattningar som beddmts vara relevanta for vagplanen.
Forutsattningarna beskrivs huvudsakligen inom utredningsomradet, planomradet och i dess
narhet (se figur 1), men ocksa inom ett storre influensomrade for de aspekter ochfragor dar
det behovs. Prognosar for olika effekter, trafikmangder, trafikbuller etc. ar ca 20 ar efter
projektets fardigstallande ar 2040 .

4.1.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Omgivande vagnat

Europavag 45, det vill saga E45 gar genom nastan hela Sverige, fran Goteborgsoder till
Karesuandoi norr och ar ett viktigt transportstrak i inlandet. Vagen ingar i det
Transeuropeiska transportnétverket (TEN -T) och bendmns ibland Inlandsvagen. Langs E45
séder om utredningsomradet ligger Asarna, Ytterhogdal och Sveg péca 10, 75 respektive 120
kilometers avstand. Norr om utredningsomradet ligger bland annat Svenstavik, Hackas och
Ostersund péca5, 25 respektive 65 kilometers avstand. Tva kilometer n orr om
utredningsomradet, strax sdder o Svenstavik finns en avfart till vag 321 som gar vaster om
Storsjon mot Myrviken och Are. Inom utredningsomradet finns férutom E45 dvendelar av
E45:s gamla strackning, vilket idag ar en enskild vag som ligger strax dster om den
planerade rastplatsen och gar mot nuvarande E45 mot soder men ansluter inte till den . Vag
543, Bergviksvagennorr om foreslagen lokalisering gar dster ut via orten Rorén och sedan
norrut mot 6stra sidan av Svenstavik.

| narheten av den planerade rastplatsen finns flera enskilda vagar. Férutom den gamla
E45:an gar en enskild vagca 50 meter soder om planerad rastplats till en grustakt pa den
vastra sidan av E45.P4& vastra sidan E45, mitt emot planerad anlaggning gar dven en vag till
en fastighet sam ligger ca 50 m fran E45. P4 Gstra sidan E45 fortséatter den i form av en
gammal traktorvag/stig genom omradet for den planerade anlaggningen.Cirka 100 m norr
om den planerade rastplatsen leder en vagfran E45 i sydostlig riktning fram till den gamla
strackningen av E45.

Unders 2018 anlades tva stycken ATkkameror upp strax norr och strax sdder om
rastplatsen.

Vagstandard

E45 har karaktar av normal svensk landsvag, det vill sdga en cirka 9 meter belagd vag utan
mittseparering. Vagrenarna ar cirka 0,5 meter breda. Skyltad hastighet ar 90 km/h och
matningar visar att medelhastigheten ar strax under 90 km/h i utredningsomréadet.

Framkomligheten for trafik pA E45 &r god men oskyddade trafikanter &r inte separerade
fran fordonstrafiken, vilket innebér bristande trafiksédkerhet. Oskyddade trafikanter, i form
av gang och cykeltrafik, bedéms dock inte forekomma i ndgon stérre utstrackning inom
utredningsomradet och vissa alternativa vagar for oskyddade trafikanter finns inom
omradet, exempelvis den &ldre E45ans strackning.

De enskilda vagarna irastplatsens nérhet &r grusvagar. E45:ans aldre strackning ar dock
belagd.
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Trafik idag

E45 hade vid méatning 2014 i augusti 3 473 fordon per dygn med andelen tunga fordon pa 15
%. ADT (&rsmedeldygnstrafik) beréknas till 3 100 fordon. Dygnets mest belastade timme
hade 316 fordon per timme det vill sdga nara 10 % av dygnstrafiken. Antalet oskyddade
trafikanter ar okant men antas vara lagt.

Vag 543 som svanger aster ut inom utrednin gsomrédet har en beréknad ADT p& 120
fordon med en andel tunga fordon pa 8 %.Vag 321som svangerav E45vaster om Storsjon
har en beraknad ADT pé& 1400 fordon med andelen tunga fordon pa 13 %.De enskilda
vagarna nara den planerade anlaggningen bedéms ha rgcket laga trafikmangder.

Trafik i utbyggt scenario och prognostiserad framtid

Med en antagen trafiktillvaxt pa det allmanna vagnatet om ca 1 % per ari enlighet med
Trafikverkets upprakningstal for Jamtland okar trafiken med en faktor 1,22 pa 20 ar.
Prognosarets (2040) ADT blir med detta 3 782 fordon per &rsmedeldygn. Andelen tung
trafik beraknas da vara 18 %.

Trafikflodet in och ut frdn den planerade rastplatsen &r ett antagande. Ny rastplats med
personbilar, husbilar och tunga lastbilar kan, i jamfoérelser med andra narliggande
rastplatser med liknande forutsattningar, antas alstra ca 50 fordon per dygn under en
normal sommarmanad. Trafikflodet pé rastplatsen bedéms 6ka i ungefar samma takt som
ovrig trafikdkning och motsvarande siffra blir dd 60 vid prognosaret.

Trafiksakerhet och olyckor

Alla trafikolyckor med personskador registreras i statistikdatabasen STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) vilket & r en nationell databas éver olyckor rapporterade
av polisens och sjukvarden. Data iSTRADA visar att det skett fyra trafikolyckor i
utredningsomradet mellan aren 2003 7 2017. Det galler tva bilar som akt av vagen, en bil
som kort in i en stillastdende lastbil samt en viltolycka med radjur. Olyckorna bedoms inte
vara orsakade av vagens standard eller ha nagra sarskilda samband med varandrach
bedoms vara normalt fér denna typ av vag vid rddande trafikfloden. Avstamning i STRADA
mot en langre stracka for E45visar att det skett forhallandevis fa trafikolyckor i
utredningsomradet.

4.2. Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ar belaget cirka 2 kilometer sdder om Svenstavik och cirka 10 kilometer
norr om Asarna. | Svenstavik bor cirka 1000 personer och i Asarna cirka 280 personer.
Inom utredningsomradet finns endast ett hus, vilket idag ar ett fritidshus , cirka 70 meter
fran omradet for foreslagen lokalisering av rastplats p& andra sidan om E45. Runt omkring
utredningsomrédet finns spridd bebyggelse.

4.3.  Service och malpunkter

E45 &r en viktig forbindelse i inlandet som norrut leder mot Ostersund och vidare mot
Vilhelmina samt séderut mot Sveg och vidare mot Mora.

Den framsta malpunkten i naromrade t &r Svenstavik som &r belagetca 2 km norr om
utredningsomradet . For resenarer séderifran utgor Svenstavik porten till Storsjbomradet
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dar vag 321, vaster om Storsjon fortsatter mot Are som ligger 130 km &t nordvast. | Asarna,
ca 10 km so6der om planerad rastplatsleder vagar vasterut in mot fjallvarlden. Kldvsjo -
Vemdalsfjallen ligger ca30 km fran utredningsomradet medan Ljungdalen och
Helagsfjallen finns 120 km bort. Till Funasdalen ar det 140 km.

Inom utrednin gsomradet finns tva busshallplatser belagna langs E45 En ca 1 kmsoder om
och enca 1 kmnorr om planerad rastplats.

4.4.  Naringsliv och verksamheter

Rennéring

Tassasen sameby ar en fiallsameby i Jamtlands lan. Samebyn har sina aretruntmarker i
Bergs och Harjedalens kommuner. Utredningsomradet ingar i Tassasen samebys
vinterbetesland.

Verksamheter

Delar av utredningsomradet utgors av mark for skogs- och jordbruksandamal. Inom
foreslagen lokalisering av rastplatsen finns mestadels skogsmark déar merparten nyligen ar
avverkad. Vaster om féreslagen lokaliseringen, pa andra sidan om E45,finns en grustakt pa
ca 200 meters avstand. | dvrigt finns narmaste verksamheter i Asarna och Svenstavik.

4.5. Markanvandning

Marken inom utredningsomradet och omrédet kring planerad rastplats utgors av E45 och ar
i 6vrigt obebyggd forutom ett hus och enstaka komplementbyggnader. Inom omrade for
foreslagen lokalisering ligger marknivan nagot lagre an E45 ochomradet bestér av delsav
oppen mark/slymark och delsav ett mindre skogsomrade med ung tall och granskog. Oster
om planerad rastplats gar E45:ans gamla dragning(se figur 4).

Figur 4. Foreslagen lokalisering sedd fran séder med E45 till vanster och med gamla E45 till hoger.

Planer

Bergs kommun har en ny Oversiktsplan som faststélldesi juni 2018 samt en férdjupad
Oversiktsplan for Asarna som antogs 201705-19. | denférdjupade éversiktsplanen for
Asarna namns planen om en rastplats séder om SvenstavikDock &r planen i dvrigt
avgransad till omradet omkring Asarna vilket exkluderar omrédet fér den planerade
rastplatsen.
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