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1 Sammanfattning.

Detta samradsunderlag redogor for planerna pa att anldgga en ny gang- och
cykelviag (GC-vag) langs E45 genom Ytterhogdal, som ar belédget i Harjedalens
kommun i Jamtlands lan.

Strackan som berors dr beldgen mellan den enskilda vigen till Vistansjo och
Hammarby (strax soder om Hembygdsgarden).

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten for gaende och cyklister, forbattra
tillgangligheten inom orten, samt fraimja en 6vergéng till mer héllbara
transportalternativ.

Genomforandet av projektet ar av stor vikt for att skapa en tryggare och mer
attraktiv miljo for alla trafikanter i Ytterhogdal.

Langs vagen finns miljoer som har kulturmiljovarden av betydelse. Vagen ar klassad
som artrik vagmiljo och biotopskyddade alléer finns langs med viagen. Vagen gar
genom ett vattenskyddsomrade och langs strickan finns flera potentiellt férorenade
omraden.

Planerade atgiarder kommer i till storsta delen anldggas inom befintligt vigomrade.
P4 vissa strackor kommer ny mark tas i ansprak for att rymma den nya gang och

cykelvagen. Intradng i kinda miljo- och kulturmiljovarden bedoms som begransade.
Fortsatta utredningar for att kartligga naturmiljévarden och fororeningar planeras.

Trafikverket gor bedomningen att projektet ej kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.



2 Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
H  Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.

Framtagnil derl -
CTERTI B Framtagning av planférslag

: for lansstyrelsens beslut om inkl miligbeskrivni . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan DLl 2 SR 4 :
Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan - (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planprocessen for typfall 2 (vagplan som inte beddms medftra betydande
miljopaverkan). Aktuellt projekt befinner sig i skede samradsunderlag.

2.1 Bakgrund

E45 ar en viktig transportled med relativ hog andel tung trafik pa de lagtrafikerade
delarna utanfor storre tatorter.

Viagen ar utpekad som Funktionellt Prioriterat Vagnat (FPV) for godstransporter,
langviga personresor och pa vissa delstrackor for daglig pendling med bil eller
kollektivtrafik. E45 ingdr i transeuropeiska transportnitverket (TEN-T). Straket
fyller en viktig funktion for arbetspendling, sjukvérdsresor, besoksnaring och
godstransporter.

P& den aktuella striackan genom Ytterhogdal saknas alternativ vag for oskyddade
trafikanter, vilket skapar behovet av att forbattra trafiksituationen for fotgangare
och cyKklister.



2.2 Tidigare utredningar

Behovet av en gang- och cykelvag pa den aktuella strackan har identifierats i en
nyligen genomford dtgirdsvalsstudie (AVS). Denna studie har tydligt pavisat brister
i trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter langs E45 genom
Ytterhogdal.

2.3 Andamal och projektmal
Projektet ska bidra till:

e Trafiksdkerheten och tillgidngligheten i straket ska oka.

e Mojligheten att cykla inom och mellan titorter har goda mojligheter att
forbattras eftersom strackningen for denna géng- och cykelvag ar relativt
jamnt fordelad med tatorten i mitten.

¢ Klimatpaverkan av resor och transporter ska minska genom att 6ka cykling
samt gdende inom acceptabla avstand i titorten.

e En kostnadseffektiv anldggning.

2.4 Planerade atgarder

En géng- och cykelvag anliaggs mellan Vistansjo och Hammarby (strax soder om
hembygdsgarden) Striackan ar totalt ca 3,8 kilometer. Gang- och cykelvigen
planeras bli mellan 2,5 och 3 meter bred och placeras pé viagens véanstra
sida/nordostra sidan. Befintlig vigbana och vigomrade nyttjas i mojligaste man.

Behov av gangpassager och hallplatser ses 6ver.

Projektet omfattar tre befintliga broar diar ny gadng- och cykelvig planeras att
inrymmas genom att smalna av korbanorna pa varje bro och att den nya gang- och
cykelvagen planeras att separeras med kantstod som forses reflexstolpar. Ny
beldggning kan utforas pa broarna. For Storbron planerar Trafikverket att
genomfora underhéllsitgard under 2027 och detta ingér inte i den aktuella
vagplanen.

I projektet ingar ny belysning pa strackan fram till Riset, soder om den planerade
gang- och cykelvagen.

2.5 Transportpolitiska mal

Trafikverkets arbete styrs av de transportpolitiska malen, som ska genomsyra hela
planeringsprocessen — fran samrad till val av dtgarder. Uppdraget ar att skapa sa
god tillgdnglighet som mdjligt, inom ramarna for ett hallbart samhélle dar hansyn
tas till trafiksdkerhet, miljo och halsa.



2.5.1 Overgripande

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en ekonomiskt
effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet.

Detta innefattar flera delmal, inklusive:

o Tillgianglighet: Alla ska ha tillgang till grundldggande transporter och
transporttjanster, oavsett var de bor.

e Transportkvalitet: Transporterna ska vara sikra, palitliga och bekvima.

e Milj6 och hilsa: Transporterna ska bidra till en béttre miljo och hélsa och
vara i linje med de svenska miljokvalitetsmalen.

¢ Samhillsekonomisk effektivitet: Transportlosningarna ska vara
kostnadseffektiva och ge samhallsekonomiska fordelar.

e Framja innovation och konkurrenskraft: Transportsektorn ska fraimja
innovation och konkurrenskraft inom svensk ekonomi.

2.5.2 Funktionsmal och hansynsmal

Funktionsmalet fokuserar pa att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Det innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
sikerstilla en hog kvalitet och anvandbarhet for alla, vilket bidrar till
utvecklingskraft i hela landet. Dessutom ska transportsystemet vara jamstallt och
tillgodose bade kvinnors och méans transportbehov pa likvardigt satt.

Hiinsynsmalet behandlar sdkerhet, miljo och hilsa — viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maéste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i
trafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och framja okad
hailsa.

2.6 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal.

Det 6vergripande generationsmalet innebir att till ndsta generation ldmna over ett
samhille dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka miljo- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhillet. Mélet
ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal till 2030.

De sexton miljokvalitetsmélen ar (de grona bedéoms som beroérda av detta projekt)
redovisas i Tabell 1.



Miljokvalitetsmal

Tabell 1. Sveriges 16 miljomal. Planerad gang- och cykelvag bedéms i forsta hand bidra till
miljomalen markerade i gront.

Beskrivning

Begransad klimatpaverkan

Minska utslappen av vaxthusgaser for att halla den
globala uppvarmningen under kontroll.

Frisk luft

Sakerstélla att luften &r ren och fri fran
féroreningar som kan skada halsa och miljé.

Bara naturlig férsurning

Forhindra manskliga aktiviteter fran att fororsaka
férsurning av mark och vatten.

Giftfri miljo

Avlagsna farliga kemikalier fran kretsloppet for att
skapa en hélsosam milj6.

Skyddande ozonskikt

Bevara ozonskiktet som skyddar mot skadlig
ultraviolett stralning.

Saker stralmiljo

Sakra att stralning frAn manskliga aktiviteter ar
inom sakra nivaer for bade manniskor och miljo.

Ingen 6vergddning

Forebygga 6vergddning och dess negativa effekter
pa vattenmiljon.

Levande sjoar och vattendrag

Skydda sjdar och vattendrag for att bevara
biologisk mangfald och milj6.

Grundvatten av god kvalitet

Séakerstélla rent och sékert grundvatten for
dricksvattenforsdrjning.

Hav i balans samt levande
kust och skargard

Skydda havet och dess ekologiska balans samt
kuster och skargardar.

Myllrande vatmarker

Bevara vatmarker for deras viktiga ekologiska
funktioner.

Levande skogar

Skydda skogar for att uppratthalla biologisk
mangfald och ekosystemtjanster.

Ett rikt odlingslandskap

Bevara odlingslandskapet for dess kulturella véarde
och biologiska mangfald.

Storslagen fjallmiljé

Skydda fjallmiljon for dess unika ekosystem och
rekreationsvarde.

God bebyggd miljé

Skapa hallbara och halsosamma byggda miljGer.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Bevara biologisk mangfald och ekosystem.




3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet omfattar den striacka langs E45 mellan Vistansjo och
Hammarby dar planerad gang- och cykelvag ska anlaggas, se Figur 2.

A

Ytterhogdal

Figur 2. Oversikt 6ver aktuell vagstracka. © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan.

Influensomradet inkluderar dven omkringliggande omraden dar miljoeffekter kan
uppsta, inklusive narliggande natur-, kulturmilj6- och vattenférekomster samt
omraden med befintliga verksamheter som kan péverkas av projektet.

Projektet bedoms av Trafikverket tillhora atgardskategori befintlig infrastruktur.
Projektet innebar ingen 6kning av fordonstrafik, utan syftar till att méjliggora att
fler valjer gang och cykel som transportmedel. Projektet medfér dirmed inte nagot
tillkommande trafikbuller. Nagra bulleratgarder utreds darfor heller inte i projektet.
Bostadsbyggnader som berdknats ha nivaer 6ver atgiardsnivaer for befintlig
infrastruktur hanteras av Trafikverkets nationella program for buller.

Omrédet berors inte av ndgra miljokvalitetsnormer for luft, buller eller
musselvatten varfor detta inte hanteras vidare i miljobeskrivningen.
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Niarmste Natura 2000-omrade, Vistansjo, ligger cirka 650 m vister om
planomradet och utgors av 6ppna mossar och kirr och taiga, delar av omradet
utgors av brandfalt. Enligt de hotbilder som kan paverka omradets naturviarden
enligt bevarandeplan, ar inga av dem forknippade med atgiarder som gors pa
intilliggande vag. Natura 2000 kommer darfor inte hanteras vidare i
miljobeskrivningen.

3.2 Tid

Vagplanen bedoms kunna ldmnas in for faststillelse under hosten 2026. Under
forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart planerad till 2028.
Byggtiden bedoms till tva ar.

Dessa tidsangivelser ar preliminéra.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Kommunala planer

4.1.1 Oversiktsplan

Kommunens oversiktsplan antogs 2020-06-22 och ar kommunens strategiska
vagvisare som anger inriktningen for den langsiktiga utvecklingen i Harjedalens
kommun. I 6versiktsplanen anges detta for Ytterhogdal:

"I Ytterhogdal bor drygt 400 personer. For Ytterhogdal finns i dagsldaget ingen
fordjupad oversiktsplan. Tidigare omradesplan har bedomts foraldrad och inte
langre aktuell. Storre delen av orten ar planlagd och kommunen bedomer att det i
dagslaget inte ar aktuellt att planera nya omréaden, for tillkommande bebyggelse
eller exploatering. Fortatningar eller forandringar inom befintlig bebyggelsestruktur
kan provas med hjalp av detaljplan. Enstaka kompletteringar kan om s& bedoms
lampligt provas med forhandsbesked eller bygglov. Om storre exploateringar eller
forandringar efterfragas kan det bli aktuellt att ta fram ett planprogram eller en ny
fordjupad oversiktsplan.”

Ingen fordjupad oversiktsplan finns for Ytterhogdal.

4.1.2 Detaljplaner

Det finns atta detaljplaner/byggnadsplaner langs aktuell striacka, se Figur 3 och
Tabell 2.

Tabell 2. Berérda kommunala planer.

Plantyp Planbeteckning Plannamn

Detaljplan 2361-P03/10 Folkets Hus, Ytterhogdal,Viken
7.7 mfl

Detaljplan 2361-P93/13 Ytterhogdals-Ostansjo 4:37 m fl

Byggnadsplan 23-YTT-521 Ytterhogdals samhélle

Byggnadsplan 23-YTT-1180 Ytterhogdal Viken 3:16 m fl

Byggnadsplan 23-YTT-1248 Ytterhogdal Viken 6:56 6:63 6:64

Byggnadsplan 23-YTT-1175 Trumdstedskaparken

Byggnadsplan 23-YTT-1185 Industriomrade vid Hoadn

Byggnadsplan 23-YTT-1176 Ostansjo by

12



BPL: 23-YTT-1180

BPL: 23-YTT-1185

.
S
o < g
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iphats ‘ —]
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i
DP: 2361-P03/10

259

.| Ostansjs:

Figur 3. Berérda kommunala planer. Harjedalens kommun @Lantmateriet
Geodatasamverkan.

Hirjedalens kommun kan komma att behova dndra eller hava delar av berorda
detaljplaner/byggplaner for att atgarderna ska kunna genomforas. Trafikverket och
Harjedalens kommun kommer att samordna detta arbete sa att arbetet sker pa ett
sa rationellt siatt som mojligt for bada parter. Kommunen behover information om
vagplanernas avgransning och bedomda innehéll i ett tidigt skede for att
detaljplanearbetet ska kunna startas upp sa snart som mojligt och bedrivas
parallellt med vagplanearbetet.

4.2 Vag och Trafik

4.2.1 Vagstandard

E45 ar en Europavag och vigen tillhor funktionellt prioriterat vignat och ar
rekommenderad vag for farligt gods.

E45 har barighetsklass (BK) 4 med sarskilda villkor. BK4 medger max 74 tons
bruttovikt med oférandrade krav pa axeltryck jamfort med BK1, men beroende pa
fordonets axelavstidnd kan tillaten bruttovikt vara lagre. For vagar med sarskilda
villkor kan specifika restriktioner eller krav gilla, exempelvis begriasning pa tid for
anvandning.

Anslutande vagar ar klassade som BKi1, vilket medger Max 64 tons bruttovikt tillats.
Beroende péa fordonets axelavstand och axeltryck kan tillditen bruttovikt vara lagre.

Det finns tva automatisk trafiksakerhetskontroll-kameror (ATK) utmed striackan.
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4.2.2 Hastighet
Hogsta tillatna hastighet pa E45 uppgar till 40, 60 och 80 km/tim langs hela

strackan se Figur 4.
Viken '

Vastansjo

Ostansjo

Hastighetsgrans ,~

80 km/tim
70 km/tim ol
60 km/tim
-
50 km/tim - -
40 km/tim HammarBy

30 km/tim @

Overgéng olika
O - hast'gheter pé E45

Riset

Figur 4. Gallande hastighetsgranser. © Lantmateriet Geodatasamverkan.

4.2.3 Trafikfloden

4.2.3.1 Nulage
Det finns tvA mitpunkter pa strickan, se Figur 5. Arsmedeldygnstrafik (ADT) visas i

ADT beskriver den genomsnittliga trafikmingden p& en vigstricka under ett r. Det
ar det genomsnittliga antalet fordon eller passagerare som passerar en specifik
punkt varje dag.

Tabell 3.
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ADT beskriver den genomsnittliga trafikmingden pa en vigstricka under ett ir. Det
ar det genomsnittliga antalet fordon eller passagerare som passerar en specifik
punkt varje dag.

Tabell 3. Arsdynstrafik (ADT), Véagtrafikflodeskartan Trafikverket.

ADT
Avsnitt Matar Samtliga
fordon

16530002 2022 1893 (+/- 18%) 184 (+/-19%) 2300 +/-18%)

ADT ADT
Tunga fordon Axelpar

16530006 2022 2340(+/-16%) 231 (+/-17%) 2830 (+/-16%)

N Ytterhogdal

.~
-~
-~
i~
- — -
—— —— -

Matavsnitt: 16530002

Matavsnitt: 16530006

A

Figur 5. Méatpunkter och avsnitt. Kéalla Vagtrafikflodeskartan © Lantméteriet,
Geodatasamverkan.

4.2.3.2 Prognos

Till &r 2045 prognostiseras trafiken 6ka till 2700 ADT, varav tung trafik 325 (12%).
Detta kan anses gilla for hela strackan.

Ingen prognos finns for anslutande vagar.
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4.2.4 Oskyddade trafikanter

Det finns inga dokumenterade trafikmatningar av eller prognoser for oskyddade
trafikanter.

4.2.5 Kollektivtrafik
Det finns fyra héallplatser pa strackan, se Figur 6.

Vistansjo vigskal, Ytterhogdal, Ostansjo och Gammeltridet. Hllplatsen
Hammarby ligger utanfor aktuell stacka

e

*+ .| Viken R\

s

/ Vastansjo vagskal IAGE SN
.\ - Skola

‘Yitethandal
Ytterhogdal |

.A.-.:;}»: Ostansjé, Ytterhogdal

n 4 Avfallsanlaggning
. L b

Prastholmen. .

’
h ,
Gammaltradet * '\
Hemb. gdru/ 4

-\ Hammarby
n Hammarpy

¢

Lillsjon

Riset ;=

Figur 6. Busshallplatser. Kalla Lanstrafiken. © Lantmateriet, geodatasamverkan.

Antal turer och aktuell stricka och resandestatistik anges i Tabell 4 och Tabell 5.
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Tabell 4. Linjetrafik Ytterhogdal. Kalla: Lanstrafiken. Avvikelse kan forekomma fran olika
veckodagar.

Antal
Linje Stracka turer per
dag
26 Ange-Ytterhogdal-Sveg 4
Sveg-Ytterhogdal- Age 4
16 Mora-Sveg-Ostersund 3
Ostersund-Sveg-Mora 3
= Sveg - Alvros - Ytterhogdal/Vansjo - Karbole — Ljusdal 2
Ljusdal-Karbole-Ytterhogdal/Vastansjo-Alvros-Sveg 2
639 Ytterhogdal-Alvros-Ytterberg-Sveg 3
Sveg-Alvros-Yiterberg-Ytterhogdal 3

Tabell 5. Resandestatistik matperiod 2023-12-18 till 2024-12-17. Kalla Region Jamtland-
Harjedalen.

Hallplats A?ta-l Amél
pastigande avstigande
Ostansjo A 17 41
Ostansjo B 42 108
Ytterhogdal A 5489 1100
Ytterhogdal B 1200 4 825
Vastansjo vagskal A 23 40
Vastansjo vagskal B 37 112
4.2.6 Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det intraffat fyra olyckor
senaste 10 aren. Inga olyckor med gaende eller cyklister har intraffat.

Da4 antalet olyckor ar fa och av blandad karaktar s& bedoms inget orsakssamband
mellan olyckorna kunna utlisas. Olycksdatabasen STRADA bygger pa rapporterade
fall fran polisen och sjukvéarden.
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4.3 Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1 Geotekniska forhallanden

Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersokningar) jordartskarta bestar marken
langs E45 genom Ytterhogdal av isalvssediment, dlvsediment (sand samt ler-silt),
moran och mindre partier torv, se Figur 7. Detta ger varierade jordarter med i
huvudsak god barighet, men med lokala forutsiattningar som kan innebara 6kad risk
for sattningar och stabilitetsproblem. Finkorniga jordarter som lera och silt har lag
barighet och ar kansliga for belastning. Torv ar sarskilt instabil utan
markforstarkning. For att minska risken for negativa effekter pa vigens funktion
och miljon ar god dréanering viktig langs hela strackan, sarskilt i omrdden med dessa
jordarter.

-'.'3:3:. r© A
TR - 2MC \\.é,‘

-—

v : "":"?.:-‘j:-‘.'..‘ k
N & B Vig® I35
= . Torv
‘ ). Isélvssediment

mq B Isadlvssediment, sand

Alvsediment, ler-silt
Alvsediment, sand

Moran

¢ Blockrik till storblockig yta

Alvsediment

\ —~_ Torv
—~ . AN W)

Figur 7. SGU Jordartskarta 1:25 000-1:100 000. © Lantmateriet Geodatasamverkan.

4.3.2 Vagtekniska forhallanden

Den senaste mitningen av viagytan utfordes ar 2024 och visar hoga viarden pa
spardjupet som uppgar till ett djup av 6ver 20 millimeter utmed vissa strackor.

Senaste beldggningsatgiarden som gjordes var ar 2013
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4.3.3 Byggnadsverk

Langs befintlig striacka finns tre broar:

e bro, 23-130-1 6ver Hoan (Smedsbron)
e bro, 23-551-1 6ver flottningskanal (Ytterhogdals K:a)
e bro, 23-138-1 6ver Hoan (Storbron)

For Storbron planerar Trafikverket att genomfora underhallsatgiard under 2027
men detta ingar inte i den aktuella vigplanen.

4.3.4 Ledningar

Ledningsigare enligt Ledningskollen (februari 2025):
e Hairjedalens kommun / Vatten och miljoresurs — VA och gatubelysning
e Harjeans nat
e Skanova

Det kan forekomma fler ledningsagare langs strackan.

4.3.5 Belysning
E45 har viagbelysning genom hela Ytterhogdal, se Figur 8.

Belysning rodmarkerad stricka tillhor Trafikverket, belysning vid gronmarkerade
strackor tillhor Harjedalens kommun.
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Figur 8. Befintlig belysning. © Lantmateriet.

4.4 Avvattning

Vigen avvattnas fraimst genom 6ppna diken samt genom infiltration i det
omgivande marklagret.

Langs strackan finns nigra befintliga trummor och i planskedet utgar vi fran att
dessa i forsta hand forlangs i sina nuvarande lagen, i stéllet for att ersittas, om det
bedoms vara tekniskt mojligt.
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4.5 Landskap

Ytterhogdal omges av en varierad och typisk natur for norra Sverige. Landskapet
praglas av omfattande skogar dar tall och gran dominerar, vilket skapar en tat
skogsmiljo. Har och dar kan man aven stota pa 1ovtrad som bjork och asp, sarskilt i
nirheten av vattendrag och myrar.

Omrédet har rikligt med vatten, och det finns flera klara sjoar och slingrande aar i
naromradet. Dessa vattendrag bryter upp skogsomradena och skapar pittoreska
vyer. Terrangen ar kuperad med mjuka kullar och mindre berg, vilket ger en
varierad topografi och erbjuder goda utsiktspunkter fran hogre omraden.

En annan markant egenskap hos Ytterhogdals landskap ar dess vidstrackta
myrmarker, som skapar 6ppna ytor i det annars skogbekladda omradet. Dessa
myrmarker bidrar till en sarskild stimning och bjuder pa en rik flora och fauna som
ar specifik for sidana biotoper. Runt omkring Ytterhogdal kan man dven hitta
gamla fabodvallar och 6ppna dngar, vilket ger en kénsla av kulturhistoriskt arv och
tradition.

Under sommarhalvéret pryds omradet med vildblommor och buskar som tillfor farg
till landskapet. Detta bidrar till den naturskona omgivningen. Ytterhogdal har ett
varierat landskap som passar for aktiviteter som vandring, fiske och naturstudier.
Omréadet aterspeglar den naturliga miljon i norra Sverige.

An Hoan slingrar sig genom samhillet och skapar en naturskoén miljo.
I Ytterhogdal finns bland annat en vacker kyrka en hembygdsgéard.

De mest kidnda och vilbesokta utflyktsmalen ar Sveriges mittpunkt och
utsiktstornet i Fnuschen med milsvid utsikt.

4.6 Miljoforhallanden

4.6.1 Riksintressen

Gang- och cykelvigen kommer att gd utmed E45, som ar riksintresse for
kommunikationer.

4.6.2 Naturresurser

I SGU:s brunnsarkiv framgar det att sex energibrunnar och en vattenbrunn finns
langs E45 samt i dess naromrade, se Figur 9.
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Figur 9. Befintliga brunnar. Kélla: SGU kartvisare brunnar. © Lantmaéteriet,
geodatasamverkan.

En del av strackan ligger dven inom vattenskyddsomrade for en grundvattentikt,
som forsorjer boende i Ytterhogdal med dricksvatten. Foreskrifterna ar fran ar
1959. Enligt uppgift frdn Harjedalens kommun finns inga planer pa nya foreskrifter
i nartid. Forskrifterna anger att lagring av petroleumprodukter 6ver 2 000 kg ej far
ske inom skyddsomradet for vattentiakten.

Langs strackan finns dven jordbruksmark och omraden med skog.

4.6.3 Naturmiljé och vattenmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet bestar av ett mosaikartat landskap med
jordbruksmarker, narhet till vatten och mindre parter med skog och gardsmiljoer,
dar vissa dikesomréden ar klippta fram till vigbanan. Genom centrala Ytterhogdal
utgors den omkringliggande miljon av hardgjorda ytor dar naturmiljovarden saknas
i viagens direkta naromréde, se Figur 10.

Hela vagstrackan har tidigare inventerats av Trafikverket och ar klassad som artrik
vagmiljo, med ett visst naturvirde. Bedomningen ar gjord baserat pa forekomst av
rik dngsflora pa sandig mark. Nagra fridlysta vaxter noterades inte. Invasiva arter
forekommer langs strackan, bland annat blomsterlupin.
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Biotopskyddade miljéer i form av alléer finns i omradet, se Figur 10.

Figur 10. Till vanster: allé pa norra sidan E45 mittemot kyrkan, vid garden Nynas.
Till hoger bild i centrala Ytterhogdal pa hardgjord yta, skotta marker invid
fastigheter till hoger och traddungar till vanster (sédra sidan).

Flera fagelarter finns noterade i utredningsomrédet och i dess direkta narhet.
Tornseglare, storspov, gronfink ar noterad och klassad som starkt hotade enligt
Sveriges rodlista. Aven utter har noterats vid Hoan.

Omradena kring Kyrksjon, Hoan samt de flertalet mindre vattendrag som passerar
E45 langs strackan omfattas av strandskydd enligt 7 kap. miljobalken.

I ndromradet finns inte registrerade skogliga biotopskydd, naturvardsobjekt eller
nyckelbiotoper.

4.6.4 Kulturmiljo

Bebyggelsen inom, och i anslutning till, utredningsomradet bestar av flera dldre
gardar och tidigare brukningsenheter som ligger relativt utspridda i de 6ppna
sluttningarna.

Centrum for Hogdalsbygden lag forst vid Fassjo, norr om Ytterhogdal. Digerdoden
drabbade omradet hart ar 1350 och fa 6verlevde. Centrumet flyttades senare till
Ytterhogdal.

I Viken och Vistansjo i Ytterhogdal finns byggnader och vigar som avspeglar ett
sockencentrums utveckling fran medeltid och dnda fram till 1950-talets mitt.
Darefter forskots samhillets tyngdpunkt osterut.

Kyrkan i Ytterhogdal ar utméarkande i landskapet och har medeltida anor. Bade
bebyggelsen och landskapsbilden kring kyrkan har kulturmiljévarden av betydelse.
Pa samma plats som dagens kyrka star byggdes for 800 ar sedan den forsta
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stenkyrkan. Kyrkniset ar en udde som loper ut i vattnet, langst ut finns en lada. Se

Figur 11 och Figur 12.

' SINIE
ik

Figur 11. Bild pa Kyrkn&set, med en lada langst ut och den gamla landsvagen som i dag
utgors av E45. Den gamla trabron syns. Till hbger om bron syns garden "Nynas", vart uthus
nu ar nedrivet. Bilden tagen fore 1914,

Figur 12. Bild fran nuvarande bro mot kyrkan och Kyrkn&set. Ladan i Figur 11, syns langst
ut pa udden.

Kyrkan fungerade som en svensk revirmarkering vid den norska gransen. Fram till
ar 1645 delades Hogdalsbygden av riksgransen, som skilde det svenska Ytterhogdal
fran det norska Overhogdal. Griinser och revirmarkeringar var viktiga under
medeltiden, vilket berodde pé att inlandets skogar var rika pa vilt och konkurrensen
var stor bland jagare och fiskare. Bara i Ytterhogdal finns 6ver 200 fangstgropar for
ilg registrerade. De som bodde i bygden forsorjde sig pa jordbruk, fingst och andra
biniringar som jirnframstillning och smide. Anda in pa 1900-talet hade de flesta
hemman i Hogdalsbygden en egen smedja. Manga av fornlamningarna i omradet
vittnar om jarnframstillning.

Bebyggelse i och kring Ytterhogdal har troligen funnits sedan 1540-talet, da gardar i
byn Viken och i Vastansjo ndmns i dokument. Omradet kring Viken med kyrkan,
prastgarden samt gardarna Bengs och Finnbacken har bevarat mycket av
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sockencentrats dldre karaktar. Har finns ménga exteriort bevarade hus fran 1800-
och tidigt 1900-tal, se bild Figur 13 och Figur 14.

Figur 14. Kyrkan med nagra av de omkringliggande bevarade byggnaderna.

Gérdsnamnet Finnbacken kommer troligen fran att platsen anvéants som kyrkstallar
for kyrkobesokare platsen innan garden byggdes. Just hir var det finldindarna fran
Huskolen (soder om Ytterhogdal) som hade stallar.

Flera av gardarna vid Vistansjo kan ocksa dateras tillbaka till 1540-talet. Har finns
bland annat den anrika garden Ol-Mats som var gistgiveri fran slutet pa 18o0-talet
till 1966. Den gamla landsvagen gar norrut genom omradet.
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Figur 15. | Vastansjo viker den gamla landsvagen av fran E45 till hoger i bild.

Ostans;jo, sdder om Ytterhogdals centrum, bestar av dldre jordbruksgardar. Mest
framtrddande ar garden Hammarby pa Ostra sidan E45 och pa vistra sidan garden
Péls med flera bevarade timmerbyggnader. Norr om dessa pa vastra sidan ligger
gérden Tride, som i dag ir hembygdsgéard. Aven hiir kan den gamla landsviigen
skonjas i landskapet forbi hembygdsgarden och upp mot Hammarby, se Figur 16.

Figur 16. Garden Hammarby mitt i bilden med den gamla landsvagen till vanster, befintlig
E45 till hoger.

Ytterhogdal paverkades starkt av det industriella skogsbruket. De stora
skogsbolagen kopte upp manga fastigheter kring sekelskiftet 1800—1900 da manga
utvandrade till Amerika. Skogsniringen bidrog till att befolkningen 6kade och
bygden utvecklades. Skogen och flottningen gav arbeten till ménga i bygden.
Kanalen vid bron vid Ytterhogdals kyrka minner om flottning.

I och i kring utredningsomradet finns flertalet forn- och kulturhistoriska lamningar,
se Tabell 6 och Figur 17.
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Tabell 6. Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Kalla Fornsok,

Riksantikvarieambetet

Nr Beteckning RAA-nr Lamningstyp

Anmarkning

1 L1946:5697 Ytterhogdal  Blastbruksldmning
158:1

2 L1946:5321 Ytterhogdal Fyndplats
66:1

3 L1946:5270 Ytterhogdal Vagmarke
36:3

Slagg/slaggvarp

Fyndplats for enstaka
eller fatal
foremal/artefakter
fran forhistorisk tid,
medeltid eller aldre
historisk tid.

Milstolpe
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Figur 17. Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Kalla Fornsok,
Riksantikvariedmbetet. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Endast en fornlamning ligger i narheten till E45 i form av en milstolpe, se nr 3, i
Figur 17.

Figur 18. Milstolpen vid hembygdsgarden.
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4.6.5 Rekreation och friluftsliv

Ytterhogdal erbjuder en mangd mojligheter for friluftsliv och rekreation.
Exempelvis vandring genom skogar och liangs aar, fiskemojligheter, cykling pa bade
mountainbike- och landsvagsleder, samt plocka bar och svamp. Langs en del av
strackan 16per Karboleleden, som ar pilgrimsled for vandring.

Under vintern finns spar for 1angdskidakning och snoskoterleder.

Hoan och lokala sjoar ar perfekta for kanot och kajak, och omrédet ar d4ven populart
for fagelskadning.

Figur 19. Karboleleden markerad i gront.

4.6.6 Rennaring

Ytterhogdal ligger inom renbetesomrade som anviands av samer for renskotsel.
Inom omradet bedrivs renniring av Tossdsens sameby, som har vinterland i
Ytterhogdal.

Vister om Ytterhogdal ligger ett omrade av riksintresse for rennaringen. Det
omradet paverkas inte av de atgiarder som planeras inom ramen for projektet.

4.6.7 Markféroreningar

Inom utredningsomradet finns flera potentiellt férorenade omraden dar det
bedrivits miljostorande verksamhet. Liangs strackan finns ocksa en fastighet med
drivmedelsforsaljning som ar i drift. Se Figur 20 och Tabell 7 som beskriver de
objekt som ligger i utredningsomradet direkta narhet.
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Figur 20. Potentiellt férorenade omraden i Ytterhogdal. De bla markeringarna ar
identifierade omraden, de grona ar sanerade objekt. De gula fyrkanterna avser objekt dar
forstudie pabdrjats. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Utredning av fororenade omraden gors enligt Naturvardsverkets metod for
inventering av fororenade omraden (MIFO). I det forsta steget gors en identifiering
av ett misstankt fororenat omrade. Omradena riskklassas sen och utifrén riskklass
prioriteras omradena for vidare hantering av tillsynsmyndigheterna. En forstudie
gors sedan for att undersoka vilken typ av fororening och omfattning pa
fororeningar som ar aktuell pa platsen. Utifran forstudien avgors vilken typ av
atgird som krévs for platsen, exempelvis sanering.

Tabell 7. Beskrivning 6ver de potentiellt fororenade omradena i vagens direkta narhet.

Nr Typ av verksamhet Status

1 Drivmedelshantering IOEn ?tgardad (sanerad), en identifierad (ej
atgardad).

2  Drivmedelshantering Identifierad (ej atgardad).

3  Drivmedelshantering Forstudie

Sagverk utan

doppning/impregnering Identifierad (ej atgardad).

Bilvardsanlaggning
5 och Identifierade (ej atgardade).
drivmedelshantering

Atgardad (sanerad), med p&gaende anvandning

6 Drivmedelshantering som drivmedelshantering.
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E45 ar en vil trafikerad vag och fororeningar som kommer fran trafiken kan
forekomma i vagdikesmassorna.

Ett mindre omrade med lagring av impregnerade stolpar finns ocksa i vagens
direkta narhet.

4.6.8 Risker

E45 ar rekommenderad vag for farligt gods.

Vid Hoan och Kyrksjons strander forekommer 6versvamning vid kraftiga nederbord
och vid snosmailtning. Senast ar 2023 intriffade en 6versvimning da Hoans
vattenstand nastan nadde vagkanten pa E45. Enligt uppgift fran kommunen finns
inga identifierade omraden for ras och skred i omrédet.

31



5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

Projektet innebar anlidggande av ny gang- och cykelvig lings E45 genom
Ytterhogdal. Omfattningen ar fran Vastansjo till Hammarby (strax soder om
hembygdsgarden). En stricka pa ca 3,8 kilometer.

/A

Ytterhogdal

Figur 21. Oversikt dver aktuell vagstracka. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

Géng- och cykelvagen planeras bli mellan 2,5 och 3 meter bred och placeras pa
vagens vinstra sida / nordostra sidan. Befintlig vigbana och vigomrade nyttjas i
mojligaste man. Befintlig vigbredd pa striackan varierar mellan 7,5—8 meter pa
korta striackor i projektets andar och mellan 11—12 meter pa strickan i 6vrigt. Det
ger goda forutsattningar pa att nytta befintliga vagytor for den nya anlaggningen.
Gang- och cykelvigen kommer att separeras fran vagbanan, antingen med kantstod,
racke eller skiljeremsa.
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Skiljeremsa bedoms framst bli aktuellt dar befintlig vagbana ar smalare. Racken kan
upplevas mindre estetiskt tilltalande men erbjuder en starkare fysisk barridr som
kan forhindra fordon fran att hamna pa gang- och cykelviagen, vilket hojer
trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna. Racken som forses med reflektorer
forbattrar synligheten i morker och i daliga vaderforhallanden. Kantstod ar bra pa
strackor med manga anslutande viagar. Kantstod kan utforas med exempelvis
granitkantsten eller speciella GCM-stod, anpassade for gang- och cykelbanor. GCM-
stod kan kompletteras med reflexstolpar for 6kad visuell viagledning. Vid kantstod
kan det behovas dagvattenbrunnar for att avleda vatten vid kantstodet.

I kommande skeden av viagplaneprocessen kommer behovet av gaingpassager och
hallplatser att ses over.

Projektet passerar tre befintliga broar dar viss justering av brosektionen gors.
Underhallsatgirder for Storbron planeras men ingar €j i denna vagplan.

Det finns tva automatisk trafiksdkerhetskontroll-kameror (ATK) utmed strackan.
Dessa ska vara kvar men kan behova flyttas nagot till f6ljd av foreslagna atgarder.

Den nya gang- och cykelviagen planeras fa ny belysning pa strickan fram till Riset,
soder om den planerade gang- och cykelviagen.

Anslutande vigar som paverkas av den nya gang- och cykelvigen kommer att ses
over.

5.1 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper.

I foljande avsnitt bedoms de planerade dtgardernas effekter 6versiktligt utifran det
tidiga skede som projektet befinner sig i. Vigombyggnaden har dnnu inte
projekterats och darfor ar bedomningarna att betrakta som preliminéra.

5.2 Landskapsbild/Landskap

Eftersom atgirderna till storsta del gors pa befintlig viag och planerad gang- och
cykelvig anldggs pa en stricka som redan idag ar ianspraktagen infrastruktur, sa
minskar risken for att landskapsbilden paverkas drastiskt och bedoms darmed ej
utgora nagon ytterligare paverkan.

5.3 Trafik och anvandargrupper

Projektets planerade dtgiarder okar trafiksdkerheten och tillgangligheten for
oskyddade trafikanter och 6kar mojligheten till att ga eller cykla langs E45 pa ett
trafiksakert satt.

Nirliggande bebyggelse bedoms inte paverkas.
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5.4 Riksintressen

Riksintresset for E45 bedoms inte paverkas, planerad géng- och cykelvag anlaggas i
anslutning till befintlig vag.

5.5 Naturresurser

Paverkan pa eventuella enskilda brunnar och energibrunnar kommer utredas i
kommande skede.

For vattenskyddsomradet kommer hinsyn tas avseende lagring av drivmedel under
anlaggningsskedet, enligt omradets skyddsforeskrifter.

Planerad gang- och cykelvig anldggs inom befintligt vigomrade dir s& dr mojligt, pa
maénga strackor ryms den inom befintlig vigbana. P4 vissa strackor kommer ny
mark tas i ansprak for att rymma den nya gang och cykelvigen, mindre omraden
med skog eller jordbruksmark kan da komma att paverkas.

5.6 Naturmilj6 och vattenmilj6

Planerad gang- och cykelvag anldggs inom befintligt vigomrade dar s& ar mojligt, pa
maénga strackor ryms den inom befintlig vigbana. P4 vissa strackor kommer ny
mark tas i ansprak for att rymma den nya gang och cykelvigen, det bedoms dock
vara begransade ytor av naturmiljo som péaverkas. I de omraden som péaverkas och
som hyser artrik vagmiljo planeras avbaningsmassorna lagras under
anlaggningstiden. Detta for att kunna ateranvinda vegetationen lokalt och bevara
forutsattningarna for vegetationen.

Genom att vidta atgéarder for att hantera invasiva arter minskar risken for deras
spridning i projektet. Detta kommer att utredas vidare i kommande skede.

Péaverkan pa strandskyddets varden kommer att beaktas om omraden inom
strandskyddade omraden blir aktuellt. Befintlig E45 gér redan idag inom
strandomradet for de storre vattenomréadena. Eftersom gang- och cykelvigen i stor
utstrackning forvintas rymmas inom befintliga vigbana, bedoms paverkan pa
strandzonen som begriansad.

Eventuell paverkan i vattenmiljoer ar i nuldget oklart. Vid eventuella atgiarder pa
befintliga trummor i vattendrag kommer behov av skyddsatgarder utredas i
kommande skede.

5.7 Kulturmiljo

Med anledning av de begriansade markanspréket utanfor befintlig vag bedoms inga
vardefulla kulturmiljéer paverkas negativt. Inga kidnda fornlamningar eller 6vriga
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kulturhistoriska ldamningar bedoms paverkas av projektet, da dessa ligger pa sa stort
avstand fran befintlig vag.

Inga av de utpekade byggnader som klassas som kulturmiljovarden bedoms
beroras.

Atgirder i gestaltning, val av material eller liknande kan forstirka den
kulturhistoriska kopplingen.

5.8 Rekreation och friluftsliv

Att anldgga en gang-och cykelvig langs med vigen bedoms oka tillgdngligheten till
omradet for oskyddade trafikanter vilket bidrar positivt till friluftslivet.

5.9 Rennaring

Planerad gang- och cykelvag kommer att f6lja befintlig viag E45, vilken redan idag
utgor en naturlig barriir i landskapet och nagra utpekade flyttningsleder eller
strategiska platser for renniringen berors ej av planerade atgarder. Darmed bedoms
planerad gang- och cykelvig ej utgéra nagon paverkan pa renniringen.

5.10 Markfororeningar

Provtagning av beroérda markomréaden dar fororeningar misstanks planeras att
genomforas. Utifran resultatet fran utredningen hanteras massorna for att
minimera risken for spridning av eventuella fororeningar.

5.11 Risker

Risker angdende 6versviamning kommer att beaktas i kommande skeden.

5.12 Miljokvalitetsnormer

Hela strackningen av gdng- och cykelviagen gar genom ett omrade som ar utpekat
som grundvattenférekomst (SE689583-145487) med miljokvalitetsnormer samt
dricksvattenférekomst (SEA7SE689583-145487).

Strackan passerar ocksa vattendragen Kyrksjon (SE689594-145514) och Hoan
(SE689426-145847), som ar klassade ytvattenforekomster med
miljokvalitetsnormer.

5.13 Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer storningar och paverkan att uppsta, som i perioder kan
vara omfattande. Storningar kan besta av intrang, buller, vibrationer och damning.
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Massor kommer att hanteras och arbeten med tunga maskiner kommer att paga
under tiden gang- och cykelvagen byggs.

Begransad framkomlighet och tillganglighet kommer periodvis att rada pa E45 och
eventuellt anslutande vigar i omradet. Tillfalliga vigar kan komma att anldggas for
att skapa en trygg arbetsplats samt skapa framkomlighet for trafiken utmed E45.

Storningar under byggtiden ar 6vergdende och upphor efter byggandet avslutas.

I den fortsatta planeringen utreds och foreslas lampliga skydds- och
forsiktighetsatgarder.

5.14 Miljokvalitetsmal

Den samlade bedomningen ar att de planerade atgarderna inte medfér nagon
forsamring av méaluppfyllelsen for de berérda miljokvalitetsmaélen.

Begransad klimatpaverkan
Anlaggandet av gang- och cykelviag kan ha en positiv inverkan pa klimatet, da det
kan motivera fler narboende att vilja cykel eller buss i stéllet for bil.

Frisk luft

Anlaggandet av gang- och cykelviag kan ha en viss positiv inverkan pa luftkvaliteten,
da det kan leda till minskad biltrafik och darmed lagre utslapp. Dock dr mycket av
trafiken genom Ytterhogdal genomfartstrafik. Det ar troligen storst andel boende pa
orten som valjer gang och cykel framfor bil, vilket utgor en liten del av den totala
trafiken.

Giftfri miljo

En giftfri miljo handlar bland annat om att férhindra spridning av miljofarliga
amnen till var boendemiljo, vilket utgor ett hot mot den biologiska mangfalden.
Genom att vidta nédvandiga skyddsatgarder ska spridningen av dessa &mnen
forhindras.

Levande sjoar och vattendrag

Genom att utnyttja befintlig infrastruktur (vag och bro) undviker projektet
forandringar av naturliga vattenfloden. Projektet passerar tre befintliga broar dar
endast viss justering av brosektionen gors. Pa sa vis bevaras sjoarnas och
vattendragens biologiska méngfald och ekologiska funktion. Eventuella atgiarder pa
befintliga trummor for mindre vattendrag kommer att utredas i kommande skede.

Ett rikt odlingslandskap och levande skogar.

Ett rikt odlingslandskap och levande skogar ar viktiga for bade jordbruk och
skogsbruk. Vid byggnation av gang- och cykelvigen kan viss mark att tas i ansprak,
och i kommande skede kommer markintrangets omfattning och dess paverkan att
tydliggoras och beskrivas.
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God bebyggd miljo

Anldggandet av den nya gang- och cykelviagen bidrar till maluppfyllelse for "God
bebyggd milj6" genom att 6ka trafiksdakerheten f6r bade motortrafikanter och
oskyddade trafikanter. Projektet forbattrar mojligheterna att cykla langs strackan,
vilket framjar en halsosam och miljovanlig livsstil.

Ett rikt vaxt- och djurliv

De planerade atgarderna kommer att paverka de artrika vigkanterna som ar viktiga
for ett rikt vaxt- och djurliv. Skyddsatgiarder kommer att vidtas for att mojliggora att
vardet kan aterskapas dar intrang gors.

5.15 Miljo6balkens allmédnna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel innehaller ett antal allmanna hansynsregler, vilka ar
fundamentala for stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling och utgor
grunden for provning av tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens.

I detta projekt foljs hansynsreglerna noggrant inom ramen for Trafikverkets
planlaggningsprocess. Vid bedomning av olika alternativ beaktas miljopaverkan,
och principen att undvika intrang i miljovarden ar den primara utgangspunkten.
Nir undvikande inte ar mojligt, utreds olika skyddsatgarder for att minimera
paverkan, och tekniska losningar samt ekonomisk rimlighet jamfors mot den
ekologiska nyttan av den foreslagna vagatgarden. Alla atgarder som kan paverka
miljon eller manniskors hilsa bedoms enligt hansynsreglerna, sdvida de inte dr av
forsumbar betydelse med hiansyn till miljobalkens mal.
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6 Atgarder

Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt for att minska miljopaverkan kommer att
inarbetas i viagplanen och dess miljobeskrivning. Sidana atgarder kan vara:

Vaganlaggningen gestaltas for en bra anpassning till landskapet.

Vid projektering ska massbalans efterstravas. Anvandbara schaktmassor
anviands om mojligt inom projektet for en god resurshushallning och dven
en god ekonomi.

Ateranviinda massor p4 ett sidant sitt att eventuella fororeningar inte
sprids.

Stilla krav pa hur massorna ska hanteras si att artrikedom i viagkanter kan
bibehallas och forstirkas.

Under byggtid kommer héansyn tas till vattenskyddsomréadets foreskrifter
avseende lagring av drivmedel.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, eftersom projektet dr begriansat i utbredning och omfattning och det
inte finns ndgra utpekade vardefulla omraden som bedoms paverkas. Storre delen
av atgirderna sker inom befintligt vigomrade.

Projektet kommer medfora nya markintrang, dock i markomraden som redan idag
till stor del ar praglade av infrastruktur.

Det finns heller inga kdnda riskomraden inom det aktuella utredningsomradet.

For ovriga miljoaspekter bedoms inte betydande paverkan vara aktuell. Inga
utpekade natur- eller kulturvarden paverkas i betydande grad.

Projektets syfte ar atgarder som forbattrar trafiksakerheten och framkomligheten
vilket bedoms innebara positiva effekter for manniskors halsa.

Storningar under byggtiden kan vara omfattande men ar tillfalliga.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomfors i samband med detta underlags uppréattande sammanstills
i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Har nedan beskrivs fragor som ska dgnas sarskild uppmarksamhet i den kommande
planeringen, samt vilka krav som &r sdrskilt viktiga att beakta. Ytterligare
fragestillningar kan framkomma i efterhand:

e Lingsgdende géng- och cykel: Separeringsform, bredd.

e Passager for gaende och cyklister: Antal, 14ge och utformning.
e Busshallplatser: Lage, antal och utformning.

e Anslutningar: Antal, placering och funktion.

e Belysning: Placering och principutformning for ny belysning. Avveckling av
befintlig. Angransande anliaggningar utanfor vagplan.

e Avvattning: Nyttjade av befintlig anldggning, nya avvattningsbehov,
forlangning av trummor och eventuella trumbyten.

e Vigplanens paverkan pa intilliggande detaljplaner/byggnadsplaner.

e Naturviardesinventering kommer genomforas under sommaren for att
identifiera eventuella arter som behover hansynstagande. Inventeringen
omfattar aven identifiering av invasiva arter samt dess omfattning.
Inventeringen kommer dven omfatta identifiering av eventuella ytterligare
generella biotopskydd.

o Atgirder for att minimera spridning av invasiva arter kommer fortydligas i
kommande skede av viagplanen.
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Om atgarder behdver goras i vattenmiljo kan det behova hanteras som
vattenverksamhet enligt miljobalken. Eventuella skyddsatgarder for att
minimera paverkan pa vattenmiljo utarbetas i sa fall i kommande skede.

Brunnsinventering kommer att utforas i kommande skede.
Storningar under byggskedet.

Arbetsmiljo under byggtid och i driftsskedet.
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