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1 Sammanfattning

Denna plan- och miljobeskrivning redogor for projektet att ta fram en
vagplan for en ny gang- och cykelviag (GC-vag) langs E45 genom
Ytterhogdal, som ar beldget i Harjedalens kommun i Jimtlands lan.

Strackan som berors av ny gang- och cykelvig ar 3,8 km ldng och gar fran
den enskilda vagen mot Vastansjo och fram till Hammarby, strax soder om
hembygdsgarden.

Den nya gang- och cykelviagen har som mal att 6ka trafiksakerheten for
gdende och cyklister, forbattra tillgangligheten inom orten, samt frimja en
overgang till mer hallbara transportalternativ.

Genomforandet av gang- och cykelviagen ar av stor vikt for att skapa en
tryggare och mer attraktiv miljo6 for alla trafikanter i Ytterhogdal.

Den berorda strickan av E45 ar klassad som artrik vagmiljo, men
biotopvirdet har 6ver tid minskat och forekomst av invasiva arter finns.
Langs berord vagstrackning finns biotopskyddade alléer och vigen géar
genom ett vattenskyddsomrade. Langs strackan finns ocksa flera
potentiellt fororenade omraden.

Planerade atgarder kommer till storsta del anlaggas inom befintligt
vagomrade. Lings en del av striackans borjan och slut kommer gang- och
cykelviagen att anldggas avskild/separerad fran E45. P4 vissa strackor
kommer ny mark tas i ansprak for att rymma den nya gang- och
cykelvagen.

Anlaggandet av ny gang- och cykelvig planeras genomforas med start ar
2028 och finansieras genom nationell plan.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund samt tidigare utredningar och
beslut

E45 ar utpekad som Funktionellt Prioriterat Vagnat (FPV) for
godstransporter, langviga personresor och pa vissa delstrackor for daglig
pendling med bil eller kollektivtrafik. E45 ingar i transeuropeiska
transportnitverket (TEN-T). Straket fyller en viktig funktion for
arbetspendling, sjukvardsresor, besoksnaring och godstransporter.

Langs den aktuella strackan genom Ytterhogdal, se Figur 1, finns behov av
att forbattra trafiksituationen for fotgangare och cyklister. Behovet har
nyligen identifierats i en genomford atgiardsvalsstudie.

A

Ytterhogdal

Hammarby

Figur 1. Oversikt dver aktuell vagstracka. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

2.2 Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet r att skapa en gang- och cykelférbindelse
genom Ytterhogdal som ger battre forutsiattningar for de oskyddade gang-
och cykeltrafikanterna att rora sig i omradet pa ett trafiksakert satt.



2.2.1 Projektmal
Projektet ska bidra till:

o Okad trafiksikerhet och tillgéinglighet.

e Mogjlighet att cykla inom och mellan tatorter.

e Minskad klimatpaverkan genom att 6ka cykling samt gdende inom
acceptabla avstdnd i tatorten.

e En kostnadseffektiv anldggning.

2.2.2 Transportpolitiska mal

Trafikverkets arbete styrs av de transportpolitiska méalen, som ska
genomsyra hela planeringsprocessen — fran samrad till val av atgarder.
Uppdraget ar att skapa sa god tillganglighet som mojligt, inom ramarna
for ett hallbart samhalle dar hansyn tas till trafiksakerhet, miljé och halsa.

Funktionsmalet fokuserar pé att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Det innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska sikerstilla en hog kvalitet och anvandbarhet for alla,
vilket bidrar till utvecklingskraft i hela landet. Dessutom ska
transportsystemet vara jamstallt och tillgodose bade kvinnors och méns
transportbehov pa likvardigt satt.

Hansynsmalet behandlar sikerhet, milj6 och hilsa — viktiga aspekter
som ett hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas
eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och framja 6kad halsa.

2.3 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 2.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang
tid det tar beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som
kravs, om det finns alternativa strackningar samt vilken budget som finns
och vad de beroérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.



Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Efter samrad redovisar Trafikverket sin granskningshandling. Under
granskningen ges aterigen tillfalle for myndigheter, organisationer,
allmanhet och enskilda som berdrs tillfille att granska och inkomma med
synpunkter pa forslaget.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling och
vagplanen och granskningsutlatandet 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig 6ver planen. En faststillelseprovning av vigplanen gors hos
enheten for planprévning inom Trafikverket. Vagplanen far darefter
overklagas till regeringen. Efter att vigplanen vunnit laga kraft kan
processen med att borja bygga inledas.

Vagplan/jarnvagsplan

H  Samradsunderlag Samrédshandling § Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underla x
i = Framtagning av planférslag :

. férlansstyrelsens beslut om inkl miligbeskrivni - Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljdpaverkan SIS UCSKIVTE
Lansstyrelsens beslut om . Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan : (tillstyrkande)

Figur 2. Planprocessen for projekt som inte kan antas medftra betydande
miljopaverkan. Aktuellt projekt &r nu i skedet samradshandling.

2.4 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Jamtlands lan beslutade den 9 oktober 2025 att projektet
inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Detta innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte kravs. En
miljobeskrivning i viagplanen beskriver i stillet miljoforutsittningarna i
det omrade som kan komma att paverkas samt forvantade forandringar
for berorda miljointressen som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedoms innebara for manniskors hilsa och miljo.



3 Avgransning

Planomradet dir ny gang- och cykelvig planeras omfattar en stracka pa
3,8 km langs E45 mellan Vistansjo och Hammarby, se Figur 3.

/A

Ytterhogdal

Figur 3. Oversikt dver aktuell vagstracka. © Lantméteriet, Geodatasamverkan.

Influensomradet inkluderar 4ven omkringliggande omraden dar
miljoeffekter kan uppsta, inklusive narliggande naturmiljo- och
vattenforekomster samt omraden med befintliga verksamheter.

Projektet bedoms av Trafikverket tillhora dtgardskategori befintlig
infrastruktur. Projektet innebar ingen 6kning av fordonstrafik, utan syftar
till att mojliggora att fler valjer gang och cykel som transportmedel.
Projektet medfor darmed inte nagot tillkommande trafikbuller och darfor
utreds inte ndgra bulleratgirder inom ramen for projektet.
Bostadsbyggnader som berdknats ha nivaer 6ver atgardsnivaer for
befintlig infrastruktur hanteras av Trafikverkets nationella program for
buller.

Omrédet berors inte av nagra miljokvalitetsnormer for luft, buller eller
musselvatten varfor detta inte hanteras vidare i miljobeskrivningen.
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Niarmste Natura 2000-omrade, Vistansjo, ligger cirka 650 meter véster
om planomradet och utgors av 6ppna mossar, kirr och taiga. Delar av

omradet utgors av brandfilt. Enligt de hotbilder som beskrivs i omradets

bevarandeplan och som kan péverka omradets naturvarden ar inga av
dessa forknippade med atgiarder pé intilliggande viag. Natura 2000

kommer darfor inte hanteras vidare i miljobeskrivningen.

Utifran projektets begransande markansprak har dven foljande

miljoaspekter som beskrevs i samradsunderlaget avgransats bort med

efterfoljande motivering:

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten - Inga
atgarder gors i nara anslutning till de ytvatten med MKN som finns
inom utredningsomréadet. Mangden fordonstrafik (som ar den
framsta fororeningskallan fran ett vigomrade) kommer inte att
forandras med anledning av planerade atgarder. Inga
reningsatgirder av dagvatten bedoms nodvandiga da
avvattningslosningen inte dndras. Inga djupa schakter planeras
som skulle kunna paverka grundvattnets kvalitet eller kvantitet.

Riksintressen — E45 utgor riksintresse for kommunikationer.
Planerade atgarder bedoms inte paverka riksintresset negativt
eftersom tillgingligheten for fordonstrafiken inte férandras till
foljd av planerade atgarder.

Rennéring — Gang- och cykelvigen planeras lings med befintlig
vig. Planerade atgirder forandrar inte vigens dragning eller
trafikmangd. Racke kommer anvindas for att avskilja gdng- och
cykelvigen fran fordonstrafiken pa delar av strackningen.
Oppningar i ricket kommer finnas som méjliggor att renar kan
passera viagen vid behov. Ingen paverkan pa renniringen eller dess
intressen i omgivande landskap bedoms uppsta. Det finns heller
inga riksintresseomraden eller utpekade viarden for renniringen i
anslutning till Ytterhogdal. Sametinget har avstatt konsultation och
berord sameby har inte haft nagra synpunkter pa projektet.

Kulturmiljo — Inga av de (i vigplanens samradsunderlag)
identifierade kulturmiljoerna, varken byggnader eller limningar, i
vagens narhet bedoms paverkas av det begransade tillkommande
markanspréket.

Friluftsliv och rekreation — Projektet paverkar inga kinda
frilufts- och/eller rekreationsviarden. En ny gang- och cykelvig
framjar mojligheten att firdas ldngs vagen som gang- och
cykeltrafikant.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

E45 ar en Europavig som tillhor funktionellt prioriterat vignat och ar
rekommenderad vig for farligt gods.

E45 har barighetsklass (BK) 4 med sarskilda villkor. BK4 medger max 74
tons bruttovikt med oforandrade krav pa axeltryck jamfort med BK1, men
beroende pa fordonets axelavstand kan tillditen bruttovikt vara lagre. For
vagar med sarskilda villkor kan specifika restriktioner eller krav gilla,
exempelvis begriasning pa tid for anvindning.

Anslutande vagar ar klassade som BK1, vilket medger att max 64 tons
bruttovikt tillats. Beroende pa fordonets axelavstdnd och axeltryck kan
tillaten bruttovikt vara lagre.

Det finns tva automatisk trafiksakerhetskontroll-kameror (ATK) utmed
strackan.

4.1.1 Hastighet

Hogsta tillatna hastighet pa E45 genom Ytterhogdal varierar mellan 40—
80 km/tim, se Figur 4.

Hastighetsgrans ‘

80 km/tim

70 km/tim ”
60 km/tim asninu k
50 km/tim -

40 km/tim

30 km/tim @

Overgang olika
"""""" hastigheter pa E45

Figur 4. Gallande hastighetsgranser. © Lantméateriet Geodatasamverkan.
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4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikfloden

Trafikflodet langs aktuell stracka har ar 2022 uppmatts vid tva
matpunkter, en norr och en soder om Ytterhogdal. Norr om Ytterhogdal
uppmittes cirka 1 900 fordon per drsmedeldygn och séder om Ytterhogdal
uppmattes cirka 2 300 fordon. Till ar 2045 prognostiseras trafiken oka till
2 700 per arsmedeldygn.

Det finns inga dokumenterade trafikmatningar av eller prognoser for
oskyddade trafikanter.

4.2.2 Kollektivtrafik

Langs strackan finns fyra busshallplatsldgen. Dessa ar placerade vid
Vistansjo vigskil, Ytterhogdal, Ostansjé och Gammeltridet.
Busshaéllplatsldgena trafikeras av regional busstrafik. I Tabell 1 redovisas
resandestatistik.

Tabell 1. Resandestatistik matperiod 2024-06-01 till 2025-06-01. Kélla Region
Jamtland-Harjedalen.

Hallplats A?ta%l Amél
pastigande avstigande
Gammeltradet A 0 0
Gammeltradet B 2 2
Ostansjo A 21 35
Ostansjo B 31 92
Ytterhogdal A 4 957 1024
Ytterhogdal B 1185 4434
Vastansjo vagskal A 39 35
Vastansjo vagskal B 36 131
4.2.3 Olyckor

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas Strada har det intraffat fyra
olyckor senaste 10 dren. Inga olyckor med gaende eller cyklister har
intraffat.

D4 antalet olyckor ar fa och av blandad karaktar s bedoms inget
orsakssamband mellan olyckorna kunna utlasas. Olycksdatabasen Strada
bygger pa rapporterade fall fran polisen och sjukvarden.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

I Ytterhogdal bor det cirka 400 personer och samhallsservicen ar
forhéllandevis val utbyggd.

4.3.1 Oversiktsplan

Kommunens 6versiktsplan antogs 22 juni ar 2020 och dr kommunens
strategiska vagvisare som anger inriktningen for den langsiktiga
utvecklingen i Harjedalens kommun. I 6versiktsplanen framgar att storre
delen av orten &r planlagd och kommunen bedomer att det i dagsliget inte
ar aktuellt att planera nya omraden for tillkommande bebyggelse eller
exploatering. I 6versiktsplanen framgar ocksa att kommunen ska verka for
en tillganglig gang- och cykeltrafik.

4.3.2 Detaljplaner

Det finns atta detaljplaner/byggnadsplaner langs aktuell stracka, se Figur
5 och Tabell 2.

Tabell 2. Berérda kommunala planer. Kéalla Harjedalens kommun.

Plantyp Planbeteckning Plannamn

Detaljplan 2361-P03/10 Folkets Hus, Ytterhogdal,Viken
77 mfl

Detaljplan 2361-P93/13 Ytterhogdals-Ostansjo 4:37 m fl

Byggnadsplan 23-YTT-521 Ytterhogdals samhélle

Byggnadsplan 23-YTT-1180 Ytterhogdal Viken 3:16 m fl

Byggnadsplan 23-YTT-1248 Ytterhogdal Viken 6:56 6:63 6:64

Byggnadsplan 23-YTT-1175 Trumdstedskaparken

Byggnadsplan 23-YTT-1185 Industriomrade vid Hoaén

Byggnadsplan 23-YTT-1176 Ostansjo by

14
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Figur 5. Berdrda kommunala planer, Harjedalens kommun. © Lantméteriet
Geodatasamverkan.

4.4 Landskapet och staden

Landskapet priglas av vidstrackta myrmarker samt av omfattande skogar
dar tall och gran dominerar. Omradet har rikligt med vatten, och det finns
flera klara sjoar och slingrande dar i nairomradet, bland annat slingrar &n
Hoan genom samhallet. Terrangen ar kuperad med en varierad topografi.

Vid Ytterhogdal finns titortsnira inslag i form av bostader, verksamheter
och skola.

4.5 Miljobeskrivning

4.5.1 Naturmiljé och vattenmilj6

Naturmiljon i omradet bestar av ett mosaikartat landskap med
jordbruksmarker, narhet till vatten och mindre partier med skog och
gardsmiljoer, dar vissa dikesomraden ar klippta fram till vagbanan.
Genom centrala Ytterhogdal utgors den omkringliggande miljon av
héardgjorda ytor dar naturmiljovarden saknas i vigens direkta niromrade.

En naturvirdesinventering genomférdes sommaren 2025. Inga
naturviardesobjekt hogre dn klass 3, visst naturvarde, patraffades. Inga
rodlistade eller fridlysta arter patraffades. Inventeringsomrade for
naturvirdesinventeringen framgar som réda polygoner i Figur 6.

Liangs vagkanter och stickviagar (omradet som inventerats ar markerat
som Ovrig inventering i gront, i Figur 6.) noterades under inventeringen
forekomst av de invasiva arterna blomsterlupin, vresros, ronnspirea och

15



cirka 60 meter vid sidan av vag E45 finns aven sedan tidigare en notering

. .
av alpslide i Artportalen.
KANDA
NATURVARDEN
| GC Ytterhogdal 2025
Trafikverket
ala (M), 1:17 500
— "_'I«',A»
TECKENFORKLARING
Kartlaggningsomrade
[ Forstudieomrade
| [ Inventeringsomrade
Ovrig inventering
y h Artportalen
ADmg’ptaggsvamp ¥ \ A Faglar
A Invasiv
A Utter
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Natura 2000
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® 2 | Bomstedupin N Nyckelbiotop
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Lunglav
A Knarot
Kolflarnlav 220
Lunglay o
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Kolﬂamllv 7 SWECO ﬁ

Figur 6. Inventeringsomradet med identifierade forekomster av invasiva arter.

Hela vagstrackan har ar 1995 inventerats av Trafikverket och ar klassad
som artrik vagmiljo, med ett visst naturvarde. Under inventeringen 2025
gjordes bedomningen att det ekologiska vardet har minskat sedan
inventeringen 1995. Igenvaxning av akrar och betesmarker samt
upphordande av bete och slatter har ldngsamt forandrat landskapet.
Denna forandring av landskapet miarks dven i vigkanternas flora som
succesivt fatt okat kviavenedfall och farre fron fran omgivande slatter- och
betesmarker. Inventeringen 2025 visar att trenden ldngsamt gar mot mer
niringskravande och hogvixande oOrter, samt att fler invasiva arter breder
ut sig.

Biotopskyddade milj6er i form av alléer finns i omradet, se Figur 7. Under
faltinventeringen identifierades fyra alléer inom utredningsomradet. Tre
bestar av rader med bjorkar. En bestér av stora piltrad. Inga ovriga
biotopskyddade omréden identifierades under faltinventeringen.
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BIOTOPSKYDD
OVERSIKT

NVI GC Ytterhogdal
Trafikverket

Skala (Ad) 1:12 500

TECKENFORKLARING
Kartlaggningsomrade
[ Forstudieomrade
[ Inventeringsomrade
Ovrig inventering

o
SWECO ﬁ'

Figur 7. Inventeringsomradet med identifierade generella biotopskydd markerade
med "GB”.

Figur 8. Till vanster: en av de biotopskyddade alléerna pa norra sidan E45
mittemot kyrkan, vid garden Nynas. Till hoger: hardgjord yta centrala
Ytterhogdal, skotta marker invid fastigheter till hdger och traddungar till vanster
(sbdra sidan).

Enligt artportalen finns flera fagelarter noterade i utredningsomradet och i
dess direkta nirhet. Tornseglare, storspov, gronfink ar noterad och
klassad som starkt hotade enligt Sveriges rodlista. Aven utter har noterats
vid Hoan.

I ndromradet finns inga registrerade skogliga biotopskydd,
naturvardsobjekt eller nyckelbiotoper.
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Omradena kring Kyrksjon och det storre vattendraget Hoan omfattas av
strandskydd enligt 7 kap. miljobalken. Strandskyddet giller dock inte dar
det finns en byggnadsplan, stadsplan eller detaljplan dir planen ar
utfardad fore ar 1975. Detta ar fallet for flertalet av de aktuella planerna. I
vastra delen av projektet, géller strandskyddet 100 meter fran
vattenomradet vaster om vagen in mot Vastansjo.

Storre vattendrag som Hoan och Kyrksjon ligger intill vagstrackan och
passeras pa nagra platser av befintliga broar. Dessa vattenomraden ar
klassade som ytvattenforekomster enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige) och har faststdllda miljokvalitetsnormer.

I inventeringsomradet observerades ett tiotal diken som samtliga har
relativt stillastiende vatten, de flesta bottenfryser pa vintern och fungerar
endast som rinnstrak vid kraftiga regn. Inga av dikena har killfléden vid
sjoar. Endast ett, det strax norr om Ingomacken, har bedémts vara
kontinuerligt vattenférande och har potential att inte bottenfrysa under
vintern, se Figur 9 och 10. Vattendraget bedoms inte vara fiskforande.

VATTEN-
FOREKOMSTER

NVI GC Ytterhogdal
Trafikverket

Skala (M): 1:14 000

TECKENFORKLARING

Kartlaggningsomrade

[ Forstudieomrade

[ Inventeringsomrade
Ovrig inventering

[ Delavrinningsomr

Vattenforekomst (VISS)

=== Vattendrag

[ sjoar

Diken

= Vattenforande

= Ev. vattenférande

Kyrksjon
WA58117509

Figur 9. Storre vattenomraden och de mindre dikena, varav ett bedomts som
vattenférande Gver aret.
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Figur 10. Staende vatten pa nordostra sidan vag E45, norr om Ingomacken vid
inventeringsomradet. Diket ar 1,5-3 meter brett med dybotten. Viden och bjork
vaxer i kanterna.

4.5.2 Markféroreningar

Inom utredningsomradet finns flera potentiellt fororenade omraden dar
det historiskt har bedrivits miljostorande verksamhet. Langs strackan
finns ocksa en fastighet med drivmedelsforsaljning som ar i drift. Se Figur
11 och Tabell 3 som beskriver de objekt som ligger i utredningsomradets
direkta nérhet.

Yiterhogdal
<& 2
229 ,. ° .
L S ®3 e AA @
R 3 ~®g
|® M 7
g 2

Figur 11. Potentiellt férorenade omraden i Ytterhogdal. De bld markeringarna ar
identifierade omraden, de grona ar undersokta objekt. De gula fyrkanterna avser
objekt dar forstudie paborjats. © Lantmateriet, Geodatasamverkan.
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Tabell 3. Beskrivning dver de potentiellt fororenade omradena i vagens direkta
narhet. Nr framgar i kartan i Figur 11.

Nr  Typ av verksamhet Status Fastlghgts Motiv .
beteckning provtagning
Nej, ligger utan
for vagens kant,
Befintligt mindre omrade . 3‘.3.1 enl stracléa
1 med lagring av Noterat via viken 10127 ar planera
impregnerade stolpar BleieRE i ' GETE GET
preg par. cykelbana ska
ga inom befintlig
vagbana.
anm_ede_lshantermg, Identifierad -
historisk, inga uppgifter (€] Nej, inga
erhallna fran arkiv. Pa étj ardad) atgarder
2a flygfoton syns vad som gar Viken 6:73  planeras langre
(bla i kartan IR
skulle kunna vara en . in pa
S R i Figur 11) "
pump intill Angevagen. Angevéagen.
Idag ligger ICA har.
Drivmedelshantering, Ja, schakter for
historisk, f.d. Shell. | dag Atgardad, : . gang- och

2l finns en busshallsplats SPIMFAB VIC e cykelbana och
har. infart.
Drivmedelshantering, Ja, schakter for
hlst9r|sk, inga uppg|fter Identifierad gang- och
erhallna fran arkiv. Idag ; . ) cykelbana,

3 i (ej Viken 7:9 .
igger en Stgardad) refug, plantering
caféverksamhet har, 9 ' och ev. buss-
Astoria. hallplatser.
Drivmedelshantering,
historisk. Ytterhogdals
bil och mek. Verkstad,

f.d. Esso. Markférlagda . : Ja, schakter for
) . Forstudie, - A

4 cisterner ovanjord- undersékt Ostansjo gang- och
scisterner, smorj och 2:40, 2:41 cykelbana,
tvatthall, slam- och infarter.
bensinavskiljare. Idag
ligger en pizzeria har
och Trailer Transport.
iggv?"rrl]( l;it;n reanerin Identifierad Astansio Ja, eventuell

5 ppning/impreg 9- (ej i ) ytlig schakt samt
I dag har Mellanskog sin Stgardad) 2:5 yl
verksamhet hér. 9 ' '

Nej, inga
Bilvardsanlaggning och Identifierad o atgarder
) X = . stansjo 2

6 drivmedelshantering. Ar e (] 216 planeras pa

en privat fastighet i dag.  atgardad). ‘ denna sida
vagen.
Drivmedelshantering, Astansio Ja, ev mindre

7 historisk, f.d. Gulf. 1 dag  Undersokt 441 ) schakt for gang-
ligger Molins buss hér. ' och cykelbana.
Drivmedelsstation, Ingo, Astansio Ja, schakt gang-

8 inget underlag fran | drift 417 ) och cykelbana

arkiv.

for infarter.
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E45 ar en vl trafikerad vig och fororeningar som kommer fran trafiken
kan forekomma i vigdikesmassorna.

En inledande markmiljéundersokning ar utférd under sommaren 2025.
Undersokningen omfattade vagdikesmassor i norra och sodra delen, dar
gang- och cykelviagen gar separerad fran befintlig vag. Undersokningen
fokuserade pa att kartldgga eventuella fororeningar i dikesmassor som kan
ha orsakats av trafik. Resultatet fran markmiljoundersokningen av
vagdikesmassor visar pa laga halter fororeningar.

Prover pa asfalt ar utford. Resultatet visar pa forekomst av tjarhaltigt
innehall med forhojda halter av PAH (polyaromatiska kolvaten).

Ytterligare markmiljoundersokningar planeras under hosten/vintern
2025. Da kommer platser undersokas dar atgiarder planeras inom
befintligt vigomrade och dir dtgiarderna sammanfaller med de potentiella
fororenade verksamheterna som funnits/finns langs strackan.

4.5.3 Naturresurser

I SGU:s brunnsarkiv framgar det att sex energibrunnar och en
vattenbrunn finns langs E45 samt i dess naromréde, se Figur 12.
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SR & S
JamniramstiliningSpids.
A

Brunnar ¥
L Energibrunnar
[ Energibrunn, fel i lage <100 m OSTANSJO
W Energibrunn, fel i lage <250 m :
! m Energibrunn, osakert lage
W Energibrunn, ej lageskontrollerad
Vattenbrunn
& Vattenbrunn, fel i lage <100 m
& Vattenbrunn, fel i lage <250 m :
& Vattenbrunn, osakert lage
& Vattenbrunn, ej lageskontrollerad
Okénd anvandning
Okand anvéndning.fel i lage <100 m
® Okand anvandning.fel i lage <250 m
® Okand anvandning, osakert lage

Okand anvandning, ej lageskontrollerad

Figur 12. Befintliga brunnar. Kélla: SGU kartvisare brunnar. © Lantmateriet,
geodatasamverkan.

En del av strackan ligger dven inom vattenskyddsomrade for en
grundvattentikt som forsorjer boende i Ytterhogdal med dricksvatten.
Dom med foreskrifterna ar fran ar 1959 och enligt uppgift fran
Hirjedalens kommun finns inga planer pa nya foreskrifter i nartid.
Forskrifterna anger att lagring av petroleumprodukter 6ver 2 000 kg ej far
ske inom skyddsomradet for vattentiakten.

Langs strackan finns dven jordbruksmark och omraden med skog, framst
igenviaxningsmark langs vag E45.

4.5.4 Risker

E45 ar rekommenderad vag for farligt gods.

Vid Hoan och Kyrksjons strander forekommer 6versvamning vid kraftig
nederbord och vid snosmaltning. Enligt de som ansvarar for underhall av
E45 pa aktuell stracka forekommer inte 6versvamningar for E45 har, utan
problemen har férekommit lings Hoan i Overhogdal. Enligt uppgift fran
kommunen finns inga identifierade omraden for ras och skred i aktuellt
omradet.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geotekniska forhallanden

Enligt jordartskartan fran Sveriges geologiska undersckning (SGU),
arkivborrhél samt utforda sticksonderingar bestar marken langs E45
genom Ytterhogdal av isdlvssediment, dlvsediment, morén och mindre
partier torv och siltig jord, se Figur 13. Storre delen av strackan har goda
geotekniska forhéllanden, dock rader lokala omraden med geotekniska
och vigtekniska utmaningar sa som dalig barighet, tjalfarliga omraden,
otillfredsstéllande stabilitet samt sattningsrisk vid palastning.

For att minska risken for negativa effekter pa vigens funktion och miljon
ar god dranering viktig langs hela strackan, sarskilt i omraden med dessa
jordarter.

ot
g .
.

7
| . Isélvssediment

mq B Isélvssediment, sand

Alvsediment, ler-silt

Alvsediment, sand
Moran
¢ Blockrik till storblockig yta

3o o\
.....

Alvsediment

\ -_~. Torv
—~ . BEA ]S

Figur 13. SGU Jordartskarta 1:25 000-1:100 000. © Lantméateriet
Geodatasamverkan.

4.6.2 Byggnadsverk

Langs befintlig stricka finns tre broar:

e Bro, 23-130-1 6ver Hoan (Smedsbron).
e Bro, 23-551-1 6ver flottningskanal (Ytterhogdals K: a).
e Bro, 23-138-1 6ver Hoan (Storbron).
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For Storbron planerar Trafikverket att genomfora underhéllsétgéard under
2027, men detta ingar inte i den aktuella vagplanen.

4.6.3 Belysning
E45 ar forsedd med vigbelysning genom hela Ytterhogdal, se Figur 14.

Belysning som utgor rodmarkerad stracka i figuren nedan tillhor
Trafikverket och belysning vid gronmarkerade striackor tillhor Harjedalens
kommun. Belysningscentraler ar idag sambyggda med kommunen.

Belysningen ldngs E45 ar avtrappade stalstolpar med arm och LED-

armaturer.
»H S
r3
2
‘4
”
.
C 4
k3
{.
= o
Harjedalens L. r
-

kommun e . =

Trafikverket “‘

Harjedalens
kommun

Figur 14. Befintlig belysning. © Lantméteriet.
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4.6.4 Ledningar

Ledningségare enligt Ledningskollen (februari 2025):

e Hairjedalens kommun / Vatten och miljoresurs — VA och
gatubelysning.

e Hirjeéns nit.

e Skanova.

Det kan forekomma fler ledningsigare langs strackan.

4.7 Avvattning

Vigen avvattnas frimst genom 6ppna diken samt genom infiltration i det
omgivande marklagret. Langs strackan finns négra befintliga trummor.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering
Gang- och cykelviagen planeras lings befintlig vigbana. Befintligt

vagomrade nyttjas i mojligaste man for att gora sa litet markintrang som

mojligt. Lokaliseringen av géng- och cykelvagen ar vald for att forbattra

forbindelsen mellan Vastansjo till Hammarby for de oskyddade

trafikanterna. Strackan ar totalt ca 3,8 kilometer lang.

5.2 Val av utformning

Den planerade gang- och cykelvagen foreslas fa en bredd pa 2,5 meter och
anldggas pa vagens vanstra (nordostra) sida. Den befintliga vigbredden

varierar mellan cirka 7,5—8 meter vid kortare avsnitt i projektets andar

och mellan cirka 11—12 meter pa ovriga delar av strackan. Detta bedoms ge
goda forutsattningar att i huvudsak nyttja befintlig vigyta vid anlaggandet

av gang- och cykelvigen.

Smarre profiljusteringar kan bli aktuella 1angs vissa delstriackor, bland

annat for att sakerstilla god avvattning och en jamn anslutning mellan

gang- och cykelvigen och omgivande mark.

Géang- och cykelvagen foreslas anliaggas avskild fran E45 for att forbattra
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Avskiljningen kan utformas pa

olika sitt beroende pa lokala forutsattningar:

Avskiljning med kantsten bedoms vara en lamplig 16sning dar flera
anslutande vigar forekommer. Kantsten kan utforas i granit eller
betong och vid behov utformas nedsiankt och fasad for att
underlatta anslutningar. Vid kantstensseparering kan det behovas
dagvattenbrunnar for att avleda dagvatten.

Avskiljning med racke har som framsta fordel att vigens
avvattning kan fi samma funktion som i dagslaget. Detta eftersom
det inte skapar en upphojd kant eller barridr som paverkar
vattenavrinningen. Losningen dr darmed vil ldampad pa strackor
dar befintliga avvattningsférhéllanden 6nskas bibehéllas. Racket
ger samtidigt en tydlig fysisk avskiljning mellan kérbana och gang-
och cykelvig, vilket bidrar till 6kad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter. Racke anviands ofta pa strackor med fa anslutande
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vagar och kan forses med reflexer for forbattrad synbarhet i
morker och vid ogynnsamma vaderforhallanden.

e Avskiljning med GCM-stod av betong (kantstod for gang-, cykel-
och mopedbana) kan anvindas pa och i anslutning till broarna pa
strackan dar utrymmet ar begriansat. Dessa kan kompletteras med
reflexstolpar for 6kad visuell vagledning.

Friliggande géng- och cykelvig foreslas pa delstriackor i projektets dndar.
Det innebar att gang- och cykelvagen forlaggs helt separerad fran E45,
placerad utanfor det befintliga vigdiket. Denna utformning ger utrymme
for hantering av sno och dagvatten mellan viaganldggningarna, samtidigt
som den skapar en tydlig fysisk avskiljning och darmed en 6kad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Tva planpassager over E45 foreslds inom projektet. Den ena vid
ICA/korsningen Angevigen, som ansluter mot Kyrkvigen, och den andra i
ho6jd med Folkets hus. Bada passagerna planeras att utformas med
mittrefug i E45. Passagerna framgéar av illustrationsritningar.

Projektet passerar tre befintliga broar dar vissa justeringar av
brosektionen foreslés for att mojliggora den nya géng- och cykelvagen.
Underhaéllsatgarder for Storbron planeras, men underhéllsatgirderna
ingar inte i denna vagplan.

D4 géng- och cykelvigen, pa storre delen av strackan, anliggs i ytterkant
av befintlig vagyta forskjuts vagmitt i sidled. Pa strackor med dubbelsidigt
tvarfall kan detta medfora att beldggningsryggen hamnar fel i forhéllande
till korbanans nya mitt, vilket kan upplevas stérande for trafikanter. For
att bibehalla god korkomfort kan belaggningsatgarder behova utforas.

5.2.1 Busshallplatser

Tre nya hallplatser planeras langs strackan. En i vardera korriktning,
lokaliserade mellan Knoppergarden och Folkets hus. Den tredje i
norrgdende riktning, strax norr om Ingomacken. Dessa framgar av
illustrationsritningar.

5.2.2 Trafiksékerhet (ATK)

Det finns tva automatisk trafiksakerhetskontroll-kameror (ATK) utmed
strackan. Dessa ska vara kvar, men kan behova flyttas négot till f6ljd av
foreslagna atgarder. Utanfor vagplanen planeras en ny ATK-ficka langst
norrut, i norrgdende riktning vid korsningen till Vistansjo. Utanfor
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vagplanen planeras ocksa tva nya ATK-fickor i vardera korriktningen
soder om omradet vid Riset. Planerad utbyggnad av dessa ar ar 2026.

5.2.3 Belysning

Ny belysning planeras langs hela strickan samt lings vigen mellan
Gammaltradet och Riset. Den nya belysningen kommer agas av
Trafikverket. Befintlig belysning langs med strackan kommer
demonteras/rivas. Befintlig belysning som paverkas av elektrisk
separering fran Trafikverkets nya belysning kommer ses dver i samrad
med respektive dgare.

Befintlig belysning for anslutande vagar som péaverkas av den nya gang-
och cykelviagen kommer att ses over.

5.2.4 Avvattning

Den nya gang- och cykelvigen kommer i huvudsak avvattnas genom
oppna diken samt genom infiltration i det omgivande landskapet.
Befintliga vagtrummor bedoms i forsta hand kunna behallas i sina
nuvarande lagen, men forlingas dar den nya gang- och cykelviagen
ansluter. Enstaka vigtrummor kan behéva bytas ut om deras funktion
eller skick kraver det.

Detaljerad projektering av avvattning och trumaétgarder utfors i
kommande skede, dar dven eventuella forlingningar och anpassningar
kommer att behandlas.

5.2.5 Enskilda anslutningar

For att forbattra trafiksdkerheten langs strackan har en 6versyn av
befintliga anslutningar genomforts. I vagplanen redovisas forslag pa
justeringar och eventuella stingningar av anslutningar i syfte att minimera
korsande trafik 6ver den nya gang- och cykelvigen samt forbattra
trafiksdkerheten langs med bada sidor av E45. Eventuella beslut om
stangning av anslutningar provas inte inom ramen for denna vagplan,
utan hanteras separat enligt 40 § viglagen.

Langs den aktuella strackan finns ett flertal anslutningar, bade fran
allminna och enskilda viagar samt in- och utfarter till fastigheter.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls
Inga skyddsatgirder faststills i plankarta.
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5.4 Ovriga skyddsatgarder och
hansynsatgarder

Nedan listas skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas vidtas,

men som inte faststalls i plankartan. Trafikverket har som

verksamhetsutovare ett ansvar for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas.

Uppstillning av bransletankar far 1angs den planerade strackan
endast ske om uppstillningsytan utformas sa att eventuellt spill
och lackage kan fangas upp och saneras. I foreskriften for
grundvattentdkten anges att man inte far lagra mer dn 2000 kg av
petroleumprodukter inom skyddsomradet for vattentiakten.

Om jordmassor innehallandes invasiva arter behover mellanlagras
kommer dessa att héllas i sir fran andra schaktmassor vid lagring.

Massor innehallandes invasiva arter kan ateranviandas som
fyllnadsmassor i projektet om de laggs pa tillrackligt djup sa att
risk for spridning begriansas.

Om jordmassor innehéllande invasiva arter inte kan ateranvindas
bor de transporteras till godkdand mottagningsanlaggning. Vid
transport ska massor vara 6vertéckta.

Massor som tillfors projektet ska vara kontrollerade sa att
fraimmande invasiva arter inte etablerar sig i omradet.

Om si ar mojligt kommer avbaningsmassor inom den artrika
vagkanten héllas i sar under byggtiden for att kunna aterforas vid
aterstallning.

Insadd av dngsfro planeras for att forstarka den artrika viagkanten.

Under byggtiden kan instangsling av traden i de biotopskyddade
alléerna, eller liknande skyddsatgard med samma funktion,
komma att vidtas om risker finns att triden kan skadas av
pakoring.

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar 4r skyddade i
kulturmiljolagen. Om en oupptickt, okdnd, fornlaimning patraffas
inom under anldaggningsarbetet ska arbetet omedelbart stoppas,
lamningen markas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

Atgirder ska vidtas s& att petroleumprodukter eller andra for
manniskors hilsa eller miljon skadliga &amnen som hanteras i
byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.
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Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning
for att hantera oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan
riskera att sprida fororeningar till mark och vattendrag.

Kontroll av lackage fran maskiner ska goras regelbundet.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Projektet forbattrar mojligheterna att cykla langs strackan, vilket framjar
en hilsosam och miljovanlig livsstil. Projektet bidrar ocksa till 6kad
trafiksdkerhet.

Effekter som uppkommer till f6ljd av en ny géang- och cykelviag ar minskad
interaktion mellan oskyddade trafikanter och motortrafik. Att barn och
unga, i storre utstrackning, far mojlighet att sjalvstandigt kunna nyttja
transportsystemet samt mojlighet till 6kad cykelpendling.

Fordonstrafiken langs E45 genom Ytterhogdal kommer inte paverkas i
nagon storre utstrackning. Pa de strackor dar gang- och cykelvigen
begransas av nirliggande byggnader, tomtmark eller naturvarden kan
cyklister uppleva sidoremsan som smal. Aven bilister kan uppleva att
oskyddade trafikanter kommer néra pa de striackorna, detta kan paverka
hastigheten négot.

6.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

Den tillkommande gang- och cykelvigen medfor forbattrad mojlighet att
nd malpunkter i omradet.

6.2.1 Detaljplaner

Det finns atta detaljplaner/byggnadsplaner liangs aktuell stricka. Inom
omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far vigplan inte
byggas i strid mot planen eller bestimmelserna. Om syftet med planen
eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.
Dar vagplanen gor intrang i detaljplan och inte 6verensstimmer med
denna, behover en bedomning om intranget kan ses som en mindre
avvikelse goras. Om mindre avvikelse inte ar mojlig behover detaljplanen
dndras eller upphévas i berérd del.

Eventuell paverkan pa detaljplaner redovisas vid kommande
granskningsskede.
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6.3 Miljo och hélsa

6.3.1 Natur- och vattenmiljo

Den nya gang- och cykelvigen kommer framst anlaggas inom befintlig
vagbana. Endast kortare delstrackor i norra respektive sodra delen
kommer att anldggas separerad fran befintlig vig och innebira ett
tillkommande markansprak.

I dagslaget har inga forekomster av invasiva arter patréaffats i omradet dar
gang- och cykelvagen kommer anldaggas separerad fran E45. Pa strackan
dar profilsankning planeras finns forekomster av invasiva arter.
Skyddsatgiarder under byggtid for att begransa spridning planeras. Genom
att sa in dngsfroblandning kan den artrika vigkanten forstéarkas.

Ingen av de identifierade alléerna som omfattas av generellt biotopskydd
bedoms péverkas i och med den planerade gang- och cykelviagen. Detta da
gang- och cykelvagen vid laget av alléerna anlaggs inom befintlig vigbana
och inget ytterligare markansprak kravs.

Begransade omraden av skog kommer att avverkas for att gora plats at
gang- och cykelviagen dir den gar separerad fran befintlig vag.
Avverkningen bedoms inte vara av betydande omfattning och den bedoms
heller inte innebara en effekt for hackande fagel.

Effekterna pa naturmiljo bedoms sammantaget som sma da omradena
som berors av atgarderna har 1aga naturvarden. Mojligheter till att
forstarka den artrika vigkanten innebéar en positiv effekt for den
biologiska mangfalden. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms darmed
bli sma.

I norra delen av projektet anldggs en stricka av den nya géng- och
cykelvigen inom strandskyddat omréde. Omradet som tas i ansprak gar
langs befintlig E45 och tar jordbruksmark i ansprak. Ingen negativ
paverkan pa strandskyddets syften bedoms uppkomma. Vid passage intill
Kyrksjon och vid Hoan ryms planerade atgarder inom befintlig vigbana,
varpa strandskyddat omrade inte berors.

Av de identifierade dikena och vattenomradena ar det endast ett dike (vid
Ingomacken) som bedoms vara vattenforande aret runt, dock saknas
uppstroms killsjoar. Vattendraget bedoms inte vara fiskforande. En
utfyllnad av en del av vattenomradet kommer ske for anliggande av ny
busshallplats. Atgidrderna i detta vattenomrade bedoms inte paverka
allmanna eller enskilda intressen.
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En ny trumma for gdng- och cykelvigen i sodra delen av projektet kommer
att anldaggas uppstroms befintlig trumma for E45. Detta vattendrag har
bedomts som ej vattenforande Gver aret. Inga andra vattenomraden berors
av projektet.

Effekterna och konsekvenserna for atgiarder sa som mindre utfyllnad och
anlaggande av ny trumma for gang- och cykelviagen bedoms som
obetydliga.

6.3.2 Markfororeningar

Kompletterande markmiljoundersokning avseende potentiellt férorenade
omraden planeras att utforas. Likasa planeras kompletterande
provtagning av asfalt for de tjarhaltiga asfaltstrackorna. Utifran resultatet
av dessa undersokningar kommer hantering av massor och asfalt
kravstallas. Detta i syfte att hantera massor och asfalt pa ett miljoriktigt
sétt utan risk for spridning av féroreningar.

Resultatet fran markmiljoundersokningen av vagdikesmassor visar pa laga
halter fororeningar och kommer inte innebéra négra risker vid hantering
av massorna i byggskedet.

Effekterna och konsekvenserna av en fororeningsreningsspridning till
omkringliggande mark- och vattenomraden bedoms som obetydliga.

6.3.3 Naturresurser

De planerade atgiarderna for den nya gang- och cykelvigen bedoms inte
paverka vattenskyddsomrédet. En géng- och cykelvag bidrar inte till 6kad
trafik som kan 6ka fororeningsbelastningen via avvattningen av vagen.

En mindre areal av jordbruksmark kommer att tas i ansprak i norra delen
av striackan. Detta beror pa att vigbanan ar smalare dar jamfort med pa
mitten av striackan, vilket gor att en ny gang- och cykel vig inte ryms inom
befintlig vagbana. Intranget ar dock begransat och fragmenterar inte
jordbruksmarken négot eller &ndrar mojligheten till &tkomst av marken.

Begrinsade omraden med skog kommer att avverkas for att gora plats at
gang- och cykelviagen dir den gar separerad fran befintlig vag.

Intranget pa jordbruks- och skogsmark ar begransat i sin omfattning,
Vattenskyddsomradet bedoms inte paverkas. Sammantaget bedoms
effekter och konsekvenser som sma.
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6.3.4 Risker

Da den planerade gang- och cykelvagen anlaggs langs med och inom
befintlig E45 bedoms mgjligheterna till anpassning for 6versvamningsrisk
som starkt begriansad. Inga anpassningar kommer darfor goras.

6.4 Samhallsekonomisk beddémning

Ingen samhaillsekonomisk bedomning har utforts for detta projekt.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser bedoms
uppsta till f6ljd av detta projekt.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och de storningar som
uppstar ar tillfalliga och 6vergaende.

Byggskedet i ett viagprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment
som kan generera storningar for den enskilde och att skador uppstar pa
miljon. Aven om paverkan i ménga fall ir begrinsad i tiden kan den ofta
vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgiarder ska vara
motiverade.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Anlaggningsarbetena och trafik med entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar storningar i form av intréng, buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning. Byggnationerna innebar ocksa
att ytor tillfalligt tas i ansprak for entreprenorens etablering och upplag.

Skyddsatgarder for att minska paverkan och stérning under byggtid
kommer att kravstillas pa den entreprenoren som ska utfora
anlaggningsarbetet, se 5.4.

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten i
anslutning till vigplaneomrédet. I byggskedet upprattas
trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner. Information till narboende
och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

De identifierade alléerna som omfattas av generellt biotopskydd kommer
att skyddas under byggtid om det bedoms att risk finns for att de ska
paverkas.
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En masshanteringsplan kommer att tas fram i ett senare skede dar
masshanteringen beskrivs mer ingdende.
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7 Samlad beddomning

Den samlade bedomningen ar att de planerade atgarderna inte medfor
nagon forsamring av maluppfyllelsen for de berorda projektmalen och
miljokvalitetsméalen.

Projektet forbattrar mojligheterna att ga och cykla langs strackan, vilket
framjar en hilsosam och miljovanlig livsstil.

Genom att nyttja befintlig infrastruktur (vag och bro) undviker projektet
forandringar av naturliga vattenfloden. Projektet passerar tre befintliga
broar dar endast viss justering av brosektionen gors. P4 sa vis bevaras
sjoarnas och vattendragens biologiska méngfald och ekologiska funktion.
Endast tva mindre vattendrag bedoms paverkas minimalt i och med en
trumforlangning och en utfyllnad av en busshallplats.

De planerade atgarderna kommer att paverka de artrika vagkanterna som
ar viktiga for ett rikt viaxt- och djurliv. Skyddsatgarder kommer att vidtas
for att mojliggora att vardet kan aterskapas dar intrang gors. Genom
hantering av invasiva arter och insadd av angsfron kan viagkantens flora
forstarkas.

Projektet kommer medfora nya markintrang, dock i markomraden som
redan idag till stor del ar praglade av infrastruktur. Mindre intrang i
jordbruks- och skogsmark kommer ske. Ingen paverkan bedéms
uppkomma péa vattenskyddsomrédet.

For ovriga miljoaspekter bedoms inte nagon betydande péverkan bli
aktuell. Inga utpekade natur- eller kulturvarden péaverkas i betydande
grad.
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8 Overensstammelse med
miljobalken

8.1 Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel innehaller ett antal allmanna hansynsregler,
vilka dr fundamentala for stravan mot en ekologiskt hallbar
samhallsutveckling och utgor grunden for provning av tillatlighet,
tillstand, godkdnnande och dispens.

I Trafikverkets planlaggningsprocess integreras miljofragorna. Vid
bedomning av olika alternativ beaktas miljopaverkan, och principen att
undvika intrang i miljovarden ar den primira utgangspunkten. Nar
undvikande inte ar majligt, utreds olika skyddsatgarder for att minimera
paverkan, och tekniska losningar samt ekonomisk rimlighet jamfors mot
den ekologiska nyttan av den foreslagna viagatgiarden. Alla atgiarder som
kan péverka miljon eller ménniskors halsa bedoms enligt hansynsreglerna,
sdvida de inte ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.

Da4 detta projekt innebar begransat markansprak langs med befintlig vag
har alternativ lokalisering eller val av tekniska 16sningar inte varit
aktuella. Inga bortval utifran miljéaspekter har gjorts. Skyddsatgarder for
att hindra spridning av invasiva arter och atgarder for att forstarka
vigkantens flora har foreslagits. Aven skyddsatgirder for byggskedet har
identifierats. Detta i linje med forsiktighetsprincipen. Utredningar s som
naturvirdesinventering och markmiljoundersokning samt vagplanens
miljobeskrivning har gjorts av konsulter med specifik kompetens inom
sakomradet, vilket uppfyller kunskapskravet.

8.2 Uppfyllande av miljdmalen

Det 6vergripande generationsmalet innebar att till ndsta generation lamna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka
miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Av de 16 nationella
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kvalitetsmélen sa beskrivs de som berors av aktuellt projekt och hur de
uppfylls i Tabell 4.

Tabell 4. De nationella miljsmalen som berérs av planerat projekt och hur de

uppfylls.

Miljokvalitets
mal

Beskrivning

Uppfyllelse

Begransad
klimatpaverkan

Minska utslappen av
vaxthusgaser for att
halla den globala
uppvarmningen under
kontroll.

Byggskedet innebar utslapp av
vaxthusgaser i och med
transporter och material.
Genom att anlagga en gang-
och cykelvag framjas
miljovanliga transportmedel.

F VAN

IO

Frisk luft

Sakerstélla att luften ar
ren och fri fran
fororeningar som kan
skada hélsa och miljo.

Under byggskedet kommer
damning och utslapp fran
transporter forekomma. Men
inte i den omfattning som goér
att luftkvalitén dver tid
paverkas negativt.

Giftfri miljo

Avlagsna farliga
kemikalier fran
kretsloppet for att
skapa en halsosam
milj6.

Genom att unders6ka massors
innehall av fororeningar kan en
miljoriktig hantering
sakerstallas sa att féroreningar
inte sprids i naturen.

Levande sjbar
och vattendrag

Skydda sjoar och
vattendrag for att
bevara biologisk
mangfald och milj6.

De storre vattenomradena
berors ej av planerade
atgarder, endast ett mindre
vattendrag, som saknar hdga
naturvarden berors av
atgarder.

Grundvatten av
god kvalitet

Séakerstalla rent och
sékert grundvatten for
dricksvattenférsorjning.

Projektet gar genom ett
vattenskyddsomrade. Inga
atgarder planeras som kan
paverka vattenkvalitén
negativt.

Levande skogar

Skydda skogar for att
uppratthalla biologisk
mangfald och
ekosystemtjanster.

Mindre skogsomraden
kommer att avverkas for att ge
plats at den nya gang- och
cykelvégen.

Ett rikt
odlingslandskap

Bevara
odlingslandskapet for
dess kulturella varde
och biologiska
mangfald.

En begransad areal
jordbruksmark tas i ansprak for
att gora plats for gang- och
cykelvéagen. Ingen
fragmentering sker.

God bebyggd
miljo

Skapa héllbara och
halsosamma byggda
miljoer.

Genom att gang- och
cykelvagen skapar ett tydligare
vagrum av E45 kan
upplevelsen av tatorten
upplevas som mer positiv.

Ett rikt vaxt- och

| djurliv

Bevara biologisk
mangfald och
ekosystem.

Projektet innebar ett begransat
nytt markansprék. Atgarder for
att framja den biologiska
mangfalden planeras.

38



8.3 Uppfyllelse av miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer bedoms beroras, se kapitel 3 Avgransning.

8.4 Hushallning med mark och vatten

Inga riksintressen bedoms beroras, se kapitel 3 Avgransning.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vagratt uppkommer nar vaghallaren, med stod av en faststilld vagplan,
tar mark i ansprak nir vigens strickning 6ver fastigheten blivit utmarkt
och vagarbetet paborjats.

9.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt.
Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken
eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
Trafikverket tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar
som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen
dras in.

9.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt
vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighéllaren har ratt att nyttja marken for
vagandamal, trots att annan har dganderitt till fastigheten. Markagaren
far anvinda marken sa linge som denna anvindning inte medf6r negativ
paverkan pa vagens eller viganordningens utformning eller funktion.

9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for bland annat arbetsvigar,
upplag och etableringsytor. Tillfallig nyttjanderatt ar en rattighet som ger
Trafikverket ratt till den mark som behovs for att kunna bygga viagen.
Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for atgarder foranledda av den
planerade anlaggningen som regleras i vagplanen.

Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt far endast
anvandas under projektets byggtid, fran byggstart till och med tva
maéanader efter godkand slutbesiktning. Byggtiden uppskattas paga i
ungefar 2 ar.

Behov av tillfallig nyttjanderatt kommer redovisas mer i kommande
granskningsskede.
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9.4 Omrade for vag som utgar ur allmént
underhall

I planforslaget finns det ingen vig som utgar fran allmant underhall.
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10 Fortsatt arbete

Kompletterande inventering av invasiva arter planeras goras nirmare
byggstart for att se hur spridningen skett, avgransa bestdnd inom
vagomradet samt kartlagga bestand direkt i anslutning till vigomradet.
Detta i syfte att bedoma rimliga atgarder for hantering av invasiva arter.

Kompletterande markmiljoundersokning avseende potentiellt misstankta
fororenade omraden samt fortsatt kartlaggning av tjarhaltig asfalt kommer
att goras.

Om tidigare okénda fororeningar patriaffas under byggtiden kommer
tillsynsmyndigheten att underrittas och hanteras.

En underrittelse som tjarhaltig asfalt kommer att goras till
tillsynsmyndigheten.

En brunnsinventering planeras goras infor byggstart. Detta for att
identifiera enskilda vattentdkter och virmepumpanlaggningar som ligger
inom paverkansomradet for planerade arbeten.

Trafikverket arbetar med miljoatgiarder systematisk och 16pande. Detta
sakerstéller att miljokrav som beskrivs i en vagplan kommer med i
upphandlingen av entreprendr. Under projektets anldggningstid sker
uppfoljning av de stillda miljokraven.

10.1 Tillstand och dispenser

Arbete i vatten innebar generellt vattenverksamhet enligt miljobalken. De
vattendrag som berors av trumforlangning och delvis utfyllnad bedéms
dock inte vara fiskforande. Inga allminna eller enskilda intressen bedéms
paverkas negativt, varpa undantagsregeln for vattenverksamhet i
miljobalken bedoms kunna aberopas. Trafikverket kommer darfor inte
anmadla planerade atgarder i vattendraget som vattenverksamhet.

Om misstankt fornlamning patriffas under anlaggningsskedet ska arbetet
avbrytas och Lansstyrelsen kontaktas. Tillstand for borttagande av
fornlamning kan behovas.

Om fororeningar patraffas kommer en underrattelse goras till kommunen.
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11 Genomfdrande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berorda sakagare och ovriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststalla vigplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om
beslutet 6verklagas provas overklagandet av regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
och i eventuella profilritningar och bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar viagen byggs. Denna plan- och
miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Det innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantmaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamnar 6ver avtalet till
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lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantméteriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Viaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmin vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen som
kommer tas fram till granskningsskedet framgar vilken mark som berors,
vad den ska anvandas till, under hur ldng tid den ska anvandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beridknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Genomfdrande

Vigplanen bedoms kunna lamnas in for faststéllelse under hosten 2026.
Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart planerad
till 2028. Byggtiden bedoms till tva ar.

Dessa tidsangivelser ar preliminara.

11.3 Finansiering

Projektet E45 Gang- och cykelvig Ytterhogdal ar en del av det namngivna
trimnings- och miljoatgiardsobjektet "E14/E45, Jamtland, Gang- och
cykelatgiarder” i Nationell plan for transportsystemet 2022-2033.
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