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I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

1 Sammanfattning

Under planprocessens forsta skede, samradsunderlagskede, har samrad héllits med
enskilda, myndigheter, kollektivtrafikmyndigheten och organisationer som kan antas bli
berorda av projektet. Samradstiden var 2022-03-10 - 2022-03-31 med kompletterande
samrad 2022-05-23 — 2022-06-13. Samradsunderlaget har skickats ut via brev till ber6rda.
Trafikverket annonserade om att samradsunderlaget finns tillgéngligt pa Trafikverkets
webbplats under hela projektets gang samt pa Trafikverkets kontor med adress Storgatan
60, Umed under samradstiden.

En dialog i tidigt skede holls med Umeé kommun den 10 december 2021.
Totalt inkom sexton (16) yttranden under remisstiden, varav atta (8) frin privatpersoner.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan beslutade den 31 augusti 2022 att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Samradsmote pa orten holls med berorda fastighetsigare den 13 oktober 2022.

Under skede samradshandling har samradsmaterial funnits tillgidnglig fér synpunkter pa
projektsidan pa Trafikverkets webbplats under perioden 21 september—10 oktober 2022.

Inkomna synpunkter har sammanstallts och bemétts i denna samradsredogorelse.

2 Samradskrets

Samradskretsen har definierats genom att utga fran vilka enskilda, myndigheter,
organisationer och naringar som har intressen i omradet och som darfor kan antas bli
paverkade av projektet pa nagot sitt. Samradskretsen har avgriansats till att omfatta
Lansstyrelsen Vasterbotten, Umead kommun, Sametinget, berérda samebyar, kinda
ledningségare, kollektivtrafikmyndigheten (Region Visterbotten) och enskilda och
foreningar som kan bli sérskilt berorda.

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen i Vasterbottens lin genomférdes genom att de digitalt tillsandes

ett samradsunderlag samt samradsredogorelse.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan beslutade den 31 augusti 2022 att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Det innebir att en miljobeskrivning och inte en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram for vigplanen.

I beslutet redovisas dven samradssynpunkter enligt nedan.



Vattenverksamhet och miljokvalitetsnormer for vatten
Trafikverket anger att de avser att forlanga befintliga vagtrummor vid Natingtjarnbacken,

Stambacken och en tredje icke namngiven back. Det finns ingen beskrivning av de befintliga
vagtrummorna, men Léansstyrelsen har vid inventering av vagpassager klassat
vagtrummorna vid Natingtjairnbacken och den icke namngivna backen som definitiva
vandringshinder.

I Nitingtjairnbacken behdver vagtrumman atgirdas eftersom den dr bedomd som
vandringshinder for fisk. Det racker inte att minimera forsdmring pa platsen eller att
forlanga en redan délig trumma som da skulle innebéra d&nnu storre konnektivitetsproblem.
Problemet med konnektivitet behover utredas for samtliga trummor som planeras att
forlangas. Det ar viktigt att Trafikverket anpassar vaganspréket for eventuella trumbyten sa
att en tillrackligt stor passage ur ekologisk synvinkel kan anlaggas.

Ahedan har hog ekologisk status (vilket #r felbeskrivet i samridsunderlaget tillsammans
med beskrivningen for Natingtjairnbacken som har mattlig ekologisk status). Det ar mycket
ovanligt och extra ovanligt for ett kustmynnande vattendrag. Anledningen till detta ar att &n
inte har anvénts for flottning av timmer och ddrmed ar fran inte rensad fran sten och block.
Att &n har hog status stéller extra hoga krav pa att sikerstalla att ingen forsamring sker.

Jordbruksmark

For att mildra intranget i jordbruksmarken &r det av vikt att utformningen av GC-vigen
utformas pa ett sitt som tar s lite jordbruksmark i ansprak som majligt. Om det inte gér att
minska markintranget pa grund av exempelvis geografiska forutsattningar behover tydliga
motiv framga i planbeskrivningen.

Virdefulla naturomraden och generellt biotopskydd

Lansstyrelsen forutsatter att naturviardesinventeringen har en omfattning och
detaljeringsgrad som gor att vardefull natur inom planens omréde identifieras, beskrivs
samt att forsiktighetsatgarder vidtas vid behov. Den virdefulla natur som vi kdnner till runt
omradet dr 6ppna diken, skog, biackmiljoer, det viirdefulla naturomradet runt Ahedin samt
dngs- och betesmarker. Oppna diken i jordbrukslandskapet #r biotopskyddade och
Trafikverket méaste beskriva dessa och hur de paverkas av projektet i kommande handlingar.

Fororenad mark

Lansstyrelsen hanvisar till Umea kommun for att f mer information om det potentiellt
fororenade objektet. Lansstyrelsen kan se via utdrag fran EBH-stodet att objektet har
identifierats och branchklassats till BKL 4 (liten risk).

Trafikverkets svar:

I Plan- och miljobeskrivning, status samradshandling, beskrivs atgdrder och konsekvenser
for beréorda vattendrag. Plan- och miljobeskrivningen har dven kompletterats med resultat
fran utford naturvdirdesinventering. Planforslagets behov av intrdng pd jordbruksmark
beskrivs och motiveras i handlingen.

Under arbete med projektet har det framkommit att det potentiellt fororenade objektet dr
fel lokaliserat. Objektet kommer ddrfor inte att beaktas i det kommande arbetet.
Trafikverket har ddrfor inte varit i kontakt med Umed kommun i fragan.

3.1.2. Samrad med ber6rd kommun

Tidig dialog har skett med Umea kommun den 10 december 2021. Ume& kommun har
delgetts mojlighet att 1dmna synpunkter pa samradsunderlaget men har inte inkommit med
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nagot yttrande. Ume& kommun har ldmnat sina synpunkter vid samrad 6ver utformning av
planforslaget, se avsnitt 3.2.2.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samrad har skett genom utskick till enskilda som kan bli sarskilt berorda.
Samradsunderlaget finns tillgdnglig under hela projektets gang pa projektets hemsida samt
péa Trafikverkets kontor i Umed under samradstiden.

Nedan f6ljer en sammanstillning av inkomna synpunkter med Trafikverkets svar i kursiv
stil.

Ge-vigens striackning

Informerar om att det inte ir korrekt att Ogerviksviigen borjar vid nedfarten frin vig 522.
Ogerviksvigen ir en stickvig fran Laxvikenvigen som skots av Ogervikens
samfillighetsforening. Vagdelen fran vag 522 ar privat vig och bruksvig for en
jordbruksfastighet. Drift och underhall bekostas av markégaren. Detta har gillt linge men
kartor har gett/ger en annan bild.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket var inte medveten om detta och tackar for informationen.
Trafikverket har beslutat att forldnga gec-vdgen till Laxvikenvdgen. Detta kommer att
utredas vidare i planarbetet.

2023-02-15: Ge-vdgen kommer att strdcka sig ldngs sédra sidan av vdg 522 fran
Lillskdrsvdgen fram till Laxvikenvdgen och kommer inte att ansluta till privat vdg.

Flertalet nskemal om en forlangning av foreslagen strackning av ge-viagen har inkommit.
Ge-vigen foreslas forlangas ca 500 meter fram till Lastplatsudden (Stenviken).

Gce-vigen bor dven forldngas mot Norrmjole for att forbinda malpunkterna Norrmjole
havsbad och Bettnesand med S6rmjole havsbad (Brannéset). Detta i enlighet med
kommunens karta 6ver mark- och vattenanviandning for delomrade S6rmjole-Norrmjole,
Foérdjupning for kusten, Umed kommun Oversiktsplan.

Ge-vagen foreslés forlangas mot S6rmjole havsbad (Brannaset) med en ge-bro 6ver
Sormjolean. Detta for att forbattra trafiksituationen for barn och cyklister som méaste genom
jarnvagsviadukten langs Bovikenvagen. Ge-vagen bor dven forlangas mot Norrmjole for att
forbinda malpunkterna Norrmjole havsbad och Bettnesand med S6rmjole havsbad
(Brannaset).

Gce-vigen foreslés forlangas cirka 200 meter till Laxvikenvigen dar det bor flera
barnfamiljer permanent.

Forslag ar att utredningsomradet for vagplanen utokas och att ge-viagen anliaggs fram till
Laxvikenvigen. Laxvikensomradet med nirhet till bland annat havet och busshéllplats har
fler fast boende #n Aheden by och kommer att viixa. Med nuvarande forslag méaste gdng- och
cykeltrafikanter fran Laxvikenomradet ut pa vig 522 for att na fram till cykelbanan.
Alternativet blir att “smita” 6ver privat fastighet.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket noterar onskan om en forldngning av gc-vdgen. Trafikverkets
huvudsakliga syfte med aktuell vigplan dr inte att dka tillgingligheten till



havsstrdnderna, utan att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter lings vdg 522.
Dock bidrar en gc-vdg lings vdg 522 med positiva effekter dven for besokare till
havsstrdnderna.

Enligt Umea kommuns dversiktsplan har kommunen som ambition att pa sikt uppnd en
bra tillganglighet till havsstrdnderna samt en koppling mellan havsbaden med en gc-vdg.
Kommunen har mdjlighet att anligga kommunala gc-vigar som komplement till de
statligt dgda.

Efter inkommen information kring att vagplanens foreslagna strédckning sker med
anslutning till en privat vdg har Trafikverket beslutat att forlinga gc-vdgen till
Laxvikenvdgen. Detta kommer att utredas vidare 1 planarbetet.

2023-02-15: Ge-vdgen kommer att strdcka sig ldngs sédra sidan av vdg 522 fran
Lillskdarsvdagen fram till Laxvikenvdgen.

Utformning
Onskar belysning lings hela ge-viigen samt att den #r separerad fran biltrafiken for 6kad

trafikséikerhet och trygghet. Onskar att den placeras sdder om vig 522 for att det vigen inte
ska behova korsas och pa grund av platsbristen forbi privat bostadsfastighet.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa vid fortsatt
utredning av gc-vdgen utformning och placering i planarbetet.

2023-02-15: I planprocessen sker en avvdgning mellan allmdnna och enskilda intressen.
Bland annat vdgs konsekvenserna av att gora en friliggande gc-vdg mot att gora intrdng
pd jordbruksmark och enskilda fastigheter. Ge-vdgen foreslas anldggas pa den sodra
sidan av vdg 522, eftersom de flesta malpunkter finns ddr. Malpunkterna som avses dr
bland annat nedfarter till havsbad och bostadsfastigheter. Syftet med att placera gc-vdgen
pd den sodra sidan dr darfor att minimera behovet av passager dver vdg 522 och skapa en
trafiksdker losning. Vid tranga passager forbi bebyggelse och andra viktiga virden
anpassas gc-vdgen for att padverka enskilda fastigheter sa lite som mdjligt, i huvudsak
genom att utformas som kantstensbunden. Trafiksdikerheten for oskyddade trafiken
bedoms dka mot dagsldget dven for de strédckor som ge-vdgen foreslds bli kanstensbunden.

Framtagen behovsutredning for belysning visar att sdarskilda skdl for belysning inte
uppfylls. For att uppfylla detta krdvs att vigen nyttjas for skolpendling av elever till
hogstadium eller gymnasium. Trafikverket avser ddrfor inte att ersdtta befintlig belysning
ldngs strdackan. Trafikverket bedomer dock att trafiksituationen dver bron blir komplex
och ddrmed behéver belysas.

Onskar en bra 16sning vid egen infart med tex belysning for att inte forsédmra situationen
avseende hemfrid och djurhéllning. Infartslosningen bor fungera med snoréjning, sladdning
av vig samt tillata tunga transporter till privat gird.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa vid fortsatt
utredning av gc-vdgen utformning och placering i planarbetet.

2023-02-15: Samtliga befintliga in-/utfarter kommer att antingen ersdttas eller anpassas
till utbyggnaden av gc-vdgen. Befintliga belysningsstolpar kommer att tas bort da de inte
uppfyller gallande sdkerhetskrav for eftergivligt material och skyddsavstand till vdg.



Trafikverket avser inte att ersdtta befintlig belysning lings strdckan med hdnvisning till
framtagen belysningsutredning.

Ge-vigen foreslas utformas med belysning, friliggande och med asfaltbeldggning. Ge-bron
och delstricka foreslas anpassas for att kunna passeras med hist, redovisas pa en kartbild i
yttrandet. Racken kan t.ex vara tita i stillet for hoga for att inte paverkar utsikten mot an.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa vid fortsatt
utredning av gc-vdgen utformning och placering i planarbetet.

2023-02-15: Framtagen behovsutredning for belysning visar att sdrskilda skdl for
belysning inte uppfylls. For att uppfylla detta krdvs att vigen nyttjas for skolpendling av
elever till hogstadium eller gymnasium. Trafikverket avser ddrfor inte att ersdtta befintlig
belysning lings stréickan. Ge-vdgen foreslds anldggas pa den sédra sidan av vdg 522,
eftersom de flesta méalpunkter finns dar. Trafikverket bedomer dock att trafiksituationen
over bron blir komplex och ddrmed behéver belysas.

Lésning for trafikseparering dver befintlig bro foreslds med malning vilket innebdr att
dven andra hastighetsddmpande Gtgdrder kommer ses over, det kan handla om till
exempel en sdnkning av tillaten hastighetsbegrdnsning eller en kombination av atgdrder.
Rdcken kommer att utformas enligt de sdkerhetskrav som finns.

Ge-vigen foreslas fa en lattare anpassning till tva skogsvigar langs strackan, redovisas pa en
kartbild i yttrandet.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig dessa vid fortsatt
utredning av gc-vdgen utformning och placering i planarbetet.

2023-02-15: Samtliga befintliga in-/utfarter kommer att antingen erscttas eller anpassas
till utbyggnaden av gc-vdgen.

Ovrigt

I yttrandet informeras om att det ar en ganska utsatt striacka for viltolyckor, fraimst radjur
men dven annat kronvilt. Belysning langs gc-vigen bor vara positiv ur den aspekten genom
béttre uppsikt.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for information och tar med sig detta i arbetet med
belysningsutredningen som dr en del i planarbetet.

2023-02-15: Framtagen behovsutredning for belysning visar att sdrskilda skdl for
belysning inte uppfylls. Trafikverket avser ddrfor inte att ersdtta befintlig belysning lings
stréckan. Trafikverket bedomer dock att trafiksituationen over bron blir komplex och
ddrmed behover belysas.

En vil tilltagen viltkorridor mellan viag 522 och aktuell jordbruksfastighet ar viktig ur
trafiksdkerhetssynpunkt. En friliggande gc-vag anses inte inkrikta pa viltkorridoren.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for synpunkterna. Utformning och placering av gc-
vdgen kommer att arbetas vidare med i planarbetet.



2023-02-15: Ge-vdgen kommer att delvis att utformas som friliggande och delvis
kanstensbunden. Vid tranga passager forbi bebyggelse och andra viktiga virden anpassas
gc-vdgen for att paverka enskilda fastigheter sd lite som majligt.

Linsstyrelsen ska genom beslut 21 maj 1979 undantagit Ahedén att omfattas av
strandskydd.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for informationen. Eventuellt strandskydd hanteras i
vdgplanen.

2023-02-15: Berorda vattendrag omfattas inte av strandskydd enligt beslut 2022-06-14
Jfran Linsstyrelsen.

Ifragasatter pagdende detaljplan for Sormjole 3:40 och vill inte att aktuell ge-vig anvinds
som argument eller havstang for detaljplanen. Pagaende detaljplan for S6rmjole 3:40 anses
dven paverka en svar passage (avseende vilt) lings Ahed&n under jirnvigsbron.

Trafikverkets svar: Upprdttande av en detaljplan dr en fristGende process som dgs av
Umed kommun. Vigplanen far ej vara i strid med en detaljplan. Trafikverket har samratt
med Umea kommun om pagdende detaljplan for att konflikt ej ska uppsta. Trafikverket
ansvarar inte for hur kommunen hanterar pagdende detaljplan for Sérmjéle 3:40.

Lamnar information kring en aldre bro ett hundratal meter uppstrom och dess historia,
nuvarande brofésten ska vara fran 1878. Vore trevligt om de kan anvindas med en eventuell
skylt med information om lokal historia. Viktigast dr dock att en friliggande bro med
funktionell 16sning uppfors.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for informationen. I dagsldget finns ingen gc-bro med i
planforslaget men informationen tas med i fortsatt arbete med planen.

2023-02-15: Passage for gang- och cykel 6ver Aheddn foreslds samordnas med befintlig
vdgbro. DG gamla brofisten inte ligger inom vdgplanens avgrdnsning dr det inte aktuellt
att inom projektet uppfora eventuella informationstavlor eller dylikt.

Motorbana eller fororeningar har aldrig funnits i angivet omréade. Informationen i
Lansstyrelsen webbGIS har formodligen blandats ihop med Bussjobanan. Omradet bestar av
skogsmark.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for informationen och ser 6ver detta vid fortsatt
planarbete.

2023-02-15: Trafikverket har konstaterat att det potentiellt fororenade objektet dr fel
lokaliserat. Objektet kommer ddrfor inte att beaktas i det kommande arbetet.

3.1.4. Samrad med 6vriga myndigheter och organisationer

Sametinget

Omrédet for den planerade ge-vigen ligger inom vinterbetesland for Ubmeje Tjedlddie och
Rans sameby. Verksamhetsutévaren ska ha dialog direkt med berérda samebyar om den
planerade gc-vigen. Sametinget anser att vissa normer ska f6ljas for att det ska anses som
att samebyn deltagit effektivt. Detta innebar att:



e Samradet ska ske i ett tidigt skede. Berorda samebyar ska fa sd mycket information
om &tgarden att de kan fatta ett informerat beslut om projektet och om de s énskar
lamna sitt “fritt och informerade samtycke”.

e Berorda samebyar ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt
inflytande. For att né ett effektivt deltagande avses; tidsaspekten, ekonomiska
resurser och att inga andra faktorer redan last forutsattningarna.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for informationen. Berérda samebyar har fdtt ta
del av samradsunderlaget i samrad via brev men har inte inkommit med nagra
synpunkter.

Vakin
Sakerstall att sophdmtningen fungerar under byggnationen. Meddela Vakin om
sophimtningen kommer paverkas.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket noterar yttranden och tackar for informationen. Trafikverket
tar med fragan om renhallning i det fortsatta arbetet med planen.

2023-02-15: Fragan om renhallning kommer att hanteras vidare under byggskedet.

Inom vistra delen av omrédet for planerad GC-vig samt inom delar av omrade for
belysningsutredning planerar Vakin en ny 6verforingsledning for vatten och spillvatten fran
Hornefors. Vakin onskar att kontakt uppratthélls samt att de delges handlingar som tas
fram for att pa bista sitt styra arbetet framét.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket noterar yttranden och tackar for informationen. Trafikverket
tar med fragorna i det fortsatta arbetet med planen och haller Vakin informerad.

2023-02-15: Ledningssamordning har skett med Vakin under arbetet med vdgplanen.
Genomforandeavtal med samtliga ledningsdgare avses att uppridttas.

Umea Energi Elniit AB
Det finns idag befintligt elnit inom tinkt omrade for ny ge-vag.

Dialog behover upprittas i god tid om det ska ske ledningsforandringar s& att man kan titta
pé 16sningar for respektive del samt atgardstid bade ur projektets hansyn samt ur
arstidssynpunkt och resursbehov.

Kostnader som uppstéar for dtgarderna ska vara 6verenskommen mellan parterna samt
bestéllningar av det arbete som ska utforas.

Umead Energi Umenet AB har en fiberledning lings viagens norra sida, ledningens lage i
végens innerslidnt enligt d& radande avtal nir ledningen lades. Umea Energi Umenet AB
onskar att ledningen kan ligga kvar och GC vigen att kan laggas pa sodra sidan nuvarande
vag 522.

Umed Energi Umenet AB deltar gidrna i framtagande av projekthandling och bistar med
textmaterial om fiberledningen berors. De kan dven vara intresserade av att 14gga en ny
kanalisation om det blir aktuellt med ledningsbadd f6r andra ledningar.
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Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for synpunkterna och forslag pé utformning.
Trafikverket tar med sig dessa vid fortsatt utredning av gc-vdgen utformning och
placering i planarbetet. Umea Energi Umenet AB kommer l6pande kontaktas under
arbetet med vdgplanen och bygghandlingen. Genomforandeavtal kommer tas fram infor
entreprenadarbetena.

2023-02-15: Ledningssamordning har skett med Umea Energi Elndt AB under arbetet med
vdgplanen ddr man har kommit 6verens om hur befintliga luft, - och markforlagda kablar
ska hanteras i projektet. Umea Energi AB kommer lopande kontaktas under arbetet med
bygghandlingen. Genomférandeavtal kommer tas fram infor entreprenadarbetena.

Mjolebygdens Vattenforening
Mjolebygdens Vattenforening vill informera att vi har en vattenledning som korsar vigen.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for informationen och har med sig det vid fortsatt
utredning av gc-vdgen utformning och placering i planarbetet.

2023-02-15: Ledningssamordning har skett med Mjolebygdens Vattenforening under
arbetet med vigplanen. Genomforandeavtal med samtliga ledningsdgare avses att
upprdttas.

Laxvikens vigforening

Vigforeningen framfor att de dr positiva till en planerad cykelbana. Med nuvarande forslag
maéste ging- och cykeltrafikanter fran Laxvikenomradet ut pa vig 522 for att nd fram till
cykelbanan.

Trafikverkets svar:

2022-06-14: Trafikverket tolkar yttrandet som att en forlingning av véigplanens
strdckning efterfrdgas. Trafikverket har beslutat att forlinga gc-vdgen till Laxvikenvdgen.
Detta kommer att utredas vidare i planarbetet.

2023-02-15: Ge-vdgen kommer att strdcka sig ldngs sédra sidan av vdg 522 fran
Lillskdrsvdgen fram till Laxvikenvdgen.

Sormjole IT Ekonomisk forening

Foreningen anvander Umed Energis kanalisation norr om Norrmjolevagen- hela vagen fran
E4:an till dir Ogerviksviigen ansluter till Norrmjoleviigen. Hinsyn behover tas till denna
kanalisation. Féreningen anser att Umed Energi bor vara involverad i projektet.

Trafikverkets kommentar:

2022-06-14: Trafikverket tackar for informationen. Umed Energi AB dr en samrddspart i
vdgplanen.

2023-02-15: Ledningssamordning har skett med Sormjole IT Ekonomisk férening och
Umed Energi AB under arbetet med vdgplanen. Genomforandeavtal med samtliga
ledningsdgare avses att uppridittas.
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3.1.5. Konsultation i fragor som ror det samiska folket

Sametinget, Umbeje tjedlddie sameby samt Rans sameby har blivit tillfragade om
konsultation enligt lag om konsultation i fragor som rér det samiska folket. Sametinget har
tackat nej till konsultation i projektet. Samebyarna har inte inkommit inom angiven tid,
vilket tolkas som att de avstar fran konsultation. Samrad med berérda samebyar samt
Sametinget sker dirmed inom den vanliga samradsprocessen for vagplaner.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

Samradstiden var perioden 21 september — 77 oktober 2022. Mgjlighet att lamna synpunkter
har funnits via formulér pa hemsidan, via mejl och via brev. Samtliga minnesanteckningar
samt inkomna synpunkter och yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under
diarienummer TRV 2022/7341.

3.21. Samrad med berérd lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbotten har delgetts mojlighet att limna synpunkter pa
samradsmaterialet men har inte inkommit med négot yttrande.

3.2.2. Samrad med ber6rd kommun

Umed kommun yttrar sig 6ver att tilltdnkt placering for t.ex. upplag/uppstillning behover
ses Over for att inte forsdmra sikten i korsningen.

Umed kommun ser att det kan bli problem med drift och underhall under vintertid i den
sektion dar gang och cykelbanan ar ldgre placerad dn bilvdgen. Vid storre snofall da snén
sedan smalter finns det risk att smaltvatten rinner ner pa gc-banan vilket blir ett problem
nir det sedan fryser pa. Umed kommun forordar att bygga ge-viagen hogre én bilvigen,
alternativt att angora ett storre dike som kan ta hand om smiltvatten och storre méangder
sno.

Kommunen anser att det ar viktigt att sikerstilla att passagen vid start och slut blir
trafiksdkra da cyklister behover korsa vigen for att ta sig till/frén gc-banan. Kommunen
undrar om ge-banan kommer att ledas fram till busskuren. De undrar dven vad som hander
med belysningsstolpen vid korsningen till Laxvikenvigen.

Kommunen pétalar att det kommer behovas en hastighetssankning da bilviag och ge-vig ska
samsas om utrymmet pa bron. De lyfter dven att sno fran ge-banan pa bron kommer
behover koras bort.

Umed Kommuns lyfter att deras nuvarande policy ir att inte bygga ny belysning pé statliga
viagar. De konstaterar att Trafikverket inte avser att anldgga belysning langs strickan for att
sarskilda skal inte bedoms uppfyllas. Detta trots att Sormjéle har en skola (F-6) samt en
busshaéllplats 1angs vigen. Kommun anser att Trafikverket bor belysa ge-vigen da det okar
trafiksdkerheten och mojliggor nyttjande under den morka arstiden. Kommunen anser att
kostnaden for att uppfora belysning ar en liten kostnad i den totala byggkostnaden.

Trafikverkets svar:

Tvdgplanen faststdlls en placering av avstdllningsytor. I samrad med fastighetsdgaren
kan dven andra avstdllningsytor bli aktuella under byggskedet om behov finns.
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Utgangspunkten dr att gc-vdgen ska ligga i niva med vdg 522 i den utstrdckning det ar
mojligt. Ge-vdgen har utformats med hdnsyn till geometrin for vdg 522 och befintliga
infarter. Detta medfor att gc-vdgen kommer att ligga ldgre dn vigen vid kortare strdckor.
En godtagbar hantering av smadltvattnen vid dessa strdckor bedoms kunna ske genom
oppna diken och trummor samt pa vissa delar med drdneringsledningar. Dialog kring
hantering av smdltvatten har skett med underhallsansvarig pa Trafikverket.

Den nya gc-vdg foreslds ansluta till korsningen Lillskdrsvdagen - vdg 522 och kommer inte
att leda fram till busskuren. Enligt utford behovsutredning for belysning kommer
belysningsstolpen vid Laxvikenvdgen inte att ersdttas.

Lésning for trafikseparering 6ver befintlig bro foreslas med malning vilket innebdr att
dven andra hastighetsddmpande dGtgdrder kommer ses 6ver. Trafikverket foreslar till
exempel en sdnkning av tilldten hastighetsbegrdnsning men vill uppmdrksamma pa att
det ar Umed kommun som fattar ett sGdant beslut.

Framtagen behovsutredning for belysning visar att sdarskilda skdl for belysning inte
uppfylls. For att uppfylla detta krdvs att vigen nyttjas for skolpendling av elever till
hogstadium eller gymnasium. Trafikverket avser ddrfor inte att ersdtta befintlig belysning
ldngs hela strdackan. Trafikverket bedomer dock att trafiksituationen 6ver bron blir
komplex och dirmed behover belysas.

3.2.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samrad holls kring vagplans utformning under september—oktober 2022. Ett samradsmote
pa orten holls den 13 oktober, dit samtliga som sarskilt berors av vigplanen bjods in.

Material for samradmaterial fanns tillgdnglig for synpunkter under perioden 21 september —
10 oktober 2022 pé projektsidan pa Trafikverkets webbplats. Deltagare pa samradsmotet
fick forlangd majlighet att 1amna in yttranden till 20 oktober.

Nedan f6ljer en sammanstillning av inkomna synpunkter med Trafikverkets svar i kursiv
stil.

Belysning
Det har inkommit 6nskemél om att den planerade gc-vigen ska belysas. Utan belysning

anges att vigen inte kommer kunna anvindas under den mérka perioden. Belysning okar
aven trafiksdkerheten och tryggheten ldngs vigen.

Synpunkter har inkommit om att ge-viagen inte kommer nyttjas i samma utstrackning om
den inte uppfors med belysning. En mork vag uppmuntrar inte till att anvinda
miljovanligare alternativ till bil.

Synpunkt har inkommit om att det ar orimligt att inte ha fullgod belysning pé ge-vig och
annu orimligare att inte en aterstélla befintlig belysning.

Synpunkter har inkommit att &ven om hastigheten sdnks nir bilister och cyklister ska
samsas pa bron blir passagen 6ver bron en svag sdkerhetspunkt, sarskilt i morker. Bron ar
redan nu trdng vid moéten med storre fordon. Synpunkt har inkommit om att forslaget pa att
ta bort belysningen skulle medfora att byn helt far forlita sig pa privata initiativ genom att
ordna tydliga ljuspunkter in till byns fastigheter. Det anses att det borde vara mindre
kostsamt att anldgga belysning i samband med byggnation av gc-vigen dn att som en
separat process. I yttranden lyfts att mélpunkterna busshallplatser och bron 6ver 4n dar GC-
vag och bilvig ska samsas ar sarskilt viktiga skl till att behélla belysningen. Det vore ett
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misstag att omintetgora infrastrukturen for belysningen helt eller inte utnyttja tillfallet nar
marken dnda ska gravas.

Information har inkommit for att pavisa att de sarskilda skél som behover uppfyllas for att
belysning borde vara uppfyllda. Vigen anvinds for arbets- och skolpendling och for att na
busshallplats langs med vig 522. Det fardas skolelever till bade 1agstadieskolan i S6rmjole
och mellan- och hogstadieskolan i Hornefors. Barn och unga anvénder dven vigen for att ta
sig till fritidsaktiviteter. Det pagar arbete med detaljplan for att mojliggora ytterligare
bostadsfastigheter dir barnfamiljer troligen kommer bositta sig. Aheden/Sérmjéle ligger
inom ett utvecklingsomrade med inflyttning och det upplevs markligt att varken
Trafikverket eller Umed kommun avser att belysa ge-vigen ur ett langsiktigt perspektiv.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for informationen kring vilka malgrupper som nyttjar vag 522.

Framtagen behovsutredning for belysning visar att sdarskilda skdl for belysning inte
uppfylls. For att uppfylla detta krdvs att vigen nyttjas for skolpendling av elever till
hogstadium eller gymnasium. Trafikverket avser ddrfor inte att ersdtta befintlig belysning
ldngs hela strdckan. Trafikverket bedomer dock att trafiksituationen 6ver bron blir
komplex och ddrmed behover belysas.

Umea kommun ansvarar for den strategiska planeringen av hur kommunen ska utvecklas.
De har informerat Trafikverket om att de inte avser att ersdtta belysningen ldngs
strdckan.

Lokalisering
Synpunkter om att gc-vagen borde placeras pa den norra sidan om vig 522. Detta for att

bland annat minska markintrang, paverkan pa bostadsfastigheter, ianspriktagande av
jordbruksmark och gor att befintlig belysning kan sté kvar.

Trafikverkets svar: Ge-vdgen foreslds anldggas pa den sédra sidan av vdg 522, eftersom
de flesta malpunkter finns ddr. Malpunkter som avses dr bland annat nedfarter till
havsbad och bostadsfastigheter. Syftet med att placera gc-vdgen pa den sodra sidan dr
darfor att minimera behovet av passager over vdg 522 och skapa en trafiksdker losning.

Jordbruksmark finns pa bada sidorna av vdg 522 vilket medfor att visst iansprdktagande
krdvs dven vid en placering av gc-vdgen pa den norra sidan. Jordbruksmark far tas i
ansprdk om dtgdrden tillgodoser ett vdsentligt samhdllsintresse, vilket anldggande av gc-
vdgen bedoms gora.

Utformning
Onskema&l om méttsatta ritningar 6ver ge-viigen och hur den péverkar fastigheter har

inkommit.

Synpunkter har inkommit att risken kvarstér att cyklande frin Aheden mot Sérmjole
kommer att vika ut pa vig 522 vid avtagsvigen till Lillskdrsudden. For att minska risken
foreslés tydlig skyltning.

Forslag for att locka fler att ta cykelvagen har inkommit som innebar att plana ut
uppforsbacken och anvind massorna till fyllning pa annat hall.
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Forslag har inkommit pé att minska bredden pa ge-vagen till 2 meter for att minska
markintringet vid tranga passager.

Synpunkt har inkommit om att det 4r omotiverat att anligga en gc-vag nir det ar sa lite folk
som ar ute och cyklar och promenerar efter vigen. Mer aktivitet sker pd sommaren an Gvriga
manader.

Synpunkt har inkommit om att forsta strackan dar ge-vigen startar i Sormjole behover vara
friliggande d& det bade dr hog hastighet och en brant backe som trafiken kommer ifran.
Trafiksdkerheten borde viarderas hogre dn att ta lite mindre dkermark i ansprék. I yttrandet
lyfts att en separat gc-vag langs hela strackan hade varit att foredra.

Onskema&l om av- och péfart till ikermark sdder om vig 522 si att jordbruket fortsatt kan
bedrivas har inkommit.

Onskemal att man utreder om ge-viigen kan byggas med stodmur for att minska
markintranget for bostadsfastigheter som ligger nira vigen har inkommit.

Friga om hur befintliga infarter kommer att paverkas har inkommit.
Skrivelse med forslag pa ny placering for avstallningsyta har inkommit.
Trafikverkets svar:

Under planprocessen forfinas ritningsunderlag. I skede granskningshandling redovisas de
markansprak for respektive fastighet som Trafikverket bedomer behéus for projektet.

Vigens utformning, bland annat lutning, utfors enligt regler for vdgar och gators
utformning, VGU. Gc-vdgen dr i planforslaget anpassat till befintligt landskap. Det dr inte
aktuellt att plana ut utforsbackar lings strdcka. Det dr inte heller aktuellt att utforma gc-
vdgen med en mindre bredd dn 2,5 meter.

I planprocessen sker en avvdgning mellan allmdnna och enskilda intressen. Bland annat
vdgs konsekvenserna av att gora en friliggande gc-vdg mot att géra intrdng pa
jordbruksmark och enskilda fastigheter. Vid tranga passager forbi bebyggelse och andra
viktiga vdrden anpassas ge-vdagen for att pdverka enskilda fastigheter sa lite som majligt, i
huvudsak genom att anldggas som kantstensbunden. Trafiksdkerheten for oskyddade
trafiken bedéms oka mot dagsldget dven for de strédckor som gec-vdgen foreslds bli
kanstensbunden.

Trafikverket har studerat méjligheten att bygga gc-vdgen med stodmur. Dé stodmur
medfor lika stort markansprdk vid dess anldggande som markintranget innebdr genom
sldnt har losningen valts bort.

Samtliga befintliga in-/utfarter kommer att antingen ersdttas eller anpassas till
utbyggnaden av gc-vdgen.

T'vagplanen faststdlls en placering av avstdllningsytor. I samrdd med fastighetsdgaren
kan dven andra avstdllningsytor bli aktuella under byggskedet om behov finns.

Bro 6ver Ahedén
Onskemaél om en separat gang- och cykelbro éver Ahedan har inkommit. Trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter 6kar och fordon kan d& ohindrat passera 6ver befintlig bro.

Synpunkt har inkommit att om det blir enklare med friliggande bro éver Ahedén, att
belysningsfragan gynnas samt att man kan ha friliggande gc-vég hela strackan borde ge-
vigen pa norra sidan vag 522 virderas.
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Synpunkt om att det inte dr rimligt att det ska kunna moétas tva bilar pa ett sdkert sitt 6ver
bron, dn mindre om ena eller bida ar lastbil/buss. Bron bor utformas som enkelfil samt max
3okm/h.

Synpunkt har inkommit om att héstekipage med bland annat barn och unga ror sig langst
vigen och att det ar viktigt att beakta trafiksdkerheten med hénsyn till det. Genom belysning
och separat ge-bro okas trafiksidkerheten.

Synpunkt har inkommit om att jordbruksmaskiner inte kommer kunna passera 6ver bron
om den smalnas av med en kantstensbunden trottoar.

Trafikverkets svar:

Det dr inte aktuellt att anldgga en separat gédng- och cykelbro. Befintligt brofdste har
undersokts och visat sig vara i daligt skick. Det skulle krdva en komplicerad och kostsam
losning for att anldgga en ny bro pd de befintliga fdstena.

Kérbanan dver bron blir enfiltig och far en bredd anpassad for gc-banan. Lésning for
trafikseparering over befintlig bro foreslds med mdlning vilket innebdr att dven andra
hastighetsdampande atgdrder kommer ses 6ver, det kan handla om till exempel en
sdnkning av tillaten hastighetsbegrdnsning eller en kombination av Gtgdrder. Ricken
kommer att utformas enligt de sikerhetskrav som finns. Trafikverket bedomer att
trafiksituationen over bron blir komplex och ddrmed behover belysas.

Ovrigt
Friga om hur man kompenseras for stord levnadsmiljo under byggtiden har inkommit.
Forutsitter att en besiktning gors innan byggnationer paborjas for att eventuella uppkomna

skador kan ersattas.

Synpunkt har inkommit om att anvandning av en bastu och uteplats som ligger nira vigen
kommer att padverkas om gc-vigen hamnar narmare fastigheten.

Synpunkt har inkommit om att en eventuell expropriering av mark skulle innebéra ett stort
fall i fastighetsvirdet, som i detta fall inte kommer innebira en viardering av mark utan en
vardering av den totala fastigheten. I yttranden anges att utéver ekonomisk kompensation
for fastighetens virdeminskning kommer &ven en begéran att flytta bostadshuset och det
handbyggda staketet.

Synpunkt har kommit in om att gc-vagens dragning kommer innebéra att ett privatagt
staket behover rivas. I synpunkten lyfts dven att trdd som utgor buller- och trafikskydd mot
vagen behover fillas. Det innebiar 6kad bullerniva och simre boendemiljoer. Eftersom
avstand mellan vag och bostadshus ir sé litet idag s& skyddar triden ifall ett fordon skulle
kora av vagen. Forslag ar att flytta ge-vagen pa norra sidan om vag 522 for att kunna behalla
traden och det lilla avstand som finns mellan viag och bostadshus.

Hur nira far man bygga en bebyggd fastighet med tanke pa sdkerhetsavstand? Vagomraden
ar redan idag nira bostadshuset och kommer 4nnu narmare med en gc-vig.

Trafikverkets svar:

Under byggskedet anvinds Naturvardsverkets allmdnna rad (2004:15) som anger
riktvdrden for bullernivder under byggtiden. For att minska stérningen under byggtid kan
skyddsdatgdrder eller begrdnsning av tider pa dygnet som dtgdrderna utfors bli aktuella.
Om Trafikverket bedomer att det finnas risk for att skador kan uppsta pa byggnader
under byggskedet ska en besikining utforas innan byggstart. Bedomning av detta sker i ett
senare skede.
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Vid fragor om ersdttning och paverkan pa fastighetsvdrde sker kontakt med Trafikverkets
markférhandlare for respektive berord fastighetsdgare.

Utformning av gc-vdgen anpassas i stor utstrdckning som dr rimligt for att minimera att
trad ska behova fillas. For trdd som ligger inom enskild fastighet och behéver fillas utgar
ersdttning till markdgare.

Anldaggandet av gc-vdg utmed den aktuella strdckan anses inte innebdra en vdsentlig
ombyggnad av vdgen avseende bullerriktvdrden, eftersom trafikslagen gang och cykel inte
ger upphov till forhéjda bullernivder. Vegetation som trdd har inget vetenskapligt skydd
mot buller. Bullernivderna for boende lidngs vigen bedoms ddrfor inte oka genom den
tradfallning som kan bli aktuell.

Vid tranga passager forbi bebyggelse och andra viktiga vdrden anpassas gc-vdgen for att
paverka enskilda fastigheter sa lite som majligt, i huvudsak genom att anldggas som
kantstensbunden. For de skador som uppstar pa enskilda fastigheter utgéar dock
ersdttning.

Enligt gdllande regler for vdgar och gators utformning ska avstand mellan gc-vdg och
fasad pa byggnad vara minst 2,5 meter. Detta krav uppfylls inom hela stréckan.

3.24. Samrad med 6évriga myndigheter och organisationer

Sametinget
Sametinget hanvisar till tidigare inlamnat yttrande fran 2022-03-31.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for informationen. Beroérda samebyar har fdtt ta
del av samradsunderlaget i samrad via brev men har inte inkommit med nagra
synpunkter.

Umea energi Elnéit AB
Det finns idag befintligt elnit inom tinkt omrade for ny ge-vag.

Dialog behover upprittas i god tid om det ska ske ledningsforandringar sé att man kan titta
pé 16sningar for respektive del samt atgardstid bade ur projektets hansyn samt ur
arstidssynpunkt och resursbehov.

Kostnader som uppstéar for dtgarderna ska vara 6verenskommen mellan parterna samt
bestillningar av det arbete som ska goras.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for synpunkterna. Ledningssamordning har skett
med Umea Energi Elndt AB under arbetet med vdigplanen ddr man har kommit verens
om hur befintliga luftledningar och markforlagda kablar ska hanteras i projektet. Umea
Energi Elndt AB kommer l6pande kontaktas under arbetet med bygghandlingen.
Genomforandeavtal kommer tas fram infor entreprenadarbetena.

Umea energi, UmeNet AB

Lings viig 522 Sérmjole Aheden finns fiberledning pa viigens norra sida, denna ledning 4r
inmaitt och placeringen dr i innerslédnt enligt det regelverk som gillde da ledningen lades.
Ledningen bestar av 2—3 st 40 mm slangar med soktrad, brunnar finns utplacerade i
bakslént slantkron pé nagra stillen langs strackan. Avtal finna upprattat mot Trafikverket.

Min bedémning &r att ledningen inte paverkar projektet om vigbanan ligger kvar i
nuvarande lage.
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Inget Gvrigt att erinra i drendet fran Umed Energi UmeNet AB.

Trafikverkets svar: Trafikverket tackar for informationen och noterar yttrandet.
Ledningssamordning har skett med Umed Energi, UmeNet AB under arbetet med
vdgplanen.

Sormjole IT Ekonomisk forening
Sormjole IT-forening har inga synpunkter pa samradsremiss for anlaggning av ge-vig langs
med vig 522 mellan S6rmjole och Aheden i Umed kommun, Visterbottens lan.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar yttrandet.
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Trafikverket, Storgatan 60, 903 30 Umea
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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