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1 Inledning

Med anledning av mark- och miljédomstolens foreldggande aktbilaga (ab) 550 inkommer
Trafikverket hirmed med yttrande i malet.

1.1 Yttrandets utformning

I detta inledande kapitel redovisar Trafikverket tidigare utlovade kompletteringar, de juste-
ringar som skett av anldggningen och ett reviderat villkorsforslag. Det ar naturligt att ett
stort infrastrukturprojekt optimeras, till viss del forandras och utvecklas narmare genomfo-
randet. Likasa har Trafikverket tagit del av remissinstansernas forslag till villkor for till-
standsprovningen; detta har foranlett vissa justeringar i Trafikverkets ursprungliga villkors-
katalog.

Under kapitel 2 "Yttranden fran remissinstanserna m.fl.” bemots yttrandena fran remissin-
stanserna samt 6vriga myndigheter. Nar det géller yttranden fran enskilda intressena har
Trafikverket valt att under kapitel 3 ”Ovriga synpunkter p& ansékan” utga fran fragestall-
ningarna och bemoéta synpunkterna dmnesvis och inte yttrande for yttrande. De inkomna
synpunkterna har sammanfattats for att underlétta lasningen. I anslutning till respektive
amnen anges i vilken ab som synpunkten framfors.

Trafikverket har haft som ambition att undvika onédiga upprepningar; har en viss fraga be-
handlats tidigare i yttrandet sker hanvisning dit. Forhoppningsvis kan upplégget ocksa bidra
till 6verskadlighet. Avslutningsvis redovisar Trafikverket under kapitel 4 "Mélets fortsatta
handlaggning” frigor kring huvudférhandlings genomférande, inklusive forslag till férhand-
lingsordning och lokal f6r huvudférhandling.

Yttrandet avslutas med en bilageforteckning.

1.2 Tidigare utlovade kompletteringar

Trafikverket har utlovat vissa kompletteringar av utredningen. Dessa utredningar presente-
ras nedan. Bilageringens ordningsfoljd fortsitter fran tidigare ingivna ansokningshandlingar.

Fragor gillande grundvatten, bilaga 29.
Uppdaterat dtgiardsprogram for trad (tidigare bilaga 16 till ans6kan), bilaga 30.

Uppdaterad redovisning av masshanteringsplan enligt villkor 2 i tilldtlighetsbeslutet, bi-
laga 31. Detta dokument ar framtaget i samrad med Léansstyrelsen i Vastra Gotalands lin och
Goteborgs kommun. Syftet ar att redovisa hur arbetet med villkor 2 i tillatligheten bedrivits i
projekt Vistlanken och Olskroken planskildhet (Vastlanken). Det omfattar en beskrivning av
det arbete som bedrivits fram till april 2017 och hur arbetet planeras framover. Aktuella upp-
gifter vad avser mangder av massor och antal transporter redovisas 6versiktligt. Dokumentet
avses inte uppdateras ytterligare efter denna tidpunkt. Det fortsatta arbetet kommer istéllet
att redovisas i andra handlingar, vilket ocksa beskrivs i dokumentet.

1.3 Justeringar av anlaggandet

Vid den projektering som har 16pt parallellt med tillstindsprovningen har det visat sig att det
finns fordelar att gora vissa justeringar for att optimera anliaggandet av projektet:
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Dragningen av jairnvigen vid Olskroken justeras, se beskrivning i bilaga 32. Sammanfatt-
ningsvis innebir dndringarna att Gullbergsan inte behdver laggas om och paverkan blir dar-
med mer begriansad i forhéllande till vad som tidigare har redovisats. Av bilagan framgér att
den vistra uppgéngen vid Korsvégen far ett justerat ldge i forhallande till tidigare. Juste-
ringen saknar betydelse ur paverkanssynpunkt. Vidare redovisas dven vissa mindre juste-
ringar av anldggandet som saknar betydelse ur miljosynpunkt, men som illustrerar den typ
av detaljfragor som behover hanteras l6pande i denna typ av anldggningsprojekt.

Det sker ocksa en justering nar det giller utslapp till vatten. Med ldngtgédende rening av lans-
vatten finns det inte skil att leda vatten till Gota dlv. Renat vattnen kan istéllet ledas direkt
till Rosenlundskanalen, Stora Hamnkanalen, Mélndalsén och Gullbergsan. I bilaga 33 ut-
vecklas fragor kring vilka vatten som uppkommer vid anldggandet, rening av férorenat vat-
ten och utslapp av renat vatten. Detta utvecklas ocksa i bemétanden under avsnitt 2.

1.4 Justerat villkorsférslag

Utifran lamnande synpunkter ldmnar Trafikverket ocksa ett justerat villkorsforslag, bi-

laga 34.
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2 Yttranden fran remissinstanserna m.fl.

2.1 Inledning

I kapitel 2 beméts de synpunkter som har lamnats av myndigheter och remissinstanser i den
ordning som yttrandena har inkommit. Trafikverkets bemo6tande foljer respektive yttrande.

2.2 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (ab 39), Havs- och
vattenmyndigheten (ab 43), Naturvardverket (ab 95).

Myndigheterna har meddelat att de avstér frén att yttra sig i &rendet.

2.3 Sjofartsverket (ab 64)

Sjofartsverket tillstyrker de ansokta atgiarderna. Sjofartsverket papekar att eventuella hinder
eller arbeten som kan medfora restriktioner i vattenomraden ska inrapporteras till Sjofarts-
verket senast fyra veckor innan arbetenas igangsittande for inférande i sjokort och som in-
formation till sjofarande. Da anldggningsarbeten fardigstallts ska eventuella férandringar
geodetiskt bestimmas och rapporteras till Sjofartsverket for inférande i sjokort.

Trafikverket atar sig att folja de angivna instruktionerna for det fall fragorna aktualiseras.
2.4 Miljo- och klimatnamnden Goéteborgs stad (ab 87)

2.4.1 Tydlighet i villkoren

Milj6- och klimatndmnden Goteborgs stad (ndmnden) menar att villkoren i tillstindet maste
vara sa tydligt utformade att bade verksamhetsutévare och tillsynsmyndighet tolkar villkoren
pé samma satt samt att tillsynsmyndigheten ska ha mojlighet att kontrollera villkoren.

Trafikverket delar nimndens uppfattning att villkoren ska vara tydliga och kontrollerbara.

2.4.2  Justering av villkor 5 i Trafikverkets forslag och frdga om begransningsvarden m.m.

Namnden yrkar att Trafikverkets villkor 5 ska justeras och dven gélla for vardlokaler enligt
Naturvardsverkets allmidnna rdd om buller frén byggarbetsplatser. Vidare menar nimnden
att de angivna ljudnivaerna ska gilla som begriansningsvarden istillet for som riktvarden.
Niamnden anser att sista stycket, som anger nir arbete som kan medféra 6verskridande, ska
strykas.

Trafikverket delar namndens uppfattning om vérdlokaler och justerar sitt villkorsforslag i
enlighet hirmed, se bilaga 34. Trafikverket motsitter sig att ljudnivaerna faststills som be-
gransningsvarden. Genom Mark- och miljooverdomstolens dom den 16 december 2016 i mal
M 9369-16, som meddelades efter det att nimnden ingav sitt yttrande, fir det anses klarlagt
att villkor f6r buller for den nu aktuella typen av projekt ska faststillas i form av riktvirden.

Trafikverket vidhaller att det sista stycket i villkor 5, som &r i enlighet med fast praxis, ska
kvarstd. Genom den av Trafikverket foreslagna villkorsskrivningen skérps kraven s att det
under vissa tider pa dygnet inte far utféras arbeten som kan riskera att medfora att villkors-
viardena overskrids, om det inte forst har meddelats undantag enligt villkor 6. Denna vill-
korsskrivning avser att minska risken for storningar.
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2.4.3 Fordjupad utredning

Niamnden anser att Trafikverket ska genomfora en fordjupad utredning 6ver basta mdjliga
teknik i syfte att bullerddmpa ljud, redovisa mgjliga tekniska 16sningar for ljudreduktion
samt en uppskattad bedémning av forvantad effekt for respektive teknik och en kostnadskal-
kyl. Utredningen ska 6verlamnas till tillsynsmyndigheten senast tre manader efter att dom
har meddelats.

Trafikverket har i mélet redovisat olika tekniska 16sningar for att begransa buller. Trafikver-
ket ska innehalla vardena i villkor 5. For det fall det méaste ske en avvikelse frin villkor 5
kommer Trafikverket att stélla krav pd entreprenorerna att redovisa varfor det inte dr mojligt
att uppfylla villkoret genom olika skyddsétgarder och vilka tekniker som finns. Denna utred-
ning kommer att presenteras for myndigheten i de fall dir det 4r nédvandigt att 6verskrida
faststdllda ljudnivaer och dar Trafikverket i enlighet med villkor 6 ska samréda med tillsyns-
myndigheten. Tillsynsmyndigheten far da ta stillning till om en avvikelse dr acceptabel och
om ett godkdnnande, om ett sddant ar nodvandigt att inhdmta, kan ldmnas.

2.4.4  Stryka villkor 6 i Trafikverkets villkorsforslag samt vissa fragor om undantag

Niamnden anser att villkor 6 ska strykas och att undantag fran begransningsviardena kan
medges efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten. Namnden anser att Trafikverket i sam-
band med begéran om undantag ska ange varfor begransningsvirdet inte kan innehallas med
hanvisning till tekniska och ekonomiska férutsiattningar.

Trafikverkets foreslagna villkorsutformning foljer fast praxis for liknande anlaggningsprojekt
i motsvarande stadsmiljo.

2.4.5 Utbyte av vissa villkor i Trafikverkets villkorsférslag samt fraga om tillfalligt boende

Namnden yrkar att Trafikverkets villkorsforslag 7 flyttas till villkor 5. Nimnden anser att er-
bjudandet om tillfalligt boende, alternativt tillfillig vistelse, ska erbjudas senast tre veckor
innan arbetena paborjas och endast om tillsynsmyndigheten har godként ett undantag.

Trafikverket kommer att i normala fall ha en langre framférhéllning 4n tre veckor. Men det
ar rimligt att i undantagsfall acceptera en kortare tid. Det skulle kunna medféra mycket hoga
kostnader om mgjligheten till kortare tid helt undantogs.

2.4.6 Komplettering av Trafikverkets forslag till villkor for vibrationer

Niamnden yrkar att domstolen ska komplettera Trafikverkets forslag till villkor 10 for vibrat-
ioner med ett maximalt varde for vibrationsnivaer utifran risk for oldgenheter for ménni-
skors halsa.

Trafikverket vill i denna del anfora féljande. Riktvarden for risk for olagenhet, s.k. komfort-
vibrationer, tillaimpas for jirnvigsanlaggningens driftskede men det ar inte 1ampligt att an-
vianda dem vid bygg- och anldggningsverksamhet. Den standard som finns f6r komfortvibrat-
ioner ”SS 460 48 61 Vibration och st6t — Métning och riktvirden for komfort i byggnader” ar
baserad pé en mer eller mindre konstant vibrationskilla, som exempelvis en vig eller en
jarnvag. Det framgar direkt av standarden att riktvirdena inte ar avsedda att tillimpas pa
tillfalliga aktiviteter som bygg- och anldggningsarbeten.

Négra andra riktvirden for reglering av komfortvibrationer vid denna typ av arbeten finns
inte heller framtagna av Trafikverket eller ndgon annan aktor i Sverige. Byggverksamhet be-
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star av varierade och intermittenta arbeten. Det finns hir ingen mojlighet att berdkna kom-
fortvibrationer pa ett lampligt sitt som t.ex. vid buller. Det ar inte heller majligt att i byggs-
kedet maéta eller utvardera dessa vibrationer, da det varken finns metod eller praxis. Vibrat-
ionerna kommer att vara temporéra och uppsté pé skiftande platser utmed anlaggningen, i

takt med att arbetet fardigstalls.

Vidare finns det erfarenhetsmassigt ett samband mellan bullrande och vibrerande byggverk-
samhet; storningar av vibrationer anses begriansas genom foreslagna riktvarden for buller.
Om det 4nda skulle uppkomma oldgenhet for narboende kopplat till vibrationer, vilket inte
har varit en friga i andra liknande projekt, foreslas att de narboende kontaktar tillsynsmyn-
digheten eller Trafikverket, varefter en 16sning fir ordnas i det enskilda fallet allt efter behov.

2.4.7 Komplettering av Trafikverkets villkor for utslépp till vatten

Namnden yrkar pa en komplettering av Trafikverkets villkor 13 avseende utslapp till vatten.
Namnden yrkar att varden for olja ska gélla som oljeindex och att vardet for suspenderade
amnen ska faststéllas till maximalt 75 mg/l som medelvarde per kalenderdr. Namnden anser
vidare att tillsynsmyndigheten ska ges mojlighet att foreskriva ytterligare villkor vad géaller
utslapp av fororenat vatten inom ramen for kontrollprogrammet. Funktionstest och utform-
ning av avstingningsanordning ska redovisas till tillsynsmyndigheten innan anldggningen
tas i bruk.

Namnden yrkar vidare att Trafikverkets villkorsforslag 14 till stora delar stryks och att villko-
ret istillet far f6ljande lydelse:

“Trafikverket ska kontrollera kvaliteten av det vatten som sldapps ut. Kontroll ska ske i punkt efter re-
ning, dock innan utslapp till recipient. Kontrollprogrammet ska ange detaljer for provtagning och in-
kludera provtagningsmetodik och provtagningsfrekvens och val av analysparametrar. Tillsynsmyndig-
heten ska bemyndigas att meddela villkor om forsiktighetsmatt om hanteringen av vattnet.”

Trafikverket vill inledningsvis framhalla att man inte ser nagot behov av att redovisa funkt-
ionstester av avstangningsanordning. Vattnet kommer att pumpas bort fran schakten. Om
pumparna stings av kommer inget utslapp att ske. Det kommer dessutom finnas ett flertal
anlaggningar, varfor en sddan reglering i villkor skulle ge upphov till ett betydande redovis-
ningsarbete utan egentlig miljonytta. Vad giller lansstyrelsens synpunkter i 6vrigt sa har
Trafikverket foljande svar.

Frigan om mojliga behandlingstekniker och hantering av 6verskottsvatten har utretts. I bi-
laga 33 utvecklas frigan om vilka vatten som uppkommer, rening av fororenat vatten och ut-
slapp av renat vatten. I detta sammanhang finns ocksé skil att podngtera att frigan om even-
tuellt dagvatten fran ytbunden spartrafik, d.v.s. frén driften av anldggningen, inte omfattas
av denna provning. Dessa fragor prévas inom ramen for lag (2006:412) om allménna vatten-
tjanster.

I ansokan angavs att allt dagvatten fran schakter och processvatten, sdsom spolvatten fran
dammbekampning, vatten fran betonggjutningar och eventuellt kylvatten, skulle avledas till
Gota alv efter avskiljning av oljerester och partiklar. Detta vatten ska normalt sett inte vara
fororenat av verksamheten. For att avleda vatten fran schakter i omraden kring Korsvégen,
Molndalsén och Almedal var det da nodvandigt att 14gga tillfalliga ledningsror i Molndalséan,
Fattighuséan, Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Vidare beh6vde man anlédgga ett
tatt ledningsror i kanten av Gullbergsan och Savean for avledning till Gota alv. Trafikverkets
fortsatta utredning och forsok visar att det renade och kontrollerade vattnet kommer att ha
laga fororeningshalter.
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Trafikverket kommer att utfora kontroller av det vatten som slapps ut och vid behov kommer
vattnet att renas. Trafikverket har foreslagit att denna kontroll ska ske genom automatiserad
kontinuerlig provtagning. Denna metod majliggor tidig upptickt av avvikelse och ger mojlig-
het till snabbare dtgidrdande én vid exempelvis veckovis provtagning. En utékad kontroll av
vattnet ska ske om den automatiserade kontinuerliga kontrollen visar pd avvikelser. Inom ra-
men for kontrollprogrammet angavs att det 4&ven kommer att ske en manadsvis kontroll av
avlett vatten samt av vattenkvaliteten i G6ta dlv, uppstroms respektive nedstroms utslapps-
punkterna. Trafikverket foreslog att det skulle séttas upp kontrollparametrar i kontrollpro-
grammet som vattnet kan analyseras emot for att sikerstélla vad som utgor en avvikelse fran
normal vattenkvalitet. For det fall en avvikelse konstateras har Trafikverket foreslagit att
detta omgéende ska rapporteras till tillsynsmyndigheten med forslag till behandlingsmetod.
Behandlingsmetoden kan direfter anpassas med hansyn till eventuell fé6rorening. Det ska
aven finnas mojlighet att stinga av utflodet till Gota alv om det skulle intréffa en olycka som
skulle kunna leda till negativ padverkan pa recipient.

De reningstekniker som kan bli aktuella att tillimpa enligt ovan kommer att variera utifran
de olika forutsiattningarna som géller i olika delar av projektet. Det kan handla om mangden
vatten som behover omhindertas, typ av fororeningar (framforallt fran mark), utrymme f6r
reningsanldggningar och tekniska mojligheter att rena vattnet.

Trafikverket har under provningen fortsatt att utreda vilka olika potentiella reningstekniker
som skulle kunna bli aktuella. Flera av de reningstekniker som har utretts ger vid handen att
det kommer att vara mojligt att nd en mycket langtgdende reningsgrad redan vid schaktgro-
parna. Det bedoms att det kommer att vara mojligt att na Goteborgs stads riktvarden for dag-
vatten.! Det innebir att vattnet inte skulle behova ledas till Gota dlv utan att det istéllet skulle
kunna slappas till narmaste vattendrag, da det vid en sddan reningsniva anses mojligt att
sldappa vattnet direkt till nirmaste vattendrag enligt Goteborgs stads riktlinjer. Det innebér
att kostsamma ledningsdragningar kan undvikas och att projektet dven kan begrinsa sin
energianvindning eftersom en del av de planerade ledningarna skulle vara trycksatta.

I de fall som det renade vattnet ska ledas till Gota dlv ar det inte heller n6dvandigt att an-
lagga nya rorledningar, utan befintliga rorledningar kan nyttjas efter avtal med rorledningsa-
garen. Det saknas dven skil att leda ut det renade vattnet en bit ut i Go6ta &lv, utan utsléppet
kan ske vid befintlig rormynning/kajkant. Trafikverket har under den pagaende processen
stamt av dessa fragor med miljoéforvaltningen och lansstyrelsen. De forslag som har presente-
rats av miljo- och klimatndmnden kan séledes i huvudsak accepteras, se villkorsforslag 13 i
bilaga 34.

2.4.8 Utslapp av vatten pa prévotid

Namnden yrkar dven att frdgan om utslapp till vatten ska sittas pa provotid pa tva ar. Under
provotiden ska Trafikverket karaktéarisera dagvattnet samt utreda de tekniska och ekono-
miska majligheterna att begrédnsa utslappen av fororeningar i dagvatten respektive tvitt- och
spolvatten som leds till recipient med mal att klara Goteborgs miljoforvaltnings riktvarden
for utslapp av fororenat vatten till recipient och dagvatten. Under prévotiden féreslar namn-
den provisoriska begransningsviarden for vissa &mnen, som arsmedelvarde per kalenderér.
Dessa ska gilla for dagvatten, respektive tvétt- och spolvatten var for sig.

1 Miljoforvaltningens riktlinjer och riktvarden for utslapp av fororenat vatten till recipient
och dagvatten, R 2013:10.
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Trafikverket har 6vervagt frigan om utslapp till vatten ska sittas pa provotid under tva ar.
Bedomningen har dock stannat vid att en sddan utredning inte ar lamplig i forevarande fall.
Det ar inte ett homogent vatten som ska behandlas, sdsom géller vid en fabrik dar en viss re-
ningsteknik kan behova utviarderas under en viss provotid for att férfina tekniken. I foreva-
rande fall kommer det specifika vattnet att variera 6ver anliaggningsprojektets tid — 16sning-
arna maste anpassas till detta. Trafikverket anser inte heller att det finns skil att dela upp
vattenstrommarna i dag-, tvitt- och spolvatten. Under driften av anliggningen kommer dar-
emot vattenstrémmarna att vara uppdelade péa dag-, tvitt- och spolvatten Det bor vidare no-
teras att det inte ar sjdlva anldggandet i sig som normalt sett kommer att fororena vattnet,
utan det ar de fororeningar/partiklar som finns bundna i marken och som frigors i samband
med schaktningsarbeten som behéver hanteras.

Malsittningen ar att Trafikverket ska klara Goteborgs miljoforvaltnings riktvarden for ut-
slapp av fororenat vatten till recipient och dagvatten, men dessa méste hojas for vissa para-
metrar, sdsom bl.a. kvive och fosfor. Miljoforvaltningen synes dock inforstddda med det.

2.4.9 Godkannande av kontrollprogram

Niamnden vill att Trafikverkets forslag till villkor 20 kompletteras med att kontrollprogram-
met ska godkénnas av tillsynsmyndigheten innan tillstdndspliktig verksamhet paborjas och
att kontrollprogrammet dven ska omfatta rutiner for hur ansékan om undantag fran buller-
villkor 5 ska ske.

Trafikverket tar fram kontrollprogram fér uppf6ljning av anldggandet av Vastlanken i sam-
rad med tillsynsmyndigheterna. De aktuella tillsynsmyndigheterna ar Lansstyrelsen i Véstra
Gotalands lidn, Goteborgs Stad och Molndals stad. Detta arbete har redan paborjats och en
samradsserie for framtagande av kontrollprogram startade 18 maj 2016. Fram till idag har
gruppen traffats sju gdnger. P4 dessa moten har kontroller géallande uppf6ljning av grundvat-
tennivéer, portryck, sattningar, infiltration, bortledning av inlickande grundvatten, 1anshall-
ning, recipientkontroll, ytvattennivaer, indirekta effekter pa akvatisk flora och fauna, bygg-
buller, vibrationer, fororenad mark, hantering av kemikalier och avfall, pdverkan pa omgiv-
ningsluft, kulturhistorisk vardefull bebyggelse och anldggningar samt fornlimningar diskute-
rats. Infor varje méte skickas en reviderad version av aktuellt kontrollprogram over till till-
synsmyndigheten for att effektivisera diskussionerna pa moétet. I denna samradsserie ingar
dven att gemensamt ta fram bade checklistor, arbetssitt och upplédgg for hantering av olika
fragor; bland annat en gemensam rutin for ans6kan om hur undantag fran bullervillkor ska
hanteras, upplédgg och avgransning av olika tillsynsméten, rapporter m.m.

Med anledning av det tidta samarbete och samradsuppligg som Trafikverket och tillsynsmyn-
digheterna har tagit fram ser Trafikverket inte nagot behov av att tillsynsmyndigheterna ska
behova godkinna kontrollprogrammen genom formella beslut. Ett sidant forfarande med
krav pé uttryckligt godkdnnande av tillsynsmyndigheterna riskerar endast att leda till en
onodig administrativ bérda och tidsforskjutningar.

2.4.10 Krav pa energieffektiviseringsatgarder

Niamnden yrkar att domstolen ska bemyndiga tillsynsmyndigheten att stilla krav pa energi-
effektiviseringsatgarder vid anldggandet.

Trafikverket arbetar med energieffektiviseringsatgiarder enligt regeringens tillatlighetsvill-
kor 3. Hur detta arbete bedrivs har redovisats pé s. 17 ibilaga 18 till ansokan. Det saknas,
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enligt Trafikverkets uppfattning, behov av att reglera detta ytterligare vid tillstandsprov-
ningen.

2.4.11 Permanenta bulleratgarder tidigt i byggprocessen

Niamnden anser att Trafikverket ska utreda mojligheten att tidigt i byggprocessen uppfora
bullerdampande atgarder enligt faststilld jarnvdgsplan och lamna in underlag avseende
dessa atgarder till tillsynsmyndigheten tre manader efter att domen har meddelats.

Trafikverkets stdndpunkt ar att dessa fragor géller frigan om jarnvagsplanen och om buller
fran anldggningen i drift. Dessa fragor omfattas inte av prévningen.

2.4.12 Villkor for kontrollprogram i driftskede

Niamnden yrkar att domstolen ska faststélla ett villkor om att inlimna forslag till kontroll-
program for driftskedet av Vastlanken. Forslaget till kontrollprogram ska vara tillsynsmyn-
digheten tillhanda senast tre manader innan anldaggningen tas i drift.

Trafikverkets stindpunkt ar att den aktuella ans6kan inte omfattar drift av jirnvagen. Drift
av jarnvag ar inte en tillstdndspliktig verksamhet och det finns inte négot generellt krav pa
kontrollprogram for drift av jarnvig. Det saknas skél att i just detta fall och just for denna
jarnvagsstracka foreskriva ett sddant krav.

2.4.13 Bevarande av trad

Namnden yrkar i forsta hand att atgirder enligt dtgdrdsprogram for bevarande av trad i par-
ker och alléer ska regleras som villkor i tillstandet. I andra hand yrkar namnden att domsto-
len ska faststélla att atgarder enligt dtgardsprogrammet ska ingé i kontrollprogrammet for
flora och fauna.

Trafikverket har bifogat ett uppdaterat atgardsprogram for trad i bilaga 30. De atgirder som
kommer att vidtas for att skydda och bevara trad i parker och alléer dr mer omfattande dn
nagot annat liknande projekt. Det finns dock inte skal att binda upp utférandet till exakt
dessa étgarder i alla avseenden.

Den villkorskonstruktion som ndmnden foreslar skulle bli alltfor rigid i forhallande till bety-
delsen av de enskilda atgirderna. Om behov uppstéar att andra metod for dtgérderna ska till-
synsmyndigheten godkidnna det nya arbetssittet. Trafikverket anser att det 4r lampligare att
arbeta i enlighet med det atgardsprogram som finns framtaget for trad. Detta arbete utfors
tillsammans med Park och Naturfoérvaltningen fran Goteborgs stad som &dger de flesta trad
som berors av projektet. Arbetet att bedoma om traden kan bevaras pé plats, tillfalligt flyttas,
flyttas permanent inom omrédet respektive inom staden eller ersittas med nya trad gors av
experter. Trafikverket anser att eventuella dndringar gillande bedomningen av atgarderna
kan meddelas tillsynsmyndigheten vid kontinuerliga tillsynsméten och att dtgardsprogram-
met inte ska uppdateras vid varje sddan dndring.

2.4.14 Fragor om luftkvalitet

Namnden refererar till en reviderad berdkning av luftkvalitet for NO2 vid anldggandet av
Vistlanken som miljoforvaltningen i Goteborgs stad har utfort pa uppdrag av Trafikverket
inom ramen for regeringens tillatlighetsvillkor 3. Nimnden anser att domstolen bor préva
hur 6vervakning av luftkvalitet avseende NO, ska ske for de omraden dar det finns risk for
overskridanden och det inte sker ett 6verskridande i nollalternativet.
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Trafikverket tar fram ett kontrollprogram for uppfoljning av luftkvaliteten i anslutning till
arbetsomraden for utbyggnad av Vistlanken och Olskroken planskildhet. Detta sker i samrad
med lansstyrelsen och kommunen. I kontrollprogrammet beskrivs bade matmetoder och fre-
kvens for uppfoljning av luftkvalitet. Trafikverket har diskuterat lampliga metoder med den
avdelning pa miljoforvaltningen som skéter luftkvalitetmétningar inom Goteborg, for att
matningarna ska vara jamforbara med tidigare resultat samt med resultat fran andra delar av
staden. Trafikverket anser inte att det 4r nodvandigt med ett villkor avseende 6vervakningen.
Frégor kring luftkvalitet berors aven i svaret till linsstyrelsens yttrande nedan.

2.5 Lansstyrelsen i Vastra Gétalands lan (ab 118)

2.5.1 Tid for oforutsedd skada
Lansstyrelsen yrkar att tiden for oférutsedd skada satts till 20 ar.

Trafikverket har foreslagit att tiden for oforutsedd skada ska sittas till 10 ar fran det att ar-
betstiden har 16pt ut. Arbetstiden foreslas gilla under 10 ar fran det att domen vann laga
kraft. Tiden for att anmaila oférutsedd skada uppgar sédledes till 20 ar fran det att domen
vann laga kraft. Verksamheten ska inte medfora sattningar av en sédan omfattning att ska-
dor beriknas uppkomma till f6ljd av verksamheten. Trafikverket anser att 10 ar ar tillrack-
ligt, men 6verlamnar fragan till domstolens avgorande.

2.5.2  Allmant villkor

Lansstyrelsen anser att det dr oklart hur Trafikverkets forslag till allmént villkor ska tolkas
och foreslar ett villkor som ligger ndrmare hur det allménna villkoret brukar utformas.

Trafikverkets uppfattning ar att det saknas skal att binda upp en verksamhetsutovare till ata-
ganden som inte ar av betydelse for att begridnsa paverkan pa manniskors hilsa eller miljon.
Det forslag som har lamnats av Trafikverket ar tydligare pa denna punkt dn den utformning
som normalt forekommer i praxis. Trafikverket 6verlamnar fragan till domstolen att avgora,
men det ar viktigt att det klargors att Trafikverket inte dr bundet till de dtaganden som sak-
nar betydelse ur miljo- eller hilsoskyddssynpunkt.

2.5.3 Justering av villkor 2 i Trafikverkets villkorsforslag och fraga om delegering av at-
gardsnivaer

Lansstyrelsen foreslar mindre justeringar av villkor 2 vad géller formuleringen kring risk-
objekt samt foreslar att faststéllandet av atgidrdsnivaer delegeras till tillsynsmyndigheten for
det fall Trafikverkets forslag inte bedoms vara tillrackliga.

Trafikverket anser att villkoret ska omfatta definitionen “identifierade riskobjekt” och inte
bara “riskobjekt”. Trafikverkets val av formulering ar n6dviandig eftersom det inte dr majligt
att ta fram atgardsnivaer for okidnda riskobjekt. Om ytterligare riskobjekt skulle tillkomma
under projektets framdrift s blir dessa per automatik identifierade och kommer d& ocksé att
omfattas av villkoret, men de kan inte omfattas innan de har identifierats. Ndgon dndring av
villkoret bor inte ske i den delen.

Angdende fradgan om delegation vill Trafikverket anféra foljande. Villkor 2 innebéar en skyl-
dighet for Trafikverket att ta fram atgiardsnivaer grundade pé en riskbedémning samt vidta
skyddsinfiltration eller andra atgirder nar atgardsnivaerna riskeras att underskridas i syfte
att forhindra skada pa riskobjekten. Genom tillstindsprovningen faststélls séledes att (i) det
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ska finnas atgardsnivéer faststillda, (ii) vilken riskbedomning som ska goras vid faststil-
lande samt (iii) att Trafikverket ar skyldigt att vidta atgarder nir atgardsnivderna riskerar att
underskridas. Lansstyrelsen far till uppgift att kontrollera att atgardsnivéer finns, att riskbe-
domningen anvants vid faststillandet och att atgarder vidtas nar tgardsnivderna riskerar att
underskridas. Om Lansstyrelsen, mot formodan, skulle géra en annan bedomning av &t-
giardsnivan i ett enskilt fall kan de, inom ramen for den fastlagda riskmodellen och inom ra-
men for sin tillsyn foreldgga om en viss atgardsniva och om skyddsétgiarder som behovs.

Lansstyrelsen ska saledes kontrollera att varden satts upp pa ratt sitt och att relevanta atgar-
der vidtas i enlighet med villkoret for att forhindra skador. Det ar dirmed enligt Trafikver-
kets mening inte friga om delegering av villkor av mindre betydelse som lamnas 6ver till till-
synsmyndigheten att avgora. For det fall mark- och miljédomstolen anser att en uttrycklig
delegation ar nodvandig accepterar dock Trafikverket lansstyrelsens forslag vad géller dele-
gering av atgiardsnivaer, men det bor framga att det endast ar vid behov som tillsynsmyndig-
heten ska meddela atgardsnivéer.

2.5.4  Villkor for grundvattennivaer

Lansstyrelsen instaimmer i Trafikverkets instillning att det inte bor foreskrivas ett villkor for
grundvattennivaer for olika omraden.2 Lansstyrelsen anser att detta villkor skulle innebara
att skador inom villkoret skulle godtas.

Trafikverket och lansstyrelsen ar 6verens i denna del. Trafikverket har endast kompletterat
med ett sddant villkor om grundvattennivéer utifrin en tidigare begiran fran domstolen.
Trafikverket har dven utlovat att dterkomma med slutliga virden som kan anvindas om
domstolen finner att ett sidant villkor bor foreskrivas, vilket Trafikverket nu redovisar i bi-
laga 29. Trafikverket motsitter sig villkoret for grundvattennivaer da det far anses som ono-
digt. Det foreslagna villkor 2 dr mer relevant och effektivt for att forebygga uppkomsten av
skador.

Trafikverket delar dock inte lansstyrelsens uppfattning att ett eventuellt villkor om grundvat-
tennivaer skulle kunna leda till skador genom att de angivna nivaerna far underskridas under
viss angiven tid. Trafikverket har gjort en bedomning av den sittning som kommer att upp-
std utifran normala ldggrundvattennivaer och de maximala underskridanden som framgar av
tabellen. P4 langre avstand fran tunneln kommer grundvattenpaverkan helt kunna motver-
kas med infiltration, se vidare bilaga 29.

2.5.5 Villkor 3 i Trafikverkets villkorsférslag

Lansstyrelsen anser att villkor 3 for inlackage efter anldggningsskedet, d.v.s. under driftti-
den, bor regleras enligt Trafikverkets kompletterande forslag dar vissa strackor hade slagits
ihop och dédr den maximala inldckagenivan reducerats till 75 procent av tidigare foreslagna
varden. Lansstyrelsen stiller sig bakom Trafikverkets forslag att samma villkor for inlackage
kan gilla under byggtid och drifttid for bergtunnlar, men inte for 6ppna schakt och foreslar
att det tas fram riktviarden inom ramen for kontrollprogram som ir relevanta i forhallande
till framdriften av tunneldrivningen.

2 ge Trafikverkets svar pa mark- och miljédomstolens ”Kompletteringsonskemaél 7” s. 5 f. i
PM Hydrogeologiska kompletteringar, Bilaga 28 till ansékan (ab 35).
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Trafikverket accepterar, utifran mark- och miljodomstolens tidigare synpunkter och Lanssty-
relsen instillning, ett villkor dar den maximala inldckagenivan under driftskedet har reduce-
rats till 75 procent av tidigare foreslagna varden och med sammanslagna strackor, se bilaga
29 och villkorsforslag 3 i bilaga 34.

Trafikverket foreslar aven ett villkorsforslag 2a i bilaga 34. Detta for inldckage under anlagg-
ningsskedet. Trafikverket delar lansstyrelsens uppfattning att de angivna virdena endast kan
gélla for bergtunnlar och berganldggningar. I sddana anldggningar utfors tatning med forin-
jektering. Tatning utfors saledes innan tunnlarna sprangs ut. Erfarenheter fran en stor
maingd tunnelprojekt, bland annat Citybanan i Stockholm, har visat att det inte fungerar med
tatning i efterhand. Séledes kan villkor for inldckage séttas redan under byggtiden. Emeller-
tid kan temporara inlackage uppkomma vid sérskilda arbetsmoment, sdsom anlaggande av
schakt upp till markytan, och villkoren behover darfor vara utformade som riktvarden. Att ta
hojd for sidana kortvariga, storre inldckage vid sdrskilda arbetsmoment hade annars innebu-
rit att inlackagevillkoren hade behovt goras onodigt generosa.

For anldggandet av 6ppna schakt i jord och berg ar det inte lampligt att ha villkor f6r inlack-
age. Betydande mangder vatten av annat ursprung dn grundvatten, t.ex. ytvatten i form av
regn, kommer att blandas med det inldckande grundvattnet och gora det svart att faststilla
vilken del av vattnet som utgor grundvatten. Oférutsebara, temporira inldckage av grundvat-
ten kan dessutom uppkomma i anslutning till stodkonstruktionerna. Om tillfalliga grundvat-
tennivasankningar uppkommer kan de hanteras genom skyddsinfiltration utanfor stoédkon-
struktionerna. Samtidigt innebar skyddsinfiltration en 6kad grundvattentillgédng, vilket i sin
tur kan Oka inldackaget. Skyddsinfiltrationen kan alltsd i sig innebéra en 6kad risk for 6ver-
skridande av villkor. Inldckagevillkor for 6ppna schakter i jord och berg skulle féljaktligen
begrinsa mdjligheten att vidta adekvata skyddsatgirder pa ett sitt som inte dr andamalsen-
ligt.

2.5.6 Lansstyrelsens forslag till villkor 4 a-d

Lansstyrelsen lamnar i sitt villkorsforslag 4 a ett férslag som redan motsvaras av de be-
skrivna stegen 1—4 pa s. 11-12 i PM hydrogeologiska fragor.3 Lansstyrelsen anser att det med
ett villkor bor styras hur langt forberedda skyddsétgiarder minst ska vara innan arbeten som
kan paverka respektive riskobjekt paborjas.

Trafikverket kan acceptera lansstyrelsens villkorsforslag 4 a om att infiltrationsbrunnar i
undre grundvattenmagasin ska vara testade och etablerade innan schaktarbeten paborjas.
Trafikverket foreslar att detta gors som ett tilldgg i villkor 2, se bilaga 34.

Lansstyrelsen foreslar ocksa i ett eget villkorsforslag 4 b ett krav pa utférande av infiltration
savil under som efter anlaggningsskedet.

Trafikverket anser att nuvarande villkorsforslag redan innefattar ett sdidant krav genom vill-
kor 2 som géller under anldggningsskedet och genom villkor 4 som giller for tiden efter an-
laggningsskedet.

Lansstyrelsen foreslar ocksé i ett eget villkorsforslag 4 c att det vatten som infiltreras i undre
magasin ska motsvara bakgrundshalter i detta magasin eller halla en sddan kvalitet att
grundvattnet inte fororenas. Man menar har att det inte framgér av handlingarna vilka bak-
grundhalter som finns i magasinet. Med hianvisning till Livsmedelsverkets foreskrifter

3 Bilaga 26 till ansokan (ab 23).
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(SLVFS 2001:30) framhaéller lansstyrelsen att for framforallt metaller kan dricksvatten inne-
hélla mycket hoga halter i forhéllande till vad som forekommer i yt- och grundvatten. Lans-
styrelsen ifragasatter darfor om dricksvatten héller tillracklig kvalitet for infiltration och f6-
reslar en formulering i villkor som innebir att grundvattnet inte fir fororenas pé ett skadligt
satt.

Trafikverket har hir i handlingarna refererat till det dricksvatten som faktiskt finns i G6te-
borg och inte till den niva som anses som tjanlig generellt i Livsmedelverkets foreskrifter.
Forvaltningen Kretslopp och vatten i Géteborgs stad utfor vattenkemiska analyser av dricks-
vatten vid ett antal pumpstationer i ledningsnétet.

I tabell 1 nedan har Trafikverket ssmmanstéllt analyser frén sju pumpstationer utférda un-
der ren 2012-2016 for de parametrar som lansstyrelsen tar upp i sitt yttrande. I tabellen
anges aven Livsmedelverkets gransvirden for otjanligt dricksvatten (SLVFS 2001:30) for
samma parametrar samt motsvarande halter frin SGU:s rapport "Bedémningsgrunder for
grundvatten” (SGU Rapport 2013:1).

Parameter Antal ana- Medelhalt i Medianhalt i Livsmedelsverkets SGU (ng/1)
lyser i pump- pumpstat- pumpstat- grinsvirde for
stationer ioner (ng/1) ioner (ng/1) otjinligt dricks-
vatten (pg/1)
Koppar 319 3,88 3,7 2000 3,6
Zink 318 1,39 1 Saknas 20
Krom 62 0,10 0,1 50 0,61
Nickel 62 0,29 0,3 20 2,5
Bly 312 0,05 0,03 10 0,32

Tabell 1. Vattenkemiska analyser av dricksvatten i Goteborg i jamforelse med LVM och
SGU.

Av halterna i tabell 1 framgér att Livsmedelsverkets gransvirden for otjanligt dricksvatten
inte kan likstillas med de faktiska halterna i dricksvattennitet i Goteborg. Livsmedelsverkets
gransviarden for otjanligt dricksvatten dr ca 65-550 ganger hogre dn de uppmatta halterna i
dricksvattennitet for jaimforda parametrar.

Grundvattenprovtagning i jord och berg har utforts 1angs Vastlankens planerade strackning.
PM Grundvattenkemi har redovisats som underbilaga till ab 26 i malet. I de vattenkemiska
analyser som redovisas i detta har jamforda parametrar analyserats i ett begriansat antal
prov.
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I tabell 2 nedan har resultatet frdn genomforda analyser sammanstillts for de parametrar
som lansstyrelsen refererar till i sitt yttrande och jamforts med SGU:s bedémningsgrunder i
rapporten ovan.

Parameter Antal grundvat- Medelhalt i Medianhalt i SGU (ug/D
tenanalyser grundvattnet grundvattnet (90:e percentil)
(ng/D (ng/D

Koppar 16 20 10 3,6

Zink 7 83 16 20

Krom 7 0,38 0,22 0,61

Nickel 7 2,22 2,4 2,5

Bly 4 0,42 0,22 0,32

Tabell 2. Vattenkemiska analyser lings Vistldnkens planerade strdckning i jamforelse
med SGU

Av halterna i tabell 2 framgar att uppmatta halter i grundvatten i jord &r i paritet med SGU:s
bakgrundshalter for grundvatten for samma parametrar. Att vissa parametrar uppvisar hogre
halter i grundvattnet jamfort med SGU:s bedomningsgrunder dr normalt f6r stadsmiljoer da
antropogent skapade faktorer sdsom ldckande vatten- och avloppsledningar, avrinning fran
hérdgjorda ytor och 6vrig infrastruktur ger upphov till padverkade forhéllanden. Bakgrunds-
halterna i rapporten frdn SGU representerar ytligt jordgrundvatten utanfor tatorter och
andra kraftigt pdverkade omréden, dvs. i huvudsakligen opaverkade omraden.

Vid en jamforelse mellan forekommande halter i grundvattnet respektive i dricksvattennitet
konstateras att dricksvattnet har lagre halter for alla jamforda parametrar. Trafikverket an-
ser darfor fortsatt att det kommunala dricksvattnet haller en tillrackligt god kvalitet for infilt-
ration och att det inte beh6vs nagot villkor for att reglera detta.

Lansstyrelsen foreslar slutligen ett villkorsforslag 4 d som innebér att beredskap for skydds-
atgarder i 6vre magasin ska finnas for varje skyddsobjekt innan anslutande schakt paborjas.

Trafikverkets bedomning ar att direkt hydraulisk paverkan pa 6vre magasin enbart kan upp-
komma i narheten av 6ppna schakt. I dessa lagen kommer det att anldggas infiltrationsbrun-
nar och infiltrationsdiken med erforderlig omfattning for att férhindra skadlig grundvatten-
sankning, om oférutsedda inldckage forbi stodkonstruktioner ger upphov till sidan avsank-
ning. Skyddsatgarderna sker dirmed foretradesvis i narheten av schakt for att motverka att
avsankningar uppkommer pa storre avstand. Det saknas ddrmed behov av individuella
skyddséatgarder i 6vre magasin for enskilda riskobjekt, beldgna langt fran de 6ppna schakten.
Néra 6ppna schakt skyddas enskilda riskobjekt av de anlagda infiltrationsbrunnarna.

2.5.7 Tillagg Trafikverkets forslag till villkor 5

Lansstyrelsen anser att det foreslagna villkor 5 dven ska omfatta vardlokaler och forskolor.

Trafikverket delar lansstyrelsens uppfattning (jfr avsnitt 2.4.2. ovan). Trafikverket foreslar
har ett tillagg i villkorsforslag 5 sa att villkoret omfattar vardlokaler. Begreppet skolor inne-
fattar dven forskolor. Trafikverket anser att tillagget kan klargoras i domskélen.
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2.5.8 Villkor for buller utomhus

Lansstyrelsen foreslar ett tilligg med en villkorsreglering dven for bullernivaer vid forskolors
och skolor utevistelseyta.

Trafikverket anser det som en allmin kunskap att bakgrundsnivaer utomhus i storstadsmiljo
ofta 6verskrider de foreslagna riktvardena. Det ar darfor svart att kontrollera utomhusvérden
fran en viss verksamhet nar bakgrundsnivan redan 6verskrider foreskrivna viarden. Av Mark-
och miljéoverdomstolens dom den 21 januari 2015 i mal M 2008-14 for projekt Slussen
framgér pa s. 69:

“Det &r forenat med svarigheter att kontrollera utomhusvirden i den storstadsmiljé som Slussenpro-
jektet genomfors i. For att villkor ska vara meningsfulla ska det ocksé vara mojligt att pa ett rattssakert
satt kontrollera och avgora vilken verksamhet som orsakar 6verskridandet. Riktvirdena utomhus kom-
mer enligt Staden inte att bli mojliga att innehélla. I NFS 2004:15 anges att om riktvardena for buller
utomhus inte kan innehallas med tekniskt méjliga och/eller ekonomiska rimliga atgarder bor malsatt-
ningen vara att &tminstone riktvirdena for buller inomhus kan innehéllas. Villkor for buller utomhus ar
inte andamaélsenligt med hansyn till bakgrundsljud i omradet.”

Det ar Trafikverkets uppfattning att samma férhallanden géller for anldggande av Vastlan-
ken. Villkor for buller utomhus ar, som Mark- och miljoéverdomstolen konstaterat ovan, inte
dndamalsenligt. Trafikverkets avser att arbeta aktivt for att undvika oldgenheter for skolbarn
som vistas utomhus och har redan identifierat vilka skolor och forskolor som ar beldgna i
riskzonen for att kunna péaverkas av buller. Har avser Trafikverket att i samrad med dessa
skolor arbeta for att finna 16sningar for att begransa paverkan. Det kan t.ex. handla om att
hitta nya utevistelseytor eller att flytta skolverksamheten under anldggningstiden.

2.5.9 Maximalt bullervarde nattetid

Lansstyrelsen anser ocksé att ett maximalt bullervarde nattetid ska bestimmas for bostader
och sddana vardlokaler som anvands under natten.

Trafikverket menar hir att det villkor som redan foreslagits foreskriver att arbeten som ris-
kerar att medfora luftburet buller respektive stomljud som 6verskrider angivna riktvirden
som utgdngspunkt endast far utforas helgfri mdndag-fredag kl. 07.00-19.00 avseende luftbu-
ret buller respektive helgfri mandag-fredag kl. 07.00-22.00 avseende stomljud.

Detta medfor att utrymmet for att utfora arbeten som medfor buller nattetid kommer att
vara mycket begriansat. Risken for att ett eventuellt maximalt bullervirde kan komma att
overskridas ar saledes mycket liten. Villkoret ar darmed on6digt och kommer endast att leda
till behov av uppfoljande kontroller. Det genomf6rs och har genomforts flera stora infra-
strukturprojekt i storstadsmiljo som t.ex. Citytunneln, Citybanan och Slussenprojektet. Stor-
ningar fran buller nattetid har erfarenhetsmaéssigt inte varit ett problem.

2.5.10 Begransning av stomljud under sena vardagskvallar

Lansstyrelsen vill &ven begransa utrymmet for stomljudsalstrande arbeten under sena var-
dagskvillar.

Trafikverkets utformning av villkoret ar i 6verenstimmelse med géllande praxis. Nagra for-
andringar i befintligt villkor bor sdledes inte ske. Mgjligheten att utfora stomljudsalstrande
arbeten upp till 45 dBA pé vardagskvallar ar viktig for projektets framdrift. Arbetstiden ar
anpassad med hansyn till arbetscyklerna vid tunneldrivning. Trafikverket kommer att ut-
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veckla detta vid huvudférhandlingen. Den begriansning som ldnsstyrelsen foreslar skulle sa-
ledes forlanga den totala produktionstiden. Detta skulle i sin tur 6ka produktionskostna-
derna och den totala tiden for bullerstorningar. Trafikverket valda formuleringen har ansetts
acceptabel i liknande sammanhang. Trafikverket motsitter sig en dndring av bullervillkoren i
denna del.

2.5.11 Bemyndigande for avvikelse

Lansstyrelsen vill att det i ett nytt villkorsforslag 5 b ska framga att tillsynsmyndigheten ge-
nerellt ska bemyndigas att medge avvikelse for 6verskridanden for, som Trafikverket uppfat-
tar det, bade vardagar samt helger. Av lansstyrelsens villkorsforslag framgar dessutom att
Trafikverket ska redovisa en detaljerad bullerutredning i god tid innan den 6verskridande
verksamheten sitts i ging.

Trafikverket vill hir inledningsvis betona att Trafikverkets villkorsforslag, vad géller den for-
mella hanteringen av 6verskridanden, foljer giallande praxis.4 Modellen med samrad hos till-
synsmyndigheten vid ett behov av 6verskridanden under vardagar ar etablerad och har visat
sig fungera vl vid storre infrastrukturprojekt. Ett samrad kan ocksa ske mer informellt och
kraver inte sarskild form. Sattet for samrad kan bestimmas inom ramen for ett kontrollpro-
gram och underlagets omfattning kan forandras i takt med behovet av utredning samt vunna
erfarenheter fran framdriften. En sddan ordning framjar ocks4, till skillnad frdn den av lans-
styrelsen foreslagna, enkelhet och flexibilitet i kontakterna mellan verksamhetsutévaren och
tillsynsmyndigheten. Dessutom har den av Trafikverket foreslagna modellen en styrande ef-
fekt, dar bullrande arbeten framforallt styrs mot vardagar, medan arbete under helger bade
kraver ett sarskilt godkdnnande i form av ett myndighetsbeslut samt dberopande av sirskilda
skal.

Lansstyrelsens skrivning innebar vidare att varje avvikelse, 4&ven mindre sddana, kommer att
kriava nagon form av myndighetsbeslut. En sidan ordning kommer att bli administrativt
mycket omstéandlig. Trafikverket motsatter sig foreslagen dndring.

2.5.12 Meningsskiljaktigheter vid tillféllig vistelse

Lansstyrelsen har i huvudsak accepterat utformningen av Trafikverkets villkor angaende till-
fallig vistelse, men foreslar ett tilligg angdende hantering av meningsskiljaktigheter.

Trafikverkets uppfattning ar att erbjudande om tillfilligt boende eller tillfallig vistelse &r en
central skyddsatgard vid bullrande arbeten. Det saknas anledning att anta att Trafikverket
inte skulle tillhandahélla ersattningsbostad eller tillfallig vistelse i den omfattning som de
bullerutsatta har ratt till enligt foreslaget villkor 7. Nagon sirskild form for provning av me-
ningsskiljaktigheter kring evakuering behover inte regleras i villkor. Erfarenheterna fran ar-
betet kring projekt Citybanan visar att den ordning som nu féreslagits fran Trafikverkets sida
fungerat val.

Dessutom har de som anser sig berattigade till evakuering enligt villkoret — men dar Trafik-
verket mot formodan inte skulle laimna négot sddant erbjudande — alltid méjligheten att
vinda sig till tillsynsmyndigheten. For det fall Trafikverket da inte skulle f6lja sitt eget fore-
slagna villkor kan tillsynsmyndigheten tillgripa tvangsatgéarder enligt 26 kap. miljébalken

4 Se Mark- och milj66verdomstolens dom den 21 januari 2015 i mal M 2008-14 s. 70.
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samt limna in en dtalsanméalan. Avsaknaden av en sarskild villkorsreglering i dessa delar in-
nebar siledes inte att tillsynsmyndigheten saknar mojligheter att, om det mot formodan
skulle visa sig nodvandigt, paverka Trafikverkets arbetssétt.

2.5.13 Detaljerad bullerutredning for vissa typer av objekt

Lansstyrelsen pekar pé att Trafikverket 6versiktligt har redovisat hur kyrkor, publika bygg-
nader, hotell och andra kinsliga verksamheter kan komma att paverkas av buller frin verk-
samheten. Man menar har att Trafikverket uppgett att detta arbete kommer att uppdateras
och att det kravs att detta gors i ndra anslutning till arbetenas genomforande eftersom det
standigt sker forandringar i omgivningarna. Enligt ldnsstyrelsen bor det darfor, da underlag
idag saknas for att kunna ta stillning till hur ovan ndmnda kénsliga objekt kan komma att
paverkas, stéllas krav i villkor pa Trafikverket att genomfora en detaljerad bullerutredning
som visar hur kyrkor, publika byggnader, hotell och kénsliga verksamheter kommer att pa-
verkas samt vilka skyddsatgarder som kommer att vidtas.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Byggnader, hotell och andra verksamheter som
kan komma att utsittas for buller har identifierats. Kunskapen kommer dock att behéva for-
andras Over tid, i och med att nya byggnader, hotell och andra verksamheter tillkommer eller
franfaller. Av Trafikverkets villkor 8 framgar att verksamhetsutovaren ska vidta de ytterligare
forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och atgiarder for att begrénsa buller som f6ljer av
handlingsplan for buller och vibrationer. Trafikverket menar att det underlag- och kunskaps-
material som Trafikverket ska tillhandahélla tillsynsmyndigheten inte dr nagot som varken
kan eller ska bestimmas pa detaljniva vid tillstdndsprévningen. Detta méste utvecklas i sam-
arbete med tillsynsmyndigheten och inom ramen for ett kontrollprogram.

Négon villkorsreglering ska saledes inte ske vad giller olika former av bullerutredning. Det
ar inte heller si att det for dessa objekt; offentliga byggnader, hotell och andra verksamheter
inte fir accepteras periodvis hogre ljudnivéer. I en stadsmiljé maste man vara beredd pa att
det periodvis kommer att behGva ske storande byggnation eller anldggningsarbeten. Se vi-
dare i forslag till handlingsplan for buller och vibrationer, bilaga 11.20 till ans6kan. Foresla-
gen villkorsreglering ar tillracklig.

2.5.14 Villkor utslapp fran transporter och arbetsmaskiner

Lansstyrelsen har foreslagit egna numrerade villkor 9—10 som bl.a. giller utslapp av kvivedi-
oxid fran bl.a. transporter och arbetsmaskiner. Lansstyrelsen patalar att miljokvalitetsnor-
men (MKN) for kvivedioxid i Goteborg Gverskrids for narvarande och att anldggandet av
Viastlanken kan komma att medfora att utbredningen av kvivedioxidhalter 6ver normens
niva okar. Det kan enligt lansstyrelsen dessutom finnas en risk for att partikelhalterna 6kar i
staden, eventuellt i en omfattning som medfor att normen kan komma att 6verskridas pa sar-
skilt utsatta platser.

Trafikverket har har foljande bemotande: Ett arbete bedrivs redan inom ramen for regering-
ens tillatlighetsvillkor 3 med syfte att begrénsa paverkan pa luftkvaliteten i samband med an-
laggandet av Viastlanken. P4 uppdrag av Trafikverket har Miljoférvaltningen i Goteborgs Stad
undersokt paverkan pa luftkvaliteten avseende kvavedioxid i staden under byggskedet av
Vastlanken och Olskroken planskildhet. I bilaga 35 bifogar Trafikverket de uppdaterade rap-
porterna angéende kviaveoxid och partiklar. Utredningen visar att paverkan minimeras om
det stills 6kade krav pa arbetsmaskiner enligt steg ITIB och pé lastbilar enligt Euro VI, vilket
lansstyrelsen ocksa bekriftar. Trafikverket avser att minst stélla dessa krav.
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Trafikverket anser saledes inte att utsléapp till luft behover regleras i villkor for tillstindet ef-
tersom det redan arbetas aktivt med fragorna och genom atagandet som innebér att basta
mojliga teknik kommer att tillampas. Trafikverket arbetar ocksé for elektrifiering av saval
lastbilar som arbetsmaskiner, men det finns i dagsliget inte tillgéng till eldrivna lastbilar och
arbetsmaskiner i tillricklig omfattning. Fér att uppmuntra anvindandet av elektrifierade
tunga lastbilar och arbetsmaskiner utgar bonus till de entreprenorer som anviander detta vid
anlaggandet av Station Haga och Station Korsviagen. Forhoppningen ar att detta kan leda till
en teknikutveckling som projektet kan nyttja.

Aven om en viss paverkan sker mycket lokalt och temporirt som kan bidra till en marginell
okning av kvivedioxid i Goteborg kommer Vistlanken pa sikt att ge forutsattningar for en
permanent forbattrad luftkvalitet i Goteborgs stad och ge 6kade mdjligheter att uppné miljo-
kvalitetsnormerna for luft i och med 6kade majligheter att transporteras kollektivt. Genom-
forda utredningar visar dessutom att anldggandet inte riskerar att 6verskrida MKN for par-
tiklar PM,,, se bilaga 35.

2.5.15 Plan for paverkan fran forsamrad luftkvalitet

Lansstyrelsen anser att det ar oklart i vilken omfattning skolor, férskolor och andra kénsliga
objekt kan komma att paverkas av férsamrad luftkvalitet. Lansstyrelsen anser att en plan be-
hover upprittas som redovisar hur dessa kénsliga objekt kan komma att paverkas och vilka
skyddsétgiarder som planeras. Nir en sddan plan presenterats for tillsynsmyndigheten beho-
ver de ha befogenhet att meddela narmare villkor angéende luftkvalitet.

Trafikverket tar har fram ett kontrollprogram for uppféljning av luftkvaliteten i omradet
kring de olika arbetsplatserna. Det ar svart att vidta skyddséatgarder for att forbattra luftkva-
litet utomhus, utover de stranga krav pa maskiner och arbetsfordon som Trafikverket stiller.
Det dr genom uppfoljning av luftkvaliteten kring de olika arbetsplatserna som det finns moj-
lighet att bedoma om arbetena medfor sddana forsdmringar att det skulle finnas skal att tem-
porirt flytta en skola, férskola eller annat kinsligt objekt. De inledande undersékningar som
har genomforts visar inte pé ett sdidant behov i och med att Trafikverket kommer att stilla
stranga krav pa maskiner och arbetsfordon, i enlighet med avsnitt 2.5.14 ovan. Frigan hante-
ras i arbetet med tillatlighetsprévningens villkor 3 och detta arbete fortgar som planerat.

2.5.16 Sarskilt villkor damning

Lansstyrelsen har foreslagit ett eget villkor 11 for att minimera spridning av damm fran verk-
samhetens alla moment.

Trafikverket kommer inom arbetsomradet stilla krav pa att entreprenorer ska arbeta med att
minska damning. Eftersom lansstyrelsens villkorsforslag ar generellt utformat sa kan det tol-
kas som att Trafikverkets ansvar for dtgarder for att minimera spridning av damm omfattar
hela transportstrackan dnda fram till mottagningsanldggningarna och aven tar 6ver viaghalla-
rens ansvar for vagarnas skick, vilket inte &r att anse som rimligt. Trafikverket ansvarar for
att minska spridning av damm fran arbetsomradet samt for att tillse att lasten ar sakrad. Fra-
gan om damning behover ddrmed inte regleras i tillstdndsvillkor.

2.5.17 Annan formulering av vibrationsvillkor

Lansstyrelsen foreslar i ett eget villkor 12 en annan formulering av Trafikverkets forslag till
vibrationsvillkor. Lansstyrelsen anser att det inte behovs ett sarskilt villkor som stéller krav
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pa att handlingsplanen for buller och vibrationer ska foljas, eftersom det foljer av det all-
méinna villkoret.

Trafikverket anser att lansstyrelsens forslag till villkorsformulering blir fér vagt héllen. Tra-
fikverket vidhéller darfor sin ursprungliga villkorsformulering. Lénsstyrelsens villkorsforslag
innebar en sankt nivé for de riskanalyser som utfors d& det kan tolkas som att Svensk stan-
dard ska foljas endast for de tre arbeten som anges, medan de av Trafikverket &beropade
standarderna omfattar hela byggverksamheten. Genom att ta bort hanvisningen till
syneforattningsomrade minskar dessutom kraven da Trafikverket valt att utfora riskanalyser
inom en betydligt bredare korridor &n vad som dr normalt. Lansstyrelsens villkor namner
inte heller att det ar riskanalyser som avses, vilket gor det otydligt vilka standarder som av-
ses.

Skulle dessa standarder uppdateras under byggtiden kommer Trafikverket f6lja de rekom-
mendationer som ges av Swedish Standard Institut (SIS) eller sakkunniga avseende eventu-
ella revideringar av upprittade av nya riskanalyser, i enlighet med det ansvar som foljer av
miljobalkens allménna hansynsregler och férordning (1998:901) om verksamhetsutévares
egenkontroll. M6jligen bor villkoret innehélla en skrivning som 6ppnar upp for en sidan
hantering.

Trafikverket 6verlamnar till domstolen att avgéra om Trafikverkets villkorsforslag 11 och 12
behovs eller inte. Fordelen med de foreslagna villkoren ar att det blir tydligare hur fragorna
avses att hanteras.

2.5.18 Villkor for transporter

Lansstyrelsen foreslar ett omfattande eget villkor 13 a for transporter. Har vill ldnsstyrelsen
ocksa i ett eget villkor 13 b ha en majlighet till delegation for meddelande av villkor rérande
buller, luftkvalitet och vibrationer lings med transportviagar mellan arbetsomrade och narm-
aste storre led.

Trafikverkets uppfattning ar att det arbete som sker inom ramen for villkor 2 och 3 i rege-
ringens tillatlighetsbeslut till stora delar motsvarar det som ldnsstyrelsen vill villkorsreglera
genom sitt villkorsforslag 13 a. Vad giller det arbete som bedrivs inom ramen for regeringens
tillatlighetsbeslut hanvisar Trafikverket till tidigare ingiven bilaga 18 till ansékan "PM Sam-
manstillning uppfyllelse av tillatlighetsvillkor” med underbilagor. Bilagan ar ingiven i sam-
band med Trafikverkets komplettering juni 2016, ab 23. Arbetet kring planer for uppfyllande
av regeringens tillatlighetsvillkor har pagétt sedan 2014 och har innefattat ett stort antal mo-
ten med lansstyrelsen. Arbetet kommer att fortgd under hela projektets 16ptid. Planerna ar
levande dokument som utvecklas och férandras inom ramen f6r samverkan mellan de utpe-
kade aktorerna. En uppdaterad masshanteringsplan har redovisats i bilaga 31_och rapporter
kring luftkvalitet har redovisats i bilaga 35.

De fragor som lansstyrelsen vill reglera i villkor bor istédllet hanteras inom ramen for det re-
dan pagaende arbetet med upprattandet av planer utifran regeringens tillatlighetsvillkor.
Motesserien utgor hér ett bra forum for att diskutera frigorna och utforma planer f6r hante-
ring i samrad med berérda intressenter. Nagon egentlig anledning att reglera dessa fragor i
ett villkor foreligger inte.

2.5.18.1 Nagot om villkorsreglering

Det finns i detta sammanhang skal att erinra om négra grundlidggande forutsiattningar for
villkorsreglering vid bl.a. tillstindsprovning enligt miljobalken. I férarbetena till balken
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framhalls vikten av att villkoren ska vara konkreta och exakta. Vidare framgéar av praxis att
omfattningen av tillstindet med villkor ska ha en sa tydlig avgransning att det objektivt gar
att faststélla nir en 6vertradelse har skett. Detta far sarskild betydelse i det perspektivet att
villkorsovertradelser ar straffsanktionerade. Verksamhetsutévaren ska veta vad som forvan-
tas och dessutom ha faktiska och rittsliga méjligheter att efterkomma villkoren. Enligt Tra-
fikverket uppstiller detta krav pa utformningen av villkoren s att de blir riattssdkra, frimjar
effektivitet och d4r &ndamaélsenliga. Inom ramen for detta blir det av intresse att bedoma om
en foreslagen villkorsreglering 6verhuvudtaget 4r motiverad eller om miljopaverkan kan han-
teras pa ndgot annat sitt t.ex. genom arbete med kontrollprogram och genom l6pande till-

syn.

Enligt fast praxis ska det i den har typen av miljomal endast faststéllas villkor, om det behovs
och ar lampligt. Om verksamheten inte innefattat tillstindspliktig vattenverksamhet hade
det 6verhuvudtaget inte blivit frigan om nagon tillstindsprovning eller villkorsreglering. An-
laggandet hade helt hanterats genom tillsyn, sdsom géller for den stora majoriteten av an-
laggningsprojekt.

Miljomassigt omotiverade villkor samt sprakligt oklara villkorsskrivningar kan leda till for-
mella teknikaliteter vid den senare tillimpningen och forsvira samarbetet mellan verksam-
hetsutévaren och tillsynsmyndighet. Olampliga villkor kan tvinga verksamhetsutovaren till
miljomassigt omotiverade atgarder och tidsmassigt utdragna villkorsomprovningar. Detta
kan i sin tur rubba projektens tidsplan med onddiga begransningar i framdriften. Detta inne-
bar okade kostnader for verksamhetsutévaren och forlanger tiden for projektets totala om-
givningspaverkan. Samtidigt far foreskrivna villkor rattskraft enligt 24 kap. 1 § miljébalken,
vilket kan leda till att det inte gar att stélla strangare krav dn som f6ljer av meddelade villkor,
trots att det i ett enskilt fall skulle kunna vara motiverat.

I de fall dér villkor ska bestammas dr detaljeringsnivan av stor betydelse. Det ar t.ex. forenat
med betydande svérigheter att pa ett sa tidigt skede som vid tillstindsprévningen bestimma
samtliga detaljer vid den framtida anldggningsverksamheten som ska paga under flera ar.
Detta riskerar t.ex. att l1asa anldggandet pa ett onodigt sitt, vilket i sin tur kan 6ka kostna-
derna vid upphandling av entreprenader och vésentlig 6ka Trafikverkets och statens kostna-
der for anlaggandet. Detta eftersom méanga tekniska l6sningar da redan mer eller mindre vi-
sar sig vara uteslutna genom villkoren. Incitamentet for entreprendren att hitta kostnadsef-
fektiva 16sningar kan da ga forlorad och s& dven verksamhetsutovarens majlighet att mini-
mera miljobelastningen genom val av en annan lampligare produktionsmetod. Det blir da
istéllet villkoren i tillstdndet som i princip styr anlaggningsverksamheten. Det méste av n6d-
viandighet finnas mojligheter till flexibilitet vid all byggande verksamhet. Byggandet och
eventuella skyddsatgarder méste hela tiden kunna anpassas utifran tillkommande omstan-
digheter och ny kunskap.

Sammanfattningsvis synes miljonyttan av att i en tillstindsprévning reglera alla detaljer
samt praktiska fragor kring en byggande verksamhet vara mycket liten. Ett alltfor stort fokus
pa detaljer vid tillstindsprovningen av ett projekt av forevarande slag leder istillet till en av-
sevird okad belastning bade pa tillstindsmyndigheten, tillsynsmyndigheten och verksam-
hetsutGvaren, utan att det uppkommer ndgon kvantifierbar miljonytta.

Trafikverkets generella instillning dr darmed att villkor endast ska foreskrivas nar det ar
lampligt och det dessutom finns ett behov av att reglera en friga genom villkor. Lansstyrel-
sens villkorskatalog innehéller forslag till 45 villkor (varav manga innehaller undervillkor i
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form av punkter eller a-d), 22 delegationsvillkor och krav pa prévotidsutredning. Det ir vare
sig en lamplig eller en rimlig omfattning.

Trafikverket motsatter sig mot denna bakgrund ocksé lansstyrelsens villkorsforslag angéende
transporter.

2.5.19 Fortydligande av Trafikverkets forslag till villkor 13

Lansstyrelsen har i ett eget villkor 14 a foreslagit att Trafikverkets villkorsforslag 13 ska for-
tydligas sa att det framgar att avskiljning av olja och partiklar ar en miniminiva. Vidare anser
lansstyrelsen att det ska finnas beredskap att med kort varsel justera pH och att reducera
krom VI till krom III nar hoga virden detekteras.

Trafikverket har gétt miljo- och klimatnamnden till mé6tes nar det giller delar av utform-
ningen av Trafikverkets forslag till villkor, se avsnitt 2.4.7. men anser att frigan inte bor utre-
das under en provotid. Trafikverket foreslar ocksé ett fortydligande av villkoret dar det fram-
gar att det minst ska ske en avskiljning av olja och partiklar. Ovriga krav ska faststillas till-
synsvigen dar mélsattningen ar att uppfylla de riktlinjer som har foreslagits av miljoforvalt-
ningen i Goteborg. Trafikverket accepterar ocksa att det ska finnas beredskap att med kort
varsel justera pH och reducera krom, se bilaga 34.

2.5.20 Annan karaktéarisering av vatten

Lansstyrelsen foreslar i eget forslag till villkor 14 b en annan utformning nar det galler fragan
om karaktirisering av vatten och nar detta ska ske.

Trafikverket anser att den hantering och arbetssitt som har foreslagits av klimat- och miljo-
namnden ar lamplig, se avsnitt 2.4.7.
2.5.21 Avstangningsmojlighet

Lansstyrelsen foreslar i eget forslag till villkor 14 ¢ en ndgot annorlunda utformning av av-
stingningsmojlighet.

Trafikverket vidhéller sin foreslagna utformning.

2.5.22 Beslut om avskiljning av partiklar och olja

Lansstyrelsen foreslar i eget forslag till villkor 14 d att tillsynsmyndigheten ska ha ritt att be-
sluta om att det inte beh6vs ndgon avskiljning av partiklar och olja.

Trafikverket foreslar ett sddant villkor, se bilaga 34. Behov kan finnas nar det ar fragan om
en begransad mangd vatten och dir reningen inte dr miljomassigt motiverad utifran den
kostnad som det skulle féranleda.

2.5.23 Villkor for avledning till kommunalt reningsverk

Lansstyrelsen har foreslagit villkor for avledning av processvatten fran tunneldrivning och
inldckande grundvatten i tunnlar till det kommunala reningsverket och foreslar att tillsyns-
myndigheten ska meddelas ritt att meddela ytterligare villkor.

Trafikverkets uppfattning ar att lansstyrelsens villkorsforslag 6verensstimmer i stort med
Trafikverkets. Det finns inte behov av att delegera beslutanderétten om det foreskrivs att
Trafikverket ska f6lja de anvisningar som meddelas av huvudmannen f6r reningsverket.
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2.5.24 Arstidsrestriktioner

Lansstyrelsen foreslar i egna villkor 16 a-c att utslapp av vatten endast far ske under viss tid
under perioden 15 april — 15 juni, med majlighet for tillsynsmyndigheten att meddela avsteg.

Trafikverket anser inte att det finns behov av en sddan reglering. Gota alv tillférs stora méang-
der vatten vid regn och frén bifloden. De méngder som kommer att avledas ar i forhallande
till en sédan tillforsel mycket begransade, se bilaga 33. Det saknas skil att reglera vilken tid
som utflode far ske, samtidigt som en reglering leder till fragor gillande tekniskt komplice-
rade och kostsamma 16sningar om hur vatten ska lagras i avvaktan pé att slappas, samt de
problem som en séddan lagring i sig kan medfora. For att fi en bra funktion pa reningsanlagg-
ningar ar det battre med ett jimnare flode.

2.5.25 Vissa 6vriga villkorsregleringar vid utslapp av vatten

Lansstyrelsen foreslar ett eget justerat villkor for utslapp till vatten 17 a- b med kortare
tidsintervall och virde for pH. Lansstyrelsen anser ocksa att tillsynsmyndigheten ska bemyn-
digas att besluta om begransningsvirden for ytterligare &mnen. Om domstolen anser att fra-
gan inte kan delegeras bor fragan enligt lansstyrelsen skjutas upp med ett utredningsvillkor.

Trafikverket har justerat sitt villkor utifran synpunkter fran miljé- och klimatndmnden i G6-
teborg. Vidare har Trafikverket atagit sig att ha beredskap for att vidta pH-justering och re-
ducering av krom VI. Vid hiandelse av olycka kommer det ocksé vara majligt att stinga av ut-
flodet till recipient. Det ar inte relevant med sa korta tider som manadsmedelvirden nar var-
dena ir sa strikt satta. Det 4r den totala belastningen som ar den visentliga fragan for paver-
kan pa miljon. Trafikverket motsitter sig ldnsstyrelsens villkorsforslag i 6vrigt.

2.5.26 Vissa kompletteringar med riktvardesvillkor

Lansstyrelsen foreslar i egna villkor 18 a-d att utsldpp av vatten i Gota dlv kompletteras med
ett riktviardesvillkor enligt Goteborg stads riktvarden och riktlinjer (R 2013:10). Det kan nor-
malt sett ske inom ramen for kontrollprogrammet, men i detta fall anser lansstyrelsen att det
ar lampligt att reglera det i villkor. Darut6ver ska det faststillas riktvirden for krom VI i till-
stdndet och tillsynsmyndigheten ska bemyndigas meddela riktviarden for ytterligare &mnen
och lagre viarden for angivna Amnen.

Trafikverket delar lansstyrelsens uppfattning att det ar Goteborgs stads riktvarden och rikt-
linjer (R 2013:10) som é&r relevanta for reningen, med undantag for kvave och fosfor, se bi-
laga 33. Det saknas emellertid skil att just i detta drende reglera detta i villkor. Det bor istél-
let, sésom normalt sker, regleras inom ramen for kontrollprogrammet. Det av Trafikverket
foreslagna villkorsforslaget innebar att tillsynsmyndigheten kommer att kunna féreldgga om
vilka viarden som ska innehallas. Det foreslagna villkorsforslaget ger dirmed stérre mojlighet
till anpassning till de olika férutsattningar, savil miljomassiga som tekniska, som rader un-
der anldggandet, se har dven avsnitt 2.4.7 ovan.

2.5.27 Villkor for kemiska produkter m.m.

Lansstyrelsen foreslar egna villkor 19 a-b om utredning av lackage av &mnen fran kemiska
produkter, blandningar och material, t.ex. injekteringsmedel, sprangdmnen och cement, ef-
tersom det inte dr bestdmt vilka produkter som ska anviandas. Lansstyrelsen anser att det be-
hovs ett villkor om utredning av lackage av amnen fran dessa och paverkan péa yt- och grund-
vatten samt delegation till tillsynsmyndigheten att faststilla ytterligare villkor.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231062
www.trafikverket.se Mobil: 070-2109359

diariet.borlange @trafikverket.se

ulf.edling@trafikverket.se (kopia)



mailto:diariet.borlange@trafikverket.se
mailto:ulf.edling@trafikverket.se

(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum

TRy 20163151 20170535 T TRAFIKVERKET
Sidor
30(104)

Trafikverkets uppfattning ar att det ar normal byggpraxis att inte bestimma vilka produkter
som ska anvidndas under en 8 ar 1ang byggprocess. Samtliga produkter som kommer att an-
vandas kommer dock att vara godkanda for sitt andamal enligt gdllande kemikalielagstift-
ningen och de flesta kemiska &mnen kommer ocksé att ha utvarderats samt vara godkanda
for sin anvindning enligt EU:s REACH-f6rordning. Nigot som for narvarande sker succes-
sivt for samtliga kemiska produkter som anvidnds inom EU.

Trafikverket stéller darut6ver interna krav pa vilka kemiska produkter som far anviandas i
projektet (TDOK 2010:310) utifran 2 kap. 4 § miljobalken och med en ambitionsniva, som
gar utover miljolagstiftningens krav. Trafikverket kraver att det i forsta hand ska anvéandas
kemikalier som ar godkidnda enligt BASTA, som dr en webbaserad tjanst som drivs av

IVL Svenska miljoinstitutet och Sveriges byggindustrier. Endast byggprodukter som klarar
systemets hogt stillda krav giallande kemiskt innehall far registreras. Kraven finns definie-
rade i systemets BASTA-kriterier.

Om BASTA-godkinda alternativ saknas tillaimpas Byggvarubedomningen, ett system for mil-
jobedomning av de produkter som byggs in i byggnader, eller kontrollera att samtliga mark-
ningspliktiga kemiska produkter granskas av Trafikverkets kemikaliehanteringssystem
Chemsoft, vars uppgift ar att klassa kemiska produkter utifrén innehall av amnen. Gransk-
ningen resulterar i ett granskningsutlatande dar klassning och sarskilda villkor for anvand-
ningen framgéar. Syftet med granskningen ar att bidra till en milj6-och arbetsmiljosikrad ke-
mikaliehantering samt att uppfylla miljokvalitetsmalet "Giftfri Milj6". De allra flesta kemiska
produkter som anviands inom Trafikverket ar A-tillétna eller Ej markningspliktiga. For de
som Klassificeras i klass B-riskminskning férenas anvandandet med villkor f6r anvand-
ningen. Ett fatal produkter i klass C-utfasning kommer troligen att behdva anvéndas i be-
gransad omfattning i avsaknad av lampliga alternativ; for dessa ska granskningen gélla varje
nytt anvindningstillfille. Produkter i klass D-férbjuden far inte anvéindas. Trafikverkets sitt
att arbeta med dessa fragor inom ramen f6r Chemsoft anses ledande i Sverige. Trafikverket
anser att denna hantering uppfyller kunskapskravet och ger underlag for val av 1amplig pro-
dukt. Det saknas behov av det foreslagna villkoret och det foreslagna villkoret leder endast
till onodig administration. Se dven hur kemikalier hanteras i bilaga 33.

2.5.28 Villkor fér kemtvattar

Lansstyrelsen foreslar egna villkor 20 a-b kring hantering av arbeten vid eller i niarheten av
de nedlagda kemtvittar som har identifierats i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Trafikverket menar att frigan hanteras inom ramen for de fragor som SGI har tagit upp, se
avsnitt 2.9.12. Trafikverket motsitter sig villkorsforslaget. Vilka fastigheter som bor underso-
kas och 6vervakas bor baseras pa en riskbedomning och inte pa ett fast avstand. Fragan han-
teras inom ramen for kontrollprogrammet for grundvatten och 16pande tillsyn.

2.5.29 Villkor for spridning av partiklar och spill

Lansstyrelsen foreslar i egna villkor 20 a-b regleringar som minskar risken for spridning av
partiklar fran arbeten pa land till vatten och att spill fran verksamheten inte nar vatten via
direkt avrinning.

Trafikverket menar att arbeten pa land sker endast undantagsvis i nirheten av vatten. Vatten
som uppkommer samlas upp i lagpunkt och kommer att genomgéa rening innan avledning.
Det saknas generellt sett behov av att villkorsreglera denna fraga.
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2.5.30 Specifika krav pa grumlingsforebyggande atgarder

Lansstyrelsen har i egna villkorsforslag 22 a-c ansett att Trafikverkets villkorsforslag 16 bor
kompletteras med specifika krav pa de viktigaste grumlingsforebyggande dtgiarderna.

Trafikverket hir foljande bemdétande: Generellt anser Trafikverket att med begreppet "grum-
lande arbeten” avses schakt i vattendrag, utlaggning av material, paslapp av vatten till eller
frn nyanlagd &fara samt dragning av spont i vattenomrade.

Trafikverket har i den tekniska beskrivningen (TB), bilaga 3 till ans6kan, redovisat vilka
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt som Trafikverket avser att vidta for att forhindra grum-
ling i berorda vattendrag. Se hir dven avsnitt 7.1.3 i MKB:n, bilaga 5 till ans6kan. Genom det
allménna villkoret blir Trafikverket bundet till sina dtaganden.

Det forutsatts att lansstyrelsen i sitt villkorsforslag 22 b avser schakt med miljoskopa i foro-
renade sediment i Oppet vatten. Att utféra sddana schakter med miljoskopa kan i och for sig
manga ganger vara lampligt, men ett sddant arbetssitt bor inte foreskrivas som ett generellt
villkor for projektet, dd merparten av de schakter som kommer utféras i fororenade sediment
kommer att ske inom spont. Vad giller den begriansade mangd som utfors i férorenade sedi-
ment i 6ppet vatten ror det sig i huvudsak om mindre schakter med rensning av spontlinjer,
planjusteringar av slanter etc. Denna typ av schakter kriaver en hog precision i gravningen,
vilket blir svért att uppna med det utbud av miljoskopor som idag finns tillgdngligt pa mark-
naden. Miljoskopor lampar sig bast for muddrings- och rensningsarbeten, vilka inte ar aktu-
ella vid anldggandet. Om det mot formodan behover utforas mer omfattande schakter i 6ppet
vatten som kraver miljoskopa far det falla inom ramen for atgarder dir grumling ska begran-
sas i mojligaste man” under Trafikverkets villkor 16. Friagan bor vid tveksamhet hanteras
mellan Trafikverket och tillsynsmyndigheten under projektets gang.

Genom de foreslagna skyddsatgiarderna och forsiktighetsmatten kommer det att sdkerstéllas
att det inte uppkommer négon skadlig grumling i vattendragen. Detta kommer ocksa att f6l-
jas upp och kontrolleras inom ramen for kontrollprogrammet. Att forsoka precisera dessa at-
garder i ett villkor later sig inte goras, eftersom det finns behov av att anpassa atgiarderna uti-
fran de specifika omstandigheterna.

2.5.31 Arstidsrestriktioner fér grumlande arbeten

Lansstyrelsen foreslar i eget forslag villkor 23 a-c att grumlande arbeten inte far utforas alls,
eller endast om det inte innebar en méitbar hojning av grumligheten i Gota alv, under peri-
oden 15 april-15 november. Tillsynsmyndigheten ska ocksa kunna meddela avsteg fran villko-
ret.

Trafikverket anser att ett inférande av ytterligare restriktioner genom att helt begransa utf6-
randet av grumlande arbeten i Gullbergsan och Mé6lndalsan under perioden 15 april - 15 no-
vember inte beh6vs da risken for paverkan ar mycket begransad utifran de skyddsétgarder
som avses att vidtas och avstdndet mellan den plats i vattendragen dar arbetena utfors och
Gota alv respektive Savean.

Nar det giller mojligheten att folja upp en méatbar hojning av grumligheten i G6ta &lv ar den
mycket begransad. Gota alv ar ett relativt grumligt vattendrag dar ett antal olika faktorer
konstant bidrar till grumligheten, att avgora vad som orsakas av projektens arbeten kommer
generellt inte att vara mojligt. For arbetena i kanalerna ar det frimst schakt for att rensa
spontlinjer samt dragning av spont som kan medfora grumling. Att dessa arbeten skulle
medfora en sddan grumling i Gota dlv som riskerar att paverka fiskvandringen bedoms helt
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osannolikt. Att foreskriva villkor avseende detta skulle endast leda till ett behov av kontroll
och uppfoljning av villkoret — ett merarbete som inte ger ndgon matbar positiv miljoeffekt.

2.5.32 Justerat villkor for buller till vatten

Lansstyrelsen foreslar i eget villkorsforslag 24 a vissa restriktioner for buller till vatten. Detta
forsta forslag beror tidsrestriktioner, med mojlighet for lansstyrelsen att medge undantag,
for bullrande arbeten inom 60 meter fran Géta alv eller Savean.

Trafikverket kan acceptera villkorsjusteringen. Bullrande arbeten kommer inte, annat 4n un-
dantagsvis, att bedrivas inom 60 meter fran Goéta alv eller Savean. Fragan ar darfor om det
overhuvudtaget behovs ett villkor.

2.5.33 Vissa tidsrestriktioner for byggverksamhet

Lansstyrelsen foreslar vidare i eget forslag 24 b ett nytt villkor med tidsrestriktioner for bygg-
verksamhet inom 60 meter fran Gullbergsan respektive Molndalsén.

Trafikverket anser av det av Trafikverket foreslagna bullervillkor 5 som géller for byggarbe-
tena redan medfor en begransning av vilka bullrande arbeten som kan utforas under kvillar,
nitter och helger, vilket 4ven i sig begransar de mgjliga storningarna pa lax och 6ring och
oring i Gullbergsan och Moélndalsan.

Ytterligare restriktioner utifrdn hinsyn till lax och 6ring i Gullbergsan och M6lndalsén riske-
rar att forlanga arbetstiden, vilket medfor bade 6kade kostnader och en lingre anlaggnings-
tid utan att de ytterligare forsiktighetsmatten medfor ett stirkt skydd for Sivedlaxen. Aven
om projektet kommer att paga under en langre tid, dr byggtiden for de olika arbetsdelarna
begrinsad.

Trafikverket anser inte att en tyst korridor i Gullbergsédn och Mélndalsén dr miljomaéssigt
motiverad. Omradena har visserligen en koppling till Savean genom att de fiskar som vand-
rar i Gullbergsan och Molndalsan ocksé passerar Saveédns nedre del. De skyddade Natura
2000-omradena med Savelax ligger dock i huvudsak uppstroms Gullbergsians mynning.

2.5.34 Villkor for palning och spontning
Lansstyrelsen foreslar ett eget utokat villkor 25 som giller palnings- och spontningsarbeten.

Trafikverkets anser att det av Trafikverket i bilaga 34 foreslagna villkoret 18 ar tillrackligt och
mer precis nar det giller ramp up. Trafikverket har i komplettering av mélet atagit sig att ar-
beta med tryckning och i andra hand med vibrering. Detta dtagande far anses tillfyllest for de
begrinsade arbeten som kan komma att ske i ndrheten av Gota dlv och Savean.

2.5.35 Villkor for kanaltvarsnitt

Lansstyrelsen foreslar i eget villkorsforslag 26 att minst 40 procent av kanaltvarsnittet ska
uppréatthallas for vattengenomstromning.

I denna del vill Trafikverket anfora foljande. Lansstyrelsen har i tidigare yttranden 6ver an-
sokan efterfragat en kompletterande konsekvensbeskrivning av de arbeten som planeras i ka-
nalerna. Vid tidpunkten for Lansstyrelsens yttrande 6ver kungorelsen saknades en sddan.
Lansstyrelsen befarade att konsekvenserna for ekosystemet kunde bli allvarliga och det ar
mot denna bakgrund som villkor 26 foreslas.
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Trafikverket har nu tagit fram mer detaljerade konsekvensbeskrivningar for arbetena i kana-
lerna. Beskrivningarna finns nu redovisade i bilaga 32, som visar de mest sannolika konse-
kvenserna av en fullstindig avstdngning i kanalerna under sex manader. Utredningen visar
att paverkan blir begriansad om avstdngning sker under november till och med mars da eko-
systemet ar mindre kinsligt. Trafikverket kommer att vidta forsiktighetsmatt i enlighet med
vad som redovisas i bilaga 32.

Det foreslagna villkoret fran ldnsstyrelsens sida kan siledes inte accepteras av Trafikverket.
Detta skulle 1asa projektet till ett utférande som riskerar att bli mycket kostnads- och tids-
ineffektivt. Vid arbeten i Stora Hamnkanalen skulle dessutom konsekvenserna for spér-
vagnstrafiken bli mycket stora. Villkoret far ekonomiskt orimliga konsekvenser och avser en
friga som ar av mindre betydelse ur miljosynpunkt.

Trafikverket atar sig dock att sikerstilla att bAda kanalerna inte &r avstingda vid samma till-
falle, att avstangning endast sker under perioden november till och med mars, samt att ar-
beta for att minimering av den tidsperiod som avstidngning sker. Med en sddan begransning
blir paverkan pa miljon mycket begransad.

2.5.36 Villkor for elfiskning m.m.

Lansstyrelsen foreslar i egna villkorsforslag 27 och 28 att i de delar av vattendrag som toms
pa vatten ska den instdngda vattenvolymen elfiskas och att arbete i vatten ska ske under
medverkan av en fisksakkunnig.

Trafikverket kan i och for sig acceptera lansstyrelsens villkor 27, men 6verlamnar till dom-
stolen att avgora om villkoret behovs. Strackorna som stiangs av 4r mycket begransade, ca 30
meter for respektive kanal och 50 meter for Mélndalsan, och méngden fisk som fangas blir
forhallandevis liten. Vad géller villkor 28 sa kan Trafikverket i och for sig acceptera att en sa-
dan sakkunnig medverkar vid sjilva elfisket, men Trafikverket motsitter sig en generell med-
verkan av sddan sakkunnig vid alla typer av arbeten i vatten.

2.5.37 Flytt av kndlnate

Lansstyrelsen foreslar i eget villkorsforslag 29 sirskilda restriktioner kring flytt av knolnate
Trafikverket accepterar villkorsforslaget men foreslar en viss justerad utformning, se vill-
kor 19 i bilaga 34.

2.5.38 Villkor for utlaggning av temporara ror

Lansstyrelsen foreslar i eget villkorsforslag 30 restriktioner for utliggning av temporéra ror.

Trafikverket accepterar villkorsforslaget, se villkor 20 i bilaga 34-.

2.5.39 Villkor fiskvandring

Lansstyrelsen anser i eget villkorsforslag 31 att Trafikverket ska utreda méjligheten att un-
derlatta fiskvandring till Delsjobacken.

Trafikverket kommer att utfora sina arbeten sa att inga nya vandringshinder uppstar. Villko-
ret kan inte anses motiverat.
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2.5.40 Skyddsatgarder tradmiljoer

Lansstyrelsen foreslar ett antal egna villkor 32 a-c och 33-34 som ror trad m.m. Lansstyrel-
sen menar att vissa atgarder enligt dtgardsprogrammet for trad bor villkorsregleras samt att
en sidan reglering dven bor ske avseende medverkan av tradvardssakkunnig samt fragor
kring borttagande av trad eller annan vegetation inom 10 meter fran Saveén.

Trafikverket har i samrad med Goteborgs stad tagit fram ett atgardsprogram for trid och
som nu har reviderats, bilaga 30. Trafikverket har &tagit sig att 4ven fortsittningsvis arbeta i
enlighet med detta atgiardsprogram. De synpunkter som nu fors fram av lansstyrelsen i de f6-
reslagna villkoren 32 a-c och i motiveringen till villkoren dr Trafikverket och lansstyrelsen i
huvudsak 6verens om. Négon villkorsreglering i denna del ar inte nédvéandig. Lansstyrelsens
forslag till villkor avser framst en formell hantering och en villkorsreglering i dessa delar ris-
kerar att skapa en on6dig administration. Trafikverket hanvisar har ocksa till det som anforts
angéende villkorsreglering under avsnitt 2.5.18.1.

Det aktuella arbetet med traden kommer att utforas tillsammans med Park och naturforvalt-
ningen i Goteborgs stad, som ar dgare till de flesta trdd som berors av projekten. Det ar Gver-
lamnat till experter att bedoma om traden kan bevaras pa plats, tillfalligt flyttas, flyttas per-
manent inom omradet eller inom staden eller om de ska ersittas med nya trad.

Som anforts ovan tar Trafikverket regelmissigt in den kompetens som beh6vs vid olika typer
av arbeten. Vad géller lansstyrelsens forslag till villkor 33 sa finns det inget behov av ett sér-
skilt villkor f6r anlitande av tradsakkunnig. Trafikverket har anlitat tradsakkunniga for att
utféra bade inventeringen, arbetet med skyddsétgirder och flytten av trad, utan att det har
varit sarskilt foreskrivet i villkor. Vidare samarbetar Trafikverket med Goteborgs Stads ex-
perter inom omradet och Trafikverket stéller ocksa krav pa att entreprendrerna anlitar egen
expertis inom dmnesomradet.

Lansstyrelsens villkorsforslag 34 ror frigor pa en detaljeringsniva som inte ar rimlig att re-
glera och lasa fast vid en tillstindsprovning, sarskilt inte avseende en friga av nu aktuellt
slag. Det kan finnas skil att utfora aterstidllandeatgirder nar ett visst trad tas bort 11 meter
frdn Sidvedn, samtidigt som sddana skil kan saknas nar det handlar om ett trad som finns 9
meter ifrdn &n. Det finns inte heller anledning att genomfora nagon kompensation.

Det arbete som kan bli aktuellt i Sivedns vattendrag dr anldggning av ett tiatt ledningsror for
avledning av vatten till G6ta dlv. Denna atgard gors for att inte riskera grumling i det aktuella
vattendraget. Ledningsroret for avledning av vatten kommer, om Trafikverket valjer detta
tillvagagangssitt for avledning av vatten, att placeras under vattenytan nira strandkanten
och vattenbrynet. Roret kommer anldggas fran bat och ingen dverkan kommer att uppsta pa
Saveans strandzon och dess naturvirden.

Trafikverket ar val medvetna om betydelsen av de kvarvarande strandzonerna for Saveans
vaxt- och djurliv och kommer planera arbetet sa att ingrepp i strandzonen inte sker. Trafik-
verket dr ocksd medvetna om att kompensation inom Saveéns strandzon ar forenligt med
stora svarigheter da strickan narmast mynningen ar kraftigt exploaterad. Erfarenheter fran
andra projekt har visat pa svarigheterna att &stadkomma en ekologiskt funktionell kompen-
sation i detta omrade, framforallt pa grund av platsbrist eller det oférenliga i hog vegetation
gentemot befintliga anldggningar. Detta bidrar ytterligare till att Trafikverket kommer gora
sitt yttersta for att inte paverka Saveéns strandzon.
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2.5.41 Villkor for kulturmiljé

Lansstyrelsen har foreslagit sex villkor 34 a, 35 b och 37-40 till skydd for kulturmiljon. Vill-
korsforslagen beror fragor om att det ska finnas atgérds- och kontrollprogram for fornlam-
ningar, kulturhistorisk vardefulla byggnader och konstruktioner framtagna i samrad med
lansstyrelsen, Goteborgs stad och Riksantikvarieambetet. Vidare foreslas villkor om krav pa
gestaltning, synliggorande av kulturmiljéviarden, informationsinsatser, utbildningsinsatser
och aterskapande av Johannebergs landeripark genomforda i samradd med lansstyrelsen, G6-
teborgs stad och RiksantikvarieAmbetet.

Trafikverket vill i denna del anfora féljande. Enligt villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut
ska Trafikverket, efter samridd med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen och Géteborgs
stad, lokalisera och utforma Véastlanken sa att negativa konsekvenser for kulturmiljon sa
langt som mojligt begrinsas. Berérda fornlamningar ska sa langt som mojligt inforlivas i pro-
jektet. Ett mycket omfattande samrad har genomforts i dessa delar och det kommer att fort-
sdtta under projektets hela utforande, se "Kulturmiljofragor” bilaga 19 till ansékan

Regeringen har genom tillatlighetsvillkoret anfortrott at Trafikverket att lokalisera och ut-
forma Viastlanken —efter samrad med tva statliga myndigheter och kommunen - s& att kon-
sekvenserna pa kulturmiljon och fornldimningar begransas sa langt som mojligt. Det finns
inga tydliga regler i miljobalken som bestimmer vilka exakta dtgidrder som ska genomf6ras
och det ar varken lampligt eller mgjligt att inom ramen for en tillstindsprovning faststélla
exakt vilka atgiarder som ska genomforas.

Trafikverket har tagit fram en "Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmilj6”, bilaga 11
till ansokan. Handlingsplanen kommer att uppdateras 16pande. Planen innehéller bilagor for
fornlamningar, bebyggelse och det grona kulturarvet. I handlingsplanen beskrivs hur bygg-
nader, fornlamningar och kulturhistoriskt vardefulla parker och gronomréaden tas om hand
och skyddas under anldggningsskedet.

Kulturmiljon, bade 6ver och under mark, som ligger inom riskomradet f6r grundvattenpa-
verkan kommer att kontrolleras bade fore, under och efter byggnationen. Fornlimningar och
kulturhistorisk vardefull bebyggelse inom en korridor pa 150 meter fran sparlinjen kontrolle-
ras mer frekvent i enlighet med de kontrollprogram som finns framtagna for projektet.

D4 detaljerad projektering kommer att ske fortlopande och d& alla fornldmningar inte berors
samtidigt anses det inte rimligt att samtliga kontrollprogram och kontrollplaner ska vara
klara tre manader innan tillstdndet tas i ansprak. En detaljprojektering kommer att ske uti-
fran forutsattningen att skydda fornlamningarna och det ar forst nir detta ar klart som even-
tuella skyddsétgarder och forsiktighetsmétt kommer att vara helt klara. Trafikverket avser
fortsatt att redovisa och diskutera majliga skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt vid samrad i
enlighet med regeringens tillatlighetsvillkor.

Trafikverket har den 1 december 2016 redovisat gestaltningsprinciper for lansstyrelsen och
Riksantikvarieimbetet. Principerna ar framtagna av Géteborgs stad och Trafikverket. Vid
samrad i maj 2017 ska forslag pa gestaltning att presenteras for samradsgruppen. Trafikver-
ket menar att samrad kring dessa fragor hanteras lampligen fortsatt inom ramen for tillatlig-
hetsvillkor 1.

Trafikverket arbetar tillsammans med Goteborgs stad med malsattningen att starka tre delar
av riksintresset for kulturmiljo inom Goteborgs stad; den befasta staden, landerimiljon och
det grona kulturarvet. Goteborgs stad och Trafikverket dr 6verens om att synliggérandet ska
ske dar det ar bast ur héllbarhetsperspektiv och dar flest manniskor kan uppleva det. Det av
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lansstyrelsen foreslagna villkoret skulle motverka detta arbete och begrinsa en nédviandig
flexibilitet.

Trafikverket kommer att stélla krav pa att samtliga som arbetar inom projektet genomgar en
utbildning dér hantering av frégor kring kulturmiljé ingér. D& Trafikverket redan via fram-
tagna upphandlingshandlingar stéllt krav pa utbildning i detta avseende sa ar det inte heller
nodvandigt att ett sddant villkor fors in i tillstdndet.

Trafikverket motsatter sig sammanfattningsvis lansstyrelsens villkorsforslag dé fragorna re-
dan ar hanterade genom tillatlighetsvillkor 1 och det saknas skil att reglera dessa fragor ge-
nom villkor.

2.5.42 Villkor for hantering av kemiska produkter m.m.

Lansstyrelsen foreslar ett eget villkorsforslag 41 angdende hantering av kemiska produkter
och avfall.

Trafikverket har hir foljande svar. Vid upphandling av entreprendrer stéller Trafikverket
krav pé att kemiska produkter och farligt avfall ska hanteras enligt krav som ligger i linje
med foreslaget villkor. Problemet med lansstyrelsens villkorsforslag ar dock att det ar fragan
om ett anldggningsprojekt och inte en stationdr verksamhet vid en fabrik eller en fast install-
ation. Att sdkerstilla att alla flytande kemiska produkter och flytande farligt avfall alltid for-
varas pa yta som ar ogenomslapplig forsedd med invallning och dar uppsamlingsvolymen ska
motsvara den storsta behallaren volym plus 10 procent av 6vriga behéllares volym &r inte
mojligt. Mindre mangder kemiska produkter kommer att flyttas kontinuerligt frin en plats
till en annan plats. Mindre mangder farligt avfall, sisom t.ex. tomma fargburkar, férbrukade
sprayflaskor m.m, kommer inte alltid att forvaras enligt det foreslagna villkorsforslaget. Hur
hanteringen av kemiska produkter ska ske beskrivs dven i bilaga 33.

2.5.43 Villkor for anvandning av naturgrus

Lansstyrelsen har foreslagit ett villkor 42 om att sokanden ska verka for att anvandning av
naturgrus minimeras och att det ska finnas en plan for att minimera anvandningen av natur-
grus.

Trafikverket vill i denna del lamna foljande bemé6tande: Mojligheten att fa tillstind for natur-
grustikter i Sverige ar mycket begransad (jfr 9 kap. 6 f § miljobalken). Syftet ar att bevara
och skydda naturgrusavlagringar. Vidare ar brytande av naturgrus belagt med en sirskild
punktskatt. Syftet med skatten ar att &stadkomma en battre hushéllning med naturgrus.
Sammantaget innebar detta att naturgrus ar vasentligt dyrare dn annat material och att det
saknas ekonomiska incitament for entreprendrer att anvinda naturgrus, nir detta kan ersit-
tas av bergkrossmaterial. Villkoret behovs séledes inte och leder endast till otydlighet om hur
det ska foljas upp.

2.5.44 Plan for begransning av energianvandning m.m.

Lansstyrelsen har foreslagit att det i ett villkor 43 ska framga krav pa en aktuell plan som re-
dovisar de atgarder som ska vidtas for att sd 1angt som mojligt begransa energianviandning
samt utslapp av klimatpaverkande gaser i samband med projektet. Genomforda atgarder och
resultatet av atgirderna ska redovisas arligen. Atgirderna ska omfatta den verksamhet som
tillstandet omfattar, inklusive transporter till nirmaste stérre led, samt betongtillverkning.
Planen ska uppdateras och redovisas varje ar.
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Trafikverkets uppfattning ar att motsvarande krav redan finns i regeringens tillatlighetsvill-
kor 3. Pa s. 17 ff i ’PM Sammanstillning uppfyllelse av tillatlighetsvillkor”, bilaga 18 till anso-
kan, har redovisats hur detta arbete fortskrider Det saknas behov av villkoret.

2.5.45 Villkor om meddelande nar tillstandet tas i ansprak

Linsstyrelsen anser att det i eget forslag till villkor 44 ska finnas en reglering som foreskriver
att tillsynsmyndigheten ska meddelas nar tillstdndet tas i ansprék.

Trafikverket 6verlamnar till domstolen att avgora om ett sddant villkor beh6vs och om det
kan foreskrivas enligt 22 kap. 25 § miljobalken.

2.5.46 Villkor for kontrollprogram

Lansstyrelsen foreslar i eget villkorsforslag 45 ett mer allmént utformat villkor f6r kontroll-
program an Trafikverket.

Trafikverket vidhaller sitt villkorsforslag och 6verlamnar fragan om den niarmare villkorsut-
formningen till domstolen, se hir dven avsnitt 2.4.9. kring frdgan om villkor for kontrollpro-
gram.

2.5.47 Villkor for delegation

Lansstyrelsen foreslar en mycket omfattande delegation till tillsynsmyndigheterna i 23 punk-
ter, utover den delegering som har foreslagits anslutning till lansstyrelsens villkorsférslag.
Lansstyrelsen gor gillande att det finns ett sdidant behov med héinsyn till att ansokan, enligt
lansstyrelsen, ar mycket allmént héllen.

Trafikverket anser inte att det ar ett riktigt pastaende att ansékan dr allmént héllen i forhal-
lande till andra liknande projekt. Trafikverket har inte i tidigare motsvarande projekt, sdsom
Citybanan och Citytunneln, redovisat en sddan utforlig beskrivning av projektet och en sddan
omfattande utredning. Det finns hir inget behov av att uttryckligt delegera frigor sdsom
lansstyrelsen har foreslagit.

Tillsynsmyndigheterna fir meddela de foreldgganden som behovs for att uppfylla villkoren.
Det framtida tillstdndets rattsverkningar kommer enligt 24 kap. 1 § miljobalken endast gilla
fragor som har provats i domen. Det innebar enligt Trafikverkets uppfattning att rattskraften
endast omfattar fragor som har kommit att regleras genom villkor eller sddana fragor dar yr-
kanden om villkor har framforts, men dar domstolen uttryckligt har tagit stallning till yrkan-
det i domen genom att bestimma att villkorsreglering inte behovs. Ovriga frigor kommer
inte att vara rattskraftigt avgjorda genom domen och de kan vid behov regleras genom till-
syn. En omfattande delegation kan ge intryck av att det endast 4dr pa de delegerade omradena
som tillsynsmyndigheten kan ingripa. En annan risk med att géra en omfattande delegering
ar att det kan komma att uppfattas som att det méste meddelas ytterligare villkor i enlighet
med delegationsmgjligheterna och att en verksamhet blir Gverreglerad.

2.5.48 Vissa villkor for provotid

Lansstyrelsen anser att fragor om slutliga villkor om kompensation ska utredas under en
provotid. Lansstyrelsen hanvisar till vissa rattsfall dar fragan om kompensation har varit
uppe.

Trafikverket anser att ett av de réttsfall som lansstyrelsen hanvisar till beror kompensation
till foljd av dispenser frén natur- och kulturreservatsforeskrifter, vilket kraver att skiliga
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kompensationsatgirder vidtas enligt 7 kap. 7 § miljobalken.5 I detta fall 4r det inte fragan om
ett intréng i nagot reservat.

Lansstyrelsen hianvisar &ven till Mark- och miljo6verdomstolens dom den 18 juni 2014 malnr
M 11820-13. I det malet prévades inte frigan om kompensation av Mark- och miljé6verdom-
stolen. Vidare hanvisas till Miljo6verdomstolens dom 4 oktober 2006 i mélnr M 456-06 som
gillde ett taktforetag som vidtog kompensationsatgarder for att en framtida taktverksamhet
inte skulle anses medfora en pataglig skada pa omraden som var utpekade som av riksin-
tresse enligt 4 kap. 2 § och 3 kap. 6 § miljobalken. I forevarande mal har det redan skett en
riksintresseavviagning enligt 3 och 4 kap. miljobalken genom regeringens tillatlighetsprov-
ning.

Trafikverket vidtar och foreslar mycket langtgdende skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for
att begransa paverkan pa kulturmiljon, naturmiljo och rekreation. Bara kostnaden for att
skydda och bevara trad uppgar till 6ver 100 miljoner kronor. Skyddséatgérder och kompen-
sationsétgirder for traidmiljoer 4r angivna i sarskilt atgardsprogram, se bilaga 30. Lansstyrel-
sen har i detta arbete stillt sig positiva till hur Trafikverket har arbetat med dessa atgirder.

Nar det géller kulturmilj6 har det ovan redovisats hur detta arbete har bedrivits och dven i
dessa avseenden stills det mycket langtgdende krav pa begransningar och forsiktighetsmatt.
Betraffande rekreation arbetar Trafikverket tillsammans med Goteborgs stad. Ett gestalt-
ningsprogram for byggskedet med principer finns framtaget. I detaljplanearbete har staden
studerat viktiga strak i staden, som det nu arbetas vidare med for att intrdnget i rekreations-
mojligheterna ska bli sd begriansade som majligt under anldggningsskedet.

Avslutningsvis vill Trafikverket framfora att Vastlinken genomfors for det allménna intresset
och det ar det allmdnna —d.v.s. regering och kommun —som beslutat att anlaggandet ar ett
angelaget allmént intresse. Det saknas da skil for det allménna, i form av lansstyrelsen, att
kriva att det allménna, i form av Trafikverket, ska kompensera for intréng i allménna intres-
sen utover vad regering och kommun bestimmer och utéver det som arbetas fram inom ra-
men for tillatlighetsvillkor. Hur arbetena bést bedrivs for att tillgodose allmidnna intressen ar
mer en politisk fraga adn en juridisk fraga som en domstol kan ta stéllning till.

2.5.49 Villkor for 6éverskridande av MKN

Lansstyrelsen anser att frigan om risken for 6verskridande av MKN for partiklar, PM10, ska
utredas under en provotid och nédvéandiga atgiarder och effekterna av dessa ska redovisas.

Trafikverket har latit utreda fragan om risk for 6verskridande av MKN for partiklar, se bi-
laga 35. Utredningen visar att anldggandet inte kan medfora risk for 6verskridande av MKN
for partiklar. Det saknas skl att utreda fragan under en prévotid.

5 Mark- och miljo6verdomstolens dom 4 december 20151 mal M 11838-14.
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2.6 Molndals stad kommunstyrelsen (ab 169)

Molndals stad vill understryka att tidigare synpunkter ska beaktas i det fortsatta arbetet med
Vistlanken. Forutom Goétalandsbanan via Mélndals station vill Molndals stad dven ha van-
dande vastlankstag sdder om Molndal station. Det skulle innebéara fler direktresor mellan
Molndal och banorna norr/vaster om Goteborg samt avlasta Korsvigens station fran byten
for resor mot Molndal.

Trafikverket har noterat synpunkterna fran Moélndals stad och tar dem till sig.
2.7 Goteborgs Stad kommunstyrelsen (ab 183)

2.7.1  Allmanna synpunkter pa ansokan

Goteborgs Stad (staden) anfor att man dr positiv till Trafikverkets ansokan och ser att den
omfattar de viktiga aspekterna. Det ar ocksd mycket positivt att ansokan avser en fullstandig
miljoprovning. Kompensatoriska atgarder bor dock genomforas under byggtid for de miljoer
dar den negativa paverkan berdknas bli omfattande och som ar viktiga platser for barn. Sta-
den vill ocksa understryka vikten av att bullernivaer och luftkvalitet bevakas for utsatta for-
skolor och skolor. Tillgdnglighet till och trygghet i det offentliga rummet behéver sékerstillas
och Trafikverket behover darfor ha detaljerad och uppdaterad information om lokalisering
av kinslig verksamhet.

Trafikverket tar har till sig stadens synpunkter. Ljudkansliga objekt har identifierats i nar-
heten av arbetsomradet for Vastlanken, se figur 5.1 i MKB, bilaga 5 till ansékan. Trafikverket
kommer att inom ramen for "Handlingsplan buller och vibrationer”, bilaga 11 till anskan,
och arbetet med tillatlighetsvillkor att halla denna kunskap uppdaterad sa att alla relevanta
objekt identifierats for vidtagande av eventuella skyddsatgarder.

Pé s. 121 ”PM Bullerfragor”, bilaga 24 till ansokan, redovisas i figur 3 bl.a. de skolor och f6r-
skolor dar det under négon del av anldggningstiden kan uppkomma ett behov att vidta olika
atgarder eller erbjuda alternativa lokaler. Alla tgarder kommer att vidtas i samrad med be-
rorda skolor, tillsynsmyndigheten, berérda forvaltningar inom kommunen och i enlighet
med de riktlinjer som anges i den ovannamnda handlingsplanen for buller och vibrationer.

Se hir ocksa Trafikverkets forslag till villkor 8. Trafikverket har dessutom genomfort en
social konsekvensbeskrivning och en barnkonsekvensbeskrivning, vilka ocksa varit styrande
for projekteringen.

2.7.2  Antikvarisk kompetens respektive krav pa fordjupad naturvardesinventering

Staden betonar vikten av antikvarisk kompetens i projektet och anser dven att MKB:n bor
kompletteras med en fordjupad naturviardesinventering for tunnelpéslaget vid Linnéplatsen.

Trafikverket har hir foljande svar. Projektet har tillgang till all den antikvariska kompetens
som krévs.

Det underlag som finns i mélet avseende naturmiljo ar tillrackligt for prévningen och en for-
djupad naturinventering for tunnelpéaslaget vid Linnéplatsen behéver inte utforas.
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2.7.3  Fragor om masshantering, dammspridning, 6versvamning

Staden beskriver arbetet som pagar med framtagande av masshanteringsplan och det sam-
ordningsuppdrag som pagar med Trafikverket. Man betonar ocksé behovet av att vidta &tgéar-
der for att forhindra dammspridning. Vidare efterfrigas en redovisning av de skyddsatgarder
som vidtas mot oversvimningar.

Trafikverket redovisar masshanteringsplanen i bilaga 31 och delar uppfattningen att det ar
viktigt att samordna hanteringen av 6verskottsmassor. Avsikten ar att fortsdtta detta arbete
med staden.

Trafikverket kommer att stélla krav pa entreprenorerna att vidta dtgarder inom arbetsomra-
det mot damning och att tgidrderna sedan f6ljs upp inom ramen fér egenkontroll. Detta kan
omfatta vattenbegjutning vid viss typ av arbeten eller vid viss vaderlek. Det kan ocksa bli fra-
gan om skirmning. Det gér dock inte att faststilla exakt nar och var atgarder mot damning
behovs. Anlaggningsarbetena kommer ocksa foretriadesvis att ske i avgransade omraden eller
under markniva. Trafikverket ar helt 6verens med staden om vikten av att forhindra damm-
spridning.

Vistlanken ar genom sin utformning sikrad for 6versvimning fran Gota dlv. Som underlag
har foljande scenarier tagits fram och analyserats: hoga havsnivaer pa grund av lagtryckspa-
verkan (inklusive bidrag fran vind), saltvattenkil, tidvatten och flode i G6ta dlv, hoga floden i
Molndalsén i kombination med héga havsnivaer och berdknad nederbordspéverkan (dar reg-
nen i Kopenhamn den 2 juli 2011 varit dimensionerande). Detta innebar att permanent
skyddsnivé i driftskedet ar satt till mellan +3,9 m och +5,0 m ldngs Vastlankens strackning.
Skyddsnivaerna for byggskedet dr mellan +2,4 m och +4,7 m.

Trafikverket har i utredningsarbetet inte bara sett till sin egen anldaggning utan utredning-
arna beaktar hela staden och eventuellt instingda omréden, se har underlagsrapport "Kli-
matforandringar och 6versvimningssikring”, bilaga 18 till ansokan. Utforda analyser ger
inte skil att anta att projektet skapar nya faror eller nya instangda omraden i staden. Det ar
viktigt att staden och Trafikverket hir arbetar tillsammans, da utredningen visar att det kan
behovas atgirder i andra delar av staden (oavhiangigt Vistlanken) for att anpassa den fram-
tida staden utifrdn befarade klimatforandringar.

2.7.4 Rodlistade arter

Staden understryker vikten av att folja upp 6verlevnad och nyetablering av rodlistade arter
genom kontrollprogram och skyddsétgarder.

Trafikverket ar 6verens med staden och foljer upp de rédlistade arterna genom kontroll av de
naturviarden som kan vara grundvattenberoende. En del av dessa naturvirden kan dven vara
vardvaxter for rodlistade arter. Utover detta kontrolleras dven indirekta effekter pa akvatisk
flora och fauna. Detta omfattar de rodlistade arterna pilblad, kndlnate, al, asp, lake och
havsnejonoga.

2.7.5 Uppdatering av underlag

Staden pépekar att strackningen vid Gullbergsan har forandrats i férhéllande till ursprunglig
ansokan. Man anser att kartmaterial och underlagsmaterial ska uppdateras och anvindas
som aktiva dokument under projektens gang. Vidare utgér man fran att det finns en samlad
kompetens under anlidggningsskedet.
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Trafikverket bekréaftar konstaterande att ansokan justerats i en stricka som ror Gullbergsan,
se bilaga 32. Trafikverket delar uppfattningen att kartmaterial och underlagsmaterial ska
uppdateras och anvindas som aktiva dokument under projektets gang. Trafikverket kommer
under hela anldggningsskedet att anlita erforderliga experter.

2.7.6  Avvikelserapportering grundvattennivaer

Staden framfor 6verviganden géllande Trafikverkets forslag till villkor for grundvatten.® Man
anser att det ar av vikt att rutiner for avvikelserapportering for grundvattennivéer har fast-
stillts och att dessa avvikelser kommuniceras till berérda parter. Vidare anses att beskriv-
ning av mojliga skyddsétgarder utover infiltration behéver kompletteras.

Trafikverket har har foljande bemotande: Rutiner for att hantera nivavvikelser i forhallande
till faststallda atgardsnivier kommer att hanteras inom ramen for tillsynen av Kontrollpro-
gram grundvatten.

2.7.7 Skada pa tragrundlaggning

Staden vill att Trafikverket belyser risken for skada pa tragrundliaggning pa grund av en for-
andrad vattenkemi till f6ljd av infiltration.

Trafikverkets bedomning ar hir att direkt hydraulisk paverkan pa det 6vre grundvattenma-
gasinet enbart kan uppkomma i anslutning till de 6ppna schakten. I 6vrigt kan paverkan pa
det 6vre magasinet, dar tragrundlaggning forekommer, endast uppkomma sekundart om det
undre grundvattenmagasinet paverkas och de bdda magasinen har hydraulisk kontakt. Tra-
fikverkets skyddsinfiltration kommer foretradesvis att utféras i undre magasin och kommer i
huvudsak inte att beréra 6vre magasin.

Skyddsinfiltration i 6vre magasin kan dock bli aktuell vid de 6ppna schakten, framforallt sa-
dan infiltration som entreprendren utfér utanfor stodkonstruktioner for att uppratthalla
grundvattennivaer sa att grundvattenpéverkan inte sprider sig utat. Vattnet kommer i dessa
fall inte att tillsdttas magasinet i direkt anslutning till riskobjekten dar det finns kanslig
tragrundlaggning.

I enstaka fall, om det finns hydraulisk kontakt mellan magasinen, kan det bli aktuellt med
infiltration i 6vre magasin nira riskobjekten. Sddan infiltration utfor fastighetsiagare i bade
Stockholm och Goteborg for att motverka skador. Syret i vattnet kommer dock snabbt att re-
duceras och ndgon negativ paverkan pa tragrundlaggning fran skyddsinfiltration férvintas
inte.

2.7.8 Vissa fragor angéende trad m.m.

Staden anser att beskrivningen av kontrollen kring grundvattnets paverkan péa trad bor kom-
pletteras. Man anser att samtliga trdd som riskerar paverkan bor ha individuella fuktmaitare
for att sdkerstilla individernas status.

Trafikverket kan i denna del informera att arbetet med att ta fram kontrollprogram for upp-
foljning av Viastlanken pagar. Som angivits under avsnitt 2.4.9 ovan sker detta arbete i sam-
rad med tillsynsmyndigheterna. Uppf6ljning av grundvattenberoende naturviarden ingar i

6 I den méan frdgorna ar hanforliga till synpunkter fran miljo- och klimatnamnden eller Krets-
lopp- och vatten sé tas de upp under avsnitt 2.4 och 2.8
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detta arbete. Trafikverket har redan vid arbetet med framtagande av MKB, bilaga 5 till ans6-
kan, och ”PM hydrogeologi”, bilaga 4 till ansokan, identifierat ett antal naturvirden och
grona kulturviarden som kan vara grundvattenberoende med anledning av nirhet till 6ppna
schakt eller sé kallade randzoner, enligt hydromodellen.

Alla dessa naturviarden och grona kulturvarden har besiktigats i filt for att bedoma om de ar
beroende (d.v.s. riskobjekt) eller oberoende av grundvatten. For riskobjekten anliaggs obser-
vationsror och grundvattennivderna mats bade infor och under anldggningsskedet. Detta for
att atgirder, exempelvis bevattning, ska kunna vidtas vid risk for paverkan.

For de trad som flyttas till en ny permanent plats till f6ljd av anldggningsarbetena utreder
Trafikverket olika metoder for att erhélla optimala etableringsforutsiattningar. Fuktmétare
kan eventuellt vara en tdnkbar metod, men detta arbete ar inte avslutat 4n. Det kommer att
foljas upp inom ramen for kontrollprogrammet.

2.7.9 Alternativ vistelse

Staden patalar att de forslag till alternativ vistelse for boende och verksamheter som Trafik-
verket kommer att erbjuda de som sto6rs av buller, bor ligga inom rimligt avstdnd for de drab-
bade. En tidig kontakt mellan G6teborgs stads planeringsorganisation for bostader med sér-
skild service och Trafikverket behover etableras. Kontaktytan kan med férdel samordnas
med stadens och Trafikverkets samlade samordningsarbete.

Trafikverket har hir foljande svar. Tillsammans med staden har Trafikverket idag en arbets-
grupp avseende tillfalligt boende. Det ar hir upp till staden att sikerhetsstélla att rétt egen
personal representeras i gruppen.

2.7.10 Folkhalsomyndighetens allmanna rad for hoga ljudnivaer for allman plats

Staden uppger att Trafikverket i tillstdndsansokan angett att Folkhdlsomyndighetens all-
maéanna rad for hoga ljudnivaer for allméan plats ska f6ljas. Man staller frigan om dessa all-
maéanna rad ar tillampliga for projektet.

Trafikverket anser att Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad for hoga ljud pé allménna plat-
ser inte ar tillampliga for projektet da de som passerar, t.ex. ett byggomrade for Vastlanken,
endast vistas tillfalligt pa den allminna platsen.”

2.7.11 Tillsynsmoten

Staden anser att det ar 6nskvart att de av stadens forvaltningar som ar berorda bjuds in till
tillsynsmotena.

Trafikverket anser det inte lampligt att andra forvaltningar 4n tillsynsmyndigheterna deltar
pa tillsynsmoten. Sddana moten ar en del i kommunikationen mellan Trafikverket som verk-
samhetsutévare och de forvaltningar som utovar tillsyn i rollen som tillsynsmyndighet. Det
ar viktigt att denna kommunikation ar fokuserad pa de fragor som ar relevanta och aktuella
for tillsynsarbetet. Det innebar dock inte att Trafikverket inte ser en stor vikt av att ha dialog
med andra berdrda forvaltningar, denna dialog méste dock hanteras genom andra moéten, ex-
empelvis de som hélls genom de gemensamma arbetsgrupperna.

7 Trafikverket. Bilaga 5 till Ansokan, Miljokonsekvensbeskrivning. TRV 2016/3151, 2016, fi-
gur 9.8, s. 130.
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2.7.12 Vissa fragor om kontrollprogram

Staden vill framhalla vikten av att kontrollprogrammen f6r verksamheten utformas s att
aven riskobjekt i forhallande till sattningsrorelse som inte fangas upp genom uppfoljning av
grundvattennivén, sdsom till exempel gator, kanalmurar och underliggande ledningar i nar-
heten av schakt och palningsarbeten, omfattas.

Trafikverket har ovan angivit att arbete pagar med att ta fram kontrollprogrammen for upp-
foljning av Vastlanken i samrad med tillsynsmyndigheterna. Uppfdljning av sattningsrorelser
i mark genomfors framforallt genom l6pande satellitmatningar. Satelliterna scannar av hela
det aktuella omradet regelbundet och rapporterar in resultatet I6pande. Som ett komplement
till detta genomfor Trafikverket, forutom det omfattande méatprogrammet for dubbar pé
byggnader, dven precisionsavviagning av markpeglar/spikar och markforlagda konstrukt-
ioner sdsom réls och brunnslock. Kring schakter kommer dven under anlaggningstiden att
genomforas rorelsemitningar pa mark och installationer som exempelvis sponter, for att
kontrollera att inga onaturliga markrorelser forekommer. Genom detta kommer risken for
péaverkan pa gator, kanalmurar och underliggande ledningar i narheten av schakt- och pél-
ningsarbeten kontrolleras och hanteras.

2.7.13 Omledning av MdIndalsan

Goteborgs stad framfor att Trafikverket vid utforande av omledningen av Mélndalsan sarskilt
ska beakta att minimumflode kan bibehéllas, att befintliga installationer for matning och
styrning av nivaer och floden omfattas av flytten om de berors samt att hoga floden kan kla-
ras. Dialog mellan Go6teborgs stad, Trafikkontoret och Trafikverket beh6vs om hur ansvar
och riskhantering kopplat till Molndalséns flodesstyrning ska hanteras under byggtiden.

Trafikverket kommer att ta hdnsyn till stadens kommentarer vid utférandet av den tillfalliga
omledningen.

2.7.14 Vissa frdgor om anlaggningens utformande

Staden anser att frigan om fyrspar vid Haga och Korsvigen samt anslutande anldggningar,
t.ex. cykelnedfarter och cykelgarage vid de nya stationerna samt gangbro éver Rosenlunds-
kanalen kraver tillstind, kan detta behova hanteras 1 aktuella ansokan.

Den gangbro som kommunen avser ar en ny permanent gang-och cykelbro oster om nuva-
rande Rosenlundsbron i Arkitektgatans forlingning. Bron planeras att uppforas i stadens
regi och uppfors sannolikt efter att Vistlanken ar fardigbyggd. Denna ingér inte i tillstdnds-
ansokan. Den tillfilliga gdng-och cykelbron som kommer att finnas under anldggningstiden
ar beldgen inom arbetsomrédet invid nuvarande laget for Rosenlundsbron och ingar i ans6-
kan. Cykelnedfarter och cykelgarage vid de nya stationerna ingar i ansékan. Framtida fyrspar
vid Haga och Korsvigen ar forberett avseende nodvandiga utrymmen och miljépaverkan, vil-
ket ingar i ansokan.

2.7.15 Avslutande kommentar

Goteborgs stad har dven synpunkter pa ansokan utifran sin roll som fastighetsiagare. Dessa
fragor behandlas under avsnitt 3 tillsammans med synpunkter fran 6vriga fastighetségare
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2.8 Goteborgs stad, Kretslopp och vatten (del av ab 183)

2.8.1 Inledning

Goteborgs stad, Kretslopp och vatten, har lamnat synpunkter. Dessa tas upp i detta avsnitt, i
den mén de inte ar berorda i foregdende avsnitt 2.7.

2.8.2 Forbindelsepunkter till det kommunala ledningsnatet

Kretslopp och vatten framfor att det méste ansokas om var det ar aktuellt att uppréatta férbin-
delsepunkter till det kommunala ledningsnatet och att Trafikverket ska erldgga va-avgift till
kommunen. Kretslopp och vatten redogor for de kvalitetskrav som tillimpas for det vatten
som ska avledas till det kommunala ledningsnitet och tillimpliga maxfléden. De ledningar
som laggs ut for utslapp i Gota alv far inte komma i konflikt med Kretslopp och vattens led-
ningar. Kretslopp och vatten pépekar att utslaippspunkterna ligger utanfor skyddsomradet
for vattentdkten, men att det ar viktigt att ravattnet skyddas.

Trafikverket instaimmer i Kretslopp och vattens synpunkter. Trafikverket kommer att folja de
krav som uppstills av Kretslopp och vatten for att avleda vatten till det kommunala renings-
verket och avgifter for VA-anslutning kommer att erldggas till staden.

2.8.3 Forandrad paverkan Gullbergsan

Kretslopp och vatten konstaterar att den férandrade dragningen vid Gullbergsan far mer be-
gransad paverkan pd Kodammarna i forhéllande till tidigare dragning. Kretslopp och vatten
anser dock att det ar viktigt att kontrollprogram och riskanalys upprattas for att skydda 6v-
riga anldggningar och ledningar.

Trafikverket har i bilaga 32 redovisat att det skett en justering av sparanliaggningen vid
Olskrokens planskildhet som innebér att det inte ldngre finns behov att leda om Gullbergsén.
De arbeten som kommer att ske vid Gullbergsén ar istillet anliggande av erosionsskydd pa
en del av striackan, samt att ett brostod som idag star i Gullbergsén tas bort i samband med
att befintlig sa kallad Smygsparsbro rivs. Inga av dessa arbeten paverkar Kodammarnas av-
loppspumpstation; det bedoms darmed inte vara nédvandigt med riskanalys eller kontroll-
program avseende Kodammarna.

Trafikverket instimmer i Kretslopp och vattens synpunkter nir det géller 6vriga anlagg-
ningar och ledningar som blir berérda. Trafikverket kommer att upprétta riskanalyser och
folja upp frdgorna inom ramen for sin egenkontroll.

2.8.4 Massupplag

Kretslopp och vatten papekar att varje massupplag som ska placeras i narheten av ledningar
och anlidggningar ska godkidnnas av Kretslopp och vatten enligt deras anvisningar for arbeten
under mark.

Trafikverket planerar inte att ha nigra massupplag i arbetsomradena. Utrymmet kommer
inte att tillata detta. Trafikverket kommer att folja anvisningarna om det skulle bli aktuellt.
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2.8.5 Remiss till Kretslopp och vatten

Kretslopp och vatten forklarar att Trafikverket maste skicka en remiss till Kretslopp och vat-
ten dir det redovisas en riskanalys och ett kontrollprogram for samtliga av GRYAAB:s berg-
anliaggningar som kan berdras av anldggandet av projektet.

Trafikverket kommer att folja detta.

2.8.6  Forbindelsepunkt dricksvattennatet

Kretslopp och vatten erinrar om att Trafikverket maste ansoka om var det ar aktuellt att upp-
ratta forbindelsepunkt for anslutning till det kommunala dricksvattenitet och att va-avgift
ska betalas till kommunen.

Trafikverket kommer att folja detta.

2.8.7 Sattningar MoIndalsan

Kretslopp och vatten papekar att anlaggandet av Vistlanken i ett virsta fall bedoms medféra
43 cm séttningar vid Moélndalsén under en tioarsperiod, vilket skulle medféra omfattande
konsekvenser for omradets infrastruktur och bebyggelse vilket icke r acceptabelt.

Trafikverket vill i denna del anfora foljande. Syftet med de sattningsanalyser som redovisa-
des i tabell 3.2 i den hydrogeologiska utredningen var att ge en 6versiktlig bild av vilka satt-
ningar som teoretisk skulle kunna uppstéd inom olika omraden vid en antagen grundvattenni-
vasankning i undre magasin under olika tidsrymder. Trafikverket héller med Kretslopp och
Vatten om att sa stora grundvattensdnkningar och sittningar som redovisas inte kan accept-
eras. Genom de forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder som planeras, i férsta hand tatning av
bergtunnlar och stodkonstruktioner, och i andra hand skyddsinfiltration, kommer inte nagra
stora langvariga grundvattensankningar att uppkomma och nigra omfattande siattningar
kommer inte att ske.

2.9 Statens geotekniska institut (SGI) (ab 314)

2.9.1 Allmant stallningstagande

SGI anser att det omfattande underlaget till ans6kan ar vil genomarbetat och att slutsatserna
ar val underbyggda. Bade omfattningen och kvalitén p& materialet ger en bra grund for att
bedoma de kvarstiende osidkerheter som behover fangas upp i det fortsatta projektet sa att
det finns en forstaelse, beredskap och strategi for de fragor som aktualiseras i projektet. En
fraga ar att sekretessklassade och hemliga anlaggningar kan hanteras, en annan fréga ar att
kunna sarskilja padverkan frén projektet frén 6vrig paverkan for framtida tvistehantering,
samt att forsta hur stora osdkerheterna ar i de pdgdende sittningarna.

Trafikverket delar SGI:s uppfattning att dessa fragor ar viktiga. Trafikverket har identifierat
och bedomt de sekretessklassade och hemliga anldggningarna, d&ven om inte allt detta har re-
dovisats i utredningen i malet. Ett separat mote med domstolen och berérda dgare till sekre-
tessklassade och hemliga anlaggningar holls i juni 2016. Domstolen fick dé ta del av uppgif-
ter om ldgen for de anldggningar som inte kan visas pa kartor, och blev informerade om vilka
kontroller och skyddsétgarder som objektsdgarna sjalva utfor. Vidare fick domstolen en 6ver-
siktlig redovisning av Trafikverket avseende vilka forsiktighetsmétt som planeras for Vast-
lankens passager av de sekretessklassade och hemliga anldggningarna.
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Data fran kontrollméitningar och skyddsinfiltration som utfors av objektsédgarna har tillhan-
dahallits Trafikverket och det kommer fortlopande under anldggningsskedet att ske ett ut-
byte av information och samordning av skyddsétgarder. De sattningar som sker har analyse-
rats och det fortsatta arbetet kommer ocksa att innefatta noggrann kontroll och uppféljning
av de sdttningar som sker i omradet.

2.9.2 Justering PM Geoteknisk stabilitet

SGI anser att "PM Geoteknisk stabilitet” bor justeras efter den nya férutséattningen att Gull-
bergsén inte ska ledas om. Det bor ocksa beskrivas hur tillfredsstéllande stabilitet uppnés
med detta nya alternativ. Dokument som beskriver omledningen av Gullbergsin beho6ver ju-
steras efter nytt forslag utan omledning.

Trafikverket har i bilaga 32 redovisat den justerade utformningen. Slanter utmed Gull-
bergsédn kommer i samband med anldggningsarbetet att forstiarkas med kalkcementpelare
och erosionsskydd. I detaljprojekteringen kommer denna forstarkning att dimensioneras s&
att gillande stabilitetskrav uppfylls. Onskad information om hur stabiliteten vid Gullbergsan
kommer att sdkerstéllas kommer att finnas framme infér huvudférhandling. Inom ramen for
detta arbete kommer "PM Geoteknisk stabilitet” att justeras sa att det beskriver de nu gil-
lande forutsiattningarna att Gullbergsén inte gravs om. "PM Geoteknik” for detaljplan
Olskroken planskildhet, som upprittats under hosten 2016, beaktar att Gullbergsan inte leds
om.

2.9.3 PM Geoteknik Sattning

SGI anser att vald metodik i ’PM Geoteknik Sattning” inte ger en heltdckande bild av konse-
kvenserna av en grundvattensankning. En 6versyn 6ver resultatdiagram i av sattningsana-
lyser i PM:t bor goras da diagrammen visar att mindre miktighet ger storre sattning,.

Trafikverket anser att det aktuella PM:t ger en tydlig bild av effekterna av en eventuell
grundvattensdnkning for olika omraden i Goteborg, som underlag for upprattande av kon-
trollprogram. Som beskrivits har fragestillningen avgriansats s att effekterna av en eventuell
grundvattensiankning kan studeras isolerat utan beaktande av sddana sittningar som sker
oavsett byggandet av Vastlanken.

Avseende berdkningar av sattningsanalyser ar dessa i 6verenstaimmelse med givna forutsatt-
ningar for leras egenskaper och den modell som anvinds. Overkonsolideringen ir storre pa
storre djup, vilket innebar att konsekvenserna blir som de redovisade nir en eventuell
grundvattensidnkning sker i det undre magasinet. Kompletterande sittningsberdkningar
kommer att utféras i samband med detaljprojekteringen. Kontroll av grundvattennivaer och
skyddsatgirder kommer att tillimpas for att forhindra att skada uppkommer.

2.9.4 Matfrekvens grundvattennivaer

SGI stiller sig fragande till om foreslagen matfrekvens av grundvattennivaer ar tillracklig for
att klara av de omgaende atgarder som beskrivs i kontrollprogrammet. SGI kréver ett tydlig-
gorande resonemang.

Trafikverkets erfarenheter fran tidigare projekt, bade i Géteborg och i Stockholm, visar att en
generell mitfrekvens av grundvatten en gang i veckan nir byggprojektet kan antas paverka
grundvattennivaerna, samt en gdng i manaden nar byggprojektet inte kan antas paverka
grundvattennivierna, ger en bra sikerhet for hantering av skyddsatgarder. P4 utvalda platser
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kommer de manuella métningarna att kombineras med loggande automatstationer som ma-
ter med hog frekvens och 16pande skickar data till Trafikverket med GSM-teknik.

Trafikverkets arbetssitt for att skydda riskobjekt innebér att sa kallade dtgardsnivaer tas
fram, grundade pa en riskbedomning. Trafikverket arbetar nu med att utreda riskobjekt och
ta fram dessa atgirdsnivéer. Detta innebar att 551 kvarter, innehéllande 2 483 fastigheter
och 3 591 byggnader utreds. Exempel pa detta arbete redovisas i bilaga 29.

Generellt tas det fram tva atgirdsnivéer for varje kvarter med riskobjekt. Atgirdsniva 1 ska
uppmirksamma en eventuell forsta paverkan av verksamheten och &tgirdsniva 2 innebar att
skyddséatgarder, framst infiltration, ska pdborjas omgéende. En dtgard vid underskridande av
atgardsniva 1 kan vara fortatade métningar eller att automatiskt registrerande méatsystem
sétts in men dven att direkta skyddsétgarder sitts in om detta bedoms vara erforderligt.

Trafikverket har dven inlett arbete med att installera infiltrationsanldggningar. Dessa funkt-
ionstestas och kontrolleras nar de ar pa plats for att sakerstilla att de uppnar 6nskad effekt.
Fram till mars 2017 har 21 infiltrationsbrunnar installerats. Genom veckovisa mitningar av
grundvattennivéer, tillsammans med information om normala grundvattenfluktuationer ge-
nom matning av grundvattennivier under forskedet och nir projektet inte kan antas paverka
grundvattennivderna, kan dessa infiltrationsanlaggningar styras effektivt i syfte att aterstilla
grundvattennivierna och skydda riskobjekten.

2.9.5 Flexibilitet

SGI papekar behovet av flexibilitet i projektet for oforutsedda inldckage, med potentiell risk
for omgivningspaverkan. Det dr dven viktigt med en strategi for hur sddana handelser hante-
ras.

Trafikverket delar SGI:s uppfattning om att oférutsedda inldckage kan intriffa vid tunnel-
drivningen trots omfattande forundersokningar och att det ska finnas beredskap for att han-
tera sddana héandelser. Bergets kvalitet undersoks generellt genom att sonderingsborrning
utfors framfor tunnelfronten. Resultaten frin sonderingarna utgor underlag for beslut om
vilken omfattning av injektering som kravs for att uppfylla stillda tathetskrav for tunneln.
Mer vattenférande berggrund inom exempelvis svaghetszoner hanteras genom anpassade in-
jekteringsskarmar och genom anviandning av en kombination av olika bruksblandningar.

2.9.6  Strategi kring kontrollprogram

SGI anfor att om inflode i tunnel inte resulterar i sinkta grundvattennivaer i observations-
punkter innebir detta att vattnet maste komma nigon annanstans ifrdn. Det maste finnas en
tydlig strategi kopplat till referens i kontrollprogram grundvatten, exempelvis utredning av
aktuell hydrogeologisk struktur och eventuellt behov av kompletterande matpunkter.

Trafikverket har specificerat tathetskrav for projekteringen av forinjektering av olika del-
strackor. Dessa tathetskrav utgar frén ett inlackage som ska kunna tilldtas utan att det upp-
kommer skadlig grundvattensinkning i tunnelns omgivningar. Att ett inlackage till tunneln
inte leder till avsankta grundvattennivéer ar en indikation pd att inldckagen haller sig inom
vattenbalansens grianser. Kartering av vattenférande geologiska strukturer i berget gors i takt
med tunnelns drivning och utgoér indata till analyser av omgivningspaverkan.

Observationsror for grundvattennivamatning ar utplacerade utgdende fran hydrogeologiska
analyser och med hénsyn till riskobjektens lagen. Trafikverkets bedémning ar att den areella
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fordelningen av observationsror ar tillracklig for att kontrollera risk for skadlig grundvatten-
nivasankning.

2.9.7 Underlag grundvatten i jord

SGI anser avseende grundvatten i jord att provpumpningar, modellerade grundvattenav-
sdnkningar, hydromodell och karteringen av grundlaggningskinsligheten f6r byggnader ger
ett mycket bra underlag for bedomning. Kvarstdende osidkerheter ar framforallt kopplade till
asymmetrier i perifera delar av avsidnkningarna, exempelvis oupptéickta vattenférande geolo-
giska lager m.m.

Trafikverket anser att influensomrédet for grundvatten vid anldggandet av Vastlanken ar till-
taget konservativt och baseras p4 en sammanvigning av olika teoretiska berikningar, vatten-
balansstudier och erfarenheter fran andra tunnelbyggnadsprojekt. Osdkerheter av olika slag
finns alltid inbyggda i berdkningar, men Trafikverkets bedomning ar att hiansyn till detta ge-
nom konservativa ansatser.

Det vore orimligt om inte titheten av undersoknings- och observationspunkter minskar med
okat avstand fran den grundvattenpéverkande verksamheten, eftersom péverkan generellt
minskar med avstandet. Trafikverket bedomer att de grundvattenmagasin som kan péaverkas
ar tillrackligt val undersokta for utformning av kontrollprogrammet, vilket utgar fran fore-
komst av riskobjekt i de olika grundvattenmagasinen.

2.9.8 Rutin for fororeningar

SGI vill att ans6kan kompletteras med rutin for hur tidigare okidnda fororeningar ska upp-
tackas och hanteras.

Trafikverket kommer att ta fram sddana rutiner, vilka kommer att redovisas i samband med
de anmélningar som kommer att lamnas in till miljoforvaltning innan schaktarbeten pabor-
jas. Den generella principen for dessa rutiner redovisas i den plan for tillatligheten enligt vill-
kor 2 som Trafikverket tar fram och som presenteras for Lansstyrelsen och staden under va-
ren 2017. Bedomningen ir att det finns mycket sma méangder férorenad jord inom anlagg-
ningsomradena, men trots detta betraktar Trafikverket generellt all ytjord i anldggningen
som fororenad. Detta utifran tillimpning av forsiktighetsprincipen.

2.9.9 Precisering av rutin for kemikaliehantering

SGI anser att beskrivningen av kemikaliehantering ar tillracklig, men myndigheten forutsit-
ter att dessa rutiner preciseras infor entreprenadarbetena.

Trafikverket har stallt ytterligare krav avseende detta i de entreprenadupphandlingar som
pagar och arbetet med att sdkerstilla en tillfredsstdllande kemikaliehantering kommer att
fortsdtta i hela byggskedet i samrad med de entreprenorer som utses. Utgdngspunkterna for
kemikaliehanteringen redovisas dven i bilaga 33.

2.9.10 Beddmning arsenik och sulfid

SGI saknar en bedomning av om arsenik och sulfid kan férekomma i hoga halter i aktuellt
berg och vilka dtgiarder som ska vidtas om sa ar fallet.

Trafikverket har i analyser av borrkiarnor langs med linjen inte kunnat pavisa ndgon fore-
komst av arsenik. Bedomningen ar darfor att arsenik inte forekommer i héga halter i aktuellt

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231062
www.trafikverket.se Mobil: 070-2109359

diariet.borlange @trafikverket.se

ulf.edling@trafikverket.se (kopia)



mailto:diariet.borlange@trafikverket.se
mailto:ulf.edling@trafikverket.se

(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum i

TRV 2016/3151 2017-05-15 (iil; TRA FI KVER KET
Sidor
49(104)

berg. Provtagning visar dock att berget kan innehélla ett fatal amfibolitstrangar dar sulfidhal-
ten Overstiger 0,3 viktprocent i bergmaterialet.8 Férekomsten av amfibolithaltigt berg be-
doms dock sa marginell att sulfidhaltigt berg inte bedoms orsaka nigra miljokonsekvenser.
Trafikverket bedomer darfor att inga sarskilda atgarder behover vidtas.

2.9.11 Rekommendation for analys for vattenprovtagning

SGI rekommenderar att projektet 6verviager andra forutsittningar for utférande av den uto-
kade analysen for vattenprovtagning i recipient och vattendrag. Analyser kan t.ex. goras un-
der forskedet, vid négra tillfillen under anldggningsskedet och d4 arbete sker inom vissa del-
omraden av anlaggningsomradet.

Trafikverket delar SGI:s uppfattning om att analyser av vattenkvaliteten under forskedet ar
viktigt for att f4 information om kvaliteten innan anliggningsarbetena paborjas. Trafikverket
har darfor redan paborjat dessa analyser. Provtagning av vattenkvalitén sker fyra ganger per
ar under forskedet i Gota alv, Molndalsan, Gullbergsan, Stora hamnkanalen, Rosenlunds-
kanalen och Savedn. Nir byggnadsarbetena paborjas sker vattenprovtagningen en géng per
vecka under pagdende arbeten i vattendragen samt manadsvis i recipienten Gota alv. Fre-
kvensen och analysparametrarna ingér i de kontrollprogram som Trafikverket tar fram f6r
uppfoljning av Vistlinken i samrad med tillsynsmyndigheterna. De aktuella tillsynsmyndig-
heterna dr Liansstyrelsen i Vastra Gotalands 1dn, Goteborgs Stad och Molndals stad.

2.9.12 Klorerade losningsmedel

SGI anfor att deras bedomning ar att ett gediget arbete har utforts nir det giller uppgifter
om potentiellt fororenade omraden, men papekar att klorerade 16sningsmedel har anvénts
vid andra verksamheter och att uppdelningen mellan kemtvittar och 6vriga verksamheter i
”PM inventering fororenade omraden” istillet borde goras mellan verksamheter som har an-
vant klorerade l6sningsmedel och 6vriga verksamheter. En sddan dndring kan medfora att
risken for spridning behover revideras.

Trafikverket ar medveten om att det finns fler verksamheter som anvint denna typ av amnen
och instaimmer i att det kan vara bra att fortydliga det i figurer kring férorenade fastigheter.
Detta bedoms vara en friga som lampligen hanteras genom de samrad om kontrollprogram
som pagar.

2.9.13 Fororeningar undre akvifar

SGI pekar pa att det i bilaga 21 till ansékan "PM Klorerade 16sningsmedel” anges att dessa
dmnen dr tyngre an vatten och att det ar férdndringar i den 6vre akvifaren som kan mobili-
sera fororeningen. SGI undrar om det har beaktats att fororeningar kan ha sjunkit till den
undre akvifaren.

Trafikverket har utfort inventering och analys av potentiellt fororenade omraden dar klore-
rade 16sningsmedel kan ha hanterats med beaktande av risken for mobilisering av klorerade
l6sningen vid en eventuell fordndring i undre magasinet. Texten “det ar framst forandringar i
den o6vre akvifiren som kan mobilisera fororeningen” ar en generell beskrivning av forhéllan-

8 SGU. Bilaga 25 Petrografisk analys, Vistlinken Petrografi 7 prov, borrkdrnor, 2013, s. 9
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dena inom Goteborg dar marken inom stora delar utgors av omraden med lera. Inom omra-
den med lera bedoms risken som liten att dessa fororeningar kan ha sjunkit till den undre
akvifaren.

2.9.14 Analyser av fororenade omraden

SGI anser att det bor fortydligas vilka analyser som ska utforas och med vilken frekvens.
Detta da arbete utfors i anslutning till fororenade omraden. SGI menar att det bor fortydligas
vad som ska 6vervakas och vilka nivaer som ska 6verskridas for att sirskilda reningsatgarder
ska sittas in vid schaktning i omraden som ar mer férorenade dn vad som forutsatts.

Trafikverket kommer att gora en karaktirisering infor lanshallning for 6ppna schakter for att
bedoma innehall av eventuella okdnda fororeningar. Vid pétraffande av dessa kan den lokala
reningsanlaggningen behova kompletteras med ytterligare reningssteg, utéver de grundlag-
gande stegen med sedimentering och oljeavskiljning. Vanliga féroreningar ar metaller, PAH
samt alifatiska och aromatiska kolviten men dven andra &mnen kan férekomma varfor en
karaktirisering genomfors. Utokade reningssteg kan exempelvis vara kol-, sand- eller torvfil-
ter samt kemisk flockning eller fallning. Utgdende vatten fran reningsanldggningarna analys-
eras genom flodesproportionerliga veckoprover.

Karaktariseringen av lanshallningsvattnet kommer att ge svar pa innehall av eventuella for-
oreningar och siledes dven om nagot ytterligare &mne ska analyseras med avseende pé utga-
ende vatten fran de lokala reningsanlaggningarna. Anlaggningarna dimensioneras for att
klara av att hantera de fororeningar som péatriffas och med méalsittning att klara de riktvar-
den som anges i Goteborgs stads riktlinjer och riktvarden vid utslapp av fororenat vatten till
recipient och dagvatten, R2013:10, se vidare bilaga 33.

2.10 GRYAAB (ab 320)

GRYAAB har stillt ett antal frégor och har dven framfor olika synpunkter. Trafikverket har
for narvarande en diskussion med GRYAAB. Nir denna diskussion ar slutford kommer Tra-
fikverket att besvara de fragor och synpunkter som fortfarande ar relevanta efter att diskuss-
ionerna har slutforts. Trafikverket atar sig att redovisa detta nar diskussionen ar slutford.

2.11 Sveriges geologiska undersdkning (SGU) (ab 548)

2.11.1 Hantering av massor

SGU lyfter frigan om miljoeffekter kring hantering av projektets massor och att noggranna
krav stills kring mojligheten till effektiv grundvattenkontroll, sarskilt i omraden som utgor
kinslig grundvattenmiljo.

Trafikverket har bifogat en uppdaterad redovisning av masshanteringen, se bilaga 31. Detta
arbete fortgar och kommer att ytterligare revideras i takt med att projektet fortskrider. Nar
det géller frigan om hantering av uppgravda massor s kommer detta av utrymmesskil inte
att ske pa plats, utan transporteras till annan anldggning for bearbetning eller mellanlagring,
om inte massorna kommer till anvindning direkt i andra projekt. Hanteringen av dessa mas-
sor pa annan plats provas inte i detta drende.

2.11.2 Trafikverkets forslag till villkor 2

SGU har inget principiellt emot Trafikverkets villkorsuppbyggnad i villkor 2, men framhéller
att villkoret stiller stora krav pa identifiering av alla skyddsobjekt sé att inget lamnas utan
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definierad atgardsniva. I 6vrigt ser SGU en fara med att vissa skyddsobjekt utsatts for storre
sittningsrisker 4n om de fallit under ett mer generellt formulerat krav pd mera utspridda
grundvattennivaforankrade villkor.

Trafikverket instimmer i SGU:s slutsats att en forutsittning ar att alla riskobjekt ar identifie-
rade och atgirdsnivaer finns ansatta for dessa. Ett mycket omfattande arbete har utforts for
att identifiera alla riskobjekt infor inlimnande av ansokan. Arbete med att ta fram atgéardsni-
vaer slutfors for narvarande och kommer att vara fardigt innan anldggandet paborjas. Det ar
fa projekt dir det har utforts en utredning av motsvarande detaljeringsgrad, forfining och
omfattning. Bedomningarna brukar normalt sett vara grovre, se vidare bilaga 29.

2.11.3 Villkorsformulering grundvattennivaer

SGU menar att den mgjliga villkorsformuleringen for grundvattennivaer som fors fram i
kompletteringshandlingen, men som inte foresprakas av Trafikverket, inte ar tillrackligt pre-
ciserad. Villkorsforslaget kan lasas som en tillatelse om tva meters avsiankning under at-
giardsnivdn under en sammanlagt relativt 1ang tid. Har kan ett eller flera tillfdllen eventuellt
avlosa varandra och da ge oonskad avsankning i upp till tva ar. Detta ar enligt SGU inte ac-
ceptabelt. Vidare vill SGU framfora att vissa skyddsobjekt kan vara kinsliga for avsankning
aven under kortare tider, t.ex. rustbdddar som eventuellt kan paverkas snabbt sa fort de
blottlaggs.

Trafikverket foreslar inget villkor med faststéllda nivaer eftersom Trafikverket anser att ett
sddant villkor dr on6digt och inte andamaélsenligt. Om domstolen dnda skulle vilja ett sddant
villkorsuppléagg for omraden kring 6ppna schakter, méste det finnas mojlighet for Trafikver-
ket att underskrida den fasta nivan och genomfora temporira grundvattensnivasankningar.
Det kan exempelvis behovas for att utan alltfor hogt vattentryck kunna genomféra komplet-
terande titningsatgirder vid stodkonstruktioner. Att inte tilldita temporira underskridanden
av i dom faststillda grundvattennivaerna forsvarar Trafikverkets majligheter att bygga en an-
laggning pé ett rationellt och miljomassigt fordelaktigt sitt.

Det exempel pa mojlig villkorsformulering, som Trafikverket ursprungligen redovisade i bi-
laga 28 till ans6kan och som nu har reviderats i bilaga 29, kom till efter att domstolen efter-
fragat ett sddant villkor. Trafikverket vidhaller dock att villkorsforslag 2 med atgardsnivaer
ar mer effektivt och andamalsenligt for att undvika skador.
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3 Ovriga synpunkter pa ansdkan
3.1 Vissaformellainvandningar

3.1.1 Allmé&nna villkoret

I ab 326, 400, 489 och 492 yrkas att det allménna villkoret ska formuleras i enlighet med de
forslag som framfors i respektive ab.

Se Trafikverkets svar till lansstyrelsen, avsnitt 2.5.2.

3.1.2  Arbetstid
I ab 231, 526 och 527 yrkas att arbetstiden ska sittas till 8 ar.

I denna del vidhaller Trafikverket att arbetstiden ska bestimmas till tio ar raknat fran det att
tillstdindsdomen vunnit laga kraft. Anldggningsarbetena berdknas paga under ca 9 ar. I ett
stort anldggningsprojekt finns det behov av en viss flexibilitet avseende tiden for utférande. I
syfte att undvika en ans6kan om dndring av tillstandet har Trafikverket darfor ansokt om att
arbetstiden ska bestdimmas till tio &r.

3.1.3  Verkstéllighetsférordnande

I ab 231, 400 och 496 yrkas att tillstandet inte ska fa tas i ansprak dven om domen inte vun-
nit laga kraft.

Trafikverket vidhaller behovet av ett verkstillighetsforordnande. Regeringen har beslutat att
Vistlanken ar tillatlig. Jirnvagsplanerna for Vastlanken respektive Olskroken planskildhet
har tillstyrkts av Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och faststéllts av Trafikverkets planprov-
ningsenhet. Frigan om 6verklagande av jarnvagsplanerna forvintas vara provade av rege-
ringen innan férhandlingen i mark- och miljodomstol. Det finns inte ndgon anledning att
ifrdgasitta tillatligheten utifrdn paverkan pa Natura 2000-omrade. Projektet har stor sam-
hallsnytta till f6ljd av en kapacitetsokning i jarnvagsnitet och en forsening av projektet inne-
bér dels att kapacitetsokningen forsenas, dels stora samhaélleliga kostnader till foljd av anlég-
gandet inte kan paborjas.

3.1.4 Tillatlighetsprévning av Vastlanken och Olskroken planskildhet

I vissa ab9 anfors att Vastlanken inte ska tillatas. Som skal ifrdgaséattas bl.a. projektets sam-
hillsnytta samt de miljokonsekvenser som kan uppkomma vid anldggandet av projektet. Vi-
dare forordas alternativa 16sningar for att tillmotesgé behovet av utbyggd infrastruktur i Go-
teborg. I anslutning till ovanstdende invindningar ifragasétts om aktuell tillstdndsansokan
innehaller ett tillrackligt underlag for att genomfora en tillatlighetsprévning; bl.a. ifrigasétts
om fragan om lokalisering av Vistlanken och Olskroken planskildhet har utretts i tillracklig
omfattning.

Trafikverket vill inledningsvis anfora foljande. Anldggandet av Vastlanken och Olskroken
planskildhet har tillatlighetsprovats genom regeringsbeslut den 26 juni 2014. Vid tillatlig-
hetsprovning har regeringen haft att prova forutsattningarna for tillatlighet enligt samtliga
bestaimmelser i miljobalken, med undantag for vad géller Natura 2000. Regeringens beslut i

9 Ab 11, 21, 51, 63, 71, 83, 90, 117, 129, 139, 159, 164, 172, 193, 195, 203, 289, 301, 307, 311,
321, 328, 337, 399, 409, 418, 443, 480, 506, 509, 520, 534.

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231062
www.trafikverket.se Mobil: 070-2109359

diariet.borlange @trafikverket.se
ulf.edling@trafikverket.se (kopia)



mailto:diariet.borlange@trafikverket.se
mailto:ulf.edling@trafikverket.se

(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum

TRy 20163151 20170535 T TRAFIKVERKET
Sidor
53(104)

tillatlighetsfrigan ir ocksi bindande for efterkommande miljéprévningar (se bl.a. MOD
2010:39). Genom regeringens tillatlighetsbeslut har Vistlankens lokalisering med en ny stat-
ion vid G6teborgs centralstation och ytterligare stationsliagen vid Haga och Korsvigen blivit
slutligt provad. Vidare har sex villkor for tillatligheten foreskrivits.

Trafikverket 4r skyldiga att folja de villkor som foreskrivits i tilltlighetsbeslutet. Ovriga rele-
vanta miljofragor som uppkommer vid anlaggandet av Vastlanken och Olskroken planskild-
het kan provas inom ramen for aktuell tillstdndsprévning. Trafikverket menar att ansékan
och dess underlag ar av tillracklig omfattning for att méjliggéra denna provning,.

Det gors dock bl.a. gillande i ab 506 att regeringens tillatlighetsbeslut inte skulle vara bin-
dande i den forevarande tillstindsprévningen. Skalet skulle vara att regeringen inte har gjort
en tillracklig provning av projektets 6verensstimmelse med unionsratten, sisom MKB-direk-
tivetto, ramvattendirektivet!, fageldirektivet!2 eller habitatdirektivets, varfor beslutet om till-
latlighet inte skulle vara fullstandigt, slutligt eller exakt.

Det gors, sdsom det far forstas, dirmed gillande att svensk lagstiftning strider mot EU-ritten
genom att regeringen kan tillatlighetspréva ett jarnvagsprojekt enligt 17 kap. miljobalken.

Alldeles oavsett hur det ligger till med denna fraga, vilket Trafikverket aterkommer till ne-
dan, synes denna slutsats bygga pa flera missuppfattningar i sak.

3.1.4.1 Tilldtlighet i forhallande till habitat- och fageldirektivet

Hogsta domstolen har slagit fast att en uppdelning av provningsforfarandet inte far genom-
foras pé ett sddant sitt eller ges sddana verkningar att det hindrar en fullstandig provning av
en verksamhet som kan paverka ett Natura 2000-omrade. Det ska en goras en fullstindig,
exakt och slutlig bedomning i samlad form, nir en ansékan om tillstind avser en verksamhet
som kan paverka ett Natura 2000-omrade.

Trafikverket har emellertid inte gjort gillande att regeringens tillatlighetsprévning innebér
att det har meddelats ett Natura 2000-tillstédnd eller att domstolen maste meddela ett Natura
2000-tillstdnd. Tviartom har Trafikverket lagt fram utredningars som underlag for mark- och
miljodomstolen att bedoma om det kravs ett sddant tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobal-
ken.1¢ For det fall domstolen anser att ett sddant tillstand kravs har Trafikverket yrkat pa att
ett sddant tillstind ska meddelas, efter att domstolen har gjort en fullstindig, exakt och slut-
lig bedomning av paverkan pa Natura 2000-omréaden.

Vidare har Trafikverket hemstillt att domstolen ska meddela dispens enligt artskyddsférord-
ningen.?” Inte heller i denna del anser séledes Trafikverket att regeringen har provat fragan

10 Direktiv (2011/92/EU) om bedémning av inverkan p& miljon av vissa offentliga och privata
projekt.

1 Direktiv (2000/60/EG) av den 23 oktober 2000 om upprittande av en ram fér gemen-
skapens atgarder pa vattenpolitikens omrade.

12 Direktiv (2009/147/EG) om bevarande av vilda faglar.

13 Direktiv (92/43/EEG) om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur och vaxter.

14 NJA 2013 s. 613.

15 Utredningarna visar att det med foreslagna forsiktighetsmaétt inte kravs nagot tillstind en-
ligt 7 kap. 28 a § miljobalken eftersom det inte uppkommer nagon paverkan av betydelse pa
miljon i Natura 2000-omradet.

16 Se yrkande i ansokan s. 2 och avsnitt 3.5.

17 Se yrkanden i ansokan s. 2.
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om dispens enligt artskyddsforordningen. Domstolen ar heller inte bunden av tillatlighetsbe-
slutet enligt 17 kap. vid sin prévning enligt artskyddsforordningen (2007:845). Utredningen i
maélet visar att det finns forutsattningar att meddela dispens.

De invindningar som framfors om att en tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken
skulle strida mot fageldirektivet och habitatdirektivet saknar séledes bade miljomaissig och
miljorattslig relevans.

3.1.4.2 Tilldtlighetsprovning och férenlighet med MKB-direktivet

I ab 506 har det ocks, sdsom det far forstés, gjorts gillande att tillatlighetsprovningen enligt
17 kap. miljébalken dven skulle strida mot MKB-direktivet. Det har dock inte ndarmare preci-
serats, om det dr miljobalkens krav pd samrédsforfarandet eller kraven pd MKB:n i sig som
skulle innehalla brister i forhéllande till MKB-direktivet.

Det finns i denna del skl att redogoéra for den planeringsprocess och MKB-férfarande som
foregér anlaggandet av en jirnvagsanlaggning som Vastldnken och Olskroken planskildhet.

Planeringsprocessen inleddes 2001 genom en idéstudie, f6ljd av en forstudie, vilken utmyn-
nade i en jarnviagsutredning 2007. Inom ramen for forstudien genomfordes ett tidigt samrad
och en miljobeskrivning upprattades. Forstudien ar det forsta formella steget i planerings-
processen. I studien inhdmtas kunskaper fran myndigheter, organisationer och enskilda.

Inom ramen for jarnvagsutredningen upprattades en MKB som stélldes ut for synpunkter
fran myndigheter, organisationer och enskilda. I jarnvagsutredningen provas, analyseras och
utvirderas alternativa och genomférbara strackningar for jarnvigen. Den MKB som ingick i
jarnvagsutredningen godkiandes av lansstyrelsen. Jarnvagsutredningen lag sedan till grund
for framtagande av jarnvagsplaner for Vastlanken respektive Olskroken planskildhet. Vid
framtagande av jirnviagsplanerna har samrad genomf6rts pa nytt och till planerna bilades en
MKB.

I juni 2014 fattade regeringen beslut om tillatlighet for Vistlanken enligt 17 kap. miljobalken.
Till grund for ansékan om tillatlighet bilades bl.a. PM Sammanfattning av inkomna yttran-
den under beredningsremisserna samt jairnvagsutredningen och dess MKB.

I februari 2016 ansokte Trafikverket om tillstand enligt miljobalken fér anldggandet av Vast-
lanken och Olskroken planskildhet. Till ansokan bilades teknisk beskrivning och en MKB.
Inom ramen for MKB:n har ett mycket omfattande samréd genomforts. Till tillstindsanso-
kan har dven bifogats den MKB som lag till grund for jairnvigsplanerna.

Péstdendet att det svenska provningssystemet skulle ha brister i forhallande till MKB-direkti-
vet har inte ndrmare preciserats i ab 506. Det svenska prévningssystemet kan mojligen kriti-
seras for att vara omstidndligt och tidskriavande, men det kan inte kritiseras for att inte vara
tillrackligt utforligt. I det s.k. Citybanmalet?8, som det hianvisas till i ab 506, hade Banverket
avgransat sin ansokan till att endast gilla grundvattenbortledningen fran en tillfartstunnel
medan de storningar och oldgenheter i 6vrigt som sjilva tunneldrivningen kan ge upphov till
varken omfattades av ansokan eller redovisades i MKB:n. Miljo6verdomstolen avvisade an-
sokan pa grund av bristande underlag och Hogsta domstolen meddelade endast préovnings-
tillstdnd betraffande vilket lagrum som var tillampligt for avvisningsbeslutet.9

18 MOD 2007:50.
19 NJA 2008 s. 748.
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I forevarande mal omfattar emellertid ansékan sévil grundvattenbortledningen som sjilva
tunneldrivningen. MKB:n omfattar savil konsekvenserna av grundvattenbortledningen som
tunneldrivningen. Den omfattar dessutom en samlad prévning av anldggandet av samtliga
tunnlar, sdvil arbets- som tillfartstunnlar som huvudtunnel.

Trafikverket kan inte heller har se att de invindningar som framfors om att en regerings-
provning enligt 17 kap. miljobalken skulle strida mot MKB-direktivet skulle ha ndgon mil-
jorattslig relevans.

3.1.4.3 Tillatlighet och ramvattendirektivet

I ab 506 gors det vidare géllande att prévningen enligt 17 kap. miljobalken skulle strida mot
ramvattendirektivet och som det far forstés, den rattspraxis som foljer av den s.k. Weserdo-
men.2°

Aven i denna del forefaller det foreligga en missuppfattning. Trafikverket gor inte gillande
att Weserdomen inte ska beaktas. Mark- och miljodomstolen ska beakta EU-domstolens
tolkning av medlemsstaternas skyldigheter att inte bevilja tillstand till verksamheter som
medfor en forsdmring av en enskild kvalitetsfaktor i en vattenforekomst 6ver en klassgréns,
utan att undantagsbestimmelsen i artikel 4.7 i ramdirektivet f6r vatten har tillampats. Pa re-
geringskansliet pagar for narvarande ett lagstiftningsarbete for att andra 2 kap. miljobalken i
enlighet med Weserdomen.

Det ar osidkert om den princip som EU-domstolen har tillskapat om att provningen av en
verksamhet som kan paverka ett Natura 2000-omrade ska vara “fullstandig, slutlig och ex-
akt” aven giller for paverkan av enskilda vattenforekomster. Artikel 4.1 i ramdirektivet har
inte samma lydelse som artikel 6 i art- och habitatdirektivet. Regeringen kan dock knappast
kritiseras for att inte ha beaktat Weserdomen i sin tilldtlighetsprévning enligt 17 kap. miljo-
balken eftersom regeringens beslut meddelades och vann laga kraft innan EU-domstolen
meddelade Weserdomen.

Denna rittsliga invindning som gors i ab 506 saknar dock helt formell betydelse i detta fall
eftersom Trafikverket anser att mark- och miljodomstolen kan och bér beakta Weserdomen
vid sin prévning. Det &r inte heller osannolikt att det innan den slutliga prévningen i mélet
har inforts lagindringar i 2 kap. miljobalken som innebér att de krav som framkommer i
Weserdomen ska tillimpas vid provningen.2! I ssmmanhanget kan det dven informeras om
att Trafikverket har visat att verksamheten inte kommer att medfora en forsamring av nagon
enskild kvalitetsfaktor 6ver en klassgrans for ndgon vattenforekomst, se avsnitt 3.9-3.14 i bi-
laga 14 till ansokan (med uppdatering i bilaga 33 utifran planerade justeringar).

Den formella invindning som gors gillande ramvattendirektivet saknar siledes dven den
miljomassig och miljorattslig relevans vid den aktuella provningen.
3.1.4.4 Invandningar avseende tillatlighetsbeslutet i Ovrigt

I ab 506 gors det vidare gallande att tillatlighetsbeslut enligt 17 kap. miljobalken dven i Gvrigt
skulle strida mot EU-rétten utifrn det faktum att regeringens tillatlighetsbeslut far betydelse
nar det giller tillampningen av nationella miljorattsliga regler. Regeringen skulle siledes en-

20 EU-domstolens dom i mél C-461-13.
21 Beroende av hur 6vergdngsbestimmelserna utformas.
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ligt 17 kap. miljobalken, sisom ab 506 far forstés, inte kunna fatta beslut nér det giller av-
vagningen av lokaliseringsbestdmmelsen i 2 kap. miljobalken, hushallningsbestimmelserna
enligt 3 och 4 kap. miljébalken och avvigningen enligt 11 kap. 6 § miljobalken.

Som beskrivits ovan har EU-domstolen fastslagit att det nigon géng under prévningen ska
ske en fullstandig, exakt och slutlig bedomning av paverkan pa ett Natura 2000-omréde.22
Detta beror pa innehéllet i artikel 6.3 i art- och habitatdirektivet. Bestimmelsen syftar till att
sdkerstilla att det vid négot tillfille sker en samlad bedomning av paverkan pa Natura 2000-
omraden.

Nar det giller de nationella avvagningar som ska ske i lokaliseringsfragor och mellan olika
hushéllningsbestammelser enligt 3 och 4 kap. miljobalken si lampar sig dessa fragor mycket
val for ett stillningstagande av regeringen. Samma sak giller &ven andra 6verviganden i mil-
jobalken, sédsom tillimpningen av 11 kap. 6 § miljobalken. Det saknas séledes stod for att ifra-
gasitta den svenska miljolagstiftningen i stort utifran EU-rattslig praxis som géller tillamp-
ningen av en viss bestdmmelse 1 habitatdirektivet. Att det ar nationella myndigheter eller re-
geringar som gor motsvarande avviagningar enligt nationella miljobestimmelser giller san-
nolikt undantagslést inom hela EU. Regeringen far generellt sett anses mycket vil lampade
att kunna fatta de politiska beslut och gora de avviagningar mellan olika intressen som beslu-
tet om stora infrastrukturprojekt innefattar. Det dr sannolikt endast Sverige som har flyttat
over delar av dessa bedémningar pd domstol i forsta instans.

Nir regeringen gor sin tillatlighetsbedomning enligt miljobalken ska de tillaimpa miljébal-
kens hinsynsregler, 3 och 4 kap. miljobalken och 6vriga bestimmelser i miljobalken. For det
fall en enskild person eller en miljoorganisation anser att regeringen har gatt utanfor sin
provningsram kan de begira rattsprovning av regeringens beslut enligt lagen (2006:304) om
rattsprovning av vissa regeringsbeslut. Det ar Hogsta Forvaltningsdomstolen som prévar om
regeringens beslut strider mot ndgon rittsregel (bl.a. miljobalken). Hogsta Forvaltningsdom-
stolen har aldrig funnit att regeringen inte skulle vara behorig att avgora fragor som ror till-
lampningen av miljobalkens tillatlighetsregler, 3 och 4 kap. miljobalken eller bestimmelsen i
11 kap. 6 § miljobalken. Tviartom har Hogsta Forvaltningsdomstolen vid ett flertal tillfallen
bekriftat att regeringen har denna ritt och att det finns ett relativt stort utrymme att gora
politiska avviagningar inom ramen for reglerna. Undantaget giller, sésom redovisats ovan,
provningen av paverkan pd Natura 2000-omréden. I dessa fall fir prévningen, i enlighet
med Hogsta domstolens dom i det s.k. Bungemaélet23, inte delas upp pa en bedémning av till-
latligheten och senare bed6mning av vilka villkor som ska gilla for att forhindra paverkan pa
Natura 2000-omrédet.

Det har saledes funnits en mojlighet att prova de invindningar som nu framférs genom att
overklaga regeringens beslut till Hogsta Forvaltningsdomstolen, men detta har inte skett. Be-
slutet har vunnit laga kraft; det ar grundldaggande for samhaéllets funktion att sddana beslut
darefter ar giltiga. Sddana beslut bor darefter endast kunna ifrgaséttas utifran en prévning
utifran extraordinira rattsmedel (sdsom resning eller aterstillande av férsutten tid).

De fragor som tas upp i ab 11, 164, 328 och 506 om huruvida utredningen har varit tillrack-
ligt utforlig for att gora en regeringsprovning, lokaliseringsprovning, bedomning av pataglig
skada pa riksintresse for kulturmiljo, samhéllsekonomisk nytta enligt 11 kap. 6 § miljobalken
ar saledes rattskraftigt avgjorda genom regeringens beslut och ska inte provas pa nytt. Om

22 EU-domstolens domar i méal C-127/02 (Waddenzee) och méil C-404/09 (Alto Sil).
23 NJA 2013 s. 613.
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det fanns skil att ifragasétta regeringens bedomning skulle detta ha skett inom ramen f6r en
rattsprovning av tillatlighetsbeslutet.

3.1.4.5 Skillnader i projektet mellan tillatlighetsbeslutet och aktuell ansdkan

I ab 506 gors det vidare gallande att det nu tillstdindsokta projektet skiljer sig fran det projekt
som Trafikverket begirde tillatlighet for under 2012, vilket skulle strida mot 17 kap. 8 § mil-
jobalken. Det gors géllande att ldnsstyrelsens beslut om tva mindre avvikelser fran tillatlig-
hetsbeslutet har varit felaktigt (I&nsstyrelsens beslut 2015-05-29, dnr 343-10674-2015), ef-
tersom det enligt vad som anfors i ab 506 inte skulle ha varit frigan om mindre avvikelser
och sirskilda skal for beslutet skulle saknats.

Enligt 17 kap. 8 § miljobalken far ldnsstyrelsen tillaita en mindre avvikelse frén ett tillatlig-
hetsbeslut som géller en vag eller jarnviag om det finns sirskilda skil. Lansstyrelsens beslut
far 6verklagas i den for sidana beslut faststillda ordningen. Nar, sdsom i forevarande fall,
beslutet ha vunnit laga kraft sa kan det inte ldngre ifragasittas.

3.1.4.6 Olskroken planskildhet — forhallande till tillatlighetsbeslut och jarnvagsplan

I ab 506 gors det ocksé gillande att Olskrokens planskildhet inte omfattas av regeringens till-
latlighetsbeslut.

Det ar inte riktigt. Ansokt jirnviagsanldggning ligger inom den korridor som avses i regering-
ens beslut om tilltlighet med den avvikelse som lénsstyrelsen gett tillstand till.

I ab 506 anges att jirnvagsplanen visserligen omfattar Olskroken planskildhet, men i denna
del pastés att det finns brister i beslutet. Det anfors att det ska ske en forutsittningslos prov-
ning av den ndrmare utformningen.

De invindningar som anfors mot antagande av jairnvagsplanen far ske inom ramen for den
Overprévning som nu sker av jirnviagsplanen.

3.1.5 Tillampning av 11 kap 23 8§ miljébalken

I ab 506 gors vidare gillande att beslut om jarnvagsplaner inte skulle vara en sddan prévning
iannan ordning som innebar att vattenverksamhetens tillatlighet dr avgjord enligt 11 kap. 23
§ miljobalken. Skilet skulle vara att det endast ar driftskedet av respektive jairnviagsanlagg-
ning som har provats inom ramen for respektive jarnvagsplan, varfor prévningen inte skulle
ha nédgon betydelse for den tillstindspréovning som ror byggskedet av samma jarnvag.

Av 11 kap. 23 § andra punkten miljébalken framgér uttryckligen att tillstind ska lamnas till
vattenverksamheter som avser anldggande av broar och annan vattenverksamhet for vig,
jarnvag, tunnelbana eller sparvag vars anliggande har provats i sdrskilt ordning, om inte an-
nat foljer av 2 kap. 9 § miljobalken. For en verksamhet som omfattas av en jirnviagsplan in-
nefattar tillstindsprovningen hos mark- och miljédomstolen ddrmed en bedomning av om
verksamheten kan befaras foranleda skada eller oldgenhet av viasentlig betydelse for manni-
skors halsa eller miljon.24 Prévningen avser ocksa att faststilla villkor for ansokta verksam-
heten i enlighet med de allmidnna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Slutligen ska enligt
11 kap. 9 § fjarde stycket miljobalken de ansokta verksamheterna bedémas utifrén reglerna
om skyddade omréden enligt 7 kap. 27-29 b §§ miljobalken. 11 kap. 23 § andra punkten mil-
jobalken innebar saledes att fragor om lokalisering av jairnvagsanldaggningen ar provad i och

24 MOD 2013:112.
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med faststillandet av jarnvagsplanen men att konsekvenserna till foljd av anldggandet av
jarnvagsanlaggningen kan prévas och regleras vid tillstindsprévningen och det ska fortfa-
rande ske en provning mot Natura 2000-bestammelserna.

3.1.6 Lagakraftvunna jarnvagsplaner

Vidare gors det i ab 506 gillande att jairnvagsplanen for Vastldnken inte har vunnit laga kraft
och att den for Olskroken planskildhet inte dr antagen.

Jarnvagsplanen for Vastlanken och jairnviagsplanen for Olskroken planskildhet ar faststéllda
av Trafikverkets planprovningsenhet. Planerna ar for narvarande 6verklagade och ligger hos
regeringen for 6verprovning. Trafikverkets bedomning ar att regeringen kommer att ha fattat
beslut kring faststidllande av planerna innan hostens huvudférhandling.

3.1.7 TillAmpning av 4 kap 8 8 miljobalken

I ab 506 gors det ocksé gillande, sdsom talan far forstas, att 4 kap. 8 § miljobalken innebar
att en provning enligt 7 kap. 28 a § miljobalken alltid ska goras innan Gvriga tillstdnd enligt
miljobalken beviljas, samt att bestimmelsen i 4 kap. 8 § miljobalken syftar till att forhindra
att tillstand eller godkdnnande ges enligt ndgon annan tillstindsregel innan det har fast-
stillts att verksamheten &r forenlig med Natura 2000-bestammelserna.

Detta pastaende ar inte riktigt. Det har bl.a. klargjorts genom Hégsta Forvaltningsdomsto-
lens dom 2015-11-17 i mélen 4158-14 och 4160-14 som gillde faststillande av arbetsplan (nu-
mera vagplan) enligt vaglagen for projektet Forbifart Stockholm. Hogsta Forvaltningsdom-
stolen uttalade att:

”Av detta f6ljer att en samlad tillstindsprovning maste goras i nagot skede. Enligt Hogsta for-
valtningsdomstolens mening innebér det dock inte att det strider mot nigon rittsregel att
faststilla en arbetsplan enligt viglagen innan tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken har
lamnats. En annan sak ar att en anvindning av mark och vatten som omfattar verksamheter
eller atgarder som kraver sadant tillstdnd inte fir komma till stdnd innan tillstdndet har lam-
nats (4 kap. 8 § miljobalken).”

Mark- och miljo6verdomstolens har i sin praxis kommit fram till samma slutsats.25

Den myndighet som ska tillaimpa 4 kap. 8 § miljobalken ska gora en bedomning av beslutets
eventuella konsekvenser for de varden som avses att skyddas i Natura 2000-omrédet och ut-
vardera om det senare kan komma att kravas ett Natura 2000-tillstind. En sddan utvéarde-
ring har gjorts av sdvil regeringen i sitt tilldtlighetsbeslut som av Trafikverket i sina beslut
om faststéllelse av jarnvagsplanerna.

3.1.8 Uppfyllelse av tillatlighetsvillkor

I ab 506 anfors att Trafikverket inte uppfyller de villkor som meddelats vid regeringens tillat-
lighetsprévning av projektet.

Trafikverket har i sin komplettering den 27 juni 2016 (parm 9) anfort att regeringens tillt-
lighetsvillkor innebar att regeringen har bestamt hur arbetet ska bedrivas i vissa delar vid an-
laggandet; bl.a. foreskrivs att samrad ska genomforas och att planer ska upprittas. Trafikver-
ket har i bilaga 18 till ansokan redogjort for hur arbetet med tillatlighetsvillkoren hittills har

25 Mark- och milj66verdomstolens dom 2015-11-06 i mal M 11487-14 och dom 2015-04-20 i
maél P 8713-14.
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bedrivits respektive planeras att fortgd fram till driftsiattning av Vistlanken och Olskroken
planskildhet. Trafikverket hanvisar till ovanstdende redogorelser och vidhéller att regering-
ens tillatlighetsvillkor har beaktats och fortsatt kommer att beaktas vid anldggandet av Vést-
lanken och Olskroken planskildhet.

Det bor dock noteras att frigan om uppfyllelse av tillatlighetsvillkoren i huvudsak &r en till-
synsfréga och inte en tillstindsfraga som det gors géllande i ab 506. Tillsynsmyndigheten
kan bedriva tillsyn med st6d av 26 kap. miljobalken och stélla krav utifran regeringens tillat-
lighetsvillkor. Mark- och miljédomstolen ir inte tillsynsmyndighet. Det ir inte domstolens
uppgift att kontrollera att villkoren uppfylls, ett arbete som i visentliga avseenden ocksa lig-
ger efter det att tillstindsprévningen har avslutats. Domstolen kan daremot inom ramen for
sin provning komplettera de meddelade tillatlighetsvillkoren, om det beh6vs och om det be-
doms lampligt. Trafikverket har laimnat forslag pa sddana villkor i bilaga 34.

3.1.9 Pataglig skada for riksintresset kulturmiljo

Ab 11, 164 och 328 och 506 anfor att anlidggandet av Vastlidnken innebar en pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljo varfor det, som det far forstas, ifrdgaséitts om regeringens tillat-
lighetsbeslut fortfarande ar giltigt.

Trafikverket konstaterar att det forekommer olika uppfattningar huruvida anlaggandet av
Vistlanken och Olskroken planskildhet innebar en pataglig skada pé riksintresset for kultur-
miljo. Denna avvagningsfraga har provats inom ramen for regeringens tillatlighetsprovning
och ska inte bedomas igen vid provningen hos mark- och miljodomstolen. Finns det skal att
ifragasatta regeringens bedomning bor detta ha skett inom ramen for ett 6verklagande av
tillatlighetsbeslutet.

3.1.10 Ansotkan och provningens omfattning

Ab 326 stiller frigan om anldggandet av station Centralen ar del av den ansokta vattenverk-
samheten.

Trafikverket ansvarar for anliggandet av de delar av station Centralen som ar beldgna under
mark och Goteborg stad ansvarar for anlaggandet av de delar som ar beldgna ovan mark.
Trafikverkets anldggande av station Centralen omfattas av aktuell ansékan och beskrivs vi-
dare i avsnitt 8.3 i den tekniska beskrivningen (bilaga 3 till ans6kan).

Ab 506, bilaga 10, anfor att Trafikverket i ansokan angett att frigan om masshantering har
provats i jairnvagsplanen och darmed inte ska prévas vid mark- och miljédomstolen.

Det ar inte korrekt. Ansokans omfattning beskrivs i avsnitt 3.4 i ansokan. Dar anges bland
annat att ansokan omfattar tillstdnd att anldgga Viastlanken, omfattande projektets samtliga
tillstdnds- och anmalningspliktiga vattenverksamheter samt miljofarliga verksamheter.
MKB:n redovisar samtliga miljokonsekvenser av nadgon betydelse till foljd av anlaggandet,
kumulativa effekter som uppstar tillsammans med andra projekt som pégar i naromradet
samt konsekvenser till f6ljd av f6ljdverksamheter (t.ex. transporter av massor). Det finns sa-
ledes underlag for att — om domstolens finner det nédvéndigt — villkorsreglera fragor om
masshantering till f6]jd av anldggandet av Vistlanken och Olskroken planskildhet.

Fragor om masshantering har dock reglerats genom villkor i regeringens tillatlighetsbeslut,
varfor Trafikverket menar att det saknas skal att ytterligare reglera fragan i mark- och milj6-
domstolen.
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3.1.11 Detaljplan
Ab 11, 112, 307, och 328 framfor invindningar mot faststidllandet av kommunens detaljplan.

Trafikverket uppmiarksammar inkomna synpunkter och kommer, i den man de ar relevanta
for anlaggandet av Vistldnken och Olskroken planskildhet, att beakta dessa i det fortsatta ar-
betet. I 6vrigt hanvisas till Goteborgs stad som ansvarar for ansokan om ny detaljplan.

3.1.12 Driftskedet

Ab 112 yrkar att den hogsta dampningen anvinds for deras fastigheter i syfte att fastigheten,
under driftskedet, inte ska utsittas for hoga stomljud 30 dBA. Ab 48 anfor att en alternativ,
vistlig dragning, av tunneln bor ske under Bo/Orgryte i syfte att under driftsfasen begrinsa
péverkan genom stomljud.

Trafikverkets stdndpunkt ar att frdgan om dragning har provats, och fragor gillande eventu-
ellt buller fran framtida drift av jairnvagen inte omfattas av provningen.

3.2 Grundvatten
3.2.1  Villkor for grundvattensankning

3.2.1.1 Trafikverkets forslag till villkor 2
I ab 489 anfors att Trafikverkets foreslagna formulering av villkor 2 ar oklar och otillracklig.

Trafikverket hanvisar har till del av avsnitt 2.5.3. under bemotandet av svar till lansstyrelsen.
Villkor 2 har dven berorts under avsnitt 2.9.4 och 2.11.2 under bemétandet av synpunkter
fran SGI och SGU. Trafikverket vill har dnda fortydliga foljande.

Enligt villkor 2 kommer Trafikverket att ha en skyldighet att utféra skyddsinfiltration eller
andra atgirder nar vissa pa forhand bestimda atgardsnivaer for grundvatten riskerar att un-
derskridas. Villkoret utgar ifran risken for skada och genom villkoret ar Trafikverkets skyl-
digt att genom tatningsatgarder och skyddsinfiltration sidkerstélla att atgardsnivierna upp-
ratthélls. Genom tillstindsprovningen faststéller mark- och miljodomstolen saledes att (i)
det ska finnas dtgirdsnivaer faststillda, (ii) vilken riskbedémning som ska goras vid faststal-
lande samt (iii) att Trafikverket ar skyldigt att vidta atgarder nar atgardsnivaerna riskerar att
underskridas. Villkorsforslag 2 innebar ddrmed att Trafikverket har en skyldighet att ta fram
atgardsnivaer grundade pa en bed6mning av risk for skada. Dessa dtgiardsnivaer for samtliga
kvarter kommer att finnas framtagna innan huvudférhandling.

Sasom utvecklas i "Kontrollprogram grundvatten”, bilaga 6.1 till ansokan, har Trafikverket i
tabell 1 och 2 redovisat en generell metodik f6r hur dtgédrdsnivaer i 6vre och under magasin
ska faststillas. Denna metodik for dtgardsnivaer bygger pa analys av historiska grundvatten-
maétningar. De ldngsta métserierna inom Vistlidnkens influensomréde striacker sig till 1960-
talets slut och 19770-talets borjan, vilket medfor en aterkomsttid pa cirka 50 ar. Vid analys av
sédana historiska grundvattennividdata bortsorteras forst data som uppenbart har varit pa-
verkade av grundvattenpaverkande byggverksambhet, tillfalliga provpumpningar etc. For
grundvattenror med en lang tidsserie for nivimétning véljs atgardsniva 1 som ar en normal
lagvattennivé d.v.s. ungefirligen arligen dterkommande. Atgirdsniva 2 sitts till den ligsta
uppmatta grundvattennivén i tidsserien. Om grundvattenroren i ett magasin ar etablerade de
senaste aren finns dock inte tillrackligt underlag for ett sddant forfarande. Genom att utféra
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en samvariationsanalys mot referensror med langre maitserie kan i dessa fall atgardsniva 1
och 2 berdknas statistiskt.

For 6vre magasin definieras &tgiardsniva 2 for liga grundvattennivéer som 0,2 m 6ver aktuell
byggnads eller fornlamnings palavskiarnings- och rustbaddsniva eller motsvarande. For hoga
grundvattennivaer definieras atgirdsniva 2 generellt som 0,2 m under lagsta kallargolvnivé
respektive vattentit konstruktion. Anpassning méaste dock ske i varje enskilt fall efter ob-
jektsspecifika forhéllanden.

Atgirdsnivierna behéver dock anpassas under byggtiden i takt med att kunskapen om
grundvattnet 6kar. Erfarenheter frin projekt Citybanan visar att en sddan flexibilitet behov-
des, sirskilt inom omriaden diar matserier for grundvattennivéer var kortare dn 30 ar. Det
skulle vara kontraproduktivt att inom ramen for villkor i ett tillstand faststélla atgardsnivéer
som sedan riskerar att inte vara relevanta under anldggningsskedet, dels for att de i forhal-
lande till senare vunnen kunskap kan vara for generdst berdknade och darmed otillrackliga,
dels for att det kan vara for strangt berdknade och dirmed medféra onddiga forsiktighets-
méatt som kan medfora langre anlaggningstid och ddrmed storningar under langre tid och
okade projektkostnader. Atgirdsnivierna bor darfor inte faststillas i domen.

3.2.1.2 Delegation till tillsynsmyndigheten

I ab 258, 260, 264, 318, 322, 494 och 496 anfors att frédgor om godtagbar grundvattenniva
inte dr fragor av mindre betydelse varfor dessa inte kan delegeras till tillsynsmyndigheten.
Det kravs darfor, enligt framférda synpunkter, att frigorna hanteras genom slutliga villkor i
tillstandsdomen.

Trafikverket hanvisar har till del av avsnitt 2.5.3. Som angivits i svaret till lansstyrelsen anser
Trafikverket att frigan om faststillande av atgardsnivaer kan ske inom ramen for lansstyrel-
sens tillsyn. Det ar inte saledes friga om nagon delegering till tillsynsmyndigheten.

3.2.1.3 Trafikverkets férslag till villkor 3-4

I ab 489 och 492 framfors att foreslaget villkor 3-4 endast omfattar anldggningsskedet och
att ansokan uttryckligen inte avser verksamhet i tiden efter anlaggningsskedet. Fastighetsa-
garna har svart att for narvarande bedéma om det ar rimligt att i dagslaget med tillracklig sa-
kerhet formulera ett villkor for driftskedet savitt avser bl.a. gransviarden for inlackage.

Trafikverket delar inte denna uppfattning. Det framgar uttryckligen av villkoren att de avser
tiden efter anldggandet. Trafikverket anser att utredningen ar fullstandig och att det 4r méj-
ligt att reglera grundvattenpéverkan i enlighet med Trafikverkets villkorsforslag.

3.2.1.4 Forslag till utdkning av villkor

I ab 526 och 527 yrkas bl.a. att villkor ska foreskrivas avseende inldckage av grundvatten,
aterinfiltration och andra skyddsatgirder, ytterligare utredning och besiktning av fastigheter,
skyldighet att informera fastighetsdgarna vid grundvattenpaverkan, upprattande av atgards-
plan, installation av avvignings- och sattningsdubbar samt utplacering av grundvattenror
och portrycksmitare avseende de fastigheter som upptas i ab och dess underbilagor.

Trafikverket har har foljande svar. Inom influensomradet har 551 kvarter med 2 483 fastig-
heter och 3 591 byggnader utretts. Arbetet omfattar analyser av byggnadernas grundlagg-
ning, jordlagerbeskrivning, grundvattenforhallanden och sattningsrorelser-
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Enligt forslag till ”Kontrollprogram grundvatten”, bilaga 6.1 till ansokan, kommer det under
anldggningsskedet, d.v.s. d& byggverksamheten kan antas paverka omgivningen, att ske veck-
ovisa grundvattennivimatningar av grundvattennivaer. Det finns ca 800 méatpunkter an-
lagda i grundvattenror och brunnar samt ca 200 ytterligare matpunkter for portrycksmat-
ning, d.v.s. for matning av tryckforandring i lera. P4 detta sitt har Trafikverket kontroll pa
eventuella forandringar inom influensomradet och vid behov kan skyddsinfiltration vidtas
for att sikerstilla att grundvattennivier uppritthalls. Atgirdsnivierna blir styrande for kon-
trollverksamheten och genom faststéllande av atgardsnivaer i enlighet med villkor 2 och kon-
troll av densamma kan skador till foljd av grundvattenbortledningen helt undvikas.

Trafikverket har vidare inlamnat ett villkorsforslag att folja Svensk standard gillande vibrat-
ioner. Genom villkoret forpliktigas Trafikverket att folja ett visst arbetssétt avseende riskana-
lysarbetet for vibrationer. Detta innebér att for- och efterbesiktningar av byggnader kommer
att ske inom ett visst omrade narmast tunneln. Svensk standard foresprakar ett omrade pa
50 meter fran anlaggningen. Trafikverket har valt att utoka detta omrade till 150 meter for
att sakerstilla att en eventuell paverkan pa enskilda byggnader registreras och hanteras.
Riktvarden for vibrationer tas dven fram enligt standarden med hjilp av underlag s som
byggnadsteknisk bedémning, inventering av kulturmiljévarden och nollbesiktning. Ovansta-
ende arbete utfors av oberoende besikiningsforetag. Kontroll genom métningar av vibrat-
ioner kommer att ske i ca 200 méatpunkter.

Trafikverket anser inte att det behovs négra ytterligare villkor for vissa fastigheter vad giller
dessa eller liknande fragor. I denna fraga vill Trafikverket vidare hdnvisa till det som anforts
under avsnitt 2.5.18.1 om foreskrivande av villkor vid tillstdndsprévningar enligt miljobal-
ken.

Angdende synpunkter pa atgardsplan for driftstopp forutser Trafikverket inte ndgra drift-
stopp eller speciella komplikationer till f6ljd av driftstopp under anldggningsarbetena, men
det finns inom entreprenadkontrakten rutiner och forberedda tekniska 16sningar for hur
dessa fragor ska hanteras. Beredskap for oférutsedd grundvattenpaverkan finns genom det
kontrollprogram med atgiarder som Trafikverket har tagit fram och redovisat for lansstyrel-
sen. Risken for “felaktig infiltrering” 4r mycket begriansad. Kontroll att faststdllda atgardsni-
vaer innehélls i 6vre magasin sdkerstiller att skyddsinfiltration inte leder till Gversvimning
eller inldckage till byggnader. Trafikverket ser inte behov av nagot speciellt villkor avseende
atgardsplan vid driftstopp eller komplikationer vid anldggningsarbetena. Trafikverket kom-
mer att féra en dialog med fastighetsdgare och 16pande lamna information om de métningar
och de kontroller som utfors.

Nir det giller frigan om aterinfiltration hanvisas i tillampliga delar till Trafikverkets svar till
lansstyrelsen under avsnitt 2.5.6.

3.2.1.5 Storhetssatta villkor

Vissa ab26 yrkar att mark- och miljodomstolen foreskriver villkor om hur stor verksamhetens
péaverkan pd omgivningen maximalt fir vara; bl.a. anfors att det behovs storhetssatta villkor
betraffande maximal niva for grundvattensdnkning.

Trafikverket har i ansokan foreslagit storhetssatta villkor avseende inldckage i berganlagg-
ningar, men anser att det inte 4r &ndamalsenligt eller effektivt ur skyddssynpunkt att fore-
skriva grundvattennivéer i tillstindsdomen. Det forslag till villkor 2 som foreslagits dr mer

26 Ab 258, 260, 262, 264, 318, 322, 494, 496, 526 och 527.
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effektivt for att forhindra skada pa fastigheter. De villkor som fastighetsdgarna foreslar byg-
ger pa generella bedomningar av acceptabel sdnkning inom olika omraden utan att detta re-
lateras till de konkreta riskobjekten. Ytterligare resonemang kring 1ampligheten av den vill-

korskonstruktion som foreslés av fastighetsdgarna respektive den villkorskonstruktion som

Trafikverket foresprakar utvecklas i bilaga 29.

3.2.1.6 Inlackagenivaer

I ab 492 anfors att de berdknade inldckagenivderna under driftskedet 4r mycket hogre &n for
andra tunnelprojekt i Goteborg (Gétatunneln och Lundbytunneln). Trafikverket bor forelag-
gas att fortydliga de bakomliggande 6vervagandena bakom bestimmandet av dessa nivier.
Aven ab 472 framfor att inlickagemiingderna till tunnlarna ska begrinsas under anligg-
nings- och driftskedet till 1,5 1/min/100 m tunnel. I ab 538 anfors att ett inldckage enligt TK3
= 21/min och 100 m for hela striackan bor faststillas eftersom ett hogre inldckage kommer ge
upphov till problem med grundvattensidnkningar inom omraden med fastigheter grundlagda
pé lera.

Sasom tidigare angetts i PM hydrogeologiska fragor, bilaga 26 till ansokan, anser inte Trafik-
verket att Gotatunneln eller Lundbytunneln ar jamforbara med Vastlankens komplexa an-
laggning. Nar det giller de foreslagna villkor for Vistlinken har platsspecifika hydrogeolo-
giska forhallanden och tunnlarnas utformning utgjort berdkningsunderlag. Trafikverkets
malsittning ar att Vastlankens berganldggningar ska bli s tdta som mojligt inom praktiskt
rimliga och miljomassigt motiverade ramar.

Att uppna de av fastighetsidgarna foreslagna nivierna kommer inte att vara tekniskt eller eko-
nomiskt genomforbart och dessutom inte heller n6dviandigt ur skyddssynpunkt. De berak-
ningar som utforts visar att inlickage pa 2-10 1/min och 100 meter tunnel kommer att upp-
komma i Vastlankens spar- och servicetunnlar, exkluderande stationer, schakt, 6vergéngar
mellan berg och betong etc. Trafikverket har i ans6kan inklusive kompletteringar till denna
redovisat sitt forslag till villkor avseende inldckage av grundvatten under anliggnings- re-
spektive driftskede. Utifran detta har Trafikverket justerat inldckagevillkoren samt godtagit
ett villkor for inldckage av grundvatten under anliaggningsskedet, se avsnitt 2.5.5.

3.2.2 Skyddsatgarder

3.2.2.1 Val av skyddséatgarder

I ab 326 yrkas att Trafikverket ska vidta erforderliga skyddséatgarder for undvikande av sétt-
ningar i byggnader, ledningar och mark till f6ljd av grundvattenbortledning. Ab 400 efterfra-
gar alternativa skyddsatgarder vid sidan av skyddsinfiltration eftersom infiltration kan leda
till skada pé kénsliga tragrundliaggningar. Ab 472 anfor att Trafikverket ska redovisa de alter-
nativa atgarder som kan vidtas om grundvattennivaerna i 6vre respektive undre grundvat-
tenmagasin sjunker s att risker for skador ar 6verhangande trots féreslagna infiltrationsan-
laggningar. I ab 489 och 492 foreslas kompletterande skyddsétgirder i form av (i) temporart
stopp i anldggningsarbetena, (ii) utférande av tatskdrmar i ledningsschakter innan tunnelar-
betena paborjas samt (iii) automatiskt loggande grundvattenrér med larmfunktion.

Trafikverkets primara skyddsatgéird for undvikande av skadlig grundvattenpéaverkan ar tat-
ning, bade nir det giller anlaggningar som byggs i berg och anldggningar som byggs i jord.
Skyddsinfiltration dr en sekundir &tgird som vidtas om negativ grundvattenpaverkan i an-
laggningarnas omgivningar uppkommer, trots den hoga ambitionsnivén avseende téitning.
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Skyddsinfiltration sker med 1aga flodeshastigheter och risken for skadlig permeabilitetsok-
ning bedoms som obefintlig. Foretradesvis sker skyddsinfiltration i undre magasin eller i
berg. Endast i ndrheten av 6ppna schakter kan direkt paverkan pa grundvattennivaer i 6vre
magasin uppkomma pé grund av grundvattenbortledning. Lokalt kan har komma att kravas
temporar skyddsinfiltration i 6vre magasin under anldggningstiden. Infiltration i 6vre grund-
vattenmagasin utfors i forsta hand nira de 6ppna schakterna och inte i direkt anslutning till
befintliga tragrundlaggningar. Infiltrationen utfors saledes inte i direkt anslutning till befint-
liga tragrundlaggningar och risken for skada pa tragrundlaggning till foljd av skyddsinfiltrat-
ion bedoms saledes som mycket liten. Trafikverket bedomer att det som huvudregel inte
kommer att krivas négra alternativa skyddsétgarder utéver tatning och skyddsinfiltration.
Vid behov kan dock dven andra typer av skyddsétgirder, t.ex. grundforstarkande dtgarder,
vidtas.

Behovet av skyddsinfiltration utviarderas som en del i kontrollprogram grundvatten. Infiltrat-
ionsbrunnar installeras och testas i god tid innan grundvattenpéverkande anléggningsar-
beten paborjas. Eftersom skyddsinfiltration utfors i borrhél och brunnar utférd fran marky-
tan finns inget samband mellan tdtning i anldggningen och infiltrationen, utan dessa skydds-
atgarder utfors skilt fran varandra.

Tétningen av bergtunnlarna sker foretradesvis med forinjektering vilket innebar att injekte-
ringen av berget sker framf6r tunnelfronten innan bergschakten utfors. Genom att borra
sonderingshal och utvirdera bergets hydrauliska egenskaper beslutas om omfattningen av
injekteringen. Efter kontroll av uppnadd tathet utvirderas om det finns behov av ytterligare
injektering fore bergschakt. De temporéara stopp i framdriften av bergschaktsarbetet som ef-
terfragas som atgird utgor darmed i praktiken en del av tatningskonceptet. Omfattande och
ovantade inldckage, som dessutom inte kan kompenseras med skyddsinfiltration, dr osanno-
likt efter forinjektering och utford bergschakt.

Kontrollprogram grundvatten omfattar forutom métning av grundvattennivéer i observat-
ionsror i Vistlankens omgivningar dven métning av bortpumpad méangd vatten fran schakter
och bergtunnlar, liksom observationer av synliga inldckage i anldggningarna. Om det skulle
uppkomma ovintade inldckage eller om det sker en grundvattennivasankning trots skyddsin-
filtration, vilken inte kan accepteras, kommer kompletterande atgéarder i aktuell anldggnings-
del att vidtas. Att genomfora generella stopp i anldggningsarbeten tillfor ingen miljomassig
eller skadebegransande fordel. Stopp i produktionen far dessutom omfattande ekonomiska
konsekvenser och behover av dessa anledningar undvikas.

Det sker en stor mangd ledningsomlaggningar som forberedande arbeten med anledning av
Vistlankens planerade schakter. Stromningsavskarande tatskdrmar anldggs i de nya led-
ningsschakterna dar s erfordras. Trafikverket ser inget behov av generella utféranden av
tatning i form av tatskdrmar, men utesluter inte att lokalt genomfora detta.

Trafikverket anser inte att automatiskt loggande grundvattenrér med larmfunktion dr en
skyddsatgird utan en kontrollprogramfriga. Sddana system kommer under anlaggningstiden
att anviandas inom utvalda omraden kring schaktarbetena som en del i Trafikverkets kon-
trollprogram grundvatten. Entreprendren kommer att genomféra motsvarande inom sina ar-
betsomraden som en del i sin egenkontroll.

Trafikverket instimmer med synpunkten att dven en byggnad som inte har grundvattenbero-
ende grundlaggning som en foljdverkan kan skadas, om denna byggnad ar sammanbyggd
med en intilliggande grundvattenberoende byggnad dar sattning uppkommer. Trafikverket
kommer dock att kontrollera grundvattennivaer och vidta skyddsatgarder sa att skada inte
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intraffar pa den grundvattenberoende byggnaden. Om det mot formodan intréffar sidan
skada kommer dven eventuella foljdskador pa intilliggande byggnader att kontrolleras. Bada
dessa skador far i sa fall hanteras inom ramen for oférutsedda skador.

Trafikverket dr vidare 6verens, med de fastighetsdgare som lamnat synpunkter i denna del,
om vikten av att skyddsinfiltration planeras och sékerstills i god tid innan arbeten som kan
medfora grundvattenpéverkan paborjas. Sidan planering pagar nu genom att nya brunnar
etableras och testas inom Vistldnkens influensomrade. Trafikverket avser dven att ha fort-
satta samrad med fastighetsdgarna angdende styrningen av befintligt infiltrationssystem un-
der anldaggningstiden.

3.2.2.2  Vissa fragor kring skyddsinfiltration

Ab 326 motsitter sig en permanent infiltration i 6vre magasin och anser att Trafikverket ska
Overviga andra alternativ. Ab 472 yrkar att Trafikverket ska redovisar var infiltrationsanlagg-
ningar ska anldggas under anldggningstiden och drifttiden. I ab 538 framfors att Trafikverket
bor redogora for de infiltrationsforsok som utforts inom djupare nivéer. Vidare ska komplett
infiltrationsutrustning finnas tillgdnglig vid entreprenadens paborjan.

Trafikverket anser ocksd att permanent infiltration i 6vre magasin ska undvikas och Trafik-
verket planerar darfor inte for sddan. Risker for sinkning av grundvattennivaer i 6vre maga-
sin foreligger i forsta hand i narheten av 6ppna schakter. For att forhindra att paverkan - om
sddan uppstar — uppstar dven for fastigheter med grundvattenberoende grundliggning pa
langre avstand, planeras for att vid behov utfora temporér infiltration i 6vre magasin i nir-
heten av schakterna. Generellt 4r dock de 6vre grundvattenmagasinen inte ssmmanhing-
ande Over storre strackor pa samma sitt som det undre grundvattenmagasinet, varfor stor-
skalig paverkan i 6vre magasin inte forvintas, se vidare bilaga 29. Det finns dock mgjlighet
att utféra temporar infiltration dven i 6vre magasin. I dessa fall kommer denna inte att utfo-
ras i direkt anslutning till tragrundlaggning. Pa sé satt hanteras risken for att syresatt vatten
eventuellt paverkar tra i grundldggning.

I andra hand kan grundvattenpaverkan i 6vre magasin uppkomma som en foljdeffekt av att
det undre magasinet paverkas och det finns hydraulisk kontakt i vertikalled. Trafikverket
kommer att kontrollera grundvattennivierna i saval undre som 6vre magasin. Vid behov
kommer Trafikverket att utféra skyddsinfiltration i undre magasin i syfte att undvika indi-
rekt paverkan pa det 6vre magasinet. Eftersom paverkan forst sker i undre grundvattenma-
gasin kommer Trafikverket att utféra infiltration i detta magasin for att undvika att paverkan
sprids till de 6vre grundvattenmagasin i de omraden dar de bdda magasinen har hydraulisk
kontakt.

Trafikverket har i PM Hydrogeologiska fragor, bilaga 26 till ans6kan, redovisat preliminira
och ungefirliga lagen for planerade infiltrationsanlaggningar for anlaggningsskedet. Sedan
inlimnandet av denna bilaga till mark- och miljodomstolen har Trafikverket fortsatt arbetet
med att anldgga och testa infiltrationsbrunnar. Resultaten fran detta arbete medfor att sévél
praktiska fragor om markatkomst som hydrogeologiska forhallanden pa enskilda platser le-
der till anpassade lagen for infiltrationsbrunnar eller att flera brunnar laggs till pa nya plat-
ser.

Behov och utformning av permanent infiltration efter anldggningsskedet kommer att be-
stimmas da resultat fran utfort kontrollprogram under anlaggningsskedet ar tillgdngligt. De
exakta lagena for anldaggningar for permanent infiltration kan darfor inte redovisas i dagsla-
get. I forsta hand anviands dock temporira infiltrationsanldggningar fran anlaggningsskedet,
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vilka d& gors permanenta. Trafikverket ar 6verens med fastighetsdgaren om vikten av nog-
grann planering.

Trafikverket har i PM Hydrogeologi jord, bilaga 26 till ansokan, redovisat utférda djupa hyd-
rauliska tester avseende infiltrationsanldggningar. Installation och test av infiltrationsbrun-
nar inom Vistlankens influensomréde sker dock fortlopande under projektets forskede. De
infiltrationsbrunnar som kan komma att kravas for att uppratthalla tryck i undre magasin
kommer att vara etablerade och testade innan schaktarbeten, som kan paverka aktuellt om-
rade, paborjas. Trafikverket avser dven att ha fortsatta samrad med fastighetsidgare som har
egna infiltrationssystem angiende styrning av dessa under anldggningstiden

3.2.2.3 Val av arbetsmetod

Ab 326 anfor att ett omfattande inldckage av grundvatten under driftskedet inte kan anses
vara acceptabelt, varfor det behévs en narmare redogorelse kring vald arbetsmetod samt en
bedomning om varfor Trafikverket valt arbetsmetoden spriangning fore borrning. I ab 400
och 403 anfors att Trafikverket ska ta fram ett tydligare beslutsunderlag for jamforelse mel-
lan nu foreslagen metod med konventionell sprangning och sé kallad TBM-borrning. Ab 472
begar att Trafikverket redovisar alternativa tunneldrivnings- och tatningsmetoder for att ra-
dikalt minska inldckaget av grundvatten samt kostnader for dessa alternativa arbetsmetoder.

Inledningsvis vill Trafikverket — angdende inldckagemangder och dess eventuella samband
till skador till foljd av grundvattenbortledningen — framhalla f6ljande. Trafikverket har fast-
stillt differentierade tathetskrav for olika delstrackor som underlag for projektering for an-
laggningens delar i berg med hénsyn till omradenas kéanslighet for grundvattenpaverkan
samt geologiska och hydrogeologiska forutsiattningar. Att ansétta alltfor hoga tathetskrav dar
grundvattentillgdngen ar god och sannolikheten f6r grundvattenrelaterade skador ar lag, in-
nebdr att en omotiverat omfattande injektering utfors vilket inte medfor négon tydlig miljo-
massig nytta.

Frigan om val av borrning och spriangning som drivningsmetod i berg i stillet for anvinda av
tunnelborrmaskin (TBM) har vid flera tillfallen utretts av Trafikverket. Det har belysts bade i
arbetet med jarnvagsutredningen och vid arbetet med jarnvagsplanen. Utredningarna har
studerat och jamfort TBM med ett utférande med borrning och spriangning i berg och sa kal-
lad ”cut-and- cover” i jord. Aspekter som studerats har omfattat tekniska l6sningar, ekonomi,
tid och miljobelastning. Utvecklingen pa maskinsidan har inneburit att det nu ocksa finns
maskiner som kan borra bade i berg och jord. De svenska erfarenheterna av TBM-borrningar
har ocksa 6kat genom byggandet av jairnviagstunneln genom Hallandséas och Citytunneln i
Malmo. Att anvanda TBM for utférande av bergtunneldelarna i Vastlanken bedéms dock inte
vara aktuellt med héansyn till kombinationen av tunnel- och stationsgeometrier och att
strackor med bergtunnlar &r alltfor korta for att det ska bli ekonomiskt och logistiskt fordel-
aktigt.

Ett starkt skil till att anvinda en TBM-losning dr mojligheten att driva tunnelarbetet genom
jord och berg utan direkt paverkan pa stadsmiljon, det vill siga med obruten markyta. Vid en
genomgang av Vastlankens olika delstrackor kan det dock konstateras att skillnaderna mel-
lan de alternativa drivningsmetoderna blir smé vad géller behovet av att arbeta i 6ppna
schakter. De 6ppna schakter som eventuellt skulle kunna undvikas med TBM éar beldgna vid
Lilla Bommen, Packhuskajen och ocksa, i begriansade delar, vid Liseberg. Undvikande av ett
Oppet schakt vid Lilla Bommen skulle dock ge stora konsekvenser for Station Centralen, ge-
nom att denna del av anldggningen d& skulle behéva forlaggas djupare. De eventuella forde-
lar med minskad omgivningspaverkan i form av buller, transporter och luftféroreningar som
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skulle kunna ha uppnéatts med TBM-borrning uteblir dirmed eftersom projektet dven vid
TBM méste bygga betydande delar av anliggningen frin markytan. Ovriga delar av anligg-
ningen ir inte mojlig att anldgga utan kontakt med markytan.

Metoderna skiljer sig inte 4t vad giller grundvattenpaverkan. Aven en TBM-tunnel i berg
maste forinjekteras for att skadlig pdverkan pa omgivningen ska undvikas. Skillnaderna lig-
ger egentligen inte i metodvalet utan istillet vid valet att utféra bergtunnlarna med betongin-
kladnad, sa kallad lining. Detta &ar vanligt vid TBM-drivning, men inte ndgon forutsattning.
Delstriackorna for Vastlanken som omfattar komplicerade geometrier inom och kring station-
erna skulle dven vid ett TBM-alternativ innebira utférande med borrning och spriangning av
bergdelarna och det blir dirmed ingen skillnad avseende grundvattenpaverkan.

Overslagsmissiga ekonomiska kalkyler for olika drivningsalternativ har visat pa jimforbara
kostnader, vilket innebar att ekonomin inte bedomts vara metodbestimmande. Tidiga utred-
ningar indikerade att TBM-borrning skulle kunna medféra minst 1 ars kortare byggtid, men
senare studier visar att den antagna framdriften sannolikt var alltfér optimistisk varfér den
angivna tidsvinsten bedomdes som osidker. Risker for forseningar vid TBM-drivning dr ocksa
stora eftersom tunnelarbetet bara sker vid en front. Det senare medfor 4ven ekonomiska ris-
ker. Trafikverkets slutsatser av genomforda utredningar har varit att TBM-alternativet och
alternativet med borrning och spriangning i berg respektive “cut-and-cover” i jord ar i princip
jamforbara avseende ekonomi, miljopaverkan och storningar pa markytan. Méjligen skulle
man kunna vinna tid med TBM. Diaremot bedéms riskerna och osidkerheterna med TBM vara
avsevart storre. Kunskapen att driva sa stora TBM-tunnlar i en kombination av hart berg och
16s lera ar begransad, och inom Trafikverket och Gvriga Sverige i stort sett obefintlig. Byggan-
det av G6tatunneln i borjan av 2000-talet har gett virdefulla erfarenheter av "cut-and-cover”
i Gteborgsleran, framforallt betraffande vilka moment som ar sirskilt kritiska. Bergtunnlar
har byggts med borrning och spriangning i motsvarande berggrund som ar aktuella for Vist-
lanken i stor omfattning och tekniken ar darmed vl beprévad. Trafikverkets bedomning ar
att basta tillgdngliga teknik valts for tunneldrivningen.

3.2.3 Skadereglering

3.2.3.1 Allmant

I ab 112, 227, 230 och 301 stills fragor kring hur eventuella skador till f61jd av anldggandet av
Vistlanken och Olskroken planskildhet kommer att ersittas.

Om det uppkommer skador till f6ljd av grundvattenbortledningen kommer dessa ersittas av
Trafikverket enligt bestimmelserna om oférutsedda skador i enlighet med 31 kap. miljobal-
ken. Sddana skador kan, enligt Trafikverkets forslag, goras gillande inom 10 ar fran det att
arbetstiden for vattenverksamheten har avslutats, d.v.s. inom 20 ar fran det att domen vann
laga kraft. For det fall skador uppkommer frén sprangningar eller annan miljofarlig verksam-
het far dessa regleras enligt reglerna i 32 kap. miljobalken. Trafikverkets ansvar for skador
enligt 32 kap. miljobalken ar strikt.
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3.2.3.2 Tid for oférutsedd skada
Vissa ab27 har begirt att tiden for oférutsedd skada ska bestammas till 20 ar.

Trafikverket hanvisar till sitt svar till lansstyrelsen, avsnitt 2.5.1.

3.2.3.3 Provotid m.m.

Vissa ab28 begér att frigor om paverkan fran grundvattenbortledning ska skjutas upp och ut-
redas inom ramen for provotid. Som skil anges bl.a. att underlaget avseende verksamhetens
paverkan inte ar tillrackligt samt att en provotid ar nodviandig eftersom Trafikverket foresla-
git villkor avseende grundvattenavsankning dven for tiden efter anldggandet. Vissa ab29 anfor
vidare att det inte ar lampligt eller mojligt att reglera frigor om skadereglering enbart i ett
kontrollprogram. Frigor om skadereglering ska dirfor hanteras direkt i tillstindsbeslutet. Ar
inte detta mojligt bor frigan om erséttning istéllet skjutas upp under en provotid.

Trafikverket motsitter sig att frigan om paverkan pa grund av grundvattenbortledning
skjuts upp och utreds under en provotid. Ett provotidsforfarande ar lampligt néar verkning-
arna av en verksamhet inte kan forutses med tillrdacklig sdkerhet — ndgon sddan osdkerhet ar
inte for handen i aktuellt projekt. Trafikverket har genomfort omfattande undersokningar
och utredningar av vattenverksamhetens paverkan, innefattande bl.a. provpumpningar, mo-
dellerade grundvattensinkningar, hydromodeller och kartering av grundlaggningskanslighet.
Detta innebar att Trafikverket har ett mycket bra underlag for bedomning av vattenverksam-
hetens omgivningspaverkan och med de féreslagna villkoren forvintas det inte uppkomma
nagra skador. Det finns saledes inget behov av en provotid.

3.2.3.4 Paverkan pa servitut och andra nyttjanderatter

I vissa ab3¢ har fastighetsdgarna underlatit att redovisa innehavare av rittigheter. Fastighets-
dgarna anfor bl.a. att om bristen pa information orsakar att den berorde inte vidtar atgiarder
bor Trafikverket vara skadestdndsskyldig, inte fastighetsidgaren. Underlatenheten att redo-
visa innehavare av rattigheter forklaras aven utifran att Trafikverket angett att skada inte ska
uppkomma till f6]jd av den ansokta vattenverksamheten.

Trafikverket bedomer att det inte ska uppkomma négra skador till f6ljd av den ansokta vat-
tenverksamheten. Uppstar skada far detta hanteras inom ramen for oférutsedd skada. Det
eventuella ansvaret for pastadda skador far inom ramen for bestimmelsen om of6rutsedda
skador bedémas frén fall till fall.

3.2.3.5 Synpunkter pa kontrollprogram

Vissa ab3t har tagit upp fragor kring kompletteringar och fortydliganden vid upprattande av
kontrollprogram.

27 Ab 47, 112, 118, 160, 162, 225, 227, 231, 258, 260, 262, 264, 273, 301, 312, 318, 322, 326,
330, 333, 365, 366, 400, 455, 456, 458, 486, 489, 492, 494, 496, 514, 515, 524, 525, 526, 527,
565, 566, 567, 569, 570, 576, 577, 578, 579 och 580.

28 Ab 93, 179, 312, 322, 326, 365, 366, 489, 492 och 518.

29 Ab 258, 260, 262, 264, 318, 494, 526 och 527.

30 Ab 183, 258, 260, 262, 264 och 494

3t Ab 84, 96, 179, 326, 400, 472, 489, 492, 538 och 561
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Trafikverket anfor foljande. Atgirdsnivierna for kontroll av grundvattennivier kommer att
hanteras inom ramen for kontrollprogrammet. Trafikverkets arbete med att ta fram kontroll-
program for uppféljning av Vastlanken har redovisats i ansokningshandlingarna. Trafikver-
ket har inget att erinra mot att inom ramen for faststillande av kontrollprogram vid behov
samrada med fastighetsigarna. Samrad med fastighetsigare sker fortlopande for att erhalla
kompletterande information om grundlaggningsférhéallanden och befintliga observations-
punkter som grundvattenror och sattningsdubbar inom fastigheterna. Trafikverket ar gene-
rellt positivt till att mata séval sattningar som grundvattennivaer inom omraden dér det fore-
ligger risk for skadlig grundvattenpéverkan. Resultaten av matningar kommer att kommuni-
ceras med berorda fastighetségare.

Trafikverket har en h6g ambitionsniva nar det giller kontroll av sattningar och grundvatten-
nivaer och installerar 16pande kompletterande observationspunkter i samrad med berérda
fastighetsigare. Sattningsdubbar installeras i erforderlig omfattning pa byggnader som har
grundvattenberoende grundlaggning. Om det finns behov av kompletterande grundvattenror
installeras sddana i de grundvattenmagasin som riskerar att paverkas av Vastlanken. Trafik-
verket ar vidare positivt till att inférliva befintliga, fungerande ror i kontrollprogrammet, i de
fall da dessa inte redan ingdr i programmet. I manga fall ingar réren i pAgaende externa kon-
trollprogram och méts darigenom.

Sattningsméatningar kommer att utforas kvartalsvis under den tid som det sker grundvatten-
bortledning i nirheten av aktuellt riskobjekt. Omfattning av méatningar efter anldggningens
fardigstillande 6verenskommes med tillsynsmyndigheten i ett senare skede da detta kon-
trollprogram tas fram.

Trafikverket anser att frigan om specifika kontrollpunkter inte ska regleras i miljéprov-
ningen, men staller sig positiv till att fora en dialog med fastighetsdgaren om saddana punkter
inom ramen for kontrollprogrammet.

Trafikverket vill &ven informera om att Trafikverket bedriver s.k. terrester mitning av verti-
kala rorelser i ca 3 100 matpunkter och satellitbaserad radarmétning av sddana rorelser i ca
700 000 méatpunkter. Monitorering av rérelser sker dven horisontellt, vertikalt samt lutning i
ca 250 matpunkter och horisontella rorelser i mark registreras pa ca 100 matpunkter och
vertikala rorelser i mark pé ca 50 matpunkter. Trafikverket anser sig ha en mycket god kun-
skap kring frigan om sattningar och markrorelser i det omrade av Géteborg dar det finns
risk for en paverkan av anlaggandet av Vastlanken.

3.2.3.6 Information

Ab 231 yrkar att Trafikverket forpliktigas att informera aktuell fastighetsdgare innan grund-
vattensdnkning som kan péaverka fastigheterna paborjas. Ab 400 yrkar att Trafikverket 16-
pande och utan dr6jsmal ska delge fastighetsdgaren relevanta mitdata fran sina kontrollpro-
gram under Vistlankens forskede, anldggningsskede och driftskede. Vidare begir fastighets-
dgaren att Trafikverket redovisar planerade kontrollprogram for grundvatten och sittningar
avseende fastighetsigarens samtliga berorda fastigheter. Slutligen papekas att grundférhal-
landena i Goteborg dr av annan karaktar dn i Stockholm varfor ett tuffare kontrollprogram
an vid anldaggandet av Citybanan ar befogat.

Nir kontrollprogrammen ar fardigstdllda kommer de att vara tillgdngliga for alla som 6nskar
ta del av dem. Vidare kommer Trafikverket fortlopande att informera berdérda fastighetsiagare
angdende tidsplaner for planerade arbeten inom olika delomraden ldngs Vistlanken. De fas-

tighetsdgare som onskar information har under hela anliggningsperioden majlighet att stilla
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fragor till Trafikverket. Det ar dock inte mojligt att villkorsreglera detta. Har hanvisar Trafik-
verket till det som anforts under avsnitt 2.5.18 om foreskrivande av villkor vid tillstandsprov-
ningar enligt miljobalken.

Det stimmer att grundférhallandena i Goteborg skiljer sig frdn Stockholm. Framforallt &r det
mycket vanligare med lera och storre lermiktigheter dn i Stockholm. Daremot dr det samma
problematik avseende anldggande och uppfoljning av att bygga en undermarksanldggning.
Grundvatten kommer att 14cka in i anldggningen, behéva pumpas bort och for att inte riskera
att skada kinsliga objekt och runt anldggningen behover skadeforebyggande atgarder ge-
nomforas. Trafikverkets uppf6ljning sker darfér med samma metodik, och de skadeforebyg-
gande atgirderna blir likartade i bade Goteborg och Stockholm. Skillnaden mellan projekten
ligger framforallt i antalet matpunkter. Dessa blir avsevart fler vid anldggandet av Vastlan-
ken.

3.2.3.7 Tidsplan

I ab 326 framfors synpunkter pa Kontrollprogram Grundvatten, bilaga 6.1 till ansokan. Fas-
tighetsdgaren efterfragar bl.a. en tidsplan for kontrollprogrammets olika atgirder, i syfte att
ge fastighetsdgaren mojlighet att vidta atgarder sisom kontroll genom egna grundvattenror
om s bedoms nodvandigt.

Trafikverket har ovan beskrivits sitt arbete med omgivningskontroll inom ramen for kon-
trollprogram. Det ar Trafikverket som har ansvar for att kontrollera paverkan fran planerad
vattenverksamhet och det finns darfor inget behov for fastighetsigaren att utféra négra egna
kontroller. Den berorde fastighetsdgaren har givetvis har mojlighet att fa ta del av métresul-
taten for den egna fastigheten. Som angivits ovan har Trafikverket en hog ambitionsniva nar
det giller kontroll.

3.2.3.8 Energibrunnar

Ab 99 har framfort onskemal om att matning av vattennivan i fastighetsdgarens energibrunn
kontrollmits innan anldggandet paborjas. Ab 528 begir att Trafikverket ska utreda paverkan
pa fastighetens energibrunn. Aven ab 400 framfér upplysningar om energibrunnar.

Trafikverket vill informera om att dgaren till fastigheten Goteborg Bo 64:8 har tecknat avtal
med Trafikverket och godként installation av méitutrustning i energibrunnen. Installationen
som utfors av behorig entreprendr ar planerad att ske under varen 2017. Métningar av vat-
tenniva i brunnen kommer att pabdrjas innan byggnationen av Vastlanken startar.

Trafikverket kdnner till att det finns en energibrunn pa fastigheten Lorensberg 10:5. Ef-
tersom brunnen kommer i direkt konflikt med Vastlankens bergtunnel utreder Trafikverket
hur energianldggningen kan ersidttas med annan energiférsorjning som fullt ut kompenserar
intranget, alternativt att fastighetségaren far ekonomisk kompensation.

Trafikverket kdnner till energibrunnarna péa fastigheten Lorensberg 57:8 och utreder for nar-
varande i samrad med fastighetsédgaren hur kontroll av paverkan ska utforas.

Upplysningsvis vill Trafikverket informera att kontrollprogrammet omfattar méatning av vat-
tennivéer i energibrunnar, se Kontrollprogram grundvatten (bilaga 6.1 till ansékan).
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3.2.4 Bristande inventering

Vissa ab32 anser att det underlag som getts in i rendet inte ar av sidan kvalitet att en till-
stdndsprovning av verksamheten kan genomforas. I ab 326 anfor vidare att Trafikverkets in-
ventering av grundvattenberoende grundlidggning inte 6verensstimmer med fastighetsiga-
rens egna uppgifter om fastigheterna samt bifogar en egen utford inventering utfér med
hjalp av teknisk sakkunnig. I ab 258, 260, 262, 264 och 318 noteras att inventeringar av
byggnader respektive foreslagna skyddsétgiarder och forsiktighetsmaétt inte dr redovisade; i
bilaga 1.6 till ansokan hénvisas till en tabell i bilaga 2 dir byggnader inom influensomradet
som beddms vara grundvattenberoende ska redovisas. Denna tabell med tillhérande karta
saknas.

Trafikverket delar inte uppfattningen om att underlaget ar bristfilligt. Ovan har Trafikver-
kets arbetssitt avseende faststéllande av dtgardsnivaer redovisats under avsnitt 3.2.1.1 och
3.2.1.4. I 6vrigt vill Trafikverket framhalla att tillgdngliga arkiv har inventerats avseende
grundlaggningsforhéllanden for fastigheter inom influensomradet, som potentiellt kan ha en
grundvattenberoende grundlaggning. Arkivinformationen har kompletterats genom att fas-
tighetsédgare sjdlva tillhandahallit ytterligare information, bl.a. om det utforts renoveringar
och férandringar av grundldggningen. Med utgidngspunkt fran resultaten av inventeringen
har byggnaderna klassificerats efter kénslighet for grundvattennivisiankning i 6vre och undre
magasin.

For ett antal fastigheter saknas det trots detta siakerstilld information om grundlaggning.
Trafikverket har for dessa fastigheter gjort konservativa bedomningar, vilket inneburit en
Kklassificering som grundvattenberoende. Om fastighetsidgarna har ytterligare information
om grundldggningsférhéllanden som avviker fran Trafikverkets underlag bor denna inform-
ation formedlas till Trafikverket.

Trafikverket delar inte fastighetsidgarens dsikt om att det inte gar att avgora vilka atgirder
som kravs for att skydda fastigheterna. Ytterligare information om grundlaggning kommer
inte att paverka skyddsatgiarderna, da Trafikverket varit konservativa nar uppgifter saknats.

Vad giller de synpunkter som framforts i ab 326 har Trafikverket sedan inlamnandet av an-
sokan till mark- och miljodomstolen fortsatt arbetet med att inventera grundliggningsférhal-
landen inom olika fastigheter. Detta har inneburit dels att fastigheter som tidigare av forsik-
tighetsskal klassificerats som grundvattenberoende baserat pa avsaknad av information,
kunnat friklassas, dels att ett antal byggnader har fatt forandrad klassning. For en del fastig-
heter har Trafikverket och nu aktuell fastighetsidgare skilda uppfattningar om hur byggnader-
nas grundldggning ska bedomas med avseende pa risker vid avsdnkta grundvattennivaer.
Trafikverket kommer att uppdatera sina bedomningar om fastighetsdgaren lamnat informat-
ion som ger anledning till detta.

Vad giller de papekanden som framforts i ab 258, 260, 262, 264 och 318 sé ir grundvatten-
beroende byggnader redovisade som riskobjekt i PM Hydrogeologi och PM Inventering
grundvattenberoende grundliggning. Atgirdsnivier dr inte framtagna for alla riskobjekt,
men kommer att finnas framme innan huvudférhandling.

32 Ab 231, 258, 260, 262, 264, 318, 494 och 506.
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3.2.5 Sattningar

Ab 326, 489 och 492 har tagit upp vissa fragor om sittningar till foljd av anldaggandet av pro-
jektet.

Trafikverket forutser inte att det ska uppkomma négra skadliga sattningar pa négra fastig-
heter, inte ens som ett vérsta scenario. Att kvantifiera grundvattensinkning pa enskilda plat-
ser ur ett sannolikhetsperspektiv ar enligt Trafikverkets uppfattning utan viarde. Kontroll av
grundvattennivaer och skyddsatgirder kommer att tillampas for att forhindra att skada upp-
kommer oavsett sannolikhetsniva.

Tata stodkonstruktioner ska anldggas mellan schakter och fastigheter. Entreprencren kom-
mer att ha kontrollpunkter utanfor stodkonstruktionerna for att kontrollera att ingen péver-
kan pa det 6vre magasinet sker. Om det mot formodan sker paverkan ska denna motverkas
genom skyddsinfiltration. Vidare kommer Trafikverket att utfora motsvarande kontroller
langre ifran schakterna.

Angéende utférandet av sittningsmiatningar méiter Trafikverket sdttningar badde manuellt pa
sattningsdubbar och med hjalp av satellit. Jimforande studier visar pa god 6verensstam-
melse. Trafikverkets uppfattning ar darfor att satellitmatningar utgor ett vardefullt komple-
ment vid kontroll av sattningar.

Angéende sittningsberdkningarna redovisade i PM Geoteknik Sittningar, bilaga 26, beror
sattningsforloppen (sittningens storlek som funktion av tiden) pé storleken pa grundvatten-
sankningen, lerméktigheten och lerans egenskaper. De marksattningar som redovisas i kapi-
tel 8 i PM Hydrogeologi utgar fran redovisade grundvattensinkningar i undre magasin, vilka
ar framtagna med mycket konservativa antaganden. Eftersom skyddsatgirder i form av tat-
ning och infiltration planeras ar det siffrorna som redovisas for fallet “med infiltration” som
ar de forvantade, om dn konservativa, siattningarna.

I kapitel 6 i PM Geoteknik Sattningar redovisas storleken pa pdgdende marksdttningar i
olika omréden langs Vastlankens strackning. Sattningshastigheten skiljer sig &t mellan olika
omraden beroende pa skillnader i lerans miktighet och tidigare belastningshistorik. Det
finns givetvis omraden langs Vistldnken dir inga eller mycket smé sittningar pagar bero-
ende pa framforallt sma jordmaiktigheter och forekomst av berg i dagen. Det intervall for pa-
gdende marksittningar som redovisas i inledningen av kapitel 6 ar en generalisering baserad
pa observerade sittningshastigheter inom intervallet 5-12 mm/ar. Siffrorna ir inte avsedda
att representera pagiende sittningar inom samtliga omraden eller for specifika byggnader
dar fastighetsdgare utfor sina matningar.

3.2.6  Skredeffekter

I ab 193 anfors att det saknas en samlad analys av skredeffekter till foljd av samtliga pa-
gdende projekt i Goteborg. Det anfors att det kriavs en samlad geologisk analys for hela omréa-
det vid Gota dlvs delta.

Trafikverket har utfort omfattande skredriskanalyser inom omradet diar Vastlanken ar bela-
gen i anslutning till vattendrag respektive passerar vattendrag. Samordning med samtliga in-
tilliggande projekt utfors kontinuerligt, bdde infér och under byggandet. Avseende Géta alvs
delta byggs Vistlanken inte i si néara anslutning till Gota ilv, att nagon skredrisk avseende
Gota alvs delta kommer uppsta.
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3.2.7 Injekteringsmedel

I ab 164 pétalas att det finns miljorisker med injekteringsmedel och att det bor stéllas krav
pa Trafikverket att redovisa dessa medels sammansittning.

Det ar inte bestdmt vilka injekteringsmedel som kommer att anviandas. Trafikverket har dock
ett regelverk om vilka kemikalier som far anvandas i anldggningen och stéller krav pa att de
kemikalier som ska anviandas ar godkinda enligt de uppstillda kraven, se vidare svar till
lansstyrelsen avsnitt 2.5.27.

3.2.8 Fastighetsspecifika synpunkter och fragor

3.2.8.1 Inledning

Nar det giller de fastighetsspecifika synpunkter som lamnats i fastighetsbilaga 1-27 till ab
231, 234-256 samt 315, 396 och 573 har Trafikverket tagit del av dessa. Samma fastighetsa-
gare har ocksa begirt att domstolen forordnar en sirskild oberoende sakkunnig. Aven de
sammanstillningar som bifogats som underbilagor till ab 472 har gatts igenom av Trafikver-
ket.

Trafikverket anser att det tekniska underlag som inlamnats for olika fastigheterna ar alltfor
omfattande och detaljerat for att redovisas inom ramen for detta yttrande. I detta samman-
hang vill Trafikverket podngtera att en sakagare kan ha ritt till ersdttning for rattegangskost-
nader avseende teknisk granskning av sdkandens utredning (MOD 2006:37). En sakiigare
har dock som utgdngspunkt inte ratt till ersattning for rattegangskostnader avseende utfo-
rande av egna utredningar.

Trafikverket har tillrackligt kunskap kring de aktuella fastigheterna och har saledes redan ge-
nom egen utredning uppfyllt kunskaps- och atgirdsansvaret i 2 kap. miljobalken. Trafikver-
ket vill darfor i detta sammanhang klargora att Trafikverket inte har for avsikt att, inom ra-
men for sitt kostnadsansvar som s6kanden enligt vattenréattsliga regler, generellt sett ersétta
denna typ av specifika utredningar for vissa fastigheter.

Mark- och miljodomstolen bor inte heller forordna nagon sarskild oberoende sakkunnig att
granska projektets inverkan pa grundvattenférhallandena, avsdnkning och séttningar. De ut-
redningar som genomforts av Trafikverket tillsammans med den 16pande kontrollverksam-
heten ar tillracklig. PAverkan pa grundvattnet kan verifieras i méatresultaten och det beh6vs
ingen sarskild sakkunnig for att tolka matningarna. Som angivits angdende kontrollprogram
har Trafikverket inget att erinra mot att 16pande redovisa matresultat till fastighetsigare.

Nedan berors vissa andra specifika fragor avseende enskilda fastigheter.

3.2.8.2 Goteborg Lorensberg 5:13 och Goéteborg Masthugget 4:9

Fastighetsdgaren har i ab 97 framfort vissa synpunkter angdende paverkan pa bolagets an-
laggningar.

Trafikverket planerar en serie moten med fastighetsidgaren angdende samordning av verk-
sambheter i och kring aktuella anldggningar liksom om ersattningsfragor.

3.2.8.3 Goteborg Masthugget 29:4

Fastighetsdgaren begir i ab 110 att Trafikverket ska genomfora vissa specificerade méatningar
och kontroller pa bolagets fastigheter.
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Aktuell fastighet ar beldgen inom det hydrauliska influensomradet for Vastlanken och har en
grundlidggning som ar grundvattenberoende. Fastigheten ligger dock pa ca 850 meters av-
stand frén Vastlanken pd méktiga lerlager, och ingen risk for hydraulisk paverkan i 6vre ma-
gasin finns. Det foreligger darfor ingen risk att palskallar av tra blir frilagda som ett resultat
av grundvattenbortledning frén Vastlanken.

3.2.8.4 Goteborg Haga 28:4 och 28:8

Fastighetsdgaren har i ab 112 framfort att information saknas om hur Trafikverket sdkerstallt
att foreningens fastigheter ar grundforstarkta.

Trafikverket har samratt med fastighetsigarna, tagit del av tillganglig information om grund-
laggningsforhéllanden och tillsammans med fastighetsdgarna utfort besiktningar av fastig-
heten.

3.2.8.,5 Goteborg Bagaregarden 19:33

Fastighetsdgarna har i ab 397 framfort ett 6nskemal om att deras hus besiktigas innan an-
laggningsarbetet paborjas.

Fastigheten ligger utanfor det omradet dér besiktningar utfors och kommer darfor inte att
besiktigas
3.2.8.6 Goteborg Heden 31:7

Fastighetsédgaren har i ab 455 begért att Trafikverket ska forpliktigas att ombesorja eller utge
ersattning for grundforstarkning av fastigheten innan arbetena pabdrjas.

Med de skyddsatgiarder som foreslagits kommer det inte uppkomma skador pa fastigheten.
Det ar darfor inte aktuellt med grundforstarkning.
3.2.8.7 Goteborg Nordstaden 8:24

Fastighetsdgaren har i ab 500 begirt att besiktning sker av fastighetens kontorslokaler pa
Ostra Hamngatan 26 samt att slutbesiktning sker efter arbetenas slutférande i syfte att ute-
sluta skada pé grund av vibrationer.

Trafikverket har i avsnitt 3.2.1.4 redovisat arbetet enligt Svensk standard. Vad giller frégor
kring besiktning hénvisas till detta avsnitt.
3.2.8.8 Heden 34:21

I ab 179 anfors att fastigheten bor upptas i sakagarforteckningen med hansyn till att fastig-
heten &r beldgen nira projektomradet och den avsedda verksamheten.

Fastigheten ska vara med i sakdgarforteckningen, men inte som vattenrittslig sakigare da
fastighetens byggnader inte har grundlaggning som ar kénslig for grundvattennivasank-
ningar vare sig i 6vre eller undre grundvattenmagasin.

3.2.8.9 Johanneberg 48:5 och Krokslatt 109:9

I ab 264 ifrigasitts varfor fastigheterna inte ar upptagna i sakdgarforteckningen.

Dessa fastigheter ska vara med i sakdgarforteckningen som vattenrittslig sakdgare da fastig-
hetens byggnader har grundldggning som ar kinslig for grundvattennivasdnkningar bade i
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ovre och undre grundvattenmagasin. Klassningen beror pa att uppgifter om grundléggnings-
typ saknas. Detta giller bada fastigheterna

3.2.8.10 Vasastaden 24:5

Av ab 273 framgar att dgaren av fastigheten anser att deras fastighet bor upptas pé sakigar-
forteckningen.

Fastigheten ar upptagen i den sakédgarforteckning som Trafikverket bifogat till sin ansékan.

3.2.8.11 B0 26:39

I ab 492 anfors att fastighetens klassning avseende grundlaggning ar felaktig; byggnaderna
bor klassas som “roda”.

Trafikverket har generellt behandlat byggnader med olika byggnadsnummer enskilt och klas-
sat dem var for sig. Trafikverket dr dock 6verens med fastighetsédgaren att en byggnad som dr
grundvattenberoende dven kan ge upphov till skada pé en inte grundvattenberoende bygg-
nad som den 4r sammanbyggd med. Eftersom kontroll sker med avseende pa den grundvat-
tenberoende byggnaden, sikerstiller Trafikverket att det inte uppkommer skada pa nagon av
byggnaderna.

3.2.8.12 Nordstan

I ab 489 har vissa fragor kring paverkan pa Nordstan framforts. Bl.a. anfors att tillstandet
bor forenas med ett villkor om sittningar i Nordstan, savil pa grund av vattenverksamhet
som miljofarlig verksamhet sdsom vibrationer. Vidare framfors att det &r en stor brist att
Trafikverket inte har bedomt Nordstan som en helhet och menar att det dr nodvandigt att
aven fastigheten Goteborg Nordstaden S:1 klassificeras som en grundvattenberoende bygg-
nad.

Trafikverket a4r medvetet om Nordstans speciella grundlaggningskonstruktion med tillh6-
rande system for att reglera vattentrycket i makadamlagret mellan bottenplatta och lera. Tra-
fikverket forviantar inte att det ska uppkomma péverkan pa detta system genom byggandet av
schakterna for Vastlanken. De individuella atgardsniviaer som Nordstan redan idag tillampar
for olika byggnadsdelar ar enligt Trafikverkets uppfattning de som ska gilla dven vid anlag-
gandet av Vistlanken. Trafikverket kommer att ha observationsrér med atgiardsnivaer kring
schakter och vid Ostra Hamngatan och Nils Ericsonsgatan. Skyddsatgirden for kvarteret ar
infiltration av vatten.

Trafikverket onskar dven att installera observationsror och kompletterande infiltrationssy-
stem inne i Nordstans byggnad. Dessa ska anviandas for att kontrollera och vid behov reglera
grundvattensituationen under genomforandet av vissa planerade arbeten. Trafikverket ar po-
sitiv till att utarbeta dtgdrdsnivaer tillsammans med fastighetsdgaren.

Trafikverket har 16pande kontakter med Nordstan och har darigenom fatt tillgéng till den da-
tabas som hanterar grundvattennivaer i Nordstans vattenregleringssystem. Trafikverkets av-
sikt dr att dessa observationsror ska ingé i Trafikverkets kontrollprogram for Vastlanken en-
ligt avtal med Nordstan.

Vad giller klassificering sd behandlar Trafikverket alla fastigheter med egen beteckning en-
skilt, oberoende av om de d4r sammanbyggda med andra fastigheter eller inte. Nordstaden S:1
ar i aktuell sammanstillning klassificerad som grundvattenberoende fér bade 6vre och undre
magasin.
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3.2.8.13 Vasakronan

Ab 326 anfor att det dr mycket viktigt att Trafikverket i god tid fére huvudférhandlingen
dterkommer med niarmare besked kring hur grundvattennivierna i omrédet har paverkats av
Gotatunnelns byggande. Detta ar, enligt vad som anges i ab 326, nodvandigt for att mojlig-
gora for Vasakronans tekniska sakkunnig att bedoma hur Trafikverkets anldggande av Vist-
lanken kan paverka fastigheterna. Trafikverket bor dven, i vart fall under byggskedet, upprat-
tar en sambandscentral eller liknande for att kunna bisté sakdgare och andra berérda. Vidare
anges det inte i den tekniska beskrivningen hur byggnaden Nordstaden 31:1 ska stirkas och
skyddas vid anldggandet av 6ppet schakt i anslutning till byggnaden. Slutligen noterar fastig-
hetsdgarna att det ar olyckligt att Trafikverket i sitt material anvinder gamla kvartersbeteck-
ningar, kv 30 Mjolnaren och kv 31 Métaren.

Trafikverket vill informera att det for narvarande pagér en diskussion mellan Trafikverket
och fastighetsidgaren angdende Go6tatunnelns eventuella paverkan pé fastigheten Nordstan
21:1. Trafikverket avser att dven fortsattningsvis hantera skaderegleringen avseende Gota-
tunneln inom ramen for Gotatunnelns vattendom. Nagon skadlig paverkan pa fastigheten pa
grund av anlidggandet av Vastlinken bedoms inte ske.

Trafikverket har en stor projektorganisation som kommer att kunna bista sakigare och
andra berérda som har fragor. Det ska under anldggningsarbetena vara majligt att, dven efter
kontorstid, na Trafikverket pa ett centralt telefonnummer. Detta oavsett vilka fragor man har
kring projektet och stérningar. Det kommer dven att inrdttas en SMS-baserad “sprangtjanst”
dir de mobiltelefonnummer som anmalts till tjinsten far information om kommande
sprangningar ca. 20—30 minuter i forvag.

Stabiliserande dtgarder for grundldaggning ska utforas avseende fastigheten Nordstaden 31:1;
fyllnadsmassor och kallmur i grundldggning for hus Nordstaden 30:1 och 31:1 ska fyllas med
cementbruk fran injekteringshal i stabiliserande syfte. Vidare kommer forinjektering i stabi-
liserande syfte utforas i bergschaktet och berget tas ut i pallar stegvis fran befintlig markyta
till schaktbotten med tillhorande forforstarkningar. Kontrollmétning av sattningar och rérel-
ser i hus till f61jd av bergschaktsarbetena kommer utforas.

Trafikverket tar till sig synpunkten kring fastighetsbeteckningar.

3.2.8.14 Goteborgs Energi

I ab 183 framfors att fastighetsigaren, Goteborgs Energi, inte tagit del av fullstindiga hand-
lingar i samband med projekteringen av Vastlinken. Med anledning av detta har fastighetsa-
garen ett antal frigor avseende paverkan pa bolagets anldggningar till f61jd av vattenverk-
samheten.

Trafikverket genomfor en serie méten med Goteborg Energi angdende samordning av verk-
sambheter i och kring G6teborg Energis anldggningar. Projekteringen av entreprenadarbeten
for Viastlanken tar generellt hansyn till narheten till befintliga anlaggningar.

3.2.8.15 Byggnader forvaltade av Statens fastighetsverk

Statens Fastighetsverk (SFV) har i ab 312 framfort synpunkter angdende paverkan pa SFV:s
fastigheter. Bl.a. framhalls att risken for siattningar och skador pa berérda byggnader, fraimst
Residenset, bor utredas ytterligare och att Trafikverket bor redovisa vilka kontroller och
skyddsétgarder som planeras. Vidare bor det tas fram ett kontroll- och &tgardsprogram for
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att sdkerstilla funktionen i den dricksvattenbrunn som finns i Skansen Lejonet. Slutligen
framfors byggnadstekniska invindningar angdende Trafikverkets val av byggnadsfaktor.

Trafikverket har genomfort ytterligare utredningar av grundlaggningsforhallandena for Resi-
denset och Landstatshuset. Kontroller och skyddsétgarder diskuteras i en motesserie med
SFV. Besiktning och pumpning i brunnen i Skansen Lejonet har ocksa utforts. Av dessa
undersokningar framgar att brunnen narmast ar att beteckna som en vattenfylld grop. Till-
rinningen av vatten ar mycket 1angsam eftersom bottennivén pa brunnen ligger ovanfor
grundvattennivierna inom bergplinten. Det tillrinnande sjunkvattnets bristande kvalitet
medfor att det inte ar aktuellt att utnyttja brunnen for dricksvattenuttag. Nagon péaverkan till
foljd av anlaggande av Vastlanken dock kommer inte att uppkomma. Trafikverkets bedom-
ning ar siledes att det inte kravs nagot sarskilt kontroll- och atgdrdsprogram for brunnen ut-
over de kontroller av fysisk paverkan fran planerade spriangningar som kommer att ske i 6v-
rigt.

I riskanalysen for Residenset har Trafikverket gjort bedomningen att Residenset 4r en bygg-
nad som har ett mycket hogt kulturhistoriskt virde och darmed omistlig vid handelse av
skada. Residenset ar unikt da byggnaden ar det enda stadspalats som kom att byggas utanfor
Stockholm under stormaktstiden. Om byggnadens viardebarande delar skadas uppstar stora
negativa konsekvenser for byggnadens kulturhistoriska virden. Aven Landshévdingehuset Ar
av hogt kulturhistoriskt varde. Vid val av byggnadsfaktor har hansyn tagits till det svagaste
materialet, kakelugn, puts. Detta innebar att faktor Fb= 0,5 (sarskilt kinslig kulturhistorisk
byggnad) har anvénts.

Vibrationsrestriktioner sédtts normalt utifran ingdende material i byggnaden, dock inte i for-
héllande till mélningars skick. Malningars skick kommer darfor i det fortsatta arbetet att un-
dersokas for att kunna sikerstélla att dessa inte skadas. Putsade lister, putsdekor och stucka-
turer bedoms inte paverkas av vibrationerna da riktvirdet ar satt efter det svagaste materi-
alet, vilket har medfort en extra sinkning av riktviardet. Infastningar och fonster kommer att
undersokas vidare under 2017.

3.2.9 Kilassificering av fastigheter

3.2.9.1 Klassificering som riskobjekt

Vissa ab33 menar att det ar oklart om samtliga de fastigheter som &r upptagna i sakagarfor-
teckningen utgor riskobjekt eller om det endast ar de fastigheter som i sakdgarforteckningen
markerats som "GvkanslByggn” som ska anses vara riskobjekt. I ab 322 begirs att Trafikver-
ket fortydligar vilka fastigheter som antingen innehar eller i sig sjilvt utgor riskobjekt. Detta
ar nodvandigt for att som fastighetsdgare ha mojlighet att limna relevanta synpunkter pa ak-
tuell ansokan. I ab 527 anges att det saknas en uttémmande lista avseende vilka fastigheter
som enligt Trafikverket utgor riskobjekt.

Trafikverket vill informera att en redovisning av fastigheter med byggnader med grundvat-
tenberoende grundliaggning, fastigheter pa lera samt fastigheter med energibrunnar finns i
sakagarforteckningen. Begreppet “riskobjekt” finns definierat i sdvil ansékan som i bilagor
till denna.

33 Ab 258, 260, 262, 264, 318 och 494
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3.2.9.2 Andrad klassificering

I ab 400 yrkas att klassificeringen for ett antal fastigheter dndras till grundvattenberoende
med hénsyn till fastigheternas grundldggning.

Trafikverket vill i denna del anfora féljande angdende. Sannolikheten for forekomst av orga-
niskt material bedéms som liten och eventuella konsekvenser till f6ljd av sdidant material be-
doms ocksé som liten. Darmed bedomer Trafikverket att den avgransning som gjorts for de
aktuella fastigheterna ar rimlig. Angéende stalpélar anvinds i yttrandet det nagot oegentliga
ordet "rostzon”. Stalpalar i jord rostar 6ver hela den exponerade mantelytan. Fragan om
stalpélars korrosion i jord har behandlats i flera rapporter fran Pdlkommissionen, senast i
rapport 98 och 105. I den senare gors en uttémmande redovisning av de undersokningar som
utforts internationellt och i den forra ges dimensioneringsanvisningar i denna fraga, vilka
upprepas i rapport 105. Dimensionerande rostman for 100 ars livslangd for palar i lera anges
till 2 mm under grundvattenytan respektive 3 mm 6ver densamma i den luftade zonen. "Di-
mensionerande” har man fatt genom att multiplicera férvintad avrostning med en faktor 1,5.
Skillnaden i avrostning pa de paldelar som exponeras for luft under anlaggningstiden ar
alltsa mycket liten, mindre dn 0,1 mm vid 10 &rs exponering. Avgransningen att den aktuella
grundldggningstypen inte ar kénslig i 6vre magasinet bedoms darmed vara rimlig.

Inom stora delar av leromradena i Goteborgsomradet pagar marksittningar redan idag runt
byggnader som ar grundlagda pa spetsbiarande betongpalar och/eller stalpalar vilket innebar
att pdhiangskrafter pa byggnadernas palgrundlaggning redan bedoms ha utbildats. Nar pa-
hiangskrafterna en gdng mobiliserats langs en péle blir pahidngslasterna inte storre for att
sattningen i omgivande mark okar. Trafikverkets bedomning dr darfor att en eventuell
mindre grundvattennivasiankning inte kommer att 6ka pahangskrafterna langs palen. Risken
for brott pa palarna till foljd av Vastlankens planerade vattenverksamhet far darfor anses
vara minimal och avgriansningen att grundlaggningstypen inte ar kénslig i undre magasinet
bedoms vara rimlig.

I de fall nér en grundforstarkning genom pagjutning med betong pa trapalar har genomforts
sa har den rimligtvis utférts med viss marginal. Risken for rétskador i trapalarnas topp be-
doms darmed vara liten.

Samtliga av objekten som har grundférstarkningstypen "Grundforstarkning genom pagjut-
ning med betong pa trapalar” har klassats som grundvattenberoende av nivéer i bade 6vre
och undre magasin med héansyn till grundlaggningstypen (ex. grundlagd pé trapélar och end-
ast delvis grundforstarkt). Med hansyn till detta kan det darfor vara rimligt att klassifice-
ringen av grundforstarkningstypen “Pagjutning med betong pa trapalar” dndras till grund-
vattenberoende i bade 6vre och undre magasin.

Angdende fastigheterna Lorensberg 43:1, 53:5, 53:6, Pustervik 2:19 och Haga 31:5 delar inte
Trafikverket den klassificering som fastighetséigaren gor gillande, utan héller fast vid den be-
domning som gjorts. Fastigheten Masthugget 10:15 ar enligt klassificeringen kanslig for pé-
verkan i bade 6vre och undre grundvattenmagasin.

3.2.9.3 Vissa fragor kring rustbadd

I ab 225 anfors att fastighetsidgarens byggnad star pa rutten rustbadd och att ingen verkar
veta hur en fordndrad grundvattennivd kommer att paverka rustbadden. Projektet bor darfor
stoppas tills Trafikverket kan visa att de kan kontrollera grundvattnet.
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Trafikverket vill informera att aktuell byggnad, Sprangkullsgatan 1, har grundforstarkts med
stalpélar och plintar till berg i samband med utférd renovering och ar ddrmed inte ldngre
grundvattenberoende. Trafikverket kontrollerar dock grundvattennivaer inom kvarteret och
maiter eventuella sattningar.

3.2.10 Komplettering

I ab 11, 164 och 527 lamnas upplysningar avseende fastigheter och riskobjekt som kan paver-
kas av anldggandet.

Redovisning av identifierade riskobjekt har skett i samband med inlimnande av tillstdndsan-
sokan. De byggnader och naturmiljoer som hanvisas till i yttrandena ar kinda for Trafikver-
ket.

3.3 Luftburet buller och stomljud

3.3.1 Allmanna synpunkter p& Trafikverkets villkorsforslag m.m.

I vissa ab34 riktas olika former av kritik mot Trafikverkets villkorsforslag for buller. Det fram-
fors bl.a. att arbetstiderna ar f6r genertsa och ska begransas samt att bullret kommer att
medfora stora oldgenheter for ett stort antal méanniskor. Det ska darfér anges ldgre nivaer for
bostiader och det 6nskas dndrade arbetstider pa helger. Vidare framfors fragor om hur Trafik-
verket under byggtiden kommer att sékerstélla en bullerniva som majliggor aterhamtning
fran forvarvsarbete, arbete i hemmet dagtid och s6mn.

Vidare efterfragas att villkoren kompletteras med en reglering for buller utomhus i enlighet
med Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:14) samt med
en reglering av maximal momentan ljudniva med férebild i Mark- och miljodomstolens avgo-
rande for Forbifart Stockholm. Det framfors dven att det 1dgfrekventa bullret ska begriansas
s att nivaerna ligger under de virden som framgar i tabell 2 i Folkhidlsomyndighetens all-
méanna rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13).

Trafikverkets har hir f6ljande bemétande: Det finns en medvetenhet hos Trafikverket att
bullerstérningar kan utgora olagenheter for manniskors hilsa och Trafikverket har darfor f6-
reslagit langtgaende skyddsatgiarder for den bullrande verksamhet som uppkommer vid an-
laggandet av projektet. Villkorsforslagen har sin utgdngspunkt i de nivaer och tider som finns
angivna i Naturvardsverkets allminna rdd om buller frén byggplatser, NFS 2004:15. De fore-
slagna bullervillkoren har ocksé anpassats utifran domstolspraxis kring reglering av buller
vid denna typ av infrastrukturprojekt i storstadsmiljGer.

De foreslagna bullervillkoren, med vissa mindre variationer, tillimpas idag i t.ex. projekt
Slussen och Forbifart Stockholm. Villkoren med angivna nivaer och tider ar enligt Trafikver-
kets uppfattning gillande praxis dar det fastslagits en ram fér vad omgivningen normalt har
att tala i bullerpaverkan frin denna typ av byggnationer i storstadsmiljé. Bullerstérningarna
kommer har att ske foretradesvis dagtid, da vistelse i bostaden i de flesta fall ar begrénsad.
P4 helger ar nivaerna anpassade. P4 si sitt balanseras Trafikverkets behov av framdrift i pro-
jektet och de bullerutsattas behov av aterhamtning och rekreation. Fér personer som av olika

34 Ab 11, 98, 112, 164, 172, 225, 227, 231, 233, 258, 264, 273, 301, 304, 307, 326, 365, 366,
400 och 537
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anledningar maste vistas i hemmet dagtid s kommer mojlighet till tillfallig vistelse att erbju-
das, mer om detta nedan.

Vad giller frigan om en reglering av utomhusvéirden hanvisar Trafikverket till sitt svar i av-
snitt 2.5.8. Frigan om momentana maximala virden nattetid har behandlats under avsnitt
2.5.9. Det saknas anledning att fran byggarbetsplatser reglera lagfrekvent buller.

3.3.2 Skyddséatgarder

I vissa ab3s framfors fragor kring skyddsatgarder och information kring kommande bullerpa-
verkan fran byggnationen av Vastlanken och Olskroken planskildhet. Bl.a. framstalls krav pa
att Trafikverket ska ange vilka typer av tekniska 16sningar som ska anviandas for dimpning
av buller samt att Trafikverket ska 4ta sig att tillimpa vissa typer av byggmetoder.

Trafikverket har hir foljande bemo6tande: Trafikverket och de entreprenorer som kommer att
utfora byggnationerna ar bundna av de villkor for buller som faststills i tillstdndsprévningen.
Det ar dock inte mojligt att redan idag t.ex. ange vilken faktisk bullernivé som kommer att
rada for en viss fastighet. Darmed kan inte heller behovet av skyddsatgirder bestimmas re-
dan nu. De nivaer som faststills i villkoren adr dock bindande for Trafikverket. Eventuella
overtradelser av villkorsregleringen kan leda till straffsanktioner och tillsynsmyndigheten
har hér, férutom skyldigheten att dtalsanmala, ocksa betydande tillsynsbefogenheter i 6vrigt
att agera for det fall Trafikverket eller ndgon entreprendr inte skulle f6lja villkoren.

Bullervillkoren maste séledes innehéllas och for att uppné detta s kommer Trafikverket och
entreprendrerna att arbeta bide med anpassning av arbetsmetoder och arbetsmoment samt
olika typer av skyddsatgirder. Det kan t.ex. vara fraga om dampning direkt vid bullerkillan,
skdrmning eller olika fasad- och fonsteratgiarder. Innan entreprendren valt det faktiska tek-
niska utforandet sd kan dock enbart generella bullerscenarier redovisas utifran troliga val.

Vad giller allmanna fragor kring villkorsreglering vid tillstdnd enligt miljobalken har Trafik-
verket till viss del berort denna fraga under avsnitt 2.5.18.1. Som framgér i detta avsnitt ar
det forenat med betydande svérigheter att pa ett sa tidigt skede som vid tillstdndsprévningen
bestimma detaljer for en framtida anlaggningsverksamhet som ska paga under flera ar. Ge-
nom olika informationsinsatser kommer dock berorda att hallas uppdaterade av Trafikverket
avseende dessa fragor.

3.3.3  Overskridanden och evakuering samt ekonomisk ersattning

Vissa ab3¢ anger ocksé att omfattande 6verskridande kommer att ske samt att mojligheten till
avvikelse fran villkoren ska begrinsas och att det ska utga erséttning vid 6verskridande. Tra-
fikverket har inte heller pa ett tydligt och tillfredstillande sétt visat att hyresgéster och bo-
ende inte kommer att storas av buller fran den sokta verksamheten. Skador kan har upp-
komma t.ex. genom forlorade hyresintikter och begdran om ersittningslokaler f6r det fall
hyresgéster inte kan fortsitta att bedriva verksamhet i lokalerna. Man anser hér att Trafik-
verket ska hélla de drabbade ekonomiskt skadeslosa. Dessutom menar man att det faktum
att det erbjuds erséttningslagenheter star i strid med att inga vasentliga storningar kommer
att uppsta.

35 Ab 48, 179, 227, 258, 312,365, 366, 444,
36 Ab 11, 98, 112, 225, 227, 231, 233, 258, 264, 301, 326, 328, 526, 527 och 532

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231062
www.trafikverket.se Mobil: 070-2109359

diariet.borlange @trafikverket.se

ulf.edling@trafikverket.se (kopia)



mailto:diariet.borlange@trafikverket.se
mailto:ulf.edling@trafikverket.se

(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum

TRy 20163151 20170535 T TRAFIKVERKET
Sidor
81(104)

Trafikverket har har foljande bemotande: Det finns i villkorkonstruktionen vissa moéjligheter
till 6verskridanden dels efter samrad, dels efter godkdnnande av tillsynsmyndigheten. Ett
visst utrymme for 6verskridanden ar har nédvandig for att sikra projektets framdrift.

Om boende utsitts for 6verskridanden av ljudnivan under fem dagar i f6ljd eller fem dagar
under en 10 dagars period s framgar det av villkorskonstruktionen att de ska de erbjudas
mojlighet till tillfallig vistelse eller ersittningsbostad. Som utgdngspunkt kommer Trafikver-
ket inte att utge ndgon ekonomisk erséttning till de hyresgister som utsétts for buller. For
det fall 6verskridanden sker 6nskar Trafikverket att berdrda i forsta hand nyttjar erbjudandet
om ersattningsbostad. Vad giller oldgenheter for anstillda, kunder m.fl. och de affarsrorelser
dir mojligheten att bedriva niring kan begréansas av bullerpaverkan far olika 16sningar utar-
betas frén fall till fall. Vid denna typ av ekonomisk paverkan ska ersittningsreglerna f6r mil-
jofarlig verksamhet i 32 kap. miljobalken tillimpas, men dessa frigor provas inte detta sam-
manhang. Det kommer att finnas majlighet till dialog med Trafikverket kring dessa fragor.

3.3.4  Erséattningslagenheter m.m.

Det har ocksa i olika ab37 angetts att Trafikverket i god tid innan bullerstorningarna paborjas
ska tillhandahalla ersattningsbostiader fran forsta dagen som bullernivierna 6verskrids och
att detta ska ske utan kostnad. Man framfor hir ocksa att ndgon information inte lamnats om
vilken typ av ersittningslagenheter som kommer bli aktuella. De framhalls ocksa att de alter-
nativ som erbjuds méaste ha samma standard som den nuvarande lagenheten. Det forutsitts
dven att det med tillfallig vistelse dven avses alternativa lokaler for kommersiella verksam-
heter. Statens fastighetsverk vill t.ex. att verksamheterna i Residenset och Landstatshuset
ska erbjudas evakueringslokaler om acceptabla bullernivaer inte kan siakerstillas. Man me-
nar ocksa att Trafikverket bor komplettera ansékan med en uppskattning av vilka fastigheter
som kan komma att beroras av behov av tillfalliga vistelse. Vidare stills ett krav pa att Trafik-
verket ska skicka ut erbjudande om tillfallig vistelse senast tre manader innan arbetet pabor-
jas.

Trafikverket har har foljande bemétande: Det arbetas redan idag aktivt med fragor kring eva-
kuering. Vad giller tider m.m. for erbjudande av ersédttningsldgenheter och tillfillig vistelse
framgéar dessa av Trafikverkets villkorsforslag 7. Som Trafikverket anfort ovan dr denna vill-
korskonstruktion att anse som praxis vad géller hantering av evakuering vid infrastruktur-
projekt i storstadsmiljoer. De som har ratt till ersdttningsbostad kommer normalt sett att er-
bjudas detta fran forsta dagen. Undantaget om att stérningen ska paga i minst fem dagar av-
ser att sortera bort fall med kortvarig paverkan dar det normalt sett inte finns skil att flytta
pé boende.

Vid evakuering eller tillfallig vistelse kommer den evakuerade givetvis att hallas skadel6s och
utgdngspunkten ar har alltid att vid egentlig evakuering ska en i hyresrattslig mening likvar-
dig ersattningslagenhet erbjudas. For tillfillig vistelse dagtid kan dock t.ex. ett rum i en bo-
stadsmodul erbjudas. En sdidan modell har tillampats for projekt Citybanan i Stockholm.

En dialog méste dock alltid ske mellan Trafikverket och den evakuerade, varefter 16sningarna
anpassas till forhallandena i de enskilda fallen. Som framhallits ovan avseende fragor kring
tekniska 16sningar for skyddsatgarder ar det inte heller mojligt att redan vid tillstdndsprov-
ningen ange exakt vilka evakueringslosningar som kommer att ske i ett visst fall eller fér en

37 Ab 112, 225, 258, 301, 312, 326, 400, 456, 465, 526, 527, 532 och 537

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling

781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-1231062
www.trafikverket.se Mobil: 070-2109359

diariet.borlange @trafikverket.se
ulf.edling@trafikverket.se (kopia)



mailto:diariet.borlange@trafikverket.se
mailto:ulf.edling@trafikverket.se

(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum i

TRV 2016/3151 2017-05-15 (iil; TRA FI KVER KET
Sidor
82(104)

viss fastighet. Trafikverket ar dock, vilket ocksé framhallits ovan, skyldiga att f6lja villkoren
och kommer att tillse att evakuering sker i enlighet med villkorsforslag 7.

Vad géller naringsverksamheter och andra verksamheter ar utgdngspunkten reglerna om er-
sattning vid skador frén miljéfarlig verksamhet i 32 kap. miljobalken, men det kommer, for
det fall det blir aktuellt, att provas i annan ordning.

3.3.5 Matning och kontrollprogram
I vissa ab38 framfors fragor kring métning och kontroll av buller.

Trafikverket har har foljande bemotande: Genom reglerna om egenkontroll i 26 kap. miljo-
balken ar Trafikverket skyldigt att ha kunskap om den omgivningspdverkan som uppkommer
fran den byggande verksamheten. Trafikverket har genomfort utredningar avseende buller
for samtliga fastigheter som bedéms péverkas av arbetena. I forfragningsunderlaget for de
upphandlade entreprenaderna stills bindande krav kring kontroll av buller. Entreprenorerna
kommer under fortsatt projektering att utreda och redovisa nivaer f6r bullrande arbeten
samt verifiera att riktvarden klaras for buller som bestamts i tillstdndet. Dessa bullerutred-
ningar kommer att vara klara i god tid innan arbetena paborjas. Entreprenorerna kommer da
aven att redovisa de skyddsatgiarder som man har for avsikt att utfora.

Under de pagaende arbetena ska entreprenoren kontinuerligt mita, utreda och anpassa sina
bullrande arbeten for innehallande av de riktviarden som bestdmts i tillstdndet. Under hela
anldggningsskedet kommer séledes kontinuerliga och verifierande bullermitningar att utfo-
ras pa ett mycket stort antal utvalda platser. Fragor kring egenkontroll kommer att hanteras
inom ramen for kontrollprogram och i samrad med tillsynsmyndigheten. De som utsitts for
buller kommer hallas kontinuerligt informerade.

3.3.6  Behov av komplettering m.m.

Vissa ab39 har tagit upp fragor kring redovisning och fortydliganden av MKB:n samt kartor
for bullerutsatta omraden och gator. Det stills ocksa krav pa redovisning av antal boenden
och arbetsplatser i omradena med risk for 6verskridande av bullernivierna samt komplette-
ring med bullerutredning for vissa sarskilt angivna verksamheter. Kraven omfattar dven en
tydligare redogorelse samt reglering avseende uppkomsten av buller, stomljud och vibrat-
ioner under anldaggnings- och driftskedet t.ex. vad géller bullerbegransande atgirder, berak-
ningar samt uppfyllelse av Svensk Standard. Trafikverket bor 4ven komplettera ansokan och
redovisar luftljudsbuller samt stomljud for masshanteringen inom respektive utanfor arbets-
omrédet.

Trafikverket har hir foljande bemo6tande: Kartor som redovisar omraden och gator runt re-
spektive arbetsplats, dir gransviarden for olika bullernivaer riskerar att 6verskridas inkl. re-
dovisning av antal boenden och arbetsplatser i omradena med risk for 6verskridande, finns
redovisade i ”PM Buller”, bilaga 24 till ansokan. Det finns dven kartunderlag pé s. 219 i
MKB:n.

Det ar friga om antagna framtida scenarier. Som anforts ovan ar det idag inte majligt att pa
detaljniva redovisa den faktiska bullerpaverkan fran den byggande verksamheten inom ett

38 Ab 225, 227, 231, 233, 258, 273, 526 och 527
39 Ab 31, 179, 365, 366, 400, 506, 526 och 527
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visst omréade eller for en viss fastighet, bostad eller verksamhet. Detta kan goras forst da ent-
reprenoren har valt arbetsmetod. Som anforts ovan ar entreprenoren skyldig att planera och
utreda sina bullrande arbeten samt visa pé vilka skyddsétgiarder som kan bli aktuella.

3.3.7 Vissa ytterligare fragor kring buller

Ab 179 dr av den uppfattningen att hotellverksamhet ska likstdllas med bostdder och i ab 312
menar man att Residenset ska betraktas som bostad vid en tillimpning av bullervillkoren i
tillstdndet. Ab 366 papekar att Universeum dven bedriver undervisningsverksamhet samt an-
ordnar och hyr ut lokaler for foredrag. Man onskar darfor att Trafikverket bekriftar att
denna verksamhet utgor arbetslokaler med tyst verksamhet.

Trafikverket har hir foljande bemo6tande: Géllande hotellverksamhet menar Trafikverket att
villkoret som géller for bostader dven giller for hotell. Vad giller Residensets klassificering
som bostad sa har Trafikverket for avsikt att ta upp denna fraga med Statens fastighetsverk
inom ramen for samrad. Trafikverket delar Universeums uppfattning att dess verksamhet
ska utgora arbetslokaler med tyst verksamhet. Hur enskilda objekt dock ska klassificeras kan
inte avgoras under tillstandsprovningen utan far bedémas inom ramen for framtida egen-
kontroll och tillsyn.

3.3.8 Driftfasen

I vissa ab4° har man tagit upp fragor kring buller fran driften av Vastlanken. Det framfors
ocksd i ab 48 att alternativ, vistlig dragning, bor ske vid Bo/Orgryte. Det beddms nédvindigt
for att forhindra sattningar och att storningar i form av stomljud.

Trafikverket tar inte stéllning till de fragor som framforts kring driften av Vastlanken och
Olskroken planskildhet da driftsfasen inte omfattas av tillstindsprévningen hos mark- och
miljodomstolen. Omgivningspéverkan fran den framtida jarnvéagstrafiken har hanterats
inom ramen for faststillelse av jairnviagsplanerna. Jirnvigsplanerna innehaller uppgifter om
de nodvandiga skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas for att forebygga stor-
ningar och andra olagenheter fran driften av anldggningen. Sdsom &r brukligt avseende jarn-
vagsanlaggningar har tillsynsmyndigheten mojlighet att genom tillsyn foreskriva ytterligare
forsiktighetsméatt om sd bedéms nédvandigt. Vad géller en alternativ strackning for undvi-
kande av stomljud beror fragan jairnvagens lokalisering med héansyn till dess paverkan under
driftskedet; aven detta ar fragor hanforliga till faststdllande av jarnvagsplanen for Vastlan-
ken.

3.3.9 Overskridanden av MKN

Av ab 164 framgar ett krav pa att Trafikverket innan forhandlingen redovisar de atgiarder
som ska vidtas, t.ex. byggstopp, om det konstateras att MKN 6verskrids.

MKN for buller omfattas som utgédngspunkt inte av prévningen i malet utan giller for driften
av vagar, jarnvagar, flygplatser och tillstindspliktiga hamnar. Ovan har Trafikverket redovi-
sat hur verket tillsammans med entreprenorerna kommer att arbeta med uppfoljning av bul-
lerfragor under anlaggningsprojektets framdrift.

40 Ab 11, 164, 225, 227, 231, 233, 258, 301 och 328
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3.3.10 Trafikbuller
Négra ab4t har berort fragor kring buller frén vagtransporter.

Trafikverket har hir foljande svar. Vad géller buller frén byggtransporter s& kommer de 6ver-
lag att ge en liten paverkan pa de allminna trafikbullernivierna genom att transportsrutter
planeras till storre gator. Omfordelningen av ordinarie trafik kommer att medfora en storre
paverkan. Byggtrafiken kommer i enstaka fall att gd utmed en lokalgata. Denna trafik kom-
mer dock endast att ge ca 1 decibels tillskott i forhallande till trafiken i 6vrigt pa gatan. D&
byggtransporterna i forsta hand bestar av tung trafik kommer antalet passager som ger upp-
hov till h6ga maximalnivéer att 6ka.

3.4 Vibrationer

3.4.1 Synpunkter pa Trafikverkets villkorsforslag

Maénga ab42 har synpunkter, fortydliganden och forslag till tilldgg avseende de villkor Trafik-
verkets forslagit for vibrationer. Bl.a. framfors att riktvarden for vissa uppriaknade fastigheter
ska faststillas av mark- och miljodomstolen, att besiktningsomrédet ska utokas eller omfatta
viss eller vissa fastigheter, for vilka riktviarden for vibrationer dé ockséa ska faststéllas. Det
framfors dven fragor kring vilka riktvirden som kommer att gilla for en viss byggnad. Dessu-
tom anger man t.ex. att forbesiktning ska ske av vissa angivna fastigheter innan projektet pa-
borjas. Fastighetsdgaren ska ocksd ha ritt att yttra sig nir Trafikverket narmare preciserat de
atgiarder som man har for avsikt att vidta. Det papekas dven att vissa byggnader kommer att
paverkas av vibrationer samt att Svensk standard ska tillimpas. Det forekommer ocksé krav
pa att de specifika riktvirden som ska gélla for olika fastigheter redovisas innan huvudfor-
handling. Med hénsyn till bl.a. hotellverksamheten menar man ocksé att sprangning, palning
eller annat sarskilt vibrationsalstrande arbete endast ska fa utféras under vissa tidsperioder.
Trafikverket ska ocksa komplettera ansokan och redovisar vibrationer for masshanteringen
inom respektive utanfor arbetsomradet.

Trafikverket har har foljande bemotande: Trafikverket har foreslagit villkor med angivande
av visst arbetssitt i enlighet med Svensk standard. Liknande villkorskonstruktioner har dven
faststillts vid tillstdndsprovningen for t.ex. projekt Citybanan, Slussen och Forbifart Stock-
holm och tillaimpas ocksa idag vid den byggande verksamheten fér de bada sistnamnda pro-
jekten. Trafikverket ar enligt foreslaget villkor 10 bundet att folja dessa standardiserade ar-
betssitt. Tillampningen av Svensk standard har berorts under avsnitt 3.2.1.4, varfor fragor
angdende besiktning och faststillande av vibrationsnivaer hanvisas till detta avsnitt.

Vid huvudférhandlingen kommer Trafikverket narmare beskriva tillimpningen av Svensk
standard, som ar att betrakta som en branschpraxis. Hos Trafikverket ar detta ocksa ett ve-
dertaget arbetssitt som ska tillimpas generellt inom all byggande verksamhet. Trafikverket
anser dock inte att det ar lampligt att redovisa riskanalyser for samtliga fastigheter for dom-
stolen. Det ar ett mycket omfattande underlag och det kan knappast vara domstolens roll att
kontrollera om varje enskild riskanalys ar utférd enligt standarden. Det &r inte heller lamp-
ligt att ett visst riktvarde for en viss fastighet ska faststillas i villkor vid tillstindsprévningen.
Genom att riskanalysen utférs enligt vedertagen standard sédkerstélls kvaliteten i berdknade

41 Ab 11, 172 och 400
42 Ab 179, 231, 273, 312, 365, 366, 400, 455, 489, 492, 526, 527, 528, 537 och 538
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riktvarden. Hotellverksamhet kommer hir att hanteras pd samma sitt och med samma ar-
betstider som boendemiljo. De inskrankningar som hir foreslagits i begransade villkor for
hotellverksamhet skulle innebara en kraftigt forlangd byggtid.

Fastighetsidgare har mojlighet att f4 information om de riskanalyser och de riktvirden som
tas fram for deras byggnader och anldggningar. De har 4ven mojlighet att lamna synpunkter
pa dessa bedomningar. Denna dialog kan ske direkt med Trafikverket

Vad giller fraga om s.k. komfortvibrationer s har Trafikverket berort denna fraga under av-
snitt 2.4.6. och hanvisar i denna del dit.

Vad géller vibrationer frin materialtransporter s kommer dessa att utféras pé allmén vag i
enlighet med de barighetskrav som foreligger. Detta innebar att vigarna ar dimensionerande
for aktuella fordonslaster och en eventuell paverkan utanfor anlaggningsomradet kommer
inte att kunna harledas till specifika transporter, varfor besiktning och riskanalys kring leder
utanfor besiktningskorridoren inte anses vara relevant. Vibrationer fran masshantering ar i
allméanhet betydligt l4gre dn fran spontning, palning etc. men hanteras i de riskanalyser som
utférs for byggarbetena.

3.4.2  Matning, riskanalyser och kontrollprogram

Vissa ab43 har dven berort ett stort antal av olika frigor kring utférande av métning, riskana-
lyser for vissa fastigheter, kompletteringar samt fragor om kontrollprogram m.m. Man vill
har dven manga ganger ha en dialog med Trafikverket samt erhélla information kring dessa
fragor.

Trafikverket har hir foljande bemo6tande: Som ovan angivits kommer vibrationer att mitas
och foljas upp i enlighet med de arbetssitt som f6ljer av Svensk standard. Vad géller satt-
ningar kommer ett omfattande métprogram utféras dar manuella sattningsmétningar i ut-
valda punkter kombineras med satellitmatningar med hog precision inom hela influensom-
rédet. Resultaten frdn dessa matningar kan, savitt det ar tekniskt mojligt, delges fastighetsa-
gare vid forfragan. Dialog pagar i manga fall redan med de berorda fastighetsdgarna och
denna dialog kommer att fortsitta.

3.4.3 Skyddsatgarder m.m.

Vissa ab44 informerar om och tar upp fragor kring hantering av sarskilt vibrationskansliga
objekt, anldggningar och byggnader samt andra férhallanden som man anser att Trafikverket
bor kénna till. Man vill hir manga génger fora en dialog med Trafikverket kring dessa frigor
och vill att skyddsatgarder ska vidtas, riskanalyser ska utforas eller att vibrationsmitare ska
sdttas upp pa viss plats.

Trafikverket har har foljande bemé6tande: Trafikverket tar har till sig de kunskaper om vib-
rationskinsliga objekt, anldggningar och byggnader som framfors. Omstandigheterna ar
dock i de flesta fall redan kiinda av Trafikverket. For det fall att ny information delges sé tar
Trafikverket till sig denna.

43 Ab 175,177, 179, 188, 231, 273, 305, 308, 312, 365, 366, 371, 392, 394, 400, 489, 492, 508,
535, 537 och 540

44 Ab 11,164, 175, 177, 188, 258, 273, 301, 305, 308, 312, 326, 328, 369, 371, 392, 394, 444,
445, 508, 521, 526, 527, 535, 537 och 540
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Som angivits ovan pagar det har manga ganger redan en dialog kring frigorna med berorda
fastighetsigare. Trafikverket har for avsikt att fortsitta dessa dialoger och ha fortlopande
kunskapsinhdmtning kring sin omgivningspéverkan. Utifrén de ovan beskrivna riskanalyser
som generellt utfors for alla byggnader inom besiktningskorridoren, i enlighet med foreslaget
villkor 10, s& kommer sedan nédvandiga skyddsétgarder att vidtas for att de riktvarden som
faststills ska innehéllas. Forebyggande och skademinskade atgarder kommer anvindas un-
der hela byggtiden. I riskanalyserna tas enligt tillimplig standard extra hénsyn till de bygg-
nader m.m. som anses vara av ett kulturhistoriskt viarde. Fraga om paverkan pa denna typ av
byggnader och anldggningar berors ytterligare under avsnitt 3.7.

Riskanalyser enligt Svensk Standard beaktar inte 16sa inventarier, men det finns mgjlighet
att skydda sddana genom flytt eller andra typer av skyddsatgarder. Har fir I6sningar tas fram
fran fall till fall, utifrdn den kunskap som gors tillganglig for Trafikverket.

3.4.4 Information kring spréangning

Ab 225 upplever en ridsla for rasrisk vid sprangning. Ab 179 och 273 papekar att sprangning,
pélning eller annat vibrationsalstrande arbete inte far ske utan foregdende information di-
rekt fran Trafikverket.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Information om kommande arbeten kommer kon-
tinuerligt ges ut till narliggande fastigheter. Ett tydligt arbetssétt med bl.a. férvarning pa
SMS kommer hir ocksa att tillampas. I 6vrigt hdanvisas hir till avsnitt 3.2.8.13.

Trafikverket ser ingen fara for rasrisk, men skulle sidan mot formodan foreligga kommer
eventuellt berorda sjdlvfallet att fa information kring detta snarast och givetvis erbjudas eva-
kuering om det foreligger en risk for manniskors hilsa.

3.4.5 Skadereglering

Ab 450 hemstiller att Trafikverket ska ersétta dem for skada for de fall att byggverksam-
heten inte utfors inom foreskrivna riktviarden for vibrationer. Ab 164 anser att det saknas
uppgifter om vad som hinder om det konstateras att angivna gransviarden for immissioner
overskrids.

Trafikverket har har foljande bemétande: Eventuell skadereglering frén den miljofarliga
verksamheten kommer att hanteras inom ramen for 32 kap. miljobalken. En projektorgani-
sation for anmalningar om skador kommer har att finnas. Nagon erséattning kommer dock
inte att utgd enbart pa den grunden att ett visst riktviarde overskrids. Ersittning forutsatter
enligt miljobalken bade en skada och ett orsakssamband.

3.4.6 Driftfasen

Ab 231 begir att Trafikverket for driften av Vastlanken forpliktigas att innehélla riktvarden
for miljokvalitet sisom denna ar definierad i rapporten "Buller och vibrationer ifran spar-
bunden linjetrafik”, dvs. 0,4 mm/s maximal hastighet och 14 mm/s2 maximal acceleration,
som grinsvirden. Aven ab 164 och 521 har tagit upp fragor kring den framtida jarnvigsan-
laggningens miljopaverkan.

Trafikverket har har foljande bemétande: Trafikverket vill har fortydliga att omgivningspéa-
verkan fran den framtida driften av Vistlanken har hanterats inom ramen for jarnviagsplan
och detaljplan, samt kommer att kunna regleras av tillsynsmyndigheten pd samma sitt som
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giller for driften av andra infrastrukturanlaggningar. Dessa fragor omfattas inte av forelig-
gande tillstdndsprovning enligt miljobalken. Liknande fragor for buller har ber6rts under av-
snitt 3.3.8.

3.5 Naturmilj6

Vissa ab4s framhaéller att Vastlanken kommer att ha en stor pdverkan med stor pétaglig skada
och irreversibla konsekvenser for naturmiljon inom flera virdefulla omréden i centrala Gote-
borg med hoga naturviarden. Bl.a. framhallas att ett stort antal trdd kommer paverkas med
foljder for koldioxidomvandling, en 6kad risk for 6versvimning samt 6kat buller. Sarskilt
med hansyn till naturmiljon kring station Haga anfors att tillstdnd inte kan ges till verksam-
heten s& som den beskrivits utan att ytterligare hansyn och forsiktighetsmétt vidtas. Kom-
penserande atgirder for negativ paverkan pa trad, tradmiljéer och biologisk méngfald méaste
utforas for all paverkan i projektet.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Vid anldggandet av Vastldnken finns det en risk att
naturmiljon paverkas. I sitt kompletteringsyttrande till mark-och miljodomstolen i juni
2016, ab 23, har Trafikverket klargjort att de eventuella konsekvenser som uppstar pa biolo-
gisk méangfald till foljd av att t.ex. trdd avverkas inte ska hanteras inom ramen for en till-
stdndsprovning enligt miljobalken. Dessa fragor provas i jairnvagsplanen eftersom eventuell
paverkan pé kapacitet i koldioxidomvandling, 6versvimningsrisk, konsekvenser pa biologisk
maéngfald, luftkvalitet, upplevelsevirden m.m. ar en direkt konsekvens av det markanspréak
som jarnvagsplanen ger ratt till.

Det finns dock naturvirden som omfattas av ansékan. Vid byggandet av Vistlinken kommer
bl.a. grundvattennivaer att paverkas. For att sdkerstilla att naturmiljoer och trad, som har
kan utgora riskobjekt, har tillging till vatten kommer grundvattennivan vid dessa trad métas
med hjélp av grundvattenror och bevattning kommer att ske vid behov. Utifran dessa
skyddsétgiarder bedomer Trafikverket att de trdd som utgor riskobjekt, inom ramen for pa-
verkan pa grundvatten, kan bevaras pa plats med bibehéllna naturvarden.

I syfte att skydda trad har ett dtgdardsprogram for trad tagits fram. Malsidttningen med arbe-
tet i atgdrdsprogrammet har varit att sa 1angt som majligt bevara de trdd som finns utmed
Vistlankens strackning genom att pé individniva planera for varje trad. Detta omfattande ar-
bete innebar att ett stort antal trad, vilka i ett tidigt planeringsskede av Vastlanken befann sig
iriskzonen att tas bort, istillet bevaras. Detta dtgirdsprogram uppdateras i takt med att yt-
terligare information erhalls. Samarbetet med stadens forvaltningar &r en viktig del i detta
arbete da Trafikverket endast kommer att ha rddighet 6ver den tunnel som anlidggs och inte
over markytorna nar tunneln vl ar fardigbyggd.

Lansstyrelsen har stillt sig positiva till Trafikverkets arbete. Vad giller dessa fragor i 6vrigt
hénvisar Trafikverket till atgdrdsprogrammet, bilaga 30. Fragan om kompensationséatgarder
for tradmiljoer har besvarats i avsnitt 2.5.48.

45 Ab 11, 112, 164, 227, 301, 307, 328, 502, 556
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3.6 Stadsmiljo och rekreation

3.6.1 Negativ paverkan

I vissa ab4¢ framfors att parker, offentliga platser och rekreationsmiljoer kommer péverkas
under Vistlankens byggskede, med skador for natur- och kulturmiljon som f6ljd. Bl.a. fram-
hélls negativa effekter pa folkhalsa och stadsmiljoers livsbetingelser genom buller och luft-
fororeningar. Med hénsyn till detta efterfrigas bl.a. kompensation for intrdng och att Trafik-
verket redovisar hanteringen av trafikstorningar under byggtiden sa att domstolen kan ta
stillning till om dessa stérningar kan tolereras. Vidare efterfrigas att Trafikverket ska aldg-
gas att sikerstilla att arbetsomradet halls sa rent och visuellt tilltalande som m&jligt och att
byggnationen planeras sa att omradet kring vissa platser blir tryggt och trivsamt samt att fli-
tigt anvanda park- och gronomrade bevaras for bl.a. kringboende och skol- och dagisbarn.
Vidare informeras Trafikverket om att inte underskatta manniskors behov av en vacker in-
nerstad med gronska och traditionsrika miljoer.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Behovet av en vacker och fungerande stad un-
derskattas inte. Trafikverket arbetar hir aktivt med kommunen for att bibehalla ett attraktivt
Goteborg, bade under byggtiden och dven i fortsiattningen. Som ett led i detta arbete har Tra-
fikverket tagit fram en social- och en barnkonsekvensbeskrivning samt ett atgidrdsprogram
for trid, bilaga 30. Trafikverket arbetar i 6vrigt aktivt med att minimera paverkan fran pro-
jektet i de parker som berors. Trots detta kommer anldggandet av Vastlanken att mirkas i
staden i direkt anslutning till byggarbetsplatserna, i andra delar av staden kommer projektet
inte att ha ndgon markbar paverkan. Det ar ofrdnkomligt att vissa storningar under en be-
gransad tid uppstar vid anldggningsprojekt i en storstad. Trafikverkets malsittning tillsam-
mans med kommunen &r dock att minimera paverkan for stadens invanare och besokare.

De storsta byggschakterna kommer att vara beldgna inom omraden som idag framforallt ar
trafikmiljoer. Det ianspraktagna utrymmet kommer att optimeras. Byggarbetsplatserna kom-
mer generellt att omgardas av plank och dven i 6vrigt ska omgivningen kring schakterna ut-
formas sikert, tryggt och estetiskt. Stravan ar att omgivningspaverkan hela tiden ska mini-
meras. Trafikverket kommer ocksa att halla rent i och utanfor arbetsomradet. Det kommer
ocksa att arbetas aktivt med skyltning.

Det bor i detta sammanhang tillaggas att det inte kommer att finnas 6ppna schakt inom alla
arbetsomraden under hela anldggningstiden. Inom respektive arbetsomréde utfors schakten
etappvis, for att pa sa siatt mojliggora trafik genom delar av arbetsomradet. Vidare kommer
en stor mingd byggarbeten att utféras nar markytan blivit aterstélld. De tva-tre sista dren av
byggtiden kommer byggarbeten i huvudsak ske under jord i tunnel och stationer. Dessa arbe-
ten kommer knappt att mérkas.

Anldggande av Gotatunneln var mycket pataglig i staden under ett antal ar pa 2000-talet.
Omgivningspéverkan frdn denna typ av projekt ar dock 6vergidende och sker endast under en
begrinsad tid. Goteborg stad kommer inte att lamslés pa siatt som hiavdas. Anldaggandet av
Vistlanken kommer att mérkas i anslutning till byggarbetsplatserna, men Goéteborg kommer
att forbli en fungerande stad. De synliga arbetena for Viastlanken ar koncentrerade till ett fa-
tal platser. Storre delen av centrum berdrs t.ex. inte alls av bygget. Storre infrastrukturpro-
jekt av denna typ som t.ex. Citytunneln, Citybanan, Norra och Sédra lanken och Forbifart
Stockholm har under de senaste aren genomforts av Trafikverket i liknande storstadsmiljoer.

46 Ab 11, 33, 164, 186, 193, 230, 258, 311, 328, 335, 369, 400, 446 och 482
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Genom de villkor som foreslagits for tillstindet och de skyddsatgiarder som planeras kommer
paverkan pé staden att begriansas si langt som det dr majligt.

Trafikverket arbetar vidare for att livet i staden ska kunna fortgé som vanligt. Under byggti-
den kommer ging-, cykel- och kollektivtrafik att prioriteras, liksom transporter till na-
ringsidkare. Det kommer diaremot att bli svirare att ta sig fram i staden med egen bil pa vissa
stillen. Trafikverket arbetar dven tillsammans med G6teborgs stad for att minimera paver-
kan pé de niringsidkare som finns i stadens centrala delar. Gronomraden och andra omré-
den for rekreation kommer att vara fortsatt tillgangliga under hela byggtiden.

3.6.2 Trygghet

Ab 328 menar att lokaliseringen av Hagastationens uppgang innebér langa, mérka tunnlar
under jord till stationslaget, vilket ger otrygga miljoer. Det anfors dessa aspekter bor beaktas
for Vistlankens alla stationer eftersom denna typ av miljoer riskerar att bli otrygga da inte
nagon bemanning planeras vid stationsliget.

Trafikverket har hir foljande bemo6tande: Denna fraga beror fragor om stadsplanering och
stadens detaljplan och ska inte provas vid aktuell tillstindsprovning. Enligt vad Trafikverket
erfar har det vid stadens planering av Vastlankens uppgéngar tagits hinsyn till de sociala
aspekterna och tryggheten pa stationerna.

3.7 Paverkan pa Kulturmiljo

3.7.1 Radighet

Ab 11 stiller sig fragande till om Trafikverket dger radighet att disponera marken i allén och
hénvisar till ett kungligt gdvobrev dar marken 6verlétits till staden som alagts anldggningen
av park och vidmakthéallande av planteringen for all framtid. Det anfors att bestimmelserna
aldrig upphéavts utan att kraven bor jamstillas med reglerna om kulturreservat i miljobalken
7 kap. 9 §. Vidare framfors frégor om staden har ritt att detaljplanera si att tradplanteringen
i sé stor omfattning péverkas.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Vad géller radighet att disponera marken i allén ar
det en fraga for Goteborg stad. Enligt vad Trafikverket erfar har staden i sitt arbete med att ta
fram en ny detaljplan beaktat dessa fragor

3.7.2 Negativ paverkan pa kulturmiljon m.m.

En mingd ab47 har tagit upp fragor kring Vistldnkens negativa paverkan pa miljo- och kul-
turvirden i Goteborg. Man menar har t.ex. att avverkning av 30-40 trad i omradet kring
Haga och Kungsparken ar tydliga ingrepp i skyddsviarda exempel pa riksintresset for kultur-
milj6. Man menar att Goteborg har riskerar att forlora historiska parkmiljoer som manga
manniskor uppskattar.

3.7.3 Trafikverkets bemoétande

Regeringen har genom sitt tillatlighetsbeslut gjort en avvagning mellan olika intressen, dar-

ibland bl.a. kulturmiljo. Denna friga ar saledes slutligt provad, se har dven avsnitt 3.1.9. Re-
geringen har foreskrivit villkor for att begriansa paverkan pa kulturmiljon. Trafikverket arbe-
tar har aktivt med dessa fragor tillsammans med andra berérda myndigheter. Trafikverket

47 Ab 11, 164, 186, 225, 230, 258, 267, 307, 312, 328, 335, 506
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har redovisat hur detta arbete har bedrivits och hur omfattande atgidrder som kommer att
vidtas. Kulturmiljolagen (1998:950) kommer har att vara parallellt tillamplig.

3.7.3.1 Byggnader férvaltade av SFV

Vad giller Statens fastighetsverk (SFV) och de byggnader som ligger under denna myndig-
hets forvaltning s& bekréftar Trafikverket, med anledning av ab 312 samt andra ab som be-
rort dessa byggnader, att ett samarbetsavtal ska skrivas. Inom ramen for detta samarbete
kommer ocksé samrad att ske vad giller utformningen av traget vid tunnelpaslaget i Gullber-
get.

Vad giller Skansen Lejonet sa har flera tunnellagen genom Gullberget diskuterats. Det som
nu ar beskrivet i jarnvagsplanen for Vastlanken ar det lage som bedomts ha minst paverkan
pa omradet och riksintresset. Ytterligare arbete behévs dock utforas avseende gestaltningen
av omradet. Detta arbete kommer att bedrivas i samrad med SFV. Syftet med detta arbete
blir att hgja attraktionen hos Skansen Lejonet och oka tillganglighet bade for invinarna i Go-
teborg och de som besoker staden.

Angiende de synpunkter kring anldggningsarbetena under Residenset som framforts i ab 11
s har Trafikverket foljande bemé6tande: De berdkningar och utredningar som genomforts for
Vastlanken visar ocksa att det 4r mgjligt att anldgga en bergtunnel under Residenset med en
bergtiackning pé cirka 7 m. Trafikverket kidnner inte till ndgon regel om 10 m. Det regelverket
hir siger ar att om bergtickningen dr mindre dn halva spannvidden ska handlingarna grans-
kas av en oberoende granskare. Detta har skett for Vastlankens del. Da de ovan beskrivna ar-
betssitten for hansynstagande till kulturhistoriskt virdefulla byggnader dven kommer att
tillampas for Residenset si ar det Trafikverkets bedomning att det varken kommer att uppsta
sprickor i byggnaden eller uppsta stora sittningsskador.

Yttrandena i 6vrigt kring de statliga byggnadsminnen som forvaltas av SFV foranleder ingen
ytterligare kommentar fran Trafikverket.

3.7.3.2 Fornlamningar

Det dr ocksé Trafikverkets bedomning att riksintressets fornlaimningsmiljo kommer att ska-
das irreversibelt inom jarnvagstunneln, da befastningslamningarna har kommer att tas bort
efter arkeologisk undersékning och dokumentation. Malsattningen, utifran regeringens till-
latlighetsbeslut, villkor 1, dr dock att skada riksintresset for kulturmiljovard sé lite som maj-
ligt. Efter samradd med bland annat Riksantikvarieimbetet och Linsstyrelsen i Vastra Gotal-
and har darfor jairnvagstunnelns dragning justerats si att negativa konsekvenser sé langt
mojligt begransas och den striackning som bedomts gora minst skada pa kulturmiljon har
valts och tillstyrkts. For att uppfylla villkor 1 har 4ven en "Handlingsplan for tillvaratagande
av kulturmilj6” tagits fram. Denna ar dberopad i malet som bilaga 11 till ans6kan. Handlings-
planen tillvaratar kulturmiljon, bade 6ver och under mark, genom hela projektets genomfo-
rande. Tillvaratagande och synliggorande av kulturhistoriska varden, sdsom arkeologiskt
material blir i forsta hand en fréga for Goteborgs stad.

3.7.3.3 Byggnader med hdga kulturhistoriska varden

Som angivits tidigare i yttrandet tillampar Trafikverket Svensk standard vid anldggandet av
Vistlanken. De standardiserade arbetssétten har beskrivits tidigare i yttrandet bl.a. under
avsnitt 3.2.1.4. och 3.4.1. Vid besiktning enligt Svensk standard har 6ver 600 fastigheter med
hoga kulturhistoriska varden identifieras. Vid en tillampning av Svensk standard ska hansyn
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alltid tas till varje byggnads individuella struktur, talighet och alder. Arbetssittet foreskriver
ocksa sarskilda hansynstaganden till byggnader med hoga kulturhistoriska varden. Sarskilt
fran projekt Citybanan i Stockholm har Trafikverket omfattande erfarenhet och kunskaper
vad giller tillimpningen av detta arbetssitt for skydd av byggnader med hoga kulturhisto-
riska virden i storstadsmiljoer.

Varken Hagakyrkan eller ndgon annan kulturhistoriskt vardefull byggnad i omradet kring
Haga eller i 6vrigt i Goteborg kommer att skadas med anledning av Trafikverkets anlagg-
ningsarbeten. Arbetena kommer hér att anpassa och kontrolleras utifran de byggnader som
ska skyddas.

Goteborgs stad har dock tillsammans med Akademiska hus och Goteborgs universitet be-
stamt att ndgot hus ska rivas p.g.a. av den nya stationsbyggnaden vid Haga. Universitetet be-
hover mer hir utrymme och fler lokaler. Vad géller Hagakyrkans park s& kommer delar av
parken att paverkas, men Trafikverket har tillsammans med Goteborgs stad har tagit fram
atgardsprogrammet for bevarande av triad, bilaga 30. Detta arbete med triad finns beskrivet
under avsnitt 3.5.

3.7.3.4 Avslutande kommentar

Som ndmnts ovan har Trafikverket ett mycket omfattande kunskapsunderlag som kan ligga
till grund for arbetet med att minimera péverkan pé de riksintressen for kulturmiljé som be-
rors av anlidggandet. Tillsammans med Goteborgs stad arbetar Trafikverket med starkandet
av riksintresset for kulturmilj6 inom de omréden dar Viastlanken anldggs. Detta sker ocksa
pa andra platser i staden. Trafikverket kommer att fortsatta att arbeta enligt handlingsplanen
for tillvaratagande av kulturmiljo f6r att minimera paverkan.

Aven bygg- och springningsarbeten finns redovisat i handlingsplanen. Den har dessutom tre
bilagor, en for fornlamningar, en for bebyggelse och en for kulturhistoriskt vardefulla parker
och gronomraden. I dessa dokument beskrivs hur byggnadernas och fornlimningarnas vér-
den tas om hand och skyddas under anlaggningsskedet, samt hur myndigheters tillsyn ska g&
till.

3.8 Avledning av Overskottsvatten

3.8.1 Hantering av process- och lanshallningsvatten

I ab 31 efterfrigas en redovisning av totala utslapp till recipient samt fororeningshalten i obe-
handlat vatten. I ab 11, 106, 164 och 328 framfors synpunkter angdende omhéndertagande av
process- och lanshéllningsvatten, m.m.

Trafikverket hanvisar har, vad giller fragor om utslapp till recipient, till avsnitt 2.4.7 och
2.5.19—22 samt till bilaga 33. Nir det géller frigan om avledning av vatten till kommunalt re-
ningsverk pagar diskussioner med huvudmannen for den kommunala Va-anlaggningen. Tra-
fikverkets utsldppsvirden ar 6verhuvudtaget inte jamforbara med de som Géteborgs hamn
tar upp.

3.8.2 MKN for ytvatten

Ab 11 anger att flera ytvattendrag paverkas av Vastlanken. Ab 164 anser att Trafikverket fore
forhandling méste redovisa atgiarder om det konstaterats att MKN f6r ytvatten 6verskrids.
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Trafikverket anfor hir foljande. Avledningen av vatten frén projektet bade till recipient och
reningsverk kommer inte att bidra till pdverkan pd MKN for vatten, se vidare bilaga 33.

3.9 Luftkvalitet, damning m.m.

3.9.1 Negativ paverkan luftkvalitet

I vissa ab48 podngteras att luftkvaliteten kommer att paverkans negativt i Géteborg under an-
laggandet av Vistlanken, vilket riskerar att paverka manniskors hélsa. Bl.a. framfors syn-
punkter avseende utslapp fran arbetsmaskiner, transporter, betongtillverkning, brandgaser
fran brandgasschakt, spranggaser, luftkvaliteten i tunnlarna i driftskedet tas upp samt fragor
om en detaljplan som lansstyrelsen upphévt med anledning av paverkan pa luftkvalitet. Vi-
dare efterfragas ytterligare utredning avseende bl.a. utslapp till luft, en redovisning av de
hilso- och miljovinster som uppnds genom minskad bilism pa grund av Vastlanken samt en
redovisning av hur arbetet fortskrider med den plan som Trafikverket 4r skyldig att uppritta
enligt tillatlighetsvillkor 3.

I nigra ab49 lyfts dven fram att det kommer bli svart att nd MKN gillande luftkvalitet. Det
framhalls att omraden dar byggnationen kommer att ske har redan idag svart att klara gal-
lande normer och att Vistlanken skulle forsvara kravuppfyllelsen. Det efterfragas tydligare
berdkningar avseende paverkan pa luftkvalitet dar dven trafikstockningar har tagits i beak-
tande samt tydligare svar om hur gransvarden for luftkvalitet ska kontrolleras och regleras
under byggtiden samt vilka atgarder som ska genomféras om MKN for luft 6verskrids under
byggnation.

3.9.2 Trafikverkets bemoétande

3.9.2.1 Allmant om projektets paverkan pa luftkvalitet

Trafikverket har tidigare berort liknande fragor kring luftkvalitet under kap. 2 i avsnitten
2.4.14, 2.5.14—15 och 2.5.18. Trafikverket arbetar aktivt med dessa fragor inom ramen for till-
latlighetsvillkor 3. Ett kontrollprogram for uppfoljning av luftkvaliteten tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten. I MKB f6r jarnviagsplanen utférdes en forsta utredning avseende
luftkvalitet under byggskedet.so Darefter har arbetet med fragan om luftkvalitet fortsatt inom
ramen for tillatlighetsvillkor 3. Nya berdkningar har gjorts av miljéférvaltningen som utmyn-
nade i de tva rapporterna i bilaga 35. Sammanfattningsvis kommer Vistlianken att paverka
MKN for kvaveoxider men inte avseende partiklar. Det ar dock en tillfallig pdverkan som
endast beror byggskedet. Tillskottet av luftfororeningar fran projektet sker sdledes under en
begrinsad tid. Aven om anliggningsprojektet kan bidra till ett 6verskridande av MKN under
byggtiden i anslutning till byggarbetsplatserna ar Vastlankens bidrag av mycket marginell art
i forhallande till den totala belastningen fran utslapp t.ex. fran all annan fordonstrafik i Géte-
borgsomrédet. Genom de stringa krav pa transportfordon och arbetsmaskiner som Trafik-
verket avser att stélla minskar bidraget med 65 procent i forhallande till om det endast skulle
stillas "normalkrav” pd fordon och maskiner. Det gar inte genomfora projektet med ett

48 Ab 11, 31, 112, 164, 193, 227, 258, 301, 307, 324, 480, 502 och 538

49 Ab 225, 164, 258, 321 och 502

50 Trafikverket. Jarnvdgsplaner Olskroken planskildhet och Viistlinken, Vistra Gétalands
lan, Miljokonsekvensbeskrivning. TRV 2013/92338, 1 september 2014, s. 243.
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mindre bidrag. P4 sikt ger projektet forutséttningar for en minskning av den totala belast-
ningen av kvivedioxider i Goteborg genom den utsldppsminskning som blir en foljd av vax-
lingen av persontransporter fran fordon pa vag till jarnvag.

Transporter och omf6érdelning av trafik med anledning av Vastldnken kommer att paverka
luftféroreningssituationen i Goteborg. Effekten blir att luftféroreningshalten okar i vissa ga-
turum. Forandringen i forhallande till nollalternativet ar generellt liten. Vissa gaturum far
dock en storre forandring.

3.9.2.2 Klimatkalkyl

Berdkningar visar att Vistlinken kommer att vara aterbetald inom 15 &r efter drifttagandet.
Nyttan med Vistldnken kan inte enbart berdknas i 6verflyttning av biltrafik till kollektivtrafik
utan projektet ger d&ven nytta avseende godstrafiken dé spéren kan utnyttjas mer effektivt. I
arbetet med att ta fram en klimatkalkyl har omstandigheter sdsom utsldpp fran tillverkning
av betong och avstand till deponier beaktats.

Frégorna kommer vidare att hanteras i kontrollprogram for luftkvalitet. Med dessa som un-
derlag stills krav pa att entreprendren ska minska utsldppen av koldioxid. Trafikverket anser
att de berdkningar som utforts inom ramen for detta arbete ar tillrackliga.

3.9.2.3 Upphéavd detaljplan

Anldggandet av Vastlanken ar inte orsaken for den upphévda detaljplanen for Tandsticks-
fabriken vid Grafiska viagen. Det tilltinkta planomradet var beléget i ett mycket trafikutsatt
omréde nira E6 och E20. I beslutet om upphévande anges att forhallanden kring planomra-
det inte lampar sig for att bygga bostidder och bostadsanknuten verksamhet.

3.9.2.4 Diriftskedet

Vad géller luftkvalitén i den fardiga jairnvagstunneln sd omfattar denna prévning inte drift-
skedet. Kraven ar dock har att ventilation ska klara PM10 pa 120 mikrogram/m3. Detta ar
samma krav som for t.ex. Citybanan i Stockholm.

3.9.3 Damning
Vissa abst har tagit upp fragor kring damning.

Trafikverket kommer att arbeta med en mangd olika skyddsatgarder for att minimera dam-
ning fran arbetsomréaden. Det finns dock knappast nagot behov av att reglera frigan om
damning i villkor och det far inte heller anses vara lampligt, se vidare avsnitt 2.5.18.1. Trafik-
verket kommer att stélla krav pa att entreprendrerna att de ska minimera spridning av
damm. Omgivningspaverkan fran damning med fragor om eventuell erséttning till f5ljd av
t.ex. fonsterputsning far hanteras inom ramen for 32 kap. miljobalken och 16sningar far utar-
betas fran fall till fall. Eventuella ersidttningskrav provas inte inom ramen for den nu aktuella
provningen.

5t Ab 112, 179, 225, 227, 258, 301, 365, 366, 400, 526, 527 och 537
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3.10 Masshantering, transporter, avfall och férorenad mark

3.10.1 Masshantering

Vissa abs2 har tagit upp frigor kring masshantering. Bl.a. framfors forslag till villkor dér jord-
massor och spriangsten i allra storsta utstrackning ska tillvaratas i annan verksamhet samt
att Trafikverket ska &laggas att endast utféra krossning inne i tunnlarna. Vidare efterfragas
redovisning av geografiska platser och anlaggningar for hantering av massor, planer for
transportvigar samt en redogorelse for hur arbetet med planen for masshantering fortskri-
der m.m.

Trafikverket har har foljande bemotande: Trafikverket hanvisar i frigor kring masshantering
till de beskrivningar kring arbetssitt som framgér av bilaga 31. Det finns inte heller nigot be-
hov av att reglera nigra frigor kring masshanteringen i villkor och det far inte heller anses
vara lampligt. Vad giller fragan kring behov och lamplighet av villkorsreglering vid prévning
enligt miljobalken sa har dessa berorts under avsnitt 2.5.18.1 ovan.

3.10.2 Transporter

Vissa abs3 har tagit upp fragor kring transporter. Det anfors bl.a. att tillstdndet ska forenas
med erforderliga forsiktighetsvillkor avseende buller och andra miljoutslapp fran byggfordon
utanfor en viss fastighet samt att transporter i anslutning till vissa verksamheter ska begran-
sas. Det framfors ocksé att antalet transporter sannolikt blir betydligt hogre 4n vad Trafik-
verket anger och att storningarna under byggnadstiden ir oacceptabla med hanvisning till
miljo- och hilsorisker. Vidare efterfragas ytterligare utredning, bl.a. efterfragas en redovis-
ning av mangden byggmaskiner och forflyttning av dessa mellan olika arbetsplatser och en
redogorelse for avstingningar, provisorier och omlaggningar av trafik inom staden. Slutligen
framhalls att transporter av massor 6ver dlven méste samordnas i en dialog med Hamnmyn-
digheten och Sjofartsverket i god tid fore start av projektets genomforande.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Trafikverket dger inte ensamt frigan om byggtrafi-
ken utanfor arbetsomradet. Planering av omledning sker framforallt i samarbete med Géte-
borgs stad, som ar vaghallare fér det kommunala vagnéatet. Trafikverket kommer under an-
laggningsarbetenas framdrift att folja upp trafiksituationen for att vid behov foresla forand-
ringar av transportvagar. Tillsammans med Trafikkontoret kommer séledes att ha en bered-
skap for att hantera eventuella oonskade trafikkningar.

Generellt kommer kortaste lampliga vag till storre trafikled att nyttjas. I MKB till ansékan
redovisas effekterna av transporter i kapitel 11.2 och 11.354. De transportavstand som anges i
avsnitt 2.6 i ab 538 ar felaktiga. Trafikverket har raknat med ett transportavstand pa 25 km,
vilket ligger i nivd med avsténden till kontrakterade mottagare.

Det finns inte heller nagot skil att anta att omfattande forflyttningar av arbetsmaskiner
skulle ske mellan arbetsplatserna och en uppskattning av sddana forflyttningar bedoms
sakna relevans for provningen av malet. Det finns inte heller ndgot behov av att reglera fra-
gan om transporter utanfor vissa fastigheter i villkor. Vad géller framférda synpunkter kring
att vissa transportvigar ska anvindas eller andra undvikas tar Trafikverket till sig denna in-
formation. Inte heller hir dr det motiverat med ndgon reglering i villkor. Trafikverket anser

52 Ab 31, 33, 164, 193, 400, 502 och 538

53 Ab 11, 33, 106, 164, 179, 193, 335, 366, 369, 503, 510, 519 och 538
54 Trafikverket. Bilaga 5 till Ansékan, Miljokonsekvensbeskrivning. TRV 2016/3151, 2016,s.
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att transporterna generellt ska utforas pa det satt som 6verenskommits eller kommer att
overenskommas med Go6teborgs stads trafikkontor. Om transporter pa dlven blir aktuellt
kommer samréd att foras med Go6teborgs hamn, Sjofartsverket och eventuella andra berérda
aktOrer innan transporterna paborjas.

3.10.3 Byggnadsmaterial

Ab 33 och 164 pépekar brister i redovisningen av den totala mangden byggnadsmaterial upp-
delad pé olika produktslag, inklusive allt installationsmaterial samt méangd och typ av
material till provisoriska arbeten.

Trafikverket har hir foljande bemétande: Trafikverket anser att en specificerad uppdelning
avseende vilka produkter som anviands i byggnationen inte ar relevant for provningen av mé-
let. De 6vergripande avviaganden som gjorts i val av konstruktionsmetoder redovisas i pro-
jektets jarnvagsplan och i detalj styrs materialvalen till stor del av Trafikverkets krav och
riktlinjer. Att upprétta en specifikation 6ver allt material skulle medfora ett mycket omfat-
tande arbete som skulle sakna betydelse for prévningen.

3.10.4 Fororenad mark

I ab 11 och 328 papekas att féroreningar finns utmed hela striackan Olskroken — Centralen —
Packhuskajen samt vid Liseberg- Almedal och uttrycker oro 6ver hilsan for byggarbetare, bo-
ende och de som arbetar i anslutning till byggschakten. Ab 33 och 164 hivdar att det inte re-
dovisas vilka volymer miljofarliga schaktmassor som kommer att hanteras och hur dessa for-
orenade massor skall tas om hand eller hur férorenat drianagevatten ska behandlas. Vidare
att det saknas en redogorelse for destruktionsmetod och plats.

Trafikverket vill i denna del anfora foljande: De foéroreningar som férekommer i strackningen
ar generellt av relativt 1ag fororeningsgrad och motsvarar vad som far accepteras pa mark for
kontorsbyggnader och dylikt. For de halter som forekommer i allmidnhet kravs ett stort intag
av jord for att fororeningen ska utgora en risk. Dock forekommer dock hoga halter i vissa
partier, varfor erforderliga forsiktighetsmétt kommer vidtas. Nar det géller frigan om arbets-
miljon for de som arbetar i schakten sa ar detta en arbetsmilj6fraga som kommer att hante-
ras i enlighet med arbetsmiljolagstiftningen.

Dammet kan komma att utgora oldgenhet varfor atgarder kommer att vidtas for att forhindra
damning, oavsett massornas fororeningsinnehall. Detta kommer exempelvis ske genom att
lastbilar vid behov tvittas innan de lamnar arbetsomradet, att arbetsomrédet stidas och
vattnas vid torka samt genom att tita skdrmar satts upp runt arbetsplatsen. Den jord som
schaktas ar i allméanhet relativt fuktig och damning fran flak vid transport ar ovanligt. Skulle
det uppkomma problem kommer atgarder i form av vattenbegjutning av flaken ske innan ut-
transport, alternativt att kora med tickta flak. Vidare spads flyktiga &mnen snabbt ut nir de
exponeras for 6ppen luft och de utgor en risk framforallt niar de forekommer i trénga utrym-
men. Det finns i dagsliget inget som tyder pa att det i projektets strackning forekommer flyk-
tiga fororeningar i nivaer som skulle kriva sirskilda skyddsatgirder i samband med arbeten i
schakten. Fororeningarna bedéms darmed inte utgora en risk for omgivande fastigheter.

Projektet medfor schaktning av cirka 295 000 m3 massor som bedéms vara fororenade, vil-
ket redovisats for mark- och miljodomstolen i samband med komplettering av malet. Avtal
har upprittats med tva avfallsforetag avseende hanteringen av dessa massor, fordelat mellan
olika fororeningsklasser. Ragn-Sells i Marieholm har handlats upp for att ta emot massor
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med fororeningshalter klassade som kénslig markanvandning och mindre kénslig markan-
vandning sammanlagt ca 200 000 m3. Renova i Harryda har handlats upp for mottagning av
massor med hogre fororeningshalter hédr ca 95 000 m3.

3.11 Kontrollprogram

3.11.1 Tillganglighet matresultat

Vissa abss begir att resultaten frin mitningar av bl.a. grundvattennivéer och sattningsmaét-
ningar fran kontrollprogrammen under hela anldggningsskedet av Vastlanken ska finns l4t-
tillgangligt, forslagsvis i en databas.

Trafikverket har har foljande bemo6tande: Dokumentation fran matningar kommer till stor
del utgora mycket omfattande radata. Med hénsyn hartill planeras Trafikverkets métdatabas
i dagslaget inte att vara tillgdnglig for allmanheten. Daremot kan métresultat som avser fas-
tigheterna och anslutande fastigheter tas fram ur mitdatabasen och redovisas 16pande till
berorda parter. Utover detta kommer rapporter som tas fram 16pande som en del av uppfolj-
ningsarbetet att vara tillgdngliga for allmanheten.

3.11.2 Villkorsutformning

Ab 489 och 492 anser att Trafikverkets kontrollprogram saknar vissa angivna specifika kon-
trollpunkter. Om komplettering inte sker anser man att mark- och miljodomstolen ska for-
ena tillstdndet med ett férordnande om tilligg av dessa punkter.

Trafikverket anser att frigan om specifika kontrollpunkter inte ska regleras i miljéprov-
ningen, men stiller sig positiv till att fora en dialog med fastighetsdgaren om sddana punkter
inom ramen for kontrollprogrammet.

3.11.3 Overgripande frdgor om kontrollprogram

Ab 297 uttrycker oro 6ver eventuell skada som kan drabba fastigheten Skar 58:1 vid bygget
och Onskar att fastigheten omfattas av kontrollprogram. Ab 444 efterfragar ett kontrollpro-
gram for 6vervakning av byggverksamheten dar det beskrivs hur kontroller skall utféras samt
vilka skyddsatgarder som ska vidtas och vilka buller- samt vibrationsnivier som skall klaras.

Trafikverket arbetar idag aktivt med att ta fram kontrollprogrammen for uppf6ljning av
Vistlanken. Utkast till sddana kontrollprogram finns bifogade till tillstAndsansékan. Gal-
lande buller- och vibrationsnivaer har Trafikverket lamnat in forslag pa villkorsreglering.

Arbetet med framtagande av kontrollprogram sker i samrad med tillsynsmyndigheterna. Nar
kontrollprogrammen ar fardigstallda kommer de dven att vara tillgéngliga for alla som 6ns-
kar att ta del av dem.

3.12 Ovriga fragor

3.12.1 Sakerhet

Ab 193 anfor att sikerhet vid framforallt brand i tunneln ar otillfredsstéllande samt att det
synes finnas svarigheter att hitta nédutgéngar.

55 Ab 179, 273, 403, 472, 489 samt 508
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Trafikverket kan har anfoéra foljande. Det europeiska regelverket TSD tunnelsidkerhet (EU nr
1303-2014) ir styrande for hur jairnvagstunnlar ska utformas med avseende pa utrymnings-
sidkerhet. Vastlanken ar projekterad i enlighet med dessa krav samt Trafikverks-interna krav
i TRVK Tunnel 11. Dokumentet “Personsédkerhet i jarnviagstunnlar” anviands for att analysera
att sdkerheten vid utrymning ar tillracklig. For att underlatta utrymning finns i tdgtunneln pa
béda sidor av tunneln upphdjd géngbana, nodbelysning, obruten handféljare, avstaindsmar-
keringar till utrymningsvig, riktningsinformation och standardiserad nédutrymningsmarke-
ring. Samtliga skyddsatgarder for att underlitta utrymning beskrivs i Trafikverkets ”"Plan for
sdkerhet” fran december 2014.

3.12.2 Samrad, besked och upplysningar

Ab 312, 398 och 400 framfor en 6nskan om att Trafikverket samréder med parterna med an-
ledning av de arbeten som kan paverka fastighetsigarnas fastigheter. Ab 112, 230, 258, 260
och 301 6nskar besked om att fastigheternas sopsugar inte kommer att paverkas. Statens
Fastighetsverk yrkar i ab 312 att Trafikverket ska sikerstilla det vattenintag till SFV:s kylan-
laggning som finns i Stora Hamnkanalen samt uppritta en plan for hur detta ska hanteras.
Ab 391 vill upplysa om att hotellverksamheten i fastighet Gullbergsvass 17:3 ar kanslig for
storningar och avbrott i el och vattenforsorjningen till fastigheten. I ab 489 framfors att fas-
tighetsdgarna onskar ett fortydligande om huruvida atgirder berérande lastgatan ingér i den
vattenverksamhet som tillstindsans6kan omfattar. Ab 505 patalar vikten av arbeten planeras
s att paverkan pa kommersiell battrafik ger minsta majliga storning. Vidare vill man att ar-
beten planeras i god tid och pa s sitt att de, om majligt, prioriteras till sisonger da battrafi-
ken inte bedrivs.

Trafikverket har har foljande bemé6tande: Trafikverket har gjort bedomningen att inga sop-
sugar kommer att paverkas. Trafikverket hanvisar till Goteborgs stad for fragor kopplade till
detaljplanen for Haga. SFV:s kylanldggning som finns i Stora Hamnkanalen ar lokaliserad.
Denna ledning kommer inte i konflikt vid schaktarbete i Stora Hamnkanalen, lokaliseringen
kommer foras vidare till kontrakterad entreprendr, som i sin tur ldgger till denna ledning i
sitt kontrollprogram. Tillstdndsansokan kommer att omfatta den berorda lastgatan. I jarn-
vagsplanens bilaga 2 finns reglerat att battrafiken ska uppratthallas under sommarhalvaret.

Trafikverket kommer att genomf6ra samrad med SFV. I 6vrigt kommer Trafikverket att ge-
nomfora sina anlaggningsarbeten pa ett sidant sitt att padverkan pd berorda fastigheter mini-
meras. Det ar dock inte mojligt att samradda med samtliga fastighetsidgare vid utférandet av
anliaggningsarbetet.

Trafikverket avser att nyttja del av SFV:s mark s6der om Virldskulturmuseet och mark f6r
angoring, cykelbana och parkering, norr om Varldskulturmuseet. Detta forutsitter att avtal
traffas mellan Trafikverket och SFV. Ianspriktagande av mark soder om ingér i faststilld
jarnvéagsplan som en yta for tillfalligt nyttjande. Avtal om ersattning for markupplatelsen
kommer parterna teckna under hosten 2017. Trafikverket avser att, under hosten 2017, upp-
ritta avtal om upplételse och ersittning for en yta norr om Varldskulturmuseet géllande
korttidsparkering samt en ging- och cykelvag.

3.12.3 Forhallande till andra verksamheter

Ab 164 anses att Trafikverket fore forhandling méaste redovisa en sammanstéllning av de pro-
jekt som kommer att drivas av Trafikverket under samma tidsperiod som Vastlanken. Det
giller projekt soder om Goéta &lv frin Marieholmsbron till Jarntorget och pa motsvarande
striacka norr om Géta alv.
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Trafikverket har hir foljande bemotande: De projekt som kommer att omfattas av nybygg-
nation eller underhall pa strackan under samma tidsperiod ar: Lundbyleden, Marieholmsfor-
bindelsen, E6 Tingstad-Backebol, Tingstadstunneln, Ringomotet, E45, nedsankning och
Gullbergsmotet.

3.12.4 Barnperspektivet

Ab 328 uttrycker farhagor om att flera for barn vardefulla lekplatser och rekreationsytor for-
svinner och att deras barndom paverkas negativt.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Trafikverket som statlig myndighet ska folja FN:s
barnkonvention. Detta innebar att Trafikverket kommer att arbeta for att barnets basta ska
komma i forsta hand vid alla dtgédrder som ror barn. Sarskilt fokus for skydd och anpassning
av arbetet for minimerad péverkan ligger pa kénsliga verksamheter som skolor, férskolor och
publika anldggningar.

Barnperspektivet har beaktats i framtagandet av forslag till 16sningar samt genom uppréttan-
det av en barnkonsekvensanalys. En stor del i arbetet med att sékerstilla att barnperspekti-
vet har beaktats pa ett kvalitativt sdtt i projekten har varit att i samband med framtagning av
forslag lyfta fragor om hur barn och ungdomar paverkas av dessa. Detta har gjorts i direkt
anslutning till att forslagen tagits fram. I barnkonsekvensanalysen genomfordes en analys av
vilka konsekvenser for barn och ungdomar 16sningar och byggmetoder far. Konsekvensana-
lysen utgick da fran en nulidgesbeskrivning.

I konsekvensanalysen gjordes vidare en bedémning om de 16sningar som valts ar de basta for
barn och ungdomar. Om bortvalda alternativ varit bittre dn det alternativ som valts beskrivs
de och varfor de valdes bort. I de fall valda 16sningar eller byggmetoder har inslag som beho-
ver forbattras ur barnperspektivet, har de delarna beskrivits. Dessutom har forslag till atgar-
der tagits fram, i de fall valda 16sningar och byggmetoder, eller inslag i dem, inte 4r de basta
for barn. Atgirdsforslagen ir inte kopplade till specifika platser utan Ar allmént skrivna om
de inte avser sddant som Trafikverket ensamt ansvarar for.

3.12.5 Infrastrukturpolitiska avvagningar

I ab 106 pétalas vikten av att godstrafik pa jarnvagsnatet inte marginaliseras i proportion till
persontrafiken. Tillracklig kapacitet méste finnas i jairnvagssystemet for godstransporter
bade pa kort och lang sikt.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Trafikverket uppmarksammar synpunkterna.

3.12.6 Kommunikation

I ab 179 framhéller man vikten av att Trafikverket tillhandahéller information om kom-
mande sprangningar och andra vibrationsalstrande och bullerintensiva arbete. Verksamhete-
ten vill I6pande kunna tillhandahalla dagsrelevant information till sina besokare. Informat-
ionen skall ges 16pande direkt senast en vecka i forvag. Vid kraftigt 6verskridande av riktvar-
den for buller bor sarskild forvarning ges. Information om forvantade vibrations- och buller-
niver bor i mojligaste mén ges pa lingre sikt t.ex. arsvis. Aven andra ab 390, 480, 493 och
500 uttrycker 6nskemél om mer information, aterkoppling och kontaktperson eller telefon.
Man har dven ansprak pa ersittning vid eventuell skada.

Trafikverket har har foljande bemé6tande: Trafikverket kommer, som tidigare anforts, att un-
der byggskedet ha en organisation for att ta hand om anméalningar f6r skador och stérningar.
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Vad giller verksamheten i ab 179 s& kommer Trafikverket hér att informera i tid senast en
vecka i forvag om de arbete som kommer att ske i ndrheten av verksamheten. Trafikverket
kommer ocksi att ha en dialog sa att ratt information kan ges till verksamhetens kunder och
besokare. I denna dialog kommer forviantad produktion och arbeten vid omrédet redovisas,
speciellt de som alstrar buller och vibrationer. Ab 480 beror fragor kring jarnvagsplan och
skrivelsen ingar i de handlingar som Gversénts till regeringen. Den storsta padverkan for ab
492 ar sannolikt fran trafikpaverkan. Vad géller viss fastighet s kommer den under byggti-
den att f en ny infart under Sankt Sigfridsbron. Vad giller ab 390 s kommer Trafikverket
att bjuda in fastighetsédgaren och hyresgisterna till ett gemensamt mote kring utfartsfragan.

3.12.7 Manniskors halsa

Ab 307 uttrycker oro 6ver att byggbuller kan forsamra den psykiska hilsan. De samlade stor-
ningarna kan leda till psykisk- och fysisk ohilsa for dem som bor i byggomradet.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Det kommer att markas att Véstlanken byggs i sta-
den vilket kommer att innebéra storningar for dem som vistas i staden. De skyddsatgarder
som Trafikverket kommer att arbeta med har redovisats ovan i detta yttrande. Trafikverket
arbetar for att minimera paverkan och har darfor féreslagit villkor f6r bland annat buller. En
miljomedicinsk utredning for projektet ar framtagen som visar pa att storningarna under
byggskedet periodvis kan vara omfattande for de som bor narmast byggplatserna. Trafikver-
ket arbetar darfor for att minimera paverkan och stilla krav pa entreprenoren samt att infor-
mera de som bor i niromrédet s att man kan forbereda sig pa det som ska ske.

3.12.8 Inkomna synpunkter

Ab 112 anser att detaljplanen bor laggas pa is till dess att Trafikverket visat att de kan kon-
trollera grundvattnet och dess paverkan pa fastigheter och man uttrycker ocksa oro 6ver att
det i detaljplanen framgar att avtalet for miljostationen pd Haga 715:15 eventuellt kommer
att sdgas upp, utan nigon beskrivning av hur stationen kommer ersittas.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Detta ar fragor som inte beror tillstandsprov-
ningen och Trafikverket lamnar dem darfér okommenterade.
3.12.9 Raé&knefel

Ab 29 menar att Trafikverkets underlag belastas av atskilliga allvarliga raknefel och anser att
domstolen ska begira att alla riknefel maste vara korrigerade i ansékan innan mark och mil-
jodomstolen avger sitt utlatande.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Trafikverket delar inte denna uppfattning. Finner
domstolen det nodvandigt med ytterligare komplettering av materialet kommer Trafikverket
att vara behjalpliga med en sddan komplettering.

3.12.10 Oversvamning

I ab 19 uttrycks en undran om Vistlinken ir sikrad for 6versvimningar av Gota Alvi samma
omfattning som floden Seine.

Trafikverket hanvisar har till svaret pa liknande fraga fran Goteborgs stad avsnitt 2.7.3.
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3.12.11 Tid for samrad

I ab 11 yttras att samradstiden varit for kort i relation till MKB omfattning och menar att Tra-
fikverket och dess konsulter under flera ars tid har utarbetat svirgenomtrangliga dokument
vilka sedan lagts ut till samrid under en ovanligt kort tid. Detta anses inte vara juridiskt kor-
rekt utan utgor ett formellt fel i hanteringen enligt Lag 2004:606.

Trafikverket anfor har foljande: Planeringsprocessen for Vastlinken har pagétt sedan 2001
och innefattat en idéstudie, forstudie, jarnvagsutredning, framtagande av jarnvagsplan, till-
latlighetsprévning och slutligen en tillstdndsans6kan hos mark- och miljodomstolen; under
denna process har ett flertal samrad genomforts. I ett mél av aktuell typ blir materialet inte
sdllan mycket omfattande. Samrédstiden har ocks anpassats med héansyn till detta och Tra-
fikverket anser att tiden for bemotande varit tillracklig. Detta bekriftas dven av det stora an-
tal synpunkter som inkommit under samrédet och under mélets handlaggning.

3.12.12 Ohyra

I ab 307 uttrycks farhagor om en pétagligt 6kad risk for en ratt- och musinvasion i boende-
miljon till f6ljd av bygget.

Trafikverket har hir foljande svar: Det dr inte ovanligt att antalet klagomal pa rattor fran all-
méanheten okar i samband med storre byggnationer. Genom att rensa upp i buskage, ha tita
tomningar av offentliga soptunnor i nirheten av byggnationen av Vistlidnken tillsammans
med insatser fran saneringsfirmor kan populationen begriansas. Samtidigt 4dr det viktigt att
dven intilliggande bostdder och verksamheter begransar tillgadngen till foda genom en god
sophantering. Bekdmpning av skadedjur pa allmén platsmark sker pa begaran hos kommu-
nens.

3.12.13 Placering av etableringsytor

I ab 444 utrycks en oro 6ver insyn samt 6kad mgjlighet till access pa skyddat omrade via en
etableringsyta. Fastigheten har ett mycket hogt skyddsviarde dd man dessutom handhar upp-
gifter rorande rikets sdkerhet. Fastigheten ar av lansstyrelsen beslutad som skyddsobjekt. Ab
482 uttrycker oro infor byggnationen angdende paverkan pa restaurangverksamhetens om-
sattning och onskar 16sningar for att en god tillganglighet till restaurangomradet sdkerstalls
under byggtiden.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Trafikverket har hir en pagdende dialog med ab
444. Fragorna kommer att 16sas inom ramen for denna och ar ingen fraga for tillstindsprov-
ningen. Vad giller ab 482 s kommer det att finnas en mdjlig passage fran Operan.

3.12.14 Tillganglighet m.m.

Vissa abs7 har tagit upp fragor om tillgdnglighet i staden. Man anser t.ex. att det 4r mycket
viktigt att ett fortsatt parkeringsbehov i staden tillgodoses och att tillganglighet samt sikra
passager for personer och utryckningsfordon sikerstills bade rent allmént och da ocksa sir-
skilt for vissa angivna fastigheter, verksamheter och omraden. For vissa fastigheter begérs

56 Trafikverket. Samradsredogorelse, TRV 2015/24562, Bilaga 13 i Ansokan, kap 4.4.5.1 Ska-
dedjur, 2015, s. 55
57 Ab 112, 172, 179, 186, 213, 227, 230, 258, 260, 301, 307, 311, 324, 365, 366, 400, 417, 433,

450, 503
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ocksa en bekriftelse av Trafikverket i dessa fragor. Man efterfragar en planering kring fra-
gorna och ocksé en plan som forhindrar genomfartstrafik i visst omrade.

Det framhélls dven i dessa ab att tillginglighet och parkeringsmojligheter for olika verksam-
heter ocksé ar viktig att uppratthalla for undvikande av minskad omsattning, avveckling eller
forflyttning. Man uttrycker dven en oro 6ver storningar gillande vatten- och elnit under an-
laggningsskedet specifikt med hidnseende till viss given fastighet. Man vill d&ven har ha in-
formation om eventuella stérningar i god tid innan ikrafttradande.

Trafikverket har hir foljande bemotande: Trafikverket kommer att under projekttiden arbeta
aktivt med att bibehélla mojligheter till parkering samt dven upprétthélla tillgdnglighet och
sdkerhet i staden for varutransporter, utryckningsfordon och besokare m.fl. Krav kommer att
stillas pé att de omldggningar som utfors ska vara tillganglighetsanpassade. Trafikverket
kommer att sdkerstélla att alla fastigheter ar tillgdngliga under hela byggtiden. Det finns
dock risk en for reducerad tillgénglighet for transporter som inte ar s.k. blaljusverksamhet.
Sakerhetsaspekter och tillganglighet for utryckningsfordon ar givetvis en av de viktigaste fra-
gorna vid planering av transportvigar.

Byggnationen ska inte orsaka 6kade storningar i vatten- eller eldistribution. Trafikverket
kommer hir att halla regelbundna informations- och samradsméten kring dessa fragor. Har
kommer det ocksa att finnas mojlighet att fa svar pa fastighetsspecifika fragor. Det gar ocksa
bra att kontakta Trafikverket vid denna typ av fragor. Eventuell ekonomisk paverkan far han-
teras inom ramen for skadereglering i 32 kap. miljobalken.

3.12.15 Rapportering till Sjofartsverket

Ab 64 anfor att inrapportering till Sjofartsverket ska ske av eventuella hinder eller arbeten
som medfor restriktioner i vattenomraden senast 4 veckor innan arbetet for inférande i sjo-
kort och information till sjofarande. Fardigstillda anldggningsarbeten bestims geodetiskt
och rapporteras till Sjofartsverket for inforande i sjokort.

Trafikverket har har foljande svar: Sjofartsverket har bedomt att de arbeten som utfors i Go-
teborgs hamnkanaler inte berdr deras ansvarsomrade. Av de arbeten som kan berora Sjo-
fartsverket dterstar eventuella arbeten i Gota dlv och Saveéan. Skulle arbeten i vattenomraden
som beror Sjofartsverkets ansvarsomraden komma att utféras kommer rapportering under
och efter arbetena att ske i enlighet med Sjofartsverkets 6nskemal. Eventuella anlaggningar
och arbetsomraden kommer att mérkas ut i enlighet med radande foreskrifter.

3.12.16 Omlaggning av MoIndalsan

Ab 365 begir en kompletterande beskrivning av eventuell omlaggning av Mélndalsén. De an-
ser att utredningarna inte i tillracklig omfattning belyser omlaggningens paverkan pa nérbe-
lagna fastigheter och anldggningar. Exempelvis efterfragas en beskrivning av paverkan och
risker inom en scen pé verksamhetens omréde.

Trafikverket anfor i denna del f6ljande: Som framgér av figur 8.33 i MKB:n s& utfors omled-
ningen av Molndalsan under anldggningstiden tillfalligt pa den Gstra sidan i befintlig &féra,
alltsa bort fran det aktuella omradet. Omledningen utfors for att befintliga vattenfloden ska
kunna uppritthallas och begransar eller paverkar inte afarans sektion eller hydrauliska egen-
skaper pa ett sddant satt att forhgjda risker vad avser 6versvimning eller stabilitet foreligger.
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3.12.17 Fragor om erséttning

I vissa abs8 framfor fragor respektive yrkanden om framtida ekonomisk ersattning till foljd av
paverkan fran anliggandet av Vastldnken. Bl.a. framfors krav pa ersittning pa grund av for-
samrad tillgdnglighet till bostdder och verksamhetslokaler samt hinder for verksamheters be-
drivande med péfoljande inkomstbortfall.

Trafikverket vill anfora foljande: Framférda krav pa ersittning hanfor sig framst till skador
som inte ar hanforliga till vattenverksamhet. De skador som inte ar hanférliga till vatten-
verksamhet behandlas som miljoskador enligt 32 kap. miljobalken. Mark- och miljédomsto-
len ska inte besluta om dessa skador i aktuellt mal, utan far hanteras i separat ordning och
enligt bestimmelserna om miljoskador i 32 kap. miljobalken

3.12.18 Fragor om paverkan pa vissa verksamheter

Ab 365 och 366 onskar en utforlig beskrivning av paverkan péa vissa verksamheter och menar
att de synpunkter som verksamheterna framfoért under moétena med Trafikverket inte har ta-
gits upp i ansokan och inte beaktats i de villkor som Trafikverket foreslagit for verksamheten.

Trafikverket har hir foljande bemo6tande: Trafikverket har under flera ar regelbundet traffat
foretradare for dessa verksamheter vid Korsvigen. Detta for att diskutera anldggandet av
Vistlanken och utbyta information parterna emellan om péverkan pa verksamheterna. Tra-
fikverket anser inte att ndgon av dessa fragor egentligen behover beskrivas i ansokan och dn
mindre regleras i ndgra villkor. Vad giller frdgan om behov och ldmplighet av villkor vid till-
stdndsprovningar hanvisar till avsnitt 2.5.18. Parterna for har en dialog och Trafikverkets in-
tention ar att en 6verenskommelse kring fraigorna kommer att tréffas.

58 Ab 80, 83, 88, 127, 183, 227, 258, 260, 301, 307, 334, 390, 398, 400, 410, 415, 444, 482,
487, 488, 490, 491, 493, 499, 500, 512, 513, 517, 522, 539, 558, 560, 562 och 568
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4 Malets fortsatta handlaggning

Trafikverket laimnar i bilaga 36 ett forslag till forhandlingsordning fér den kommande hu-
vudférhandlingen.

Forhandlingen foreslas delas upp utifrin specifika fragestallningar for att pa s satt dstad-
komma en 6verskadlig, tidseffektiv och processekonomisk férhandling. De parter som har
intresse for en specifik fragestillning kan darmed anpassa sitt deltagande till den specifika
dag da fragorna ska avhandlas.

Malet ar utsatt till huvudférhandling i v. 40-42. Trafikverket har bokat foljande konferenslo-
kal for huvudférhandlingen.

Kajskjul 105
Sodra Frihamnspiren 1
417 55 Goteborg

De fragor som ar utestdende och dir parterna har olika uppfattning far redas ut vid den kom-
mande huvudférhandlingen. I den man som parterna inte blir 6verens far fragan avgoras av
domstolen.

Goteborg den 15 maj 2017

Ulf Edling Magnus Froberg
Verksjurist Advokat
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Bilageforteckning till detta yttrande
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Bilaga 36
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Kompletterande utredning grundvattenfragor

Uppdaterat Atgirdsprogram for bevarande av trid

Plan enligt tilldtligheten, villkor 2. Masshantering och

transporter
Justeringar av projektets utformning

PM Overskottsvatten

Trafikverkets reviderade villkorsforslag

Trafikverkets rapporter Paverkan pa luftmiljon fran
byggandet av Vistlinken, TRV 2015/98272, del 1 och

del 2, 2017-02-09.
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