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1 Inledning

I Goteborg och Viastsverige finns idag ett antal brister vad géller transportsystemets
funktion vilket hAmmar regionens utveckling. Problemen berdr sévél langviaga och
kortviiga godstrafik som det regionala resandet som arbetspendlingen. Aven det
langviga personresandet till och fran Goteborg paverkas negativt av bristerna i och kring

centrala Goteborg.

En av dtgidrderna som man identifierat for att komma tillrdtta med problemet ar att
bygga Vistlanken, vilken ingar som en del av Vistsvenska paketet. Vastlanken ska
resultera i cirka 8 km dubbelsparig jarnvag, varav 6 km i tunnel, mellan Almedal i soder
och Olskroken i norr genom centrala Goteborg. Dessutom ingar tre nya stationer i
staden - vid G6teborg central, Haga och Korsviagen. Arbetet utfors i fem huvud-
entreprenader, indelning av dessa samt anldggningens strickning redovisas i figur 1.
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Som villkor for anldggandet av Vastlanken har regeringen lagt Trafikverket att ”... efter
samrad med Léansstyrelsen i Vastra Gotalands lan och Goteborgs kommun, uppritta en
plan for transporter och omhéndertagande av de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av jarnviagen samt de byggnadsmaterial som ska anvidndas i projektet.
Planen ska redovisas till lansstyrelsen och kommunen senast vid den tid — innan
byggnadsarbetena paborjas — som lansstyrelsen och Trafikverket kommer 6verens om”
(Villkor 2, Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av utbyggnad av Vastlanken,
Goteborgs kommun). Som motiv till villkoret anges dels att hushalla med landets
naturresurser och dels att minska problem relaterade till storningar, hilsoproblem och
trafiksikerhet orsakade av masstransporter.

Detta dokument ar framtaget for att redovisa hur arbetet med villkor 2 i tillatligheten
bedrivits i projektet. Dokumentet omfattar arbetet som bedrivits till och med april 2017
samt hur arbetet planeras framover frin den punkten. Aktuella uppgifter vad avser
mangder av massor och antal transporter redovisas 6versiktligt. Dokumentet avses inte
uppdateras ytterligare efter denna tidpunkt, det fortsatta arbetet kommer istéllet att
redovisas i andra handlingar vilket beskrivs i texten nedan.

1.1 Projektets tolkning av syfte och mal med villkor 2

I regeringens beslut om tillatlighet s& anges inte vad syftet med den plan som ska tas
fram enligt villkoret ska vara. Efter samrad med staden och lansstyrelsen har
Trafikverket definierat syftet med arbetet som redovisas i denna plan. Det 6vergripande
syftet med arbetet i villkor 2 ar att identifiera och synliggéra miljofragor relaterade till
projektens masshantering och byggtransporter. I denna plan enligt tillétligheten
redovisas hur Trafikverket har utfort arbetet samt hur miljofragorna har beaktats i de
val som gjorts.

Utifran vad som framkommer i beslutet har Trafikverket ocksa formulerat mél med
arbetet inom ramen for villkor 2:

- Att ta fram rutiner? for hur arbetet med masshantering ska bedrivas. Rutinerna
ska sdkerstilla att masshanteringen optimeras genom hela kedjan, fran
upphandling och 6vergripande samordning till hantering i schakten. Mélet ar en
masshantering som s 1angt mojligt sakerstiller att de 6verskottsmassor som
uppstar kan nyttjas pé ett indamalsenligt och miljovanligt satt.

- Att ta fram rutiner for hur arbetet med planering av transporter ska bedrivas.
Rutinerna ska sikerstilla att oldgenheter for stadens invénare orsakade av
transporter till och frén arbetsplatserna minimeras. De oldgenheter som avses
ar de relaterade till trafikstérningar, trafiksikerhet samt omgivningspaverkan
fran transporterna i form av buller och vibrationer.

! Med rutiner avses projektspecifika styrande riktlinjer f6r hur arbetet ska utforas.
Rutinerna kommer att anpassas for att kunna anviandas i projektets olika verksamheter.

5



1.2 Avgransning av arbetet med villkor 2

For att undvika att samma arbete utfors i flera arbetsgrupper avgransas arbetet med
masshantering och transporter generellt pa féljande vis:

- Energiférbrukning, klimatpaverkan och luftutslapp frén transporterna hanteras
i arbetet med tillatlighetsvillkor 3.

- Arbetet med transporter omfattar transporter av massor och byggmaterial men
inte omledd trafik och arbetsmaskiner. Arbetet omfattar transporter mellan
arbetsplats och niarmsta storre led.

- Samordning av trafik pa detaljniva hanteras i arbetsgrupper med Géteborg stad,
exempelvis KomFram/SAMKO.

1.3 Utgangspunkter

Malet med denna plan ar att beskriva arbetsmetoder i projekt Vastlanken for att
sdkerstilla att syften med villkoret uppfylls genom att:

- S& mycket massor som mojligt kan atervinnas hos en lamplig mottagare vad
avser tekniska och miljomassiga parametrar med kortast mojlig transportinsats.

- Den mellanlagring av massor som kan komma att bli aktuell effektiviseras vad
avser transportstrackor, utrymme och upplagstid.

- Omgivningsstorningar fran masstransporter minimeras sa langt som mojligt.

I denna plan ska dven ansvarsgranser for massorna mellan de olika aktorerna i projektet
definieras.

2 Administrativa uppgifter

Nedan definieras ansvarsrollerna for masshanteringen i projektet. Rubrikerna
entreprenor och mottagare innefattar de olika féretag/intressenter som avtal sluts
med.

2.1 Trafikverket

Ansvarar for 6vergripande planering och samordning av masshantering i projektet.
Trafikverkets ansvar omfattar:

- kontakter med myndigheter

- upphandling/anordnande av mottagare

- oversiktlig planering av transportvagar

- overgripande samordning mellan aktorer

- tillstand och drift f6r eventuella mellanlager, behandlingsanliggning etcetera
- samordning av forsknings- och utvecklingsprojekt.

2.2 Entreprendr (pa uppdrag av Trafikverket)

Ansvarar for massorna pa arbetsomradet, vid schakt och under transport fram till dess
att de avlimnas hos mottagare. Entreprenorens ansvar omfattar:

- Kklassificering av massor
- upphandling av transportor



- sikerstillande av att schakt och transporter sker med de sidkerhetsatgarder som
kravs

- att transportorer har de tillstind som kravs for berérda massor

- dokumentation och rapportering av bortforslade mangder

Till och med den 11 maj har Trafikverket upphandlat f6ljande entreprenérer:

Eo1 Olskroken planskildhet PEAB Anliaggning AB
Eo2 Station Centralen NCC Construction AB

Entreprenorer for resterande huvudentreprenader (Eo3 Kvarnberget, Eo4 Station Haga
och Eo5 Station Korsviagen) kommer att tilldelas under 2017.

Till det kommer ett antal mindre forberedande arbeten samt BEST (Bana, El, Signal och
Tele) och installationsarbeten. Dessa omfattar i sammanhanget sma méangder massor
men arbetssittet har i tillimpliga delar anvints dven i dessa.

2.3 Mottagare (pa uppdrag av Trafikverket)

Ansvarar for omhandertagande av levererade massor. Mottagares ansvar omfattar:

- att massorna hanteras i enlighet med klassificering
- dokumentation och rapportering av mottagna méangder
- krav enligt tillstind gillande mangd/ar, egenkontroll o.s.v.

Till och med den 11 maj har Trafikverket upphandlat f6ljande mottagare:

<KM?2

Skanska, Alekrossen

RGS9go0, Sorredsviagen
Ragn-Sells, Marieholmsgatan
Suez, Rodjorna (Skara)

KM-MKM3
Ragn-Sells, Marieholmsgatan

MKM-FA och >FA4
Renova, Flaskebo

Bergmassor

NCC, Tagene

Skanska, Vikan

Swerock, Kalleredskrossen

2 Generellt riktvarde for kianslig markanvandning enligt Naturvardsverkets rapport 5976
3 Generellt riktvarde for mindre kianslig markanvandning enligt Naturvardsverkets

rapport 5976
4 Gransvarde for farligt avfall enligt NFS 2004:10



3 Trafikverkets arbetsséatt

3.1 Utvarderingsmodell

For att utvardera olika l6sningar vad avser masshantering har en modell for utvirdering
tagits fram. Malet har varit att ta fram en modell som &r lattanvand, 6verskéadligt och
transparant och som kan anvéindas for att folja projektets beslutsprocess. Modellen ska
kunna appliceras pa olika typer av 16sningar men dnda ge ett jaimforbart resultat, och
baseras darfor pé objektiva bedomningar och inte teknisk indata. Syftet ar att ge ett
underlag for beslut om vilka 16sningar som projektet valjer at g& vidare med.

Exempel, utvdrderingsmodell

Nedan anges ett enkelt exempel pa en utvirdering av ett alternativ for omhéndertagande
av massor <KM genom avldmning pd upphandlad mottagningsplats Alekrossen.

3.1.1 Steg 1: Kvalificering

Det forsta steget i utvarderingen av l6sningar for masshantering och transporter ar en
kvalificering. Kvalificeringen sker baserat pa "Teknik” och "Avtal & Juridik”. Med
“Teknik” menas mottagningsplatsen tekniska forutsiattningar for att ta emot
overskottsmassor. Det inkluderar dven ekonomiska forutsattningar s som kostnad i
forhallande till mottagningsmingd. Vid bedomning av ”Avtal & Juridik” avses avtal med
fastighetsidgare och om atgéarden ar tillaten juridiskt, exempelvis enligt miljobalken eller
planldggning.

En mottagningsplats som far "Nej” pa antingen "Teknik” eller "Avtal & Juridik” anses
inte vara lamplig. Losningar som inte passerar kvalificeringssteget blir inte utviarderade.

Exempel, upphandlad mottagningsplats Alekrossen — Steg 1: Kvalificering

Faktor Bedomning Motiv
Avtal & Juridik | Ja Upphandling 6verskottsmassor <KM.
Teknik Ja Krav pa tillstand.

Eftersom alternativet ar genomforbart bade vad avser Avtal & Juridik och Teknik utfors
Steg 2, utvirdering.

3.1.2 Steg 2: Utvardering

Atgirder som passerar kvalificeringssteget utvirderas enligt en metod dir de positiva
och negativa aspekterna vad avser miljo ("Klimat & energi”, "Resurshushéllning”, "Halsa
& sdkerhet”, "Naturmilj6” samt "Kulturmilj6”) samt anldggning ("Ekonomi och "Hinder
& storningar”) bedoms. For var och en av de sju kategorierna bedoms atgiardens
paverkan i en femgradig skala, frain mycket daligt till mycket bra. En atgird kan dven

anses inte ha en paverkan. Bedémningen motiveras, vid behov, kort.



Exempel, upphandlad mottagningsplats Alekrossen — Steg 2: Utvdrdering

Faktor Bedomning Poiang | Motiv
Klimat & Neutralt 0] Transport till Ale
Energi
Resurshus- | Bra +1 Aterstillning av bergtikt
héllning
Halsa & Neutralt 0 Mottagaren har tillstind
Sakerhet
Naturmiljo | Neutralt 0 Mottagaren har tillsténd
Kulturmiljo | Ingen 0

péverkan
Ekonomi Bra +1 Relativt bra pris per ton
Hinder & Neutralt 0
Storningar
Summa: +2

3.1.3 Steg 3: Beslut

Baserat pd bedomningen fattas beslut om vilken atgiard som ska vidtas. Beslutet kommer
inte enbart att baseras pa poangsittningen utan dven andra faktorer kan komma att
riaknas in. Beslut om strategier for masshantering och transporter tas av Vastlankens

ledningsgrupp och Trafikverket region vist styrgrupp for masshantering i storre

investeringsprojekt i Goteborgsregionen.

Exempel, upphandlad mottagningsplats Alekrossen — Steg 3: Beslut

Utifran en sammanvéigd bedomning kan avrop goras fran upphandlad mottagare.

4 Arbete utfort under planering och projektering

Detta dokument ar framtaget for att redovisa arbetet med masshantering och
transporter som utforts under arbetet med att ta fram jarnvagsplan samt projektering
for forfrigningsunderlag. Detaljnivan pa de virden vad avser mangder och antal samt
den 6vriga information som redovisas nedan motsvarar detaljnivin pa arbetet generellt

efter dessa skeden. Nedan beskrivs hur ldngt arbetet i varje skede drivs for att ge

forstaelse for hur Trafikverket avser att arbeta vidare. For att ge en Gversikt 6ver
skedena beskrivs de i text nedan samt i figur 2.

Planskedet, som for Viastlanken pagick fram till 2015, syftar till att hitta en lamplig
placering av anldggningen samt att beskriva en tankbar utformning av anlaggningen.
Detaljnivé i detta skede ar relativt 1ag. I planskedet tas dven en sa kallad systemhandling
fram som oversiktligt beskriver grundforutsiattningarna for hur anldggningen ska se ut.
Trafikverket tog fram en masshanteringsplan fér denna systemhandling, daterad 2014-
08-28, och det ar miangderna fran den som angetts i MKB:er for bade jarnvagsplan och
tillstdindsansdkan till mark- och miljddomstolen. Aven om planskedet fortsatt efter att




masshanteringsplanen togs fram har inte mangderna péverkats i en sddan grad under
planskedet att denna bedémts behdva uppdateras.

2014-08-28

¥

Masshanteringsplan, JPSH2-01-025-00_004 PM Masshantering, EOX’
2010 T 2015 2016 T 2018
I PLANSKEDE { } DETALPROJEKTERING 1\
I I I I
PROJEKTERING FOR FU! BYGGSKEDE
2015 2017 2018 l
Plan for tillatlighet Lépande rapportering2

2017-05-11
1FU = Forfragningsunderlag
2 Dokument som redovisas vid flera tillfdllen.

Figur 2. Oversikt dver skeden och redovisningstidpunkter med anknyining till villkor 2.

Efter planskedet har projektering for forfragningsunderlag (FU) bedrivits. Detta skede
pagar vid detta dokuments upprittande. Under denna projektering 6kas detaljnivan
négot for att beskriva en anldggning som en entreprendr kan lamna ett pris pa, men det
ar fortfarande generellt inte framtaget detaljer om utformning eller utférandemetoder.
For Vastlanken har viss optimering av anldggningen gjorts under detta skede och
uppdaterade mangder massor och antal transporter efter denna optimering redovisas i
denna handling.

Efter dessa skeden kommer nya méangder dels att tas fram vid detaljprojekteringen infor
byggstart och darefter foljs arbetena upp under byggskedet och stims av 16pande.
Redovisning framover redovisas ndrmare i avsnitt 6.

4.1 Forutsattningar

Trafikverkets egna uppskattningar och antaganden visar att mangden 6verskottsmassor
fran projekten dr omkring 1 500 000 m3 jord- och lermassor och cirka 1 600 000 tfm3
bergmassor inklusive 8 % 6verberg. Schaktarbetena beriknas paga 2018-2023, d.v.s. i 4-
6 ar. Antagna och uppskattade mangder per entreprenad visas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Uppskattade teoretisk fasta kubikmeter 6verskottsmassor.

Vistlanken 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Olskroken bergmassor 0 0 0 0 0 0
Olskroken lera/jord 33 230 33 230 33230| 33230| 33230 0
Centralen bergmassor 17 600 4 400 0 0] 0] 0
Centralen lera/jord 138 000 | 146900 | 187600 | 161 000 0 0
Kvarnberget bergmassor 57000 | 45000 0 0 0 0
Kvarnberget lera/jord 94 000 0 0 0 0 0
Haga bergmassor 84179 | 212564| 222357103000 0 0
Haga lera/jord 55300 | 152964 53936 3 000

Korsvigen bergmassor 40 000 | 142 000| 155000 | 184 000 | 139 000 | 40 000
Korsvigen lera/jord 48 000 52 000 70 000 | 140 000 | 50 000 0
Total teoretisk fast

volym berg 198779 | 403964 | 377357|287000| 139 000| 40 000
Total volym lera/jord 368530 | 385004 | 344766| 337230 111230 0
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Antal transporter redovisas nedan i ett rikneexempel. For rikneexemplet har ett antal
antaganden gjorts. D& mest schaktarbeten berdknas pdga 2018-2021 riknas det med
endast 4 ar. Arbetstiden forutsatts vara den som angetts for bullrande arbeten, alltsé
vardagar 07-22 och helger 07-19 under 50 arbetsveckor per ar. Transporterna antas ske
pé lastbil utan slip med kapacitet 15 ton. Alla transporter har riknats som tur- och
returtransporter.

Resulterande transportméangder for respektive entreprenad i Vistlanken och Olskroken
planskildhet redovisas i tabell 2 nedan. Resultatet visar pé ett uppskattat antal in- och
uttransporter for 6verskottsmassor under hela genomforande tiden pa cirka 890 000
stycken. Med ett antagande om att materialtransporter in till projekten ar lika manga
som antalet ut, och utslaget pa fyra ar innebér det cirka 0,34 transporter per minut,
d.v.s. omkring en transport var tredje minut. Sannolikt kommer antalet transporter in
till bygget vara nagot farre an de ut, varfor detta bedoms vara ett konservativt
antagande.

Tabell 2. Uppskattat antal transporter (rdaknat pa lastbil utan sldp, kapacitet 15 ton) tur och
retur fran respektive entreprenad.

Vistlinken 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Olskroken bergmassor 0 0 0 0 0 0
Olskroken lera/jord 7 311 7 311 7 311 7 311 7 311 0
Centralen bergmassor 6716 1679 0 0 0 0
Centralen lera/jord 30 360 32 318 41272 35 420 0 0
Kvarnberget bergmassor 21751 17 172 0 0 0 0
Kvarnberget lera/jord 20 680 0] 0 0 0 0
Haga bergmassor 32123 81115 84 851 39 305 0 0
Haga lera/jord 12166 | 33652 11 866 660 6 160 0
Korsvigen bergmassor 15 264 54 187 59 148 70 214 53 042 15 264
Korsvagen lera/jord 10 560 11 440 15 400 30 800 11 000 0

I vilken riktning och varifran 6verskottsmassorna transporteras kan inom respektive
delprojekt varierar 6ver ett relativt stort geografiskt omrade samt med olika korvagar till
och fran entreprenadomradet. For att visa pa vad den faktiska effekten pa gatorna kring
arbetsplatserna skulle kunna bli redovisas i figur 3 och figur 4 nedan tva scenarion for
schakten vid Haga. Dessa bilder ar baserade pa de jord- och bergschaktmingder som
redovisats ovan samt volymer fyllningsmaterial och betong in till arbetsplatserna som
antagits i projekteringen och ar alltsa ett mer detaljerat underlag 4n de generella
maingderna i tabell 2. Materialen ar fordelade pé de utfarter och anslutande vigar som
bed6dms vara troliga.

Dels visas en bild som visar pa transportméngder vid ett antagande om att alla massor
gar ut pa lastbil utan slip och dels en dir det antas att 20 % kan koras péa lastbil med
slap och resterande pa enbart lastbil. Att allt gar pa lastbil 4r det mest konservativa
antagandet, medan att cirka 20 % kan gé pa lastbil med sldp bedoms vara mer sannolikt.
Antalet lastbilar redovisas som sammanlagda transporter tur och retur och antal
lastbilar per timma.
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Figur 3. Estimerat och antaget antal transporter till- och frdn entreprenad Haga, rdknat med
enbart transporter pa lastbil utan slép.
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Figur 4. Estimerat och antaget antal transporter till- och frdn entreprenad Haga, med 20 %
jord- och bergtransporter med lastbil med slip och 80 % med lastbil utan slép.
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Som jamforelse har dessa gator pa en normal maxtimme utan Vastlinkens byggtrafik
enligt senaste trafikméatningar fran Trafikkontoret f6ljande trafikméngder:

- Norra Allégatan cirka 360 fordon (180 frdn Centrum, antaget lika manga i
respektive riktning),

- Rosenlundsgatan cirka 220 fordon,

- Stora Badhusgatan cirka 200 fordon,

- Sodra Allégatan cirka 690 fordon,

- Ovre Husargatan till Linnéplatsen cirka 1 220 fordon.

Andelen tungtrafik ligger kring 8 % for alla gatorna utom Ovre Husargatan som har
cirka 4 %.

4.2 Planering och inventering

Inventeringsarbetet for mottagningsplatser har genomférts av Trafikverket och staden.
Man har under moten sett 6ver potentiella mottagare vilka delats upp mellan
Trafikverket och staden att kontakta. Man har bland annat varit i kontakt med
kommunalédgda bolag och kranskommuner och dven sett 6ver stadens och Trafikverkets
egna fastigheter.

Forsta halvan av 2015 hade Trafikverket s kallade leverantoérsdialoger med 13
entreprenadforetag (17 stycken bjods in). Syftet dir var att fa mer kinnedom om
foretagen, intresse av 6verskottsmassorna samt att ta reda pa deras erfarenheter av
tidigare upphandlingar; vad som varit bra och vad som kunde fungerat battre.

Leverantorsdialogen holls dven i slutet pa 2016, fokus dé 1ag de upphandlingar av
overskottsmassor klassificerade under kanslig markanviandning som var planerade 2017
via sjofart, tdg och lastbil.

Under planeringsfasen har Trafikverket utrett och bedoémt vilka lokala vagar som ar bast
lampade att kora ut massor fran arbetsplatserna mot det storre, oftast statliga, vignatet
och vidare mot potentiella mottagningsplatser. Intentionerna har varit att i stérsta
mojliga mén undvika omrédden med manga boende eller dar mycket ménniskor vistas
eller ror sig.

Trafikverket har tagit fram en kartbild som visar de generella transportviagarna i
forhallande till kinsliga verksamheter, som skolor och férskolor, vilket redovisas i figur
5. Som framgar av bilden passerar transportvigarna relativt fa sddana verksamheter,
men framf6rallt vid Haga finns ett antal i anslutning till vagarna. De viagar som kommer
att anviandas hir, exempelvis Nya Allén, ar redan idag relativt hart trafikerade gator och
de tillkommande transporterna fran Vastlinken bedoms preliminért inte innebéra en
vasentligt forandrad forutsattning for verksamheten. Skulle det uppsta stérningar
kommer Trafikverket att hantera 16sningar for detta i samrad med verksamheterna.
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4.3 Beslut avseende masshantering

Alternativ Trafikverket utrett och valt att ga vidare med:

<KM

Losningar for hantering av massor med halter <KM maste hittas med
kommuner, kommunalédgda bolag, upphandlingar eller genom upphandlad
entreprenor.

Upphandling dir inga mangder garanteras har genomforts.

KM-MKM, MKM-FA och >FA
Hanteras genom upphandling.

Bergmassor
Bergmassor séljs som statlig egendom.

Ovrigt
System for att kunna hantera all dokumentation av massorna digitalt,
inklusive transportdokument och vagsedlar efterstravas.

Ateranvindning av massor inom projektet kommer att efterstrivas,
exempelvis genom att se 6ver planering av schakt och fyllning mellan
delentreprenader.

Alternativ Trafikverket utrett och projekten inte kommer att g vidare med:

Trafikverket kan inte avtala om markétkomst med privatpersoner eller
foretag (inga arrenden som innebir en markforandring).

Inga mellanlager d& lampliga ytor saknas.

Risholmen (avsiktsforklaring 2014). Har tidigare redovisats som ett
huvudalternativ men avsiktsforklaringen upphavdes under 2016.

4.4 Beslut avseende transporter

Tag med massor frén delprojekt Centralen, vilket varit aktuellt, kommer
sannolikt inte att bli av d& kostnaderna bedomts bli stora med de
omlastning som skulle kravts for alla alternativ som varit aktuella.

Tag upphandling: Fortfarande aktuellt.

Sjofart upphandling: Fortfarande aktuellt.

Préamtransport: Att anvinda 6verskottsmassorna till stabiliseringsatgard i
Frihamnen ar négot som utreds, vilket sannolikt skulle innebara att massor
transporteras med prdm Gver dlven.

Transportband: Transportband fran arbetsplats till dlven har utretts men
inte bedomts vara lampligt.

Transporter med lastbil maste i forsta hand forhalla sig till hur vigarna ar
BK-klassade nar det giller hur tungt de kan lasta.

I forfragningsunderlagen beskrivs vilka gator som transporter inte far kora
pa samt i vissa fall vilka vigar de ska kora. Detta gors for att s snabbt som
mojligt & ut lastbilarna pa det storre vignitet samt att undvika att de kor i
de centrala delarna i staden, fraimst da i omréden dér det bor och vistas
mycket manniskor.
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4.5 Riskanalys

Projektet har genomfort riskanalys avseende masshantering. Risker som i dagsliaget ar
identifierade ar:

e Massor har en for hg TOC-halt
Torrskorpelera patraffas i storre omfattning an forvantat
Spérbarheten for massorna missas vid hotspots inom ruta med annan
klassning
Det finns for hoga halter av flourider och klorider i leran
Maskinisten klassar massorna fel, chaufféren kor massorna fel

e Stopp hos mottagaren

45.1 Atgarder

Arbetet med att identifiera och vid behov étgérda risker ar ett arbete som planeras att
pagé under hela entreprenadtiden. Risker som ar identifierade enligt kapitel 4.5
planeras att vara behandlade innan byggstart.

4.6 Samrad

Samrad som hallits under arbetet redovisas i samradsredogorelse i bilaga 3.

5 Erfarenhetsaterforing

I detta avsnitt foljer en sammanfattning av projektets erfarenheter fran arbetet med
masshantering under planeringen av Vistlanken och Olskroken planskildhet. Syftet med
denna sammanstallning ar att ge vigledning for projektets bedomning av vad som maste
has i tanke i liknande projekt i framtiden, badde som verksamhetsutévare och
tillsynsmyndighet.

Vid upphandling av 6verskottsmassor ar det viktigt att krav stélls och utvarderas pa ett
lampligt sitt. Utforda upphandlingar inom dels projekt Vistlanken och Olskroken
planskildhet och dven andra projekt i s som Marieholmsférbindelsen och E45 Lilla
Bommen-Marieholm har anvint sig av en utvirderingsformel. Utvirderingsformeln
innefattar bland annat avstindet till mottagningsplatsen. Att kalla detta avstand for
miljopéslag har visat sig mindre ldmpligt d& projektet E45, Lilla Bommen-Marieholm
blev 6verklagat och fick en fillande dom nir de gjorde detta. Overskottsmassor kan
komma att omlastas pa anbudsldmnarens angivna mottagningsadress for att sedan
transporteras vidare vilket innebar att den mottagningsplats som ligger narmast med
omlastning kan innefatta langst vag.

I arbetet med upphandling av mottagare f6r massor fran Vistlanken och Olskroken
planskildhet har Trafikverket valt att endast 14gga ett paslag for transportkostnad vilket
bedomts vara de som héller enligt ridande upphandlingslagar. Det har utvarderats att
dessutom utvirdera det totala transportavstandets klimatpaverkan enligt giangse
anvianda viarderingsmetoder for klimatpaverkan, det bedomdes som att denna metod
dock skulle ge ett mycket litet utslag i upphandlingen (nagon krona per ton).
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Vid all planering av hantering av jordmassor ar det viktigt att ha med i planeringen att
massorna i allméinhet juridiskt ses som ett avfall och inte en resurs. Detta medfor krav
péa processer enligt miljoprovningsforordningen for allt nyttjande pa annan plats, vilket
ar tidskravande. Med en god framférhallning finns det majligheter att kunna nyttja
massor. Att massorna &r avfall medfor aven omfattande krav pa dokumentation vid
transporter etc.

Bergmassorna kan dock hanteras som en biprodukt da de har ett andrahandsvarde,
vilket visas genom att de kan siljas och som ocksé provats i exempelvis domen for
Forbifart Stockholm, Mark- och miljdédomstolen Nacka mal M 3342-11. Genom att
kunna hantera massorna som en biprodukt 6kar majligheten att nyttja dem och det bor
overviagas om det kan definieras forutsattningar som gor att d&ven delar jordmassorna
kan klassas som biprodukt. Trafikverket menar dock inte att skillnaden mellan avfall och
biprodukt minskar vikten av att kunna félja massorna frén schakten till mottagare eller
behovet av kontroll av massornas hantering. Att kunna hantera massorna som biprodukt
forenklar dock majligheten till att hitta ett nyttjande for anldggningsdndamal da de
formella processerna for ateranvindning blir kortare vilket gor att 16sningar enklare kan
hanteras under entreprenadarbetets gang.

Projektet har vidare markt, bade sjilva och fran andra intressenter, att da det rader hogt
tryck pd myndigheter innebar det 6kad risk for lingre ledtider i processer. Eftersom det
mesta av jordmassorna kommer att beh6va hanteras som avfall ir projektet beroende av
beslut fran tillsynsmyndigheter, och det hoga trycket kan leda till att tillstindsprocesser
for potentiella mottagningsplatser drar ut pa tiden.

En erfarenhet fran arbetet dr ocks att det varit bra att ha det forum for att ha en dialog
som de samrid som héllits inom ramen for tillitlighetsvillkoret inneburit. Aven for
projekt som inte har en tilldtlighet men dér betydande massor uppstar bor det vara
onskvirt att kunna ha en sddan dialog.

En 6vergripande slutsats som kan dras fran arbetet ar att hantering av stora volymer
overskottsmassor, vilket ofta uppkommer i stora infrastrukturprojekt, ar ett komplext
arbete som innefattar ldnga tidsaspekter. For att ha tid att genomf6ra de dialoger,
samrad och formella processer som kravs méste arbetet inledas tidigt och vara en del av
processen, mer eller mindre fran start. For Trafikverket som verksamhet kanske det till
och med skulle kunna vara aktuellt att ha 4n utsedd samordnare pé en planeringsniva
for dessa fragor i alla projekt i en region som kan halla ihop arbetet och ha dialoger med
externa aktorer och ha koll prognoser for massvolymer 6ver storre omraden.

6 Fortsatt arbete med masshantering och
transporter

Detta dokument anses utgora den plan enligt tillitligheten som f6ljer av villkor 2 i
tillatlighetsbeslutet. Dokumentet avses inte uppdateras vidare efter slutredovisning, och
Trafikverket anser att arbetet enligt villkor 2 ar avslutat i och med denna redovisning.
Detta innebir dock inte att arbete med masshantering och transporter ar avslutat,
varken inom Trafikverket eller i kontakten med Linsstyrelsen och staden.
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Som framgér av dokumentet kan Trafikverket i dagslaget inte kan ge svar pa exakt var de
ofororenade massorna (<KM) kommer att koras och vad de kommer att anvindas till.
Om avsikten hade varit att deponera 6verskottsmassorna hade Trafikverket redan
kunnat ha sddana avtal klara, men i enlighet med Trafikverkets ambitioner samt de
villkor som getts i tillitlighetsbeslut har projektet hogre ambitioner 4n si. For att uppna
ett nyttjande kommer delar av massorna forhoppningsvis att kunna anviandas som
aterfyllnad kring anldggningen. Arbetet med att hitta korrekt hantering av massorna
kommer dock att behova fortga fram till byggstart och dven under byggtiden.

Nista steg i arbetet dr den succesiva redovisning av PM Masshantering for respektive
huvudentreprenad. Dessa kommer att redovisas for Lansstyrelsen och staden minst 3
manader innan produktion pabdrjas i respektive entreprenad.

6.1 Uppfdljning

Under projektets fortsatta skeden foreslar Trafikverket att de frigor som tidigare
behandlats inom villkor 2 inf6rlivas i den tillsyn enligt miljobalken som kommer att
finnas for projekten. Trafikverket kommer att uppritta statusrapporter for arbetena
I6pande, i dessa foreslas masshanteringen innefattas. Tillsynsmo6ten kommer ocksé att
hallas 16pnade mellan Trafikverket, Goteborg stad och Liansstyrelsen i Vistra Gotalands
lan, pa dessa kan dven information om hur arbetet med masshantering fortskrider
innefattas.

Under byggskedet kan dven samordningsmo6ten behova hallas mellan Trafikverket och
de olika entreprenorerna samt eventuellt storre mottagare av massor. Syftet med
samordningsmétena kommer vara att sikerstilla en entreprenadovergripande,
samordnad masshantering samt erfarenhetsaterforing mellan delentreprenaderna.

Trafikverket utreder fortfarande hur arbetet med uppfoljning och kontroll av
masshanteringen kommer att bedrivas. Avsikten ar dock en hog digitalisering med
rapportering av all masshantering, inklusive transportdokument och vagsedlar, till en
digital lagesbaserad databas. Ett sddant system skulle viasentligt kunna 6ka méjligheten
att f6lja massor och transporter fran arbetsplatserna. Det skulle d&ven kunna effektivera
arbetet genom att ta bort en omfattande pappershantering som dokumentation av
massor idag ofta innebér. Det finns fortfarande ett antal utmaningar i detta arbete men
Trafikverket ar hoppfulla i méjligheten att fa detta system pa plats till byggstart.

7 Bilagor

Bilaga 1 PM Masshantering
Innehéll: Entreprendrens arbete med massor och transporter pa 6vergripande niva
Maélgrupp: Trafikverket, tillsynsmyndighet och entreprenérens arbetsledning

Bilaga 1a PM Masshantering Eo1 Olskroken

Bilaga 1b PM Masshantering Eo2 Centralen
Bilaga 1c PM Masshantering Eo3 Kvarnberget
Bilaga 1d PM Masshantering Eo4 Haga

Bilaga 1e PM Masshantering Eos Korsvigen
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Leverans PM Masshantering beriknas ske cirka tre manader innan
respektive delprojekts byggstart.

Bilaga 2 Instruktion schaktmassor
Innehall: Entreprencrens arbete med massor pé detaljnivé
Malgrupp: Miljokontrollant och entreprenor

Bilaga 3 Samrédsredogorelse, tillatlighetsvillkor 2

Innehall: Redogorelse av hur masshanteringsfragan har hanterats i olika processer fram
till byggstart samt de samrad som hallits inom ramen for arbetet med villkoret.
Mélgrupp: Trafikverket och tillsynsmyndighet

8 Relaterade dokument

- Olskroken planskildhet och Vistlanken, Masshanteringsplan (Trafikverket,
JPSH2-01-029-00_004), med bilaga PM Fororenad mark i
produktionsprocessen.

- Regeringsbeslut - Tillatlighetsprovning enligt 17 kap. miljobalken av utbyggnad
av Vistlanken, Goteborgs kommun (Regeringen, 2014-06-26).

9 Andringslogg

Version Dokumentdatum Andring Namn
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www.trafikverket.se
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PM Masshantering Entreprenad EO1 Olskroken

Detta PM beskriver hur massor inom entreprenad Eo1 Olskroken ska hanteras, var de ska koras och hur de
ska transporteras. Syftet ar att redovisa hur arbetet som utfors enligt tillatlighetsvillkor 2 for Vastlanken och
Olskroken planskildhet vad avser omhandertagande och transport av massor appliceras i entreprenaden.

1 Inledning

Trafikverket planerar att anldgga nya jarnvigsanldggningar i Goteborg, kallade Vastlanken och Olskroken
planskildhet. Syftet med projekten ar att viasentligt 6ka kapaciteten pa Goteborgs central, 6ka antalet
maélpunkter for pendel- och regionaltdg i staden samt mgjliggora effektivare tagrorelser for all trafik genom
Olskrokens bangard. Projekten har genom regeringsbeslut 2014 getts tillitlighet att byggas. Tilldtligheten ar
given med sex villkor, varav ett (villkor 2) avser masshantering och materialtransporter.

Entreprenaden Eo1 Olskroken stricker sig 6ver cirka tvé kilometer och innebiar byggnation av spér, broar
och andra byggnadsverk for bade person- och godstag i en komplex trafikerad sparmiljo. All person- och
godstrafik norr om Go6teborg méste under hela entreprenaden passera Olskroken. Till detta kommer
omfattande provisorier. Arbetsomradet ar trangt och det ar viktigt att tagtrafiken fungerar medan arbetet
pagér. Se bilaga 1 Kartor, oversikt.

3 Block Anis

Bagaregarden

Block Olskroken

Block Gullberg

Olskroken

Figur 1. Blockéversikt

2 Massor fran entreprenaden

2.1 Generell jordlagerbeskrivning

Jordlagerforhallandena varierar stort inom omrédet fran ytligt berg vid bron 6ver Fafingan i ster till
miktiga jordlager 6ver 100 m vid Gullbergsén i vaster och utmed Fruktgatan. Jordlagren utgors generellt
overst av fyllning stillvis bestdende av muddermassor ovan lera som 6verst ar utbildad som torrskorpelera
som vilar pa friktionsjord pa berg.

Schakt kommer till storsta del ske i fyllningen darfor beskrivs enbart detta lager nedan. Angivna
materialtyperna nedan bygger pa AMA anldggning (allmén material- och arbetsbeskrivning for
anlaggningsarbeten).

2.2 Fyllning block Anis

Fyllningens tjocklek inom befintligt spairomradet mellan bron vid Fafangan och bron 6ver Gamlestadsvigen
varierar mellan ca 0,8 m och 3,0 m. Overst ned till mellan 0,2 m till 0,8 m bestir fyllningen av makadam.
Darunder foljer ett lager av grusig sand och sandig grus, materialtyp 2 och 3B ned till 1,0 till 2,0 meters djup.
Inom delar bestar fyllningen understa del av lerig siltig sand och grusig siltig sand ned till som mest 3,0
meters djup.
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Inom befintligt spAromrade mellan bron 6ver Gamlestadsvigen och bron 6ver Anisvigen &r fyllningen upp
till 6 m tjock.

Fyllningens tjocklek utanfor befintligt spairomrade varierar generellt mellan 0,5 - 1,0 m. Runt bron 6ver
Gamlestadsviagen samt mellan bron 6ver Gamlestadsvigen och Skiran ar fyllningens tjocklek storre, upp till
5 meter i slinten och ca 2 meter narmast cykelbanan.

Fyllningen utanfor befintlig jarnvagsbank bestar i huvudsak av sand med olika delar av grus, silt och lera och
lerklumpar, materialtyp 2 till 3B. Aven trirester har hittats. Overst har fyllningen stillvis inslag av mulljord.
Stillvis finns dven fyllning bestaende av torrskorpelera, materialtyp 5A.

2.3 Fyllning block Olskroken

Inom block Olskroken bestar fyllningen dels av friktionsmaterial men dven av muddermassor.

I korsningen med Anisviigen bestér fyllningen av grusig sand, materialtyp 2, ned till ca 1 till 1,5 meters djup.
I slanten mot Omformarstationen 6kar fyllningens maktighet till ca 2 meter och bestar av till storst delen av
siltig lera och torrskorpelera.

I omradet vid Norge/Vianerbanan bestar fyllningen till storsta delen av sand och grusig sand med inslag av
silt, mulljord och lerklumpar, stillvis forekommer fyllning bestdende av lera. Mer dn hélften av
fyllningsmassorna tillhér materialtyp 2. Fyllningens miktighet varierar generellt mellan 1,5 till upp till 3
meter.

Soder om Fruktgatan bestar fyllningen generellt till storsta delen av lera, silt, vixtdelar med mulljordsinslag
tillhérande materialtyp 5A och 5B. Fyllningen tjocklek varierar mellan ca 1 till 3 meter. I Fruktgatan bestér
fyllningen Gverst av battre material, sand och grus tillh6rande materialtyp 2 ned till ca 0,7 till 2 meters djup.

Inom sparomradet 6kar fyllnings maktighet till upp till 3,5 meter. Det 6vre lagret av makadam varierar
mellan 0,2 till 1 m beroende pa hur mkt sparjustering som kravts historiskt sett. Materialet under
makadamen under sparen bestar av grusig sand och sandig grus, materialtyp 2, ned till ca 1 till 2 meter.

Mellan sparen bestéar fyllning av varierande massor av varierande kvalitet. Bland annat finns ett omrade dar
provtagning visar pa upp till 75 cm ren mulljord pa 2 meters djup. P4 en annan plats visar provtagningen pa
60 cm ren mulljord pa 2 meters djup. I 6vrigt forekommer mullhaltig sand och grus, siltig lera,
torrskorpelera och tra- och tegelrester med materialtyp 3B till 5B.

2.4 Fyllning block Gullberg

Fyllningen 6ster om Gullbergsén till block Olskroken utanfor spar varierar i lagertjocklek mellan 0,5 till 2,5
meter. Narmast Gullbergsan okar fyllningstjockleken till upp mot 3 meter lokalt upp till 4,5 meter.

Mellan Gullbergséan och vig E6 varierar fyllningens tjocklek generellt mellan 0,5 till 3 meter. Stillvis finns
omraden i slinten ned mot E6 utan fyllning med enbart naturliga jordlager i form av mulljord ovan
torrskorpelera.

Mellan smygspéaret och befintlig godstragsviadukt bestar fyllningen generellt inom hardgjorda ytor av sand
och grus tillhérande materialtyp 2 ned till ca 1 meters djup. Darunder foljer torrskorpelera och lera.

Inom befintlig parkering samt vag till Euromaint varierar fyllningens sammanséttning. Narmast spéren till
Goteborg Norra finns 6verst ca 1 meter sandigt grus och darunder fylld torrskorpelera och lera. Langre soder
ut bestar fyllningen under vigen och parkeringen av sandig siltig lera, lerig siltig sand med tegelrester,
materialtyp 3B eller 5A.

Stallvis ar fyllningen uppblandad med mulljord, silt, lerklumpar och vixtdelar.

2.5 Teknisk beskrivning

Schaktmassorna bedoms till storsta delen besta av fyllning. Fyllning kan &teranvindas efter uppsortering i
olika fraktioner och materialtyper. Anvindbarheten och packbarheten varierar med innehallet.
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En tredjedel av schaktmassorna kan antas besté av fyllning av grus och sand med materialtyp 2. Dessa
bedoms majliga att dteranvinda inom entreprenaden. Dock kan fororeningsgraden vara styrande till
méjligheten till dteranvindning, se kap 3.1 Ateranvindning av schaktmassor, samt svarigheten till
mellanlagring pa plats.

2.6 Fororeningar

Spéarmiljon inom projektomrédet innebar begriansade mojligheter till &tkomst av omréden f6r provtagning.
Provtagning med avseende pa fororeningar har darfér samordnats med den geotekniska provtagningen.
Grundtanken med de provtagningar som genomforts under 2016 och inledningen av 2017 med avseende pa
fororeningar i mark har varit att genomfora provtagningar i de omraden som ska beroras av schakter. Syftet
har varit att ge underlag for en korrekt hantering av 6verskottsmassor utan att underskatta
fororeningsinnehallet i massorna. Majoriteten av de omraden som berdrs av schakt ar provtagna, stéllvis
saknas prov i ytor som berors av schakt, likasé finns provtagna ytor som i dagsléget ej berors av schakt.

De fyllnadsmassor som patraffats inom projektomradet uppvisar en forvintad fororeningsproblematik med
avseende pa metaller och organiska amnen. Framforallt pavisas metaller (As, Bp, Cu, Zn, Hg) samt PAH i
forhojda halter. I cirka 40 % av provtagningspunkterna 6verskrids det generella riktvirdet MKM i ndgon niva
for nagon analyserad parameter. I princip har inga lattflyktiga fororeningar pavisats inom omrédet. Inga
oljefororeningar i fri fas har heller noterats.

Inom Eo1 har provtagningar visat pa varierande fororeningsnivaer i framforallt fyllnadsmaterial med
finmaterial. Som underlag for att beskriva fororeningsnivderna i jordmassor har en 6vergripande
Klassificering genomforts dar geografiska delomraden inom blocken avgriansas baserat pa fororeningsnivéer i
fyllnadsmassor. Klassificering av fyllnadsmaterial dr djupoberoende, ytmakadam/ytballast ingar i
klassificering av fyllnadsmassor

Den observerade variationen i fororeningsnivaer som i vissa fall dr stor mellan punkter samt mellan olika
nivder i samma punkter innebér en stor osikerhet som gor att klassningen ur ett masshanteringsperspektiv
bor vara konservativ. Klassificering har darfor delats upp i fyllnadsmassor respektive naturligt material och
baserats pa erhallna analysresultat, men ocksd markanvandning och féltobservationer. Representativa
fororeningshalter har berdknats med hjalp av statistisk bearbetning (UCLM95) av erhallna analysresultat for
olika delomréden for att inte underskatta fororeningsnivéer i det material som avses koras bort.

For ytballast (utan finmaterial) under t.ex. spar arbetar nu Trafikverket internt med att diskutera mojligheter
for hantering. Materialet kan ej analyseras med standardmetoder. Makadamlagret provtas ej sivida det inte
forekommer misstanke om punktkéllor.

D4 klassning genomforts konservativt for att inte underskatta fororeningsinnehéllet av massorna nér de
transporteras till en mottagningsanldggning ar en stor mangd av fyllnadsmassorna klassade med ett
fororeningsinnehall som overstiger MKM. Vid eventuell &teranvindning av massor bor kompletterande
provtagning 6vervigas for att pa sa sitt ge underlag for en mer detaljerad klassning dn den som genomforts.

Ur ett miljoperspektiv ar ateranvindning av massor lamplig om de ar tekniskt 1ampliga samt har
fororeningshalter som underskrider MKM.

2.7 Mangder

Majoriteten av schakterna inom projektomradet kommer att ske i fyllnadsmaterial som klassats som massor
med fororeningsinnehall >SMKM men <FA. En begransad del av schakterna kommer att ske i
fyllnadsmaterial som klassats som massor med fororeningsinnehall >KM men <MKM. I tva provtagna
punkter har fyllnadsmassor med féroreningsinnehall >FA péavisats, massor i dessa punkter med
fororeningsinnehall 6ver FA kommer att schaktas ut separat och skickas till mottagare for avfall.
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Tabell 1. Prelimindr bedémning av volymer av massor i olika féroreningsnivaer.

Typ av massa Bed6md volym (m?3)
Jordmassor, <KM 33 000
Jordmassor, > KM men <MKM 38 000
Jordmassor, > MKM men <FA 95 000
Jordmassor, >FA 150
Bergmassor -

3 Principer for ateranvandning och hantering av déverskottsmassor

Hanteringen av schaktmassor styrs av massornas miljotekniska klassificering och tekniska
klassificering/kvalitet samt mgjliga avsiattningsomréden inom eller utanfor projektet.

Principen vid ateranvindning av schaktmassor inom och utifrén projektet r att massorna inte ska férorena
omraden som har klassats som renare. Massor med ett féroreningsinnehéll som underskrider MKM kan
ateranvindas.

Schaktmassor som uppkommer i entreprenaden ska dar sa ar mojligt och baserat pa ovanstdende i forsta
hand ateranvindas inom entreprenaden. I andra hand ska massorna transporteras till Trafikverkets
mellanlager eller av Trafikverket utsedda mottagare.

I karta schaktplan i bilaga 1 finns de olika schakt- och fyllnadsomradena markerade. Schakterna omfattar
VA-, vig-, jairnvag- och broschakter. Fyllnadsmassor omfattar jairnvagsfyllnad med ny underballast samt
vagfyllning. Tider for markarbeten visas i karta schaktplan — tider i bilaga 1. Planering pagéar vilket innebar
att tiderna ar preliminéra och visar bara ett urval av storre markarbeten.

3.1 Ateranviandning av schaktmassor

For niarvarande ar det inte aktuellt med dteranvindning av massor inom projektet, men forutsattningarna
kan komma att dndras i senare skede. Den frimsta anledningen till att &teranvandning inte ar aktuellt 4r
brist pa plats for mellanlagring av massor. Om det ar tidsmassigt mojligt kan massor dteranvindas genom att
de direkt kors fran schakt till utfyllnadsomréde eller till andra pagaende projekt. Detta kan klargoras efter
detaljerad tidsplanering och samordning. Mojligheten till &teranvandning studeras i det fortsatta arbetet.

3.2 Mellanlagring av massor

Mellanlagring av schaktmassor ar inte aktuellt i dagsldget. Plats for omlastning av massor studeras.
3.3 Bortforsling av schaktmassor
Schaktmassor som inte kan ateranvidndas ska bortforslas till upphandlad mottagare.

Bortforslingen av 6verskottsmassor sker till mottagare som listas i kap. 4 Mottagare av overskottsmassor.

4 Mottagare av overskottsmassor

4.1 Jordmassor, <KM

Besked om aktuell mottagare kommer under hosten 2017.

4.2 Jordmassor, > KM men <MKM

Ragn-Sells pa Marieholmsgatan 74, 415 02 Goteborg

Mottagaren Ragn-Sells ligger ca 4,3 km fran aktuellt omrade och nés via E45. Transporter till Ragn-Sells sker
i forsta hand via Partihandelsgatan, Slakthusgatan och Marieholmsgatan. Transportvigar fran entreprenad
till mottagare finns illustrerat i karta transportvdgar for massor och transportvdgar till mottagare i bilaga
1.
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4.3 Jordmassor, >MKM

Flaskebo deponi (Harryda kommun), Mediavdagen 3, 438 91 Landvetter
Mottagaren Renova ligger i Harryda kommun, cirka 16 km frén aktuellt omrade. Transporter sker via E6 och
vag 27/vag 40. Efter ca 10 km tas avfart 74 mot Partille/E20.

Transportvigar fran entreprenad till mottagare finns illustrerat i karta transportvdgar for massor och
transportvdgar till mottagare ibilaga 1.

4.4 Bergmassor

Bergmassor utgor mycket smé volymer och behandlas darfor inte i denna PM.

5 Material till entreprenaden

Inkop av massor till entreprenaden kommer att ske tidigast under hosten 2017.

Infart till omrédet kring Gullbergsan sker fran Partihandelsgatan. Infart till arbetsomradet kan ocksa ske
fran Fruktgatan, via Kalles vig och Servicevig lings med schakt. Till Aniisviigen sker infart till omridet lings
med E20 om schakt gors pa denna sida sparen. Infart kan dven ske vid
Gamlestadsvigen/Byfogdegatan/Malmsjogatan. Transportvigarna kan ses i karta transportvdgar for
massor i bilaga 1.

6 Arbete i byggskedet

6.1 Kontroller med avseende pa fororenad mark

Syftet med kontrollprovtagning och bedomning av jord i falt under produktionsskedet ar att sakerstélla att
hantering av schaktmassor sker pa ett korrekt sitt ur ett fororeningsperspektiv. En kontrollplan kommer att
tas fram. Detaljer kring riktviarden och atgardsmal faststélls innan produktionsarbetet genom anmaélningar
om efterbehandling samt beslut.

For att anlaggningsarbetet skall flyta pa och f6lja projektets stillvis mycket pressade tidplan ar det viktigt att
miljokontrollen ar effektiv och tydlig for att undvika stopp i arbetet. Grundtanken &r att anvinda den vid
byggstart framtagna klassificeringsuppdelningen och nyttja den for att massor ska hanteras ritt. En
miljokontrollant kommer att finnas tillgdnglig under byggskedet for att pa plats kunna verifiera den
framtagna klassificeringen och hantera de avvikande massor (avvikande farg, lukt inslag av avfall mm) som
sannolikt kommer att patraffas under arbetet. Miljokontrollant ska innan schaktarbeten kunna foresla och
genomfora kompletterande provtagningar. En handlingsplan for patriaffande av avvikande
fororeningsindikationer och andra handelser vid produktion tas fram infér produktionsstart. Omfattning och
satt att verifiera fororeningar kommer beskrivas mer detaljerat i de anmilningar som ska upprattas per block
tillsammans med de beslut, krav och synpunkter som inkommer fran tillsynsmyndigheten.

Finns indikationer pa att den hittills genomforda klassificeringen kan justeras under produktionen (t.ex. om
det gar att klassa ned omrdden som klassats med ett hogre fororeningsinnehall) ar detta 1ampligt och bor
uppmuntras dé det kan innebara 6kade mojligheter for ateranvandning eller att de transporteras till den
lampligaste mottagningsanldggningen.

Kompletterande jordprover (t.ex. slutprover i schaktviagg och botten dar féroreningar i halter som 6verstiger
riktviarden for omradets markanvandning bedoms kunna férekomma eller prover for att verifiera eller justera
klassificeringen) kommer att uttas dar det ar tekniskt mojligt (d.v.s. €j i spontade schakt och liknande).
Proverna kommer att analyseras med avseende pa metaller (enl. Naturvardsverket), alifatiska och
aromatiska kolviten inklusive PAH samt i vissa prov dven PCB-7. Kompletterande provtagning av jord
kommer ske dar avvikande massor patraffas. Patraffas indikationer pé andra fororeningar @n de tidigare
pavisade fororeningarna (t.ex. utslag pa PID) kan ytterligare analyser komma att kravas.
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Ingen dteranviandning av massor har avsetts inom Olskroken Planskildhet men uppkommer behov av
aterfyllnad genomfors lampligen kompletterande mer detaljerad provtagning in-situ eller i uppschaktade
massor.

6.2 Rapportering

Fororenad mark, avvikande massor

Under arbetet kommer sannolikt avvikande massor stotas pa (avvikande farg, lukt inslag av avfall m.m.), vid
sddana indikationer ska bestillare kontaktas och miljokontrollant genomféra bedomning/laboratorieanalys.

Slutdokumentation med avseende pa massor

Efter genomforda arbeten ska slutrapportering ske till bestillare samt tillsynsmyndighet med avseende pa
massor och fororeningar. I slutrapportering ska bl.a. inga:

e Resultat fran genomforda provtagningar innan produktion

e Klassningen och kvantifiering

e Genomf6rda schakter och resultat fran slutprovtagningar med redovisning av kvarlamnade
fororeningshalter med inriktning pa de omraden déar halt 6ver de faststillda riktvardena for omradet
redovisas (lampligen halter som 6verstiger MKM)

e Omhindertagande och ateranvindning av massor.

6.3 Ansvar for masshantering

Trafikverket har 6vergripande ansvar som verksamhetsutévare. Entreprenoren planerar masshanteringen,
utfor kontroller och tar fram underlag till anmélningar om avhjidlpande/efterbehandling.

7 Andringslogg

Version Datum Andring Godkant av
2 2017-04-13 Justering efter granskningssynpunkter Lars Nilsson
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Version

1.0
Ersatter

Ersatt av

Instruktion for hantering av schaktmassor

Sammanfattning

Inom Vistlanken och Olskrokens planskildhet har forslag pa 6vergripande atgardsmaél tagits fram da det
géller hantering av fororenade massor. Med syfte att kunna méita och kontrollera dtgirdsmalen har
platsspecifika mitbara dtgardsmal tagits fram. Denna handling ar del av samtliga forfragningsunderlag for
markentreprenader inom projekt Vistlinken och Olskrokens planskildhet samt underlag for projekterande

konsulter.



Bilaga 2 till Plan enligt tillatligheten, villkor 2

Instruktion for hantering av schaktmassor
Version: 1.0

Innehallsférteckning

@in
Iy TRAFIKVERKET

Sammanfattning 1
Innehallsforteckning 2
1  Forteckning 6ver forkortningar och begrepp 3
2  Syfte 5
3  Avgrinsning 5
4  Ansvar ochkompetens 5
5 Overgripande atgirdsmal 5
6 Riskbedémning och riktvarden 5
6.1 Naturvardsverkets riktvarden for fOrorenad MarkK .....eeersssssssssssssssssesssssssssssssssssssesssssses 6
6.2 Markanvandningstyper .6
6.3 Fordjupad riskbedomning och matbara AtGArdSIMAL.......coweeemeeesmeesseesssessssesssseessssesssssesssssesssesesssesesssesssasesssssesess 6
7  PM Masshantering 7
8  Ateranvindning, atervinning eller deponering av massor 7
8.1 Ateranvandning av lokala massor inom entreprenaden 7
8.2 Ateranvindning av lokala massor mellan delomraden Wi
8.3 ANVANANING AV EXTEITIA INASSOT ..euueesseessseesseessseessessssessseesssesssessssessssesssessssesssessssessssssssessssesssessssessssesssessssssssessssesssessssesssesssessases 7
8.4 Omhandertagande, mellanlagring och ateranvandning av massor utanfor projekten ... eneeersneeens 8
9  Anmalan och tillstand enligt Miljobalken 8
10 Undersdkningar 8
11 Rapportering och dokumentation 8
11,1 LOPANAE TAPPOTEETING ccovvuureerusseersseessseessssessssssesssssesssesesssesesssesessses s s s s s Es RS EEERRERR SRR 8
112 MANAASTAPPOTTEIING . rvevesseeeerssseseessssesessssesesssssesssssessesssseesessssessessssessesssseseesssseesesssseseesssseseessssasssssssessessssassssssssssssssasssssssssssssssees 8
11,3 AT STAPPOITEIING cooevvveresesseeeesessesssssssssesssssssesssssssessssssseessssssesssssossesssseseasssseseesessossesesseseessssoseessssoseesssssseessssossesssssssesssssseeses 9
114 SIUtdOKUMENEATION cccvuuceecrissrsss st SRSRSE0 s 9
12 Kopplade dokument 10
13 Referenser 10
14 Versionslogg 10
Bilaga 3 Transport och transportdokumentation 17

2(17)



Bilaga 2 till Plan enligt tillatligheten, villkor 2

Instruktion for hantering av schaktmassor
Version: 1.0

@in
Iy TRAFIKVERKET

1 Forteckning 6ver forkortningar och begrepp

Den forsta tabellen pa denna sida forklarar forkortningar. Den andra tabellen pa denna sida definierar
nigra av de begrepp som forekommer i instruktionen.

Forkortning Forklaring
MARR Riktvéarden for dteranvindning av massor i anldggningsdndamaél. Mindre d4n
Ringa Risk.!
NV KM Naturvardsverkets riktvirden for Kéanslig Markanviandning (KM)
NV MKM Naturvardsverkets riktvarden for Mindre Kinslig Markanviandning (MKM)
FA Farligt Avfall
PAH Polycykliska aromatiska kolviaten. PAH L innebar PAH med 1ag molekylvikt,

PAH M innebidr PAH med medelh6g molekylvikt och PAH H innebar PAH
med hog molekylvikt.

Begrepp Definition

Med avfall avses varje foremal eller imne som innehavaren gor sig av med
eller avser eller ar skyldig att gora sig av med. Ett Amne eller f6remal ska anses
vara en biprodukt i stillet for avfall, om dmnet eller féremalet:

1. har uppkommit i en tillverkningsprocess dar huvudsyftet inte ar att

Aviall producera dmnet eller foremalet,
a " . o - .
2. kan anvéandas direkt utan ndgon annan bearbetning 4n den bearbetning

som ar normal i industriell praxis, och

3. kommer att fortsitta att anvindas pa ett sitt som ar hélso- och
miljomaéssigt godtagbart och som inte strider mot lag eller annan
forfattning.2

Farligt avfall Rekommenderade haltgranser for Farligt avfall.s

Ett relativt vl avgransat omrade (mark- eller vattenomrade, byggnader,
anldggningar) dar en eller flera féroreningar forekommer4. Inkluderar
upplaggning eller annan permanent anvandning av férorenade massor,
oavsett om de betraktas som avfall eller e;.

Fororenat omréde

Ett amne som harror frin méansklig aktivitet och som forekommer i jord,

Fororenin
8 berg, sediment, vatten eller byggnadsmaterial i en halt som 6verskrider
bakgrundshaltz.
PM Masshantering En plan som redogor for hanteringen av schaktmassor i entreprenaden frén

provtagning, klassificering, schaktning, lagring, transport, slutligt omhéander-
tagande samt rapportering och dokumentation for att sikra hanteringen hela
vagen.

Overgripande &tgirdsmal Gversitts till platsspecifika métbara mal som ska

Matbara dtgardsmédl |14 kontrolleras.

! Naturvardsverkets Atervinning av avfall i anldggningsarbeten. Handbok 2010:1. Handbok med vagledning for att
underlatta atervinningen av avfall i anlaggningsarbeten pa ett miljo- och halsoméassigt sikert satt. ISBN 978-91-620-
0164-3.

2 Miljobalk (1998:808), 15 kap 1 §.

3 Avfall Sverige Utveckling. Uppgraderade beddmningsgrunder for fororenade massor. Rapport 2007:01.

* Naturvardsverkets riskbedémningsmodell; Riktvarden for férorenad mark — Modellbeskrivning och vagledning rapport
5976 och 5977.
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Projektportalen Trafikverkets projektportal for rapportering av provresultat.
Schakt Alla typer av jordmassor, sa som ballastreningsmassor, vigdikesmassor,
chaktmassor fyllnadsmassor och naturligt avlagrade jordmassor
Dock ej bergmassor eller rivningsmassor.

Schaktplan En detaljerad redovisning av hanteringen av schaktmassorna. Planen ska bl a
innehalla en planskiss och profil 6ver schaktomrédet dir klassificering av
schaktvolymerna framgéar, en detaljerad sammanstéllning 6ver uppskattade
schaktmingder for respektive klass fordelat pa tankt dteranvandning,
atervinning eller deponi.

Deponering Avldamnande av avfall till en for andamalet godkand anldggning for
upplaggning av avfall.

Ateranvindning Anvandning av schaktmassor inom projekt Vastlanken och Olskroken
planskildhet.

Atervinning Anvandning av schaktmassor utanfor projekt Vastlanken och Olskroken
planskildhet, exklusive massor som gér till deponi for deponering.

Leverantor Foretag kontrakterat for att utféra entreprenad-, projekterings- eller anat
utredningsarbete.

Entreprendr Foretag kontrakterat for att utfora entreprenadarbeten.
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2 Syfte

Ambitionen i samband med masshantering &r att stimulera till 6kad dteranvindning av uppkomna
schaktmassor inom projektet, i andra hand atervinning av schaktmassor utanfor projektet med syfte att
minska anviandandet av naturresurser, minska transporter samt minska andelen schaktmassor som gar till
behandlingsanldggning/deponi. Detta bidrar till minskad klimatbelastning samt battre hushallning av
naturresurser.

Inom Vistlanken och Olskroken planskildhet har forslag pa 6vergripande dtgardsmal tagits fram d& det
géller hantering av fororenade massor. Med syfte att kunna maita och kontrollera &tgardsmalen har
platsspecifika matbara &tgardsmal tagits fram.

Schaktarbeten och masshantering bor utforas sé att inga negativa effekter eller risker uppkommer pa grund
av fororeningar i mark.

Syftet med instruktionen ar att sidkerstilla att hanteringen av uppkomna schaktmassor inom Véastlanken sker
pé ett enhetligt och miljosakert sitt.

Denna handling dr del av samtliga forfragningsunderlag for markentreprenader inom projekt Vastlanken och
Olskroken planskildhet samt utgoér underlag for projekterande konsulter.

3 Avgransning

Masshanteringen avser endast de massor som kommer att schaktas inom Projekt Vastlanken och Olskrokens
planskildhet. Utanfor schaktomradet kommer ingen provtagning eller klassning att utforas sdvida dessa
massor inte paverkar de nybyggda anlaggningarna och/eller riskerar att sprida féroreningar.

Detta dokument beskriver inte hanteringen av ldnshéllningsvatten i byggskedet.

4 Ansvar och kompetens

Trafikverket, teknik och miljo/ansvarig miljo ansvarar for att halla denna instruktion aktuell samt att meddela
berorda vid eventuella dndringar.

Leverantoren ansvarar for att instruktionen foljs, om inte annat framgar av instruktionen.

Leverantoren ansvarar for att de som utfor provtagningar, analyser och dokumentation ska ha erforderlig
teoretisk och praktisk provtagarkompetens for aktuella provtagningar, vilket ska kunna styrkas.

5 Overgripande atgardsmal

Inom Vistldnken och Olskroken planskildhet giller foljande 6vergripande atgirdsmal avseende hantering av
schaktmassor:

« Ateranvindning av fyllnadsmassor ska efterstrivas. Ateranvindning ska ske s att fororeningsgraden inte
okar inom ett delomrade.

« Nér anldggningen ar byggd ska manniskor kunna vistas inom omradet utan att riskera negativ paverkan
fran de fororeningar som finns i dteranvianda massor.

« Forekomsten av fororeningar i de massor som ateranvinds eller limnas kvar inom omradet ska inte riskera
att spridas till narliggande recipienter och dar paverka flora och fauna negativt.

» Mojligheten for etablering och tillvaxt av floran inom de gronomraden som aterskapas och/eller anlaggs ska
inte forhindras av fororeningar i marken.

De maétbara dtgardsmalen uttrycker vad som kravs for att uppna de 6vergripande atgardsmalen och ska
stéllas sé att riskreduktion utfors med syfte att skydda manniskor och milj6, se vidare under Matbara
atgardsmaél nedan.

6 Riskbedémning och riktvarden

Risk kan uttryckas som sannolikheten f6r och konsekvensen av en hindelse som kan medfora skada pa
exempelvis manniskors hilsa eller miljon. For att ett fororenat omrade ska utgora en risk kravs en
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fororeningskilla dar fororeningen ar tillganglig eller kan transporteras till platser diar den kan orsaka expo-
nering. Exponering kan ske av manniska och miljo, alternativt kan exponering forsamra kvaliteten pa grund-
och ytvattenresurser. For att en risk ska foreligga méste exponering ocksa kunna ge upphov till en negativ
effekt hos négot skyddsobjekt.

6.1 Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark

Naturvardsverkets generella riktvirden, enligt Naturvirdsverkets rapport 5977, ar berdknade for
vanliga forhéllanden vid férorenade omraden i Sverige. De anger en niva som ger skydd mot hélso-
och miljoeffekter vid flertalet fororenade omraden, dock inte samtliga.

Naturvardsverkets generella riktvarden bygger pé tva olika typer av markanvandning, kénslig mark-
anvandning, KM (t ex bostdder) och mindre kinslig markanviandning, MKM (t ex industrimark).

Vid Klassificering av 6verskottsmassor ska de generella riktviardena nyttjas.

6.2 Markanvandningstyper

Tva huvudsakliga markanvandningsomraden ar aktuella inom Vastlanken och Olskrokens planskildhet:
Verksamhetsomraden — Omréde dér tredje man inte kommer att vistas.

Enbart personal med tillstdnd far av sikerhetsskil uppehélla sig inom de omraden dar sparbunden trafik
framfors ovan jord, exempelvis bangardsomraden. Avgransade och sammanhingande trafikomraden dar
byggnader saknas och ménniskor enbart tillflligt vistas.

Parkmarksomrade — Omraden dar manniskor kan komma i direktkontakt med marken.

En tredje markanvindningstyp kan bli aktuell i det fall hoga halter av flyktiga fororeningar férekommer i
nira anslutning till byggnader. Forekomst av denna markanvandningstyp beslutas i samband med anmalan
om efterbehandling av fororenade massor och framgar av godkdnd anmalan.

Vilka markanvandningstyper som &r aktuella inom respektive delomrade framgar av handling “karta 6ver
entreprenadens markanviandningstyper”.

6.3 Fordjupad riskbeddmning och matbara atgardsmal

Den fordjupade riskbedomningen syftar till att uppskatta vilka risker som den faktiska fororenings-
situationen innebér inom en viss markanvindningstyp. Den fordjupade riskbedomningen syftar ocksa till att
bedoma hur mycket riskerna behéver reduceras for att negativa effekter pa halsa, milj6 och naturresurser
inte ska uppsta.

De mitbara atgardsmalen uttrycker vad som krivs for att uppna de 6vergripande atgardsmalen och ska
stillas sa att riskreduktion utférs med syfte att skydda méanniskor och miljo.

Exponeringsriskerna for manniskor ar generellt storre vid ej hdrdgjorda ytor an om marken tacks av
hérdgjort lager. Park- och gronomréden kan medfora exponeringsrisker for manniskor vid direktkontakt
med jord.

Oavsett markanvindningstyp avtar hilsorisker med fororenad jord med 6kat djup da risken for exponering
minskar. Med ett 6kat djup avtar generellt skyddsvirdet och skyddsbehovet av markmiljon.

For respektive markanviandningstyp och dimensionerande fororeningar har méatbara atgardsmal tagits fram.
De mitbara atgdrdsmalen forankras i anmalan till tillsynsmyndigheten som Trafikverket upprittat. De
mitbara atgirdsmélen som upprittats for aktuella omraden redovisas i forfragningsunderlaget.

De mitbara dtgdrdsmalen anger maximal fororeningsniva for de massor som av miljoskal kan bli aktuella att
aterfylla kring och ovan tunneln/stationerna. De métbara dtgirdsmalen anger dven fororeningsgraden i
jorden som far lamnas kvar i schaktbotten och schaktsldnter utan att det bedoms finnas risk for
omgivningen.

De mitbara atgardsmalen stir som atgardskrav i miljokontrollprogrammet for utférandekontroll och
omgivningskontroll vid framtida avhjilpandeatgarder.

Mitbara atgardsmal kontrolleras under och efter genomforda entreprenadarbeten sa att méluppfyllelsen kan
bekriftas.
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7 PM Masshantering

For att underlitta planeringen och masshanteringen mellan entreprenaderna inom Véastlanken och
Olskroken planskildhet redovisas i handlingarna klassningen av samtliga massor inom projektet tillsammans
med markanviandningstyper for hela projektet.

Entreprenorer ska utifran klassificeringen av schaktmassor ta fram en PM Masshantering som ska
overlamnas till Trafikverket for granskning innan arbetena péborjas. PM Masshantering ska dven
presenteras muntligen for Trafikverket. Entreprenoren ansvarar for att schaktning utfors i enlighet med
upprittad plan.

PM Masshantering ska bl.a. visa pa vilka massor som ska koras till anvisade mottagare, vilka massor som ska
dteranviandas direkt i schakt samt vilka massor som ska anvidndas i andra delomraden inom Vistlinken. OM
Masshantering ska dven redovisa vilka massor som ska foras in till entreprenaden och dess miljomassiga
kvalitet inklusive massor som ateranviands frin andra delomriden inom Vastlanken.

Massorna ska vara klassificerade och mangder for respektive klass ska redogoras. Genererade schaktmassor
som ska transporteras till anvisade mottagare ska 16pande och tydligt redovisas i entreprendérens tidplan.
Genererade mangder per vecka ska anges.

8 Ateranvandning, atervinning eller deponering av massor

Hanteringen av schaktmassor styrs av massornas miljotekniska klassificering och tekniska
klassificering/kvalitet samt moéjliga avsidttningsomraden inom eller utanfor projektet.

Principen vid ateranvindning av schaktmassor inom och utifrdn projektet ar att massorna inte ska férorena
omraden som har klassats som renare.

Schaktmassor som uppkommer i entreprenaden ska dar sa ar mojligt och baserat pa ovanstaende i forsta
hand ateranvindas inom entreprenaden. I andra hand ska massorna transporteras till av Trafikverket
utsedda mottagare.

8.1 Ateranvandning av lokala massor inom entreprenaden

Krav pa lokal dteranvindning av massor ges av de mitbara atgirdsmaélen inom respektive
markanviandningstyp och djup. Massorna ska ateranvdndas inom samma omrade dir de gravdes ur och pa
samma niva under markytan.

8.2 Ateranvandning av lokala massor mellan delomréden

For dteranviandning av massor mellan delomréden och entreprenader inom projekt Vastlanken och
Olskroken planskildhet géller som utgédngspunkt att rena omréaden inte ska fororenas. I 6vrigt giller att
massorna underskrider MKM och att den tekniska kvaliteten ar uppfylld.

8.3 Anvandning av externa massor

For externa massor (massor som kommer utifran) géiller att de ska kontrolleras och vara godkinda avseende
fororeningshalter for KM. For bergkross kravs endast fraktsedel eller dylikt. Massorna far inte innehalla olja
eller PCB i halter 6verskridande laboratoriets detektionsgrianser.

Entreprenoren ansvarar for att ta fram och 6verlamna erforderlig dokumentation kring massornas
miljétekniska kvalitet som efterfragas av annan inom projektet anlitad entreprenor.

Inga massor med halter 6ver KM frin externa projekt och andra verksamheter utanfor projekt Vastlanken far
anviandas inom projektet. Massor med halter under KM fran externa projekt och andra verksamheter utanfor
projekt Vastlanken far tillforas projektet under forutsittning att foljande krav ar uppfyllda:

Entreprenoren ska genom analysprotokoll och protokoll pé laktester verifiera massornas férorenings-
inneh4ll samt lamna uppgift om massornas ursprung. Dokumentationen ska 6verldmnas till Trafikverket for
granskning och godkdnnande senast tre (3) veckor innan anvindning av massorna far paborjas.

Krossad betong ska uppfylla atgirdsmaélen for att kunna ateranvindas inom samma fastighet.
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8.4 Omhandertagande, mellanlagring och ateranvandning av massor utanfor
projekten

Samtliga massor genererade i projektet och som inte av leverantéren ateranvands direkt frén schakt eller
inom andra delomréden inom Véstlanken och Olskroken planskildhet ska transporteras till av Trafikverket
anvisad mottagare. Val av mottagare styrs av den tekniska och miljomaéssiga kvaliteten pa massorna.

Plats for mellanlagring av massor tillhandahélls inte av Trafikverket. Lagring av avfallsmassor utover
upplédggning i samband med omlastning for transport far inte ske inom arbetsomradet. Om entreprenoren
vill mellanlagra avfallsmassor ska denne sjélv triffa 6verenskommelse avseende lagringsplatser eller omrade
for tillfallig uppldaggning for hantering av avfall och farligt avfall. Samrad ska ske med Trafikverket innan
overenskommelse triffas.

Dokumentation om massornas ursprung, fororeningsinnehall och beskaffenhet i 6vrigt samt annan
information om schaktmassorna som efterfragas av behandlingsanldggningen eller deponin ska ldamnas av
leverantoren.

9 Anmalan och tillstand enligt Miljobalken

Anmilan om efterbehandling av fororenad mark, enligt 10 kap Miljobalken scks av Trafikverket.
Anmilningar ar upprittade innan byggstart. Leverantorens Entreprendren i tid regleras av denna anmailan
och schakt i fororenade omraden far inte paborjas innan anmaélan ar godkind av tillsynsmyndighet.
Entreprenoren ansvarar for att f6lja villkoren enligt ans6kan. Entreprenoren ansvarar dven for att lamna
underlag till den slutrapport som Trafikverket ska leverera till tillsynsmyndigheten med anledning av
anmalan.

Entreprenoren ska ombesorja och bekosta 6vriga tillstdnd och anmélningar for schaktarbetenas utforande
om inget annat sigs i denna instruktion eller i kontraktshandlingarna i 6vrigt.

10 UndersoOkningar

Trafikverket har utfort en 6versiktlig miljéteknisk markundersékning som redovisas i kontrakts-
handlingarna. Trafikverket har dven for vissa omriden utfort kompletterande miljotekniska
markundersokningar och klassificerat massorna.

Leverantoren ska gora en kompletterande miljéteknisk markundersokning for att kunna klassificera samtliga
schaktmassor och miljosdkra den fortsatta hanteringen. Redovisningen av Trafikverkets miljotekniska
markundersokning ska utgora underlag for den kompletterande miljétekniska markundersokningen.

Utokad markundersokning kan bli aktuell vid indikationer pé oforutsedda fororeningar, exempelvis
sopinblandning, avvikande farg eller lukt, som inte noterats vid tidigare provtagning. Utokad
markundersokning kan dven bli aktuell vid férereningssituationer som kraftigt avviker fran de métbara
atgardsmalen, exempelvis punktféroreningar. Utokad markundersckning ska genomforas i samrad med och
efter godkdnnande av Trafikverket.

11 Rapportering och dokumentation

11.1 Lépande rapportering
Leverantoren ska l6pande rapportera foljande till Trafikverket:

e Det som framgar av slutdokumentationen

e Rapportering av nya upptéackta fororeningar utéver de noterade vid tidigare provtagning

e Om leverantoren patraffar oférutsedda fororeningar eller hyser misstanke om féroreningar i
schaktmassorna ska rapportering ske omedelbart till Trafikverket.

11.2 Manadsrapportering
Entreprenoren ska manadsvis sammanstilla och rapportera foljande till Trafikverket:

e Redovisning av schaktméngder (m3) och mottagare fordelat pa miljéteknisk klass samt
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- &teranvianda massor inom entreprenaden
- massor transporterade till anvisade mottagare
- deponerade massor
e Redovisning av massor (ms3) frdn externa projekt och andra verksamheter utanfor projekt
Vastlanken.

11.3 Arsrapportering
Entreprendren ska arsvis ssmmanstilla och rapportera f6ljande till Trafikverket:
e Redovisning av schaktméngder (m3) och mottagare fordelat pa miljoteknisk klass samt:

- &teranvdnda massor inom entreprenaden
- deponerade massor

e Redovisning av massor (m3) frin externa projekt och verksamheter utanfor projekt
Vistlanken Goteborg

¢ Sammanstillning av incidenter och avvikelser relaterade till masshanteringen

For massor som ateranvidnds inom entreprenaden eller annan entreprenad inom projekt
Vistlanken Goteborg samt dtervinns utanfor projektet ska det dessutom framga av redovisningen
var massorna anvants dvs den geografiska placeringen genom angivelse av fastighetsbeteckning,
x/y-koordinater samt en karta.

Den arliga rapporteringen ska ske i en av Trafikverket tillhandahallen mall.

11.4 Slutdokumentation

Entreprenoren ska redovisa féljande som slutdokumentation, vilket bl a utgor forvaltningsdata
under driftskedet.

i.  Provtagningsplan

ii.  Provtagningsrapport inkl. karta 6éver provpunkternas geografiska lagen, analysprotokoll
och protokoll pa laktester
iii.  Klassningsforfarandet, klassningen och kvantifieringen av schaktmassorna

iv.  PM Masshantering
Sammanstillning av schaktmangder
vi.  For mark med halter 6verskridande de métbara dtgirdsmélen som efter sirskilt tillstind
fran tillsynsmyndigheten tillits att lamnas kvar samt for schaktmassor som &dteranvints
inom projekt Vastlanken Goteborg med halter > KM <MKM ska det framga:
1. mangder
2. fororeningsgrad
3. geografisk placering genom redovisning pa karta, fastighetsbeteckning samt
redovisning av x/y-koordinater

<
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12 Kopplade dokument
i.  Karta 6ver Vastlankens markanvandningskategorier
ii.  Karta dver klassade omraden inom Vistlanken
ili. = Markteknisk unders6kningsrapport, MUR
iv.  Viagverkets publikation "Hantering av tjarhaltiga beldggningar” 2004:90
v. NV Handbok 2010:1, feb 2010, Atervinning av avfall i anléiggningsarbeten.
vi.  Mitbara atgirdsmal i de Administrativa Foreskrifterna for entreprenaden
vii.  Tekniska beskrivningar

viii. ~ Anmaélan om efterbehandling av férorenad mark, upprattad av Trafikverket

13 Referenser

PM F8 004 Fororenade omraden, Systemhandling, Vistlanken

Masshanteringsplan Vistlanken, JPSH2-01-029-00_004

Naturvardsverkets riskbedomningsmodell; Riktvdrden for fororenad mark —
Modellbeskrivning och vigledning rapport 5976 och 5977

NFS 2004:10. Naturvardsverkets foreskrifter om deponering, kriterier och forfaranden for
mottagning av avfall vid anldggningar for deponering av avfall.

Avfallsforordning (2011:927)

e Naturvardsverket 2010:1

14 Versionslogg

Faststilld version Dokumentdatum Andring Namn
Version 1.0 Faststilld som Andreas Johansson,
huvudversion. PRtv
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Leverantoren ska for all kompletterande provtagning ta fram ett provtagnings- och analysprogram som ska
granskas av Trafikverket. Programmen ska delges Trafikverket 1 vecka innan planerad provtagning.

Foljande ska framgé av programmet:

i. syfte med provtagningen
ii. provtagningspunkternas placering geografiskt inom aktuellt schaktomrade
iii. provtagningsmetodik/provtagningsfrekvens
iv. provhantering

v. analysparametrar

vi. redovisning och rapportering

Provtagningsmetodik

I varje provpunkt ska del- och samlingsprover tas ut i djupled enligt tabell 1. Provtagningen i
respektive provpunkt ska antingen ske genom skruvprovtagning eller provgropsgravning. I tabell
1 redovisas provtagningsmetodik for skruvprovtagning med borrbandvagn och maskinell

provgropsgravning.

Tabell 1: Provtagningsmetodik i respektive provpunkt som utférs av leverantéren

Moment

Skruvprovtagning

Provgropsgriavning

Forberedelser

Erforderliga tillstdnd for arbete i vig- och spdromrade samt pa annans fastighet ska tas fram.
I forekommande fall ska erforderliga TA-planer upprattas.

Kontroll/utsittning av ledningar i mark
Projektspecifika faltprotokoll/etiketter

Filtinstrument, funktionskontroll och kalibrering

Arbetsmiljoplan

Om undersokningen ska utforas i viag- eller sparomrade. Kontrollera att
faltpersonalen har ratt kompetenskrav for Arbete pa vag respektive spar.

Inmatning med gps och koordinatsattning.

Provtagning

Provtagning i respektive provtagningspunkt:

Forsta jordprovet tas direkt i markytan eller
direkt under asfalten, dvs. 0- 0,1 m.

Vid asfaltsbeldggning ska haltagning ske
genom asfalten och asfaltrester rensas bort.

I samtliga fall ska provtagningen f6lja
jordlagerféljden. Vid fyllning eller friktions-
jord utan tydlig skiktning uttas
samlingsprover i djupled, max 0,5 m/delprov
ned till 3 m under befintlig markyta. Inga
samlingsprover 6verskridande
halvmetersintervaller uttas ovan 3 m djup.
Vid naturlig lagrad lera uttas ett prov pé lerans
6veryta. Om provtagning ska utforas pa
djupare nivaer uttas prover enligt ovan angivet
intervall. Vid lerhaltig fyllning f6ljer
provtagning enligt ovan angivna intervall.
Prov ska tas i 6vergédngszonen mellan
fyllning/friktionsjord och lera, minst

0,5 m ner i leran.

Blanda inte olika jordarter.

Skrapa bort ytskikt innan provet 6verfors till
karl.

Prov ska tas ner till schaktdjup alternativt 0,5
m ner i naturlig jord om inget annat
overenskommits med Trafikverket.

Provtagning i respektive provtagningspunkt:

Forsta jordprovet tas direkt i markytan
eller direkt under asfalten, dvs. 0- 0,1
m.

Vid asfalt bryts/skars denna upp och
laggs i en separat hog och asfaltsrester
rensas bort.

I samtliga fall ska provtagningen folja
jordlagerfoljden. Vid fyllning eller
friktionsjord utan tydlig skiktning uttas
samlingsprover i djupled, max 0,5
m/delprov ned till 3 m under planerad
markyta. Inga samlingsprover
overskridande halvmetersintervaller
uttas ovan 3 m djup.

I annat fall ska provtagningen folja
jordlagerfoljden. Vid 6vergéng till lera
ska prov tas minst 0,5 m ner i leran.
Vid lera tas stickprover pa bestimda
nivaer.

Blanda inte olika jordarter
Jord frén varje halvmetersskikt laggs
upp i separata hogar ndgra meter ifrdn
gropen.

Ur varje hog tas mellan 6-8 stickprover
ut, vilka blandas till ett samlingsprov.
Vid provgropsgravning ska lera, fyllning
och oversta metern hallas separat.
Gropen ska sedan laggas igen i samma
ordning.
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Moment Skruvprovtagning Provgropsgravning
Filtanalyser/ = Overfor del-/samlingsprov till rena gastita provtagningspasar.
provhantering =  Forsiktig omblandning (homogenisering) av provet i pasen.
OBS! Om det misstianks forekomma flyktiga &mnen i provet ska ovanstdende punkt inte
utforas.
= Overfor en del av provet till provkirl (toppfyll) och forslut.
= Mairk prov med I6pnummer, namnet pa aktuell provtagningsruta samt
aktuellt entreprenadnummer enligt kontrakt.
Forvaring/ »  Prover forvaras kylda och i morker.
transport »  Om prover inte lamnas direkt till laboratorium ska proverna forvaras kallt och i morker
(kylskap). Proverna ska inte frysas ned
*  Prover sparas i minst 3 ménader
Dokumentation [Filt- och laboratorieresultat innehéllande foljande redovisning:
till - kort redovisning 6ver utférandet av provtagningen
projektportalen - Dokumentation pé faltprotokoll- Jordart och jordlagerfoljd (faltbedomning).
- Lukt, avfall eller annat frimmande material.
- Ritning 6ver inmétta provpunkter
- Sammanstllning av provresultatet per provpunkt och en jamforelse mot métbara tgirdsmal,
NV riktvirden for MARR, KM, MKM samt FA. Eventuella avvikelser fran ovan beskriven
metodik ska noteras. Klassning av schaktmassor redovisas.
Ovrigt =  Provtagningsutrustningen ska rengoras mekaniskt med ren trasa. Vid behov anvénds vatten.
= Overskottsjord aterfylls om mgjligt i provhal/provgrop.
= Ide fall hélen for provtagning gors i en yta som ar trafikerad eller utanfor arbetsomrédet ska ytan
aterstillas. Aterstillningsplan ska tas fram i samrad med Trafikverket.

Metodik for asfaltprovtagning

Ytan som ska provtas indelas i kontrollobjekt om 20 000 m2vig. Inom varje kontrollobjekt
slumpas (om mojligt) fyra provpunkter ut. Prov tas i vigen genom borrkirnor med 100 — 150 mm
i diameter eller av uppbrutet material. Borrkdrnan tas genom alla bundna lager som ska avldgsnas.
Vid misstankt lukt av stenkolstjira skickas prov in for kemisk analys pé laboratorium.
Provberedning och analys ska dé ske i enlighet med de anvisningar som éaterfinns i Vagverkets
publikation "Hantering av tjarhaltiga beldggningar” 2004:90 som aterfinns pa Trafikverkets

hemsida.

Analysparametrar

Proverna ska analyseras pa ackrediterat laboratorium for aktuella analysparametrar.

I tabell 2 redovisas vilka analysparametrar som ska analyseras pa samtliga prover. Vid misstanke om
andra fororeningar ska ytterligare analysparametrar laggas till. Om jordmassor bedoms vara
fororenade, men det dr svart att identifiera fororeningstyp, ska en bredare screeninganalys som
omfattar ett storre urval av bade organiska och oorganiska 4mnen anviandas. Omfattningen pa
provtagningen av tillkommande parametrar tas fram i samrad med Trafikverket.

Schaktmassor med ett féroreningsinnehall for metaller 6ver mindre dn ringa féroreningsrisk”,
MARR, enligt NV Handbok 2010:1, feb 2010, som ska &teranvindas, atervinnas eller deponeras,
ska forutom kemiska analyser pd markprover dven laktester géras om massorna anvands i
konstruktioner som kan komma i kontakt med vatten. Vid klassificering ska det finnas minst ett
prov utfort per 1000 m3.

Tabell 2: Analysparametrar

Huvudgrupp Jord | Asfalt | Analysparametrar
Metaller (minst As, Cd, Cr, Cu,
Metaller v " | Co, Fe, Mn, Hg, Ni, Pb, Zn)
Polyaromatiska kolviten PAH L
PAH v v M och H.
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Huvudgrupp Jord | Asfalt | Analysparametrar

Alifater >C5-C16
Alifater >C16-C35
Aromater >C8-C10
Aromater >C10-C16
Olja (aromater, alifater och BTEX) v - Aromater >C16-C35
Bensen

Toluen

Etylbensen

Xylen

PCB v - Poly Chlorinated Biphenyls

Vid totalhalter 6ver “mindre &n
ringa fororeningsrisk” for
Laktest EN 12457-3 e d \ metaller ska ett antal
representativa prover tas ut for
att klarlagga utlakningen.

Falt- och resultatrapport

Resultat frén provtagningar ska sammanstillas i en rapport. Rapporten ska omfatta de punkter
som ingar i provtagningsprogrammet. Protokoll fran eventuella laktester och en karta Gver
provpunkternas geografiska lagen ska bifogas till rapporten.

Falt- och laboratorieresultat ska redovisas och jamforas med mitbara atgardsmal,
Naturvardsverkets generella riktvirden for fororenad mark for kanslig markanvindning, KM och
mindre kinslig markanvandning, MKM samt MARR och FA.

Miljoteknisk klassificering av enhetsvolymer

Samtliga schakt dr indelade i ett rutnit som tillhandahalls av Trafikverket. Rutnitet framgar av handling av i
handlingarna redovisad modell for rutnét. Vid den kompletterande miljétekniska markundersékningen och
den miljotekniska klassningen av en enhetsvolym jord (provtagen enligt ovan) ar schakterna uppdelat enligt
tabell 3 nedan.

Prover for analys

Utgangspunkten ar att prover ska tas ut for analys enligt tabell 3 nedan, en analys per enhetsvolym. Detta
utfors under forutsattning att jordlagerfoljderna tillater det och med undantag for att 6versta 0-0,1 m
analyseras separat.

Tabell 3: Markanvdndningstyp, volym, analys

Markanvidndnings-typ |Volym (m3) |B*L*D | Antal delprov | Antal analys/volym
Schakt inom Vistlanken
och Olskroken 400 20*20%*1 | 3-5 1
planskildhet

Det kan bli aktuellt med fler analyser per enhetsvolym da jordlagerféljderna inte f6ljer dessa intervall. I figur
1 nedan ges ett exempel pa utférande som anpassar till jordlagerféljderna.
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Figur 1 Exempel pd provtagningsutférande.

Niva Jordlager Miiktighet | Provtagning | Analys | Niva
0,0 0,0
GRUS/LERA 0-0,25 Provi Analys 1
0,5 0,5
1,0| FYLLNADSMASSOR Prov 2 Analys 2 1,0
1,5 0,25-1,5 Prov 3 Analys 3 1,5
Analys
2,0 Prov 4 4* 2,0
2,5 2,5
LERA
3,0 3,0
3,5 ) ) 3,5
4,0 1,5-4,0 4,0
4,5 BERG 4,5
* Prov i lera tas ut i var tredje provtagningsruta

Val av prover for analys ska redovisas for Trafikverket och ska godkdnnas innan de skickas for analys.

Den miljétekniska klassningens provtagningsmetodik bor utféras genom provgropsgravning eller
skruvprovtagning vid uttagande av samlingsprov

Klassningen syftar till att tydliggéra masshanteringen inom schaktomraden och pa olika djup.

Klassningen av massor sker per enhetsvolym. Klassningen ska baseras pa en sammanviagd bedomning av
medelhalten for respektive analysparameter for samtliga genomforda provtagningar inom en volym.

Klassningsforfarandet, klassningen och kvantifieringen av schaktmassorna i m3 férdelat pa nedan angivna
klasser ska sammanstéllas och redovisas for Trafikverket.

- <MARR

- >MARR < KM

- >KM < MKM

- >MKM < FA

- <Mitbara atgirdsmal
- >FA

Trafikverket ska godkdnna klassningen tillsammans med schaktplanen innan paborjat schakt.

Banvallsmassor

For underballasten i banvallar genomfors inte provtagning och analys for varje ruta enligt Vastlankens
rutndt. Ett samlingsprov per spar och 500 meter (eller den stracka som ar aktuell for schakt, om kortare dn
500 m) analyseras pé laboratorium. Samlingsprovet ska besté av 5 delprover jaimnt férdelade utmed
strackan. Delprover tas ut i djupled om maximalt 1 m per prov. Om oljeférorening misstinks i ett delprov sa
ska detta prov analyseras separat och ett samlingsprov analyseras bestdende av de kvarvarande 6vriga
delproverna.

Makadamlagret provtas ej sévida det inte forekommer misstanke om férorening fran punktkallor.

14 (17)



Bilaga 2 till Plan enligt tillatligheten, villkor 2

Instruktion for hantering av schaktmassor
Version: 1.0

@in
Iy TRAFIKVERKET

Bilaga 2 Schaktarbeten och masshantering

Vid schaktarbeten och masshantering ska leverantoren utfora egenkontroll enligt Férordningen (1998:901)
om verksamhetsutovares egenkontroll, FVE.

Entreprenoren ansvarar for daglig kontroll av 6ppna schakter avseende indikationer avseende fororenade
jordmassor exempelvis lukt, missfargning eller avfallsrester. Entreprenoren ska dven gora daglig kontroll av
vattenspeglar avseende oljefilm, grumling och dylikt i schakter.

e Vid indikationer pa oférutsedd fororening ska Trafikverket underrattas och ytterligare provtagning
goras for att klarlagga om fororeningsnivin pd dessa massor avviker frin tidigare provtagning
och Kklassificering. De misstankt fororenade massorna ska hallas atskilda fran 6vriga massor i
vantan pa provsvar. Provtagningen ska ske i form av ett samlingsprov med tillhérande
laboratorieanalys for en enhetsvolym pa 100 ms.

e All hantering av massor som oOverskrider MKM ska goras med forsiktighet s& att fororenat
finmaterial inte sprids inom eller utanfér omradet.

e Spridning av damm fran massorna ska forebyggas ex genom bevattning eller genom att
dammbindande medel anvénds.

¢ Oljebemingda eller andra kraftigt fororenade jordmassor ska lastas direkt pa lastbil for
borttransport till behandlingsanldggning/deponi alternativt laggas upp i containrar eller
tata ytor om tillfillig lagring pa plats behover ske.

Arbetsmiljorisker

Fororeningar i mark och vatten medfor andra arbetsmiljorisker 4n vad en schaktentreprenad normalt
omfattas avs. Sddana arbetsmiljorisker och behov av skyddsatgiarder ska klarlaggas och dokumenteras i
projektets ordinarie arbetsmiljoarbete.

Arbete med fororenad jord kan innebira hilsorisker. Inandning av damm och angor, hudkontakt samt intag
av jord (t. ex. i samband med snusning) ska undvikas. Forsiktighetsatgarder ska vidtas genom att personlig
skyddsutrustning finns pa arbetsplatsen och anvinds.

Kemiska arbetsmiljorisker regleras med hjélp av Arbetsmiljoverkets Foreskrifter och Allménna rad (AFS
2011:19). Ovriga risker i samband med Byggnads- och anldggningsarbeten regleras genom AFS 1999:3.

Utsortering

Utsortering och dteranvindning av sten och block storre dn 0,15 m3 ska utforas i schakt.

Omlastningsytor

Entreprenoren ska vid hantering och omlastning av massor inom arbetsomradet samréda med
Trafikverket for att sdkerstilla att hanteringen sker p& en ur miljosynpunkt lamplig plats utan
paverkan pa natur- och kulturmiljé samt utan risk for spridning eller exponering av fororeningar till
omgivningen. Omlastningsytor ska vara asfalterade och tita samt tdckta med tak for att skydda mot
nederbord. Lakvatten fran massorna ska samlas upp och renas. For utslapp av lakvatten géller krav
enligt AFG.81.

Restriktioner avseende upplédggning och belastning pa grund av geoteknisk instabilitet samt
fornlamningar under mark ska beaktas.

Inom arbetsomradet ska under hela entreprenadtiden en tit container (8-10 m3) finnas tillganglig for
tillfallig lagring av oférutsedda fororeningar eller spill inom arbetsomrédet.

Aterkontamineringsskydd

Dar efterbehandling utfors ska gransen mellan sanerat och osanerat omréde markeras i schakt pé sa
sétt att gransen latt kan identifieras vid framtida schaktarbeten, exempelvis genom att ldgga ut
geotextil. Markeringens livsldngd ska minst motsvara anldggningens.

5 Arbetsmiljoverket, 2002: Marksanering — Om hilsa och sidkerhet vid arbete i fororenade omraden.
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Finns risk att fyllnadsmassor kontamineras av kringliggande féroreningar ska istéllet en tatduk,
exempelvis geomembran, laggas mot de omraden som riskerar att fororena ledningsstraket. Detta
géller endast om fororeningarna intill anldggningen med stor sannolikhet bedoms kunna
kontaminera dterfyllnadsmassorna till nivaer 6ver riktvarden for dteranvindning inom omradet.
Skyddséatgardens livsldngd ska minst motsvara anlaggningens.

Betong

Fororenad betong ska innan dess att rivningen péborjas tydligt markeras (baserat pa okuldr beddmning) for
att vid senare skeden kunna separeras ut.

Bedomd ren betong (inklusive betongslipers) for ateranvindning ska uttas for laktester i olika
konstruktionsdelar inom byggnader. Testerna ska utrona huruvida det foreligger miljorisker genom
langsiktig urlakning av metaller, sulfat, klorid eller genom foréandringar av pH. Skiftar
betongkonstruktionernas struktur och kvalitet avsevart mellan byggnader, kan detta vara ett incitament till
att flera prover behova uttas for verifiering (Naturvardsverket, 2010:1).

Ateranvandning av asfalt

Efter utford provtagning enligt kap. 8.2.1 ska anvandning av asfalt ske i enlighet med de
anvisningar som aterfinns i Vagverkets publikation "Hantering av tjarhaltiga beldggningar” 2004:90
som aterfinns pa Trafikverkets hemsida.

Trasliprar

Rivna trasliprar ska lastas och transporteras till anlaggning for destruktion.

Trasliprar kan forvaras intill befintligt spar eller pa yta som ej kommer i kontakt med ytvatten i
avvaktan pa transport. Om trisliprarna ligger pa annat omréde 4n intill befintligt spar ska sliprarna
tickas med en presenning.

Banvallsmassor
Jarnvigsmakadam (32-64 mm)
Jarnvagsmakadammen dr som utgangspunkt ej fororenad. Det kan vara férorenat fran "clickomatics”

(smorjpump for att minska friktionen mellan ril och hjul i kurvor). Tidigare bestod detta smorjmedel
av grafitfett men har pa senare ar ersatts av miljovanligt fett.

Aven under transformatorer kan jirnvigsmakadammen ibland vara férorenad. Transformatorerna
tappas och fylls pd med olja. Vid dessa tillfallen kan mindre spill ha intraffat vilket skulle kunna
fororena underliggande mark.

Fororenad jarnvagsmakadam ska hanteras som fororenade massor och separeras fran 6vrig
makadam.

Underballast (0-150 mm)

Det dr i de 6vre delarna av underballasten som forhojda halter av PAH:er eller metaller ibland
uppmits. PAH:er kan noteras i finfraktionsdelarna i den 6vre delen av underballasten.
Underballasten ska vara provtagen och klassificerad innan den hanteras.
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Bilaga 3 Transport och transportdokumentation

Vid dteranvindning av massor i annan entreprenad inom projektet ansvarar leverantéren for att
kunna verifiera den masshantering som redovisas for Trafikverket enligt denna instruktion.

Vid deponering ansvarar leverantoren for att erforderliga transportdokument upprattas och att
mottagna massor vid mottagningsanliggningen/deponin vigs in och verifieras med
mottagningskvittenser. Denna information ska sparas och redovisas in i projektportalen.

Risk for spridning eller exponering av fororeningar ska minimeras vid transport av schaktmassor.
Valet av skyddsétgarder beror pa fororeningsniva och villkor fran tillsynsmyndigheten i det enskilda
fallet. Objektspecifika skyddsétgarder redovisas i AF och tekniska beskrivningar. Som utgéngspunkt
géller dock att;

- flak ska vara tita

- transporter genom arbetsomrédet ska sa ldngt mojligt ske pé transportvagar

- transportbilar ska vara rena innan de lamnar arbetsplatsen

- hjultvitt ska anvidndas vid korning genom massor klassificerade som 6verstigande MKM

Vidtagna skyddsatgirder och kontroller ska dokumenteras inom ramen for miljéokontrollen.

Om fororenade massor tappas utanfor arbetsomradet ska det saneras omgaende och rapporteras som
en incident.

Overskottsmassor och avfall ska hanteras av entreprendr med tillstind att transportera fororenade massor
och avfall.
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1 Bakgrund

Trafikverket sokte i november 2012 tillatlighet enligt miljobalken, 17 kap, for att anldgga
jarnvigsanlidggningen Vastlanken i centrala Goteborg. Regeringen meddelade att
anldggningen ges tillatlighet i juni 2014. Tillatlighetsbeslutet ar forenat med sex villkor for
hur planeringen av projektet ska g4 till.

Sedan anstkan om tillatlighet lamnades in har det som tidigare var ett projekt delats i tva,
dels jarnviagstunneln Vastlanken och dels ovanjordsanldaggningen Olskroken planskildhet.
Projekten har drivits av en gemensam organisation och har till stor del gemensamma
handlingar (MKB, ansokan om tillstand enligt miljobalken) men har separat finansiering
och separata jarnvagsplaner. Tillatligheten omfattar bada projekten, men i de dldre
handlingarna hianvisas framst till Véstlanken vilket d& omfattar d&ven Olskroken
planskildhet.

Detta dokument sammanstéller den kommunikation som héllits med tillsynsmyndigheter
fran och med idéstudien och som anknyter till tillatlighetsvillkor 2, avseende masshantering.
Syftet ar framst att utgéra redogorelse av samrad som genomforts for den plan som
Trafikverket tar fram enligt tilldtligheten och som ska redovisas innan projektets byggstart.

2 Villkor 2 i tillatlighetsbeslut

2.1 Idéstudie

Fragestallningar avseende masshantering och byggtransporter namns inte i idéstudien fran
2001 (Banverket, 2001). Idéstudien fokuserar pa losningar med avseende pa trafikering och
kapacitet och belyser inte andra konsekvenser av studerade alternativ.

2.2 Forstudie

Fréagor kopplade till masshantering och transporter lyftes i forstudien till Vastlanken
(Banverket, 2002). Overskott av massor lyftes som en miljéeffekt i byggskedet under
rubriken Hushéallning med naturresurser, men massorna (sarskilt berg) sadgs som en
resurs. Transporter av material nimns som en bulleralstrande kélla i byggskedet.

Varken generering av massor eller transporter lyfts sarskilt fram som ett skal till att vilja
eller vilja bort nagon av de utredda strackningarna.

2.3 Jarnvagsutredning

Forutsattningar avseende jord och berg utreddes under jairnvigsutredningen, men
masshantering hanteras endast 6versiktligt (Banverket, 2007). Jairnviagsutredningen
skickades ut pa remiss under 2006, Naturvardsverket kommenterade dar masshanteringen i
sitt yttrande — dels att transporterna skulle innefattas i arbetet med buller omfattas av
kommande tillatlighet och dels att en masshanteringsplan skulle upprittas.

Behovet av att studera masshanteringen vidare lyfts som en punkt att utreda vidare i
beslutsrapporten. Under projektmal och rubriken Det hir ska Vistlidnken innebéra for
miljon skrivs att "Overskottsmassor utnyttjas som resurs”. Transportvigar for jord- och
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bergmassor studerades, befintliga underjordsanliaggningar hoppas kunna anvindas for att
minimera péverkan pa stadsnitet.

Jord- och bergmassor bedéomdes kunna ateranvéndas till andra anldaggningsarbeten.
Mojligheterna att teranvinda berg beskrivs som goda men lermassorna beskrivs som
svarare att fa avsattning for.

2.4 Beredningsremiss

Som ett forsta steg i att ta fram underlag for tillatlighetsprovningen 2011 gavs en
statusuppdatering avseende synpunkter som inkommit under utstillningen av
jarnvagsutredningen. Trafikverket, som nu bildats och tagit 6ver arbetet, skrev di avseende
Naturvardsverkets kommentarer frin 2006 att atgarder mot buller planerades generellt
samt att arbete med en masshanteringsplan péborjats och att kommunen kontaktats.
Kommunen bedémdes vara en viktig part i arbetet (Trafikverket, 2011).

Under de nya samrad som sedan holls under arbeten med beredningsremissen under 2012
lyfts masshanteringen som en viktig punkt av tre parter: Goteborgs stad, Lansstyrelsen och
fortsatt av Naturvardsverket (Trafikverket, 2012).

Goteborgs stad skriver i sitt yttrande att det ar av vikt att Trafikverket och staden tar fram
gemensamma strategier och arbetsgrupper for en hallbar masshantering. Staden menar
dven att fokus ska vara ateranvindning.

Linsstyrelsen och Naturvérdsverket framhéller vikten av en masshanteringsplan och att
denna ska vara ett villkor i kommande tillatlighetsbeslut. Lansstyrelsen ville att denna
masshanteringsplan skulle redovisas tillsammans med jarnviagsplanen. Lansstyrelsen
undrade ocksd om tunneldrivning i leran utviarderats som byggmetod.

Trafikverket besvarade yttranden avseende masshanteringsplan utifréan att verket delade
uppfattning om att det var en viktig fraga. Tidiga samtal som héllits med ett antal parter,
inklusive staden, lansstyrelsen och hamnen, beskrevs. Massorna beskrevs som en resurs och
det beskrevs ocksd att arbetet med en masshanteringsplan var paborjad. Trafikverket
bedomde att det av byggtekniska skil inte var mojligt att bygga med hjélp av tunneldrivning
ileran.

Naturvardsverkets synpunkter om masshanteringsplan besvarades pa ett liknande sétt som
lansstyrelsens.

Utover dessa synpunkter som direkt berérde masshantering s kommenterades det dven av
Trafikverket som en atgird som utreds for att minimera paverkan i ett svar till en
privatperson som menat att projektet innebéar stor miljopaverkan.

Byggtransporter lyftes inte som en fraga av ndgon remissinstans.

2.5 Tillatlighetsbeslut

Trafikverket lamnade in begiran om tillatlighetsprévning till miljodepartementet i
november 2012. I begédran foreslog Trafikverket tre villkor, varav ett avsag att en
masshanteringsplan skulle upprittas. I begirans avsnitt om miljokonsekvenser beskrivs
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masshanteringen utforligare, dér lyfts massorna fram som en resurs. Det framgér ocksd att
Trafikverket avser inarbeta transporter i masshanteringsplanen (Trafikverket, 2012).

Regering fattade beslut om tillatligheten 26 juni 2014. Av beslutet framgér att projektet ges
tillatlighet for alternativet Haga-Korsviigen via Alvstranden. Tillatligheten #r forenad med
sex villkor varav ett, villkor 2, avser masshantering och transporter (Regeringen, 2014).
Villkoret lyder:

Trafikverket ska, efter samrad med Ldnsstyrelsen i Vistra Gétalands lin och
Goteborgs kommun, upprdtta en plan for transporter och omhdndertagande av de
berg- och jordmassor som uppkommer vid byggandet av jdrnvdgen samt av det
byggnadsmaterial som ska anvdindas i projektet. Planen ska redovisas till
ldnsstyrelsen och kommunen senast vid den tid — innan byggnadsarbetena pdbérjas
— som lansstyrelsen och Trafikverket kommer dverens om.

I beslutet ges d&ven motiv till alla villkor. For villkor 2 anges motiven till att villkor avseende
massahantering foreskrivs att projektet omfattar hantering av stora miangder massor, att det
finns ett behov av att hushalla med naturresurser och att “stravan bor vara att de
overskottsmassor som uppkommer vid byggandet av Vistldnken ska komma till
dndamalsenlig anvindning, t.ex. i andra projekt”. Som motiv for att villkoret omfattar
transporter anges att projektet innebdr omfattande transporter pa gatu- och vignat som
manga manniskor dr beroende av for sina forflyttningar samt de storningar och hélso- och
sidkerhetsrisker de innebir for “ménga boende och andra”.

2.6 Samrad efter tillatlighetsbeslut

Efter att tillatlighet gavs har samradsméten mellan Trafikverket, Lansstyrelsen och
Goteborg stad hallits. Trafikverket har varit kallande till dessa méten. Inledningsvis holls
moten generellt om villkoret, men fran och med mote 5 har vartannat moéte handlat om
masshantering och vartannat om transporter.

En stdende punkt pd motena har varit statusuppdatering om hur arbetet fortskrider, pa de
tidiga mo6tena fordes dven mycket diskussion om syftet med villkoret och det samradsarbete
som skulle héllas. Efter att gemensam syn pé dessa fragor nétts har métena mer fokuserat
pa statusuppdateringar och pa att informera om olika arbeten som pagatt med anknytning
till villkoret.

P& samradsmotena har gemensamt innehallet i villkorsredovisningen bestdmts, dels pa
mote 4 och dels pad mote 7. Trafikverket och Liansstyrelsen beslutade ocksd gemensamt att
redovisa resultaten under hosten 2017, pd grund av hindelser i prévningen i mark och
miljédomstolen (se nedan) har denna tidpunkt dock tidigarelagts.

Deltagarna pa moétena har varierat, Trafikverket har generellt representerats av personer
som arbetar med masshantering och miljé samt paA m6ten om transporter dven personer
som arbetar med Trafik. Fran Lansstyrelsen har personer fran enheten f6r miljotillsyn
framst deltagit. Goteborg stad har utsett Fastighetskontoret som samradspart, deras
ansvarig for masshantering har deltagit pa de flesta méten tillsammans med representanter
fran milj6férvaltningen samt pa enstaka moten dven Trafikkontoret.
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En forteckning 6ver de moten som hallits, tema pa dessa samt kortfattat om vad som
diskuterat redovisas i bilaga 1. Alla minnesanteckningar redovisas i bilaga 2.

3 Tillatlighetsvillkor 2 i andra processer

Masshantering har &ven kommit upp som en friga i andra processer, framforallt
jarnvagsplan och tillstindsansokan, de frigor som kommit redovisas kortfattat nedan.
Vidare har fragestallningar kring masshantering lyfts av ett flertal av de debattartiklar m.m.
som skrivits om projektet, detta redovisas dock inte vidare hér.

3.1 Jarnvagsplanprocesserna

Trafikverket beskriver bide masshantering och transportlésningar i planbeskrivning,
byggbeskrivning och MKB for jarnvagsplan. Beskrivningarna utgar fran de synpunkter som
kommit under tillatlighetsprovningen, det vidare utredningsarbete som utforts och
synpunkter fran granskning och samrad. Nu beskrivs ocksa ett konkret alternativ for
masshanteringen, utfyllnad vid Risholmen i G6teborgs hamn, och tdnkbara transportvigar
for byggtrafik (samt eventuella trafikomledningar) med berdknade trafikmangder.

Masshanteringen har dven kommit upp pa liknande vis under planprocessen for Olskroken
planskildhet, om &n inte i samma omfattning,.

3.1.1 Samrad

Under samradet for jarnviagsplanen lyftes vikten av en masshanteringsplan fram igen av
Lansstyrelsen, som ocksa efterfragade en konsekvensbeskrivning av masshanteringen
(Trafikverket, 2015). Liknande fragor lyftes dven av Gteborgs stad och SGU. Lansstyrelsen,
staden samt ett antal fastighetsigare lyfte dven vikta av att studera transporter. Trafikverket
besvarar dessa synpunkter genom att dels hianvisa till arbetet for villkor 2 samt genom att
inarbeta information i handlingar s& som planens MKB.

Under samradsperioden holls ett antal kontinuerliga samrad i olika grupper, bland annat ett
om masshantering med Goteborgs stad och andra kommuner i niromradet som resulterade
i alternativet Risholmen. Det hélls dven en motesserie mellan Trafikverket, Goteborgs stad
och Visttrafik om trafik i byggskedet dir transporter till och fran arbetsplatsen
diskuterades.

Fragor om bade masshantering och transporter var uppe dven i projektets referensgrupp,
bestaende av representanter fran lanet, Visttrafik, regionforbund och raddningstjanst.

Trafikverkets MKB godkéndes av Lansstyrelsen i november 2014, masshantering eller
transporter tas inte upp i beslut om godkannande (Lansstyrelsen, 2014).

3.1.2 Granskning

Under granskningen yttrade sig Lansstyrelsen kring masshanteringsfragor, vilket fick
betydande avspegling i den plan som faststillts. Utover allmant héllna kommentarer om
vikten av en masshanteringsplan fragades ocksd om hur mycket massor som kan komma att
ateranviandas, var mellanlagring kommer att ske och om Trafikverket avser bearbeta massor
inom de arbetsomréden som tas i ansprak. Trafikverket fortydligade till foljd av detta
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svérigheterna i att teranvinda massor inom projektet, en restriktion skrevs in plankarta att
massor inte far mellanlagras i ytorna for tillfalliga nyttjanderatt samt att eventuella
anmalningar eller tillstdnd f6r mellanlagring, krossning etc. kommer att hanteras som
separata drenden. Processen kring masshantering framover beskrevs ocksé tydligare
(Trafikverket, 2015).

Ett antal privatpersoner och motstdndsgrupper yttrade sig under granskningen och havdade
att plan for masshanteringen saknades. Trafikverket har besvarat dessa synpunkter genom
att hanvisa till den information som framgar av byggbeskrivning samt det fortsatta arbetet
inom villkor 2. Fragor om detaljer kring var byggtransporter kommer att ske vid specifika
fastigheter inkom ocksé, dessa besvarades av Trafikverket i den mén informationen kunder
ges.

Goteborg stad yttrade sig allmint om vikten av ett fortsatt gemensamt arbete kring
masshantering och trafik i byggskedet.

3.1.3 Tillstyrkan

Lansstyrelsen tillstyrkte Vastlankens jairnvagsplan i augusti 2015, masshantering och
transporter namns inte utover fragor om luftkvalitet som behandlas i villkor 3
(Lansstyrelsen, 2015).

3.2 Ansdkan om tillstand enligt miljobalken

Vistlanken och Olskroken planskildhet har en gemensam ansokan om tillstand for
vattenverksamhet, i huvudsak grundvattenbortledning, samt frivillig prévning av miljéfarlig
verksamhet. Bdde masshantering och transporter har varit frigor som kommit upp i de
flesta skeden i arbetet med tillstindsansckan.

3.2.1 Samréad

Under samradet har vikten av att beskriva hantering av 6verskottsmassor lyfts av ett flertal
parter, exempelvis Goteborgs stad samt organisation och fastighetsigare. Organisationer
och fastighetsdgare har framforallt fokuserat pa hur transportviagar for 6verskottsmassorna
ska ga. Trafikverket har besvarat fragorna genom att dels hinvisa till arbetet inom villkor 2
samt dven ingivet underlag vad avser transportvigar.

3.2.2 Ansokan

Inga villkor avseende masshantering eller transporter foreslas i ansékan. Fragorna beskrivs
pa ett liknande sitt som i jarnviagsplanen med utgdngspunkt i vad som f6ljer av regeringens
tillatlighetsvillkor.

3.2.3 Remiss och komplettering

Ansokan skickades av mark- och miljédomstolen pa remiss till ett flertal myndigheter,
exempelvis ldnsstyrelsen, Goteborgs stad, SGU och SGI. Bade lansstyrelsen och staden har i
sina synpunkter onskat en utforligare beskrivning av arbetet med ett antal av
tillatlighetsvillkoren, inklusive villkor 2. Byggtransporter tas upp av bade lansstyrelse och
staden utifran 6nskemaél om tydligare beskrivning av buller och utslapp frén transporterna.

I den kompletteringsbegidran som lamnades av mark- och miljodomstolen i maj 2016
efterfragar domstolen:
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Som remissinstanserna anfort bor mojligheterna att uppfylla de av regeringen
faststdllda villkoren utvecklas; detta gdller inte minst villkor 2 ang. transporter
m.m., bl.a. vad gdller transportvdgar och konsekvenser, och villkor 4 ang. atgdrder
for att forhindra oversvamningar. Ni bor utveckla vilket underlag och vilka
overvdganden som lett fram till dels valda “trosklar” i anldggningen for att
forhindra och minska risken for 6versvamning, dels valet av masshantering.

For att besvara dessa fragor inkom Trafikverket i den komplettering som lamnades i juni
2016 med en handling som redogjorde for statusen for alla tillatlighetsvillkor, inklusive
villkor 2. I dokumentet sammanfattas de samrédsmaten som ditintills héllits samt
overenskommelser om nér och vad som skulle redovisas i plan enligt tillatligheten.
Dessutom kompletteras med uppgifter om masshantering vad avser volymer m.m.

Efter att Trafikverket kompletterat ansokan men innan kungorelsen inkom domstolen med
ytterligare en friga under oktober 2016:

Hur ser nu tidsplanen for transporter och omhdndertagande av massor ut? Enligt
miljokonsekvensbeskrivningen (s 138) komumner det i planen att finnas detaljerade
prognoser for mdngden massor som genereras inom projektets olika delar, en
tidslinje ndr massor genereras, hur projektet kommer att optimeras for att minimera
mdngden 6verskottsmassor, samordningen med andra projekt, mottagningsplatser,
mellanlagringsplatser, avsdttningsplatser, transportvdgar och transporttyper. Allt
detta dr omstdndigheter av betydelse for provningen och utgor vid sidan av

sdttningsproblematik en av de stora fragorna i malet.
Miljokonsekvensbeskrivningen innehdller frdmst vissa principer for dessa
verksamheter.

Trafikverket limnade ett lingre svar med redovisning av ménger, arbetet med staden och
andra projekt, hittills ingdngna avtal for omhéndertagande m.m. Det anges ocksé att planen
enligt tilltligheten skulle ha utvecklats ytterligare till april 2017.

Utifran detta valde Trafikverket dven att tidigareldgga slutredovisningen av villkor 2 till
véren 2017 istillet for hosten.

3.2.4 Kungdrelse och svarsyttranden

Ansokan kungjordes i oktober 2016 med en svarstid som efter tva anstédnd beviljats strickte
sig till 15:e februari. Ett stort antal frigor avseende masshantering och transporter inkom
under denna period, fraimst fran privatpersoner och organisationer men aven fran
myndigheter.

Fragor om hanteringen av projektet massor, i den man det beror arbetet som bedrivs i
villkor 2, har frimst kommit frin privatpersoner och organisationer. SGU pépekar i sitt
yttrande vikten av grundvattenkontroll vid mottagningsplatser for massor, utéver det har
ingen myndighet lamnat synpunkter avseende hanteringen av 6verskottsmassor. Ett flertal
yttranden avseende 6nskemal om att mottagningsplatser for alla massor ska redovisas samt
hivdanden om att villkor 2 inte dr uppfyllt har inkommit fran privatpersoner. For att
besvara dessa fragor avser Trafikverket lamna in Plan for tillatligheten, villkor 2 som en
handling i mélet efter det att den redovisats till Lansstyrelsen och staden under varen 2017.
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Aven byggtransporter har omfattats av ett stort antal av de yttranden som inkommit.
Lansstyrelsen har i sitt yttranden framfort onskemaél om att ett villkor avseende en plan for
transporterna ska faststillas dven i tillstdndet utifran buller, luftkvalitet och vibrationer.
Vidare har ett flertal fastighetsigare och organisationer framfort 6nskemél om redovisning
av transportvigar, i ménga fall pa en hog detaljnivé (hur transporter 16ses pé specifika
gator). Frigorna handlar bdde om oro for stérningar i form av buller, luftutslapp och
sdkerhetsrisk fran transporterna och ocksé om oro for nedsatt tillgéanglighet till fastigheter
och verksamheter. Nigra verksamhetsutovare har dven 6nskat att transportvagar i
anslutning till deras verksamhet ska regleras i villkor i tillstdndet. Trafikverket har besvarat
de yttranden som inkommit om hur transportvigar ar planerade men har ocksa
argumenterat for att verket inte anser att transportvigar bor regleras i tillstandsvillkor.

4 Bilagor

Bilaga A Sammanstillning, samradsméten inom villkor 2

Bilaga B Minnesanteckningar frdn samtliga samradsméten inom villkor 2
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1 2014-09-25 |Generellt om Framtagen masshanteringsplan diskuteras samt alternativ for
villkor 2, anvandning av 6verskottsmassor. Framsta alternativet i nuliget
masshantering |4r anvindning som konstruktionsmaterial for Goteborgs hamn.
och processen | Arbete pigér med att hitta fler alternativ och mgjligheter.
flr;;nf}a:ltl;ned att Nirvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad
villkoret. Miljoforvaltningen.

2 2014-12-08 | Generellt om Trafikverket redovisar arbete som utforts under hosten, bland
villkor 2 och annat har en uppdatering gjorts av mangden massor.
arbete som Lansstyrelsen har tidigare skickat underlag med synpunkter pa
hittills utforts | masshanteringsplanen som Trafikverket arbetar i enlighet med.
‘oM ramen for Fortsatt arbetssitt for métena diskuterades och 6verenskommes
villkoret . o a

att 2-4 moten per ar ar lagom.
Narvarande: Trafikverket, Goteborgs Stad Fastighetskontoret och
Lansstyrelsen.

3 2015-04-28 |Tidsplan, Trafikverket presenterar under motet tidsplan, uppdelning av
avgransningari |etapper samt upphandlingsformer for entreprenader. Sedan
villkorsarbetet, |foregdende mote har Trafikverkets fokus avseende masshantering
handlingsplan |legat pa dialog med tdnkbara transportorer och mottagare i

samt alternativ
for transporter
och hantering
av
overskottsmass
or

regionen for att sdkerstilla att upphandling kan ske pa ett sitt
som &r anpassat efter marknaden. Trafikverket har ocksa inlett
arbetet med att ta fram ett system for sparning och
sammanstallning av massor.

Handlingsplan finns framtagen av Trafikverket med
ansvarsomraden i olika skeden. En av punkterna i
handlingsplanen ar tillfallig mellanlagring och Trafikverket
redogor for att mellanlagring inte dr planerat inom ytor for
markansprak. Handlingsplanen &r en del av en storre plan enligt
villkor 2. Syfte med plan enligt villkor 2 diskuteras och
Trafikverket ska till ndsta mote formulera forslag pa syfte och
innehall i planen. Deltagarna ar 6verens om att planen bor vara
pa en 6vergripande, strategisk niva.

En stor del av métet fokuserar pa transporter av massor och vilka
alternativ som utretts, bland annat bat och tag som alternativ till
lastbil. Diskussion fors ocksd om hur 6verskotts massor kan
anvandas. Massorna kommer bland annat anvindas till tackning
av deponier. Tidigare har det funnits tankar om att tillverka tegel
av lera men har valts bort da leran har f6r hogt vatteninnehall for
detta dandamal.

Narvarande: Trafikverket, Goteborgs Stad Fastighetskontoret,
Miljoforvaltningen och Trafikkontoret samt Lansstyrelsen.

Trafikverket

Texttelefon: 010 - 123 99 97
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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4

2015-09-10

Syftet med
villkoret,
innehall i
planen och
avgransning
mot villkor 3

Fortydligande av innehéll i plan enligt tillatlighetsvillkor gors.
Planen ska innehélla 6vergripande principer och riktlinjer och ska
utmynna i riktlinjer och instruktioner for att styra entreprenader,
béde avseende administrativa rutiner och konkreta rutiner
avseende hantering av massor. Mer detaljerade rutiner for
genomforandet tas fram med stéd av/utgdngspunkt i planen.

Efter forslag fran Lansstyrelsen 6verenskommes att Trafikverket
ska ta fram ett administrativt dokument som visar Trafikverkets
arbete med villkor 2 for att synliggéra hur analyser har
genomforts och vilka bedémningar som gjorts.

Avgrinsning mellan villkor 2 och 3 diskuteras. Overenskommes
att generella riktlinjen ar att arbetet i villkor 2 avseende
transporter kommer att fokusera pa transporterna som en
storning i staden (buller, trafiksdkerhet) och luftkvalitetsfragor
hanteras i villkor 3. Overlapp ir dock oundvikligt d& det 4r en
viktig miljofaktor vid utvirdering av olika alternativ for
omhéndertagande av massorna. Plan enligt villkor 2 kommer
omfatta transporter av massor och byggmaterial men inte trafik
och arbetsmaskiner. Samordning av transporter med andra
projekt kommer att hanteras inom samarbetet SAMKO med
Trafikkontoret. Fororenade massor kommer att hanteras inom
ramen for villkor 2 som alla andra massor men att
fororeningshalter, saneringsnivaer m.m. framfoérallt ska hanteras
i saneringsanmalningarna.

I regeringsvillkoret anges att plan ska tas fram efter samrad med
Goteborgs kommun. Trafikverket har tolkat detta som att samrad
ska héillas med de som arbetar med masshanteringsfragor pa
staden, Fastighetskontoret, och inte staden som
tillsynsmyndighet. Bade Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen instaimmer i den tolkningen.

Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.

2015-11-17

Masshantering

Trafikverket presenterar tankt modell for utvardering av olika
alternativ for masshantering. Resultat enligt modellen ar tankta
att utgora beslutsunderlag. Lansstyrelsen och Staden anser att
modellen verkar bra.

Trafikverket avger en lagesrapport avseende masshantering.
Under varen 2016 kommer upphandling att ske for alla
jordmassor fran projektet for att sdkerstilla att alla massor kan
omhéndertas. Trafikverkets ambition &r att s& mycket massor
som mojligt ska kunna nyttiggéras. Upphandling av jordmassor
och forsiljning av berg sker utifran en s kallad maxméngd, dar
respektive leverantor atar sig att ta emot en maximal mingd
massor. Trafikverket garanterar diremot inte att den méngden
massor kommer att levereras.

Trafikverket

Texttelefon: 010 - 123 99 97
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Sammanfattning

Diskussioner fordes vidare bland annat angéende mottagare av
massors, anvandningsalternativ for yta pd kombiterminalen samt
samordning med tillstindsansokan angéende arbetet med villkor
2,

Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.

6 2016-02-09 |Héllbarhets-
verktyget
SUNRA och
transporter

Trafikverket presenterar hallbarhetsverktyget SUNRA som ir ett
under utveckling. Projekten kommer att anvinda verktyget for att
synliggora det arbete som sker inom bland annat villkoren.

Diskussion férdes angdende trafiken i byggskedet, bade byggtrafik
och passerande trafik. Mgjligheten med tagtransport fran
Gullbergsvass togs upp. Arbete pagar med att finna platser och
mottagare.

Néarvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.

7 2016-05-31 |Masshantering,
statusuppdateri
ng angdende
tilldelning och
masshanterings
planer

Trafikverket redogjorde for upphandling och tilldelning for olika
typer av massor. Forsiljning av berg pagar och tilldelning ar
planerad att ske under juni. Tilldelning av mottagare for
jordmassor 6ver KM (Kanslig Markanviandning) kommer att ske
under juni. Tilldelning av jordmassor under KM har skett pa en
upphandling av mottagare och en ny upphandling ar planerad till
borjan av 2017. Vidare kan eventuellt jordmassor fran Vistldnken
anvandas for att slutféra tackning av deponi i Ekered eftersom
massorna fran projektet Marieholmsforbindelsen inte racker.
Dialog pagar ocksa med Kungsbacka kommun om tickning av
deponier och en ny mottagningsplats utreds i Frihamnen.
Goteborgs Hamn ger besked att man inte har majlighet att
anvianda massor vid Risholmen. Bortvalda alternativ enlig modell
for utvardering, se sammanfattning mote 5, redovisades.

Trafikverket redogjorde ocksa for uppdatering och upplagg av PM
Masshantering med ett PM per entreprenad. Uppléagget gillades
av Lansstyrelsen och Miljoforvaltningen.

Nirvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.

8 2016-09-19 |Transporter

Trafikverket redovisar hur transporter av bergmassor fran
byggarbetsplatserna ar tdnkta att ga. Trafikverket beskriver aven
hur kravstillningen vad avser transportvégar ser ut i de
upphandlingar som gér ut.

Trafikverket redogor dven for upphandlade mottagare for
fororenade massor samt planer om upphandling av mottagare for
rena massor dar majlighet for transport via tag och fartyg
utvirderas.

Trafikverket Texttelefon: 010 - 123 99 97
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se
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Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.
9 2016-11-22 |Masshantering |Ersdttningsmassor
10 2017-02-07 |Transporter Trafikverket redogjorde for statusen for de upphandlingar som
planeras for 6verskottsmassor avseende olika transportslag (tég,
fartyg, lastbil).
Trafikverket berittade dven att det sannolikt inte blir ndgra
transporter av massor pa tag fran Centralen d& kostnaden anses
for hog och att fortsétta ha alternativet 6ppet laser arbetet i bade
Olskroken och Centralen.
Tidpunkt och utskick av handlingar for avslutande mote
diskuteras.
Narvarande: Trafikverket, Goteborgs Miljoforvaltningen samt
Lansstyrelsen.
11 2017-05-11* |Redovisning av |Slutredovisning
plan enligt
tillatligheten
* Prelimindrt datum
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Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran samradsmote med Lansstyrelsen och
GoOteborgs stad om masshantering

Datum for motet: 2014-09-25

Narvarande:

Per Hiibinette Lansstyrelsen, Miljoskydd PH
Jens Rasmussen Lansstyrelsen, Samhélle JR
Anna Malmros Lansstyrelsen, Miljoskydd AM
Sigrid Hagglund Lénsstyrelsen, vatten SH
Anders Svensson Miljoforvaltningen Gotebrogs stad AS
Erik Pettersson Miljoforvaltningen, Goteborgs stad EP
Martin Upmanis Trafikverket, miljostod masshantering MU
Per-Inge S6derstrom Trafikverket, produktionsansvarig P-IS
Mira Andersson Ovuka Trafikverket, MKB samordnare MAO

Distribueras Trafikverkets projektportal PPI
Narvarande och de personer som nimns i dokumnetet

Inledning och syfte med motet

Syftet med dagens méte var att diskutera villkoret 2 om masshantering. Den massahnteringsplan
som finns framtagen for projektet har distribuerats med dagordningen till dagens mote.

Organisation Trafikverket och staden

P-IS visade den organisation som finns inom Trafikverket och inom staden for masshantering,
presentation bifogas anteckningarna. P-IS poédngterade att massorna &r en tillgdng och att
Trafikverket bland annat genom att vara med i forskningsprojektet OPTIMASS skaffar sig mer och
béttre kunskap om hur lera kan anvindas som ett konstruktionsmaterial. Trafikverket samarbeter
ocksa med Gotebrogs hamn i frdgan och har regelbundna méten med dem tillsammans med
Fastighetskontoret. Det finns en avsiktsforklaring med Goteborgs hamn gillande massor.

Genom att ha den organisation som Trafikverket byggt upp ser Trafikvekret 6ver alla massor som
uppkommer i regionen. Goteborgs stad har motsvarande organisation och ser 6ver sina massor. Allt
for att kunna hitta de mest optimala 16sningarna for hanteringen av massor. Samordningen ar viktig
ur flera aspekter.

Flera alternativ

Ett av alternativen for de massor som uppkommer fram till 2025 &r att anvinda dem som
konstruktionsmateral for utveckling av Goteborgs hamn. Det finns ocksé beskrivet i
Masshanteringsplanen for Olskroken planskildhet och Vastlanken, men vi behover se 6ver flera
mojligheter att anvinda massorna. Det arbetet dr paborjar och kommer att intensifieras da
Trafikverket fir en ny resurs 1 oktober, Johan Bengtsson. Alternativ till Gotebrogs hamn kommer att
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tas fram tillsamnas med Fastigheteskontoret. Infor beslut om ev alternativ kommer konsekvenser att
beskrivas.

Masshanteringsplan

Det som behover framgé av jarnvagsplanerna for Olskroken planskildhet och Vastlanken 4dr den
strategi som finns for masshantering. Trafikverket kommer inte uppdatera masshanteringsplanen
inf6r granskningen av jarnvagsplanen. Masshanteringsplanen kommer inte att ingd som en egen
handling i jarnvagsplanen utan kommer att enligt villkoret finnas framme till en tidpunkt innan
byggstart som dr 6verenskommen med ldnsstyrelsen och Goteborgs stad. Det dr viktigt att det finns
fler alternativ &n bara hamnen och att det i den strategi som nu finns och kommer med till
jarnvagsplanen finns en analys av risker gidllande masshantering. Det ar ocksa viktigt att hela kedjan
finns med och att det framgar vem som har ansvaret for massorna. Miljotillstdnd kan behova sokas
innan byggstart. Goteborgs hamn arbetar nu med att bland annat ser 6ver vilka tillstind som finns
idag for hamnverksamhet och hur dessa kan nyttjas.

Arbetet med masshanteringsplan for projekten Olskroken planskildhet och Vastlanken grundar sig i de
erfarenheter som finns fran andra projekt bade gillande delar som fungerat och delar som inte
fungerat. I Trafikverkets organisation ingar projektet Marieholm tillsammans med andra
investeringsprojekt i regionen.

Projekten Olskroken planskildhet och Vastlanken kommer att ha en egen projektledning for
masshanteringen. De kommer att finnas anvisade platser dit massor ska transporteras. Entreprenoren
kommer att ombesorja transporterna till dessa platser.

Masshanteringen ar en identifierad projektrisk som vi arbetar med. Att kunna hantera risken ar av
storsta vikt for projekten.

Nasta mote

Bokas nir resursen ar pa plats pa Trafikverket. Motet kommer att 4ga rum forsta hilften 4r december
manad. Till métet kommer ett forslag finnas framme hur projekten Olskroken planskildhet och
Vistlanken arbetar med villkoret och hur detta samréds och redovisas for lansstyrelsen och Géteborgs
stad.

Antecknat av:

Mira Andersson Ovuka
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Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran samradsmote med Lansstyrelsen och
GoOteborgs stad om masshantering

Datum for motet: 2014-12-08

Nirvarande:

Per Hiibinette Lansstyrelsen, Miljoskydd PH
Anna Malmros Lansstyrelsen, Miljoskydd AM
Sigrid Haggbom Lénsstyrelsen, Vattenvard SH
Karin Holmstréom Stadsbyggnadskontoret Goteborgs stad ~ KH
Ulf Tang Fastighetskontoret, Goteborgs stad UT
Johan Bengtsson Trafikverket, masshantering JB
Mira Andersson Ovuka Trafikverket, miljospecialist MAO

Distribueras Trafikverkets projektportal PPI
Néarvarande och de personer som namns i dokumnetet

Inledning och syfte med motet

Syftet med dagens méte var att fortsitta diskutera villkoret 2 om masshantering och processen
framét med att uppfylla villkoret. Bifogat finns anteckningar frin mote som startade 2011. Under
2012 finns det bara anteckningar frin ett mote men da startade en arbetsprocess med
avsiktsforklaring mellan Trafikverket, Goteborgs stad och Goteborgs hamn och Trafikverket startade
sitt arbete med att beskriva miljoforutsattningar och konsekvenser av byggande av projekten
Olskroken planskildhet och Vastldnken. Fragorna gillande masshantering har under 2013 och 2014
diskuterades pa samradsmoten gallande jarnvagsplanerna och miljokonsekvenserna.

Presentation av deltagare
En presentaion av deltagare gjordes pa motet:

Ulf Tang — den som i staden utsetts till ansvarig, Ulf arbetar pa Fastighetskontoret som har fatt ett
ansvar att halla ihop fragorna kring massor inom staden och med sirskild fokus pé Vistsvenska
paketet. Ulf kommer att ta en kontakt med lansstyrelsen for att redovisa det arbete som staden haller
ihop. Det har kopplingar till masshanteringen av projekten Olskroken planskildhet och Vistlinken
och till det villkor projekten fatt men behover disuteras pa separata moten.

Karin Holmstrom — stadens samordnare och projektchef for stadens projekt Vastlanken.
Per Hiibinette — arbetar med tillsyn och avfallsfragor och provningar gillande hantering av massor.

Sigrid Haggbom — arbetar inom funktionen Vastsvenska paketet pa lansstyrelsen och med dispenser
géllande dumpning till havs.

Anna Malmros — arbetar inom funktionen Vastsvenska paketet pa lansstyrelsen men ocksa med
miljosamverkan och fragor rorande dagvatten och fororenade omraden.

Johan Bengtssson — arbetar med fragor rorande massor for projekten Vistlanken, Olskroken
planskildhet, Marieholmf6érbindelsen, nedsakning av E45, Hamnbanan, Slakthusgatan och
Lundbyleden. De projekt som inom Trafikverket kommer att generera stora volymer massor under
de kommande 10-12 aren.
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Mira Andersson Ovuka — miljospecialist, har arbetat med MKB for jarnvigsplanerna och kommer att
fortsitta arbeta med miljofrdgorna och villkoren inom projekten.

Syftet med samradet

Det ar viktigt att strategiska fragor tas upp pa samradet. I projekten Olskroken planskildhet och
Vistlanken &r det volymerna som &r problemet. Att gemensamt lyfta fragor som &r problematiska ar
viktigt. Identifierade risker inom projekten i nuldget ar volymerna, tidsperspektivet och de
provningar som behdvs for de avsattningar som kommer att bli aktuella. Tekniken och byggnationen
ir en utmaning men ses i dagsliget inom som néigra problem.

Viss information ska inga i samradet, men det ska inte bara vara information. Lansstyrelsen och

staden ska ses som en resurs. Linsstyrelsen lyfte frigan om Miljoférvaltningen och dess medverkan.
Staden aterkommer med vilka som ska medverka. Viktigt att ratt personer ar med pa méten.

Masshantering Vastsvenska paketet

Hela paketets hantering av massor ir en fraga i sig och en samordning mellan Trafikverket och staden
sker, men det ar en friga som kort kan namnas p& dessa moten men som inte ska vara huvudfokus.

Masshanteringsplan anvandning

En 6versyn av volymen massor och en strategi for hanteringen har varit viktigt som ett underlag till
MKB:en for projekten. Den har ocksé varit ett underlag for det arbetet som nu gora med
massbalansfragan och 6versynen av att hitta indamaélsenliga anvindningsomraden for massorna.
Masshanteringsplanens syfte och anvindning framat behover vi dterkomma till eftersom planen ar
central for uppfyllandet av villkoret.

Samarbete med andra aktorer

Trafikverket har en avsiktsforklaring med Goteborgs stad och Goteborgs hamn. Nu arbetar vi med att
ta fram ett avtal med Géteborgs hamn. Avtalet kommer att skrivas av Trafikverket och gilla flera
projekt inte bara projekten Olskroken planskildhet och Vastlanken.

Trafikverket har ocksé tagit upp frdgan pa referensgruppsméten som Bo Lindgren hallit i under
arbetet med jarnvagsplanen dir bland annat Goteborgsregionens kommunalférbund, GR; deltagit. De
ska efter arsskiftet 2014 dterkomma med vem som hos dem &r kontaktperson. Trafikverket tror att det
ar viktigt att ha med GR da det kan bli aktuellt att massor anviands i kranskommunerna. Tillstand kan
behova sokas for detta och da dr det viktigt att detta gors i tid. Lansstyrelsen haller med om att det ar
viktigt att GR 4r med.

Utfort arbete under hdosten 2014

JB redovisade det pagdende arbete som &r utfort under hésten. En uppdatering av mangderna
massor har skett och ett arbete med att identifiera mottagningsplatser utéver Goteborgs hamn ar
paborjar. En uppdelning av att ta kontakt med ev mottagningsplasterna ar gjord mellan
Fastighetskontoret och Trafiverket.

Hur redovisas mangderna? Viktigt att det ar tydligt med hur redovisning sker samt hur omrakning
sker mellan fast kubik, 16s kubik eller ton.

Totalt kommer det att skapas knappt 10 miljoner ton massor fran de sex storsta projektet i Goteborg,
Marieholmsforbindelsen, Olskroken planskildhet, Vastlanken, E45, Hamnbanan och Lundbyleden.
Detta motsvarar ungefar 660 000 lastbilstransporter fran projekten.

En 6versyn gors av hur transportfragan ska hanteras i upphandlingen. Trafikverket har i den MKB
som tagits fram for Olskroken planskildhet och Vastlanken hanterat transportera till stérre allmén
led. Avsikten ar att fortsatta gora det. Av diskussionen framgér att det méste tydliggoras vem som
ansvarar for transporterna péa strackan mellan produktion och mottagare men den diskussionen tar
vi inte vidare pa detta mote.
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Masshanteringsplan

Det ar viktigt att masshanteringsplanen har ett bra innehéll och att den tillfor projektet négot.
Trafikverket har hittills sett det som ett virdefullt dokument och inte haft med detaljer i den d& dessa
dndras. Lansstyrelsen har 2013-12-13 skickat ett underlag till Trafikverket (bifogas) om hur de ser pé
innehéllet i en plan. Trafikverket har och kommer att fortsitta arbetet i enlighet med detta.

I slutet kommer det att finnas ett dokument som hanterar de frigor som diskuterats pd moten om
villkoret och som uppfyller de krav som vi tillsammans sitter upp ska finnas i en masshanteringsplan.
Det ar viktigt att vi har bra anteckningar frin moéten och att det finns ett bra underlag till méten. Det
behover inte alltid vara ett PM, men ett underlag som ger en mojlighet att forbereda sig infor motet.
Bade Trafikverket, staden och lansstyrelsen ska komma med inspel till dagordningen och till fragor pa
moten.

Fortsatt arbete

P& motet har vi diskuterat arbetssatt for det fortsatta arbetet och bl.a. kommit 6verens om att det ar
viktigt med ett bra underlag infér métena for att alla parter ska kunna bidra och vi ska fa ut s mycket
som mojligt av motena. Genom punkterna pa dagordningen ska det bade finnas utrymme for viss
information men dven diskussion om sarskilda fragor eller svarigheter som uppkommit. Trafikverket
forslag ar att tvA moéten per ar. Det diskuterades och 2-4 moéten kénns rimligt och bra. Behovet av
moten ar svara att forutse for hela perioden fram till byggstart. Behovet kan komma att 4ndras och da
ses motesserien och tillfillen med méten Gver.

Nasta mote

Nista mote bokades via mail i slutet av april. Trafikverket dterkommer med ett underlag till motet tva
veckor innan. Trafikverket dterkommer ocksé med ett dokument géllande hur villkoret ska hanteras
som kommer att ingd i det dokument som Trafikverket kommer upprétta for alla villkor som finns i
tillatligheten.

P& nasta mote behover vi diskutera tiden nar villkoret ska vara uppfyllt. Den tidsplan som
Lansstyrelsen tidigare har efterfragat behover finns som underlag f6r denna diskussion. Vi behover
aven fortsatta diskussionen om masshanteringsplanens syfte och anvindning si att vi kommer 6verens
detta infor det fortsatta samrédet. I samband med detta behdver vi dven ta upp behovet av eventuella
delredovisningar.

Antecknat av:

Mira Andersson Ovuka
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Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 3 avseende regeringsvillkor 2,
masshantering och byggtransporter

Datum for motet: 2015-04-28

Niarvarande: Anna Malmros Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Per Hiibinette Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Anders Svensson Goteborgs stad, miljoforvaltningen
Karl-Emil Mattson Goteborgs stad, miljoforvaltningen
Ulf Tang Goteborgs stad, fastighetskontoret
Magnus Jaderberg Goteborgs stad, trafikkontoret
Mira Andersson Ovuka Trafikverket, ansvarig miljo Vastldnken & Olskroken
Andreas Johansson Trafikverket, miljospecialist Vastlanken & Olskroken
Kerstin Larsson Konsult for Trafikverket, uppdragsledare MPU

Delges néarvarande samt kallade.

Under motet sa diskuterades liknande fragestdllningar under flera av motespunkterna. Minnesanteckningarna dr inte struk-
turerade i kronologisk ordning utan punkterna frdn dagordningen redovisas for sig. De allmdnna diskussioner som fordes
under motet avseende massor respektive transporter sammanfattas ddrefter.

Inledning och syftet med moétet
Foredragande Mira Andersson Ovuka

Deltagarna presenterade sig kort och bakgrund till varfor motet halls gicks igenom.

Trafikverket anser att det ar viktigt att det definieras vad méalet med motesserien och villkoret dr, och
hoppades att mote skulle kunna leda till detta. Viktiga punkter for Trafikverket ar att forséka konkre-
tisera vad planen enligt villkor 2 i tillatligheten ska leda till. Dessutom anser Trafikverket att grans-

linjer for arbetet inom villkoret mot andra processer ocksé behéver definieras, exempelvis miljoprov-
ningsprocessen, anmélningar om efterbehandling och arbetet som bedrivs inom KomFram Goteborg.

Presentation av upphandling
Féredragande Andreas Johansson

De olika upphandlingsformer som kommer att anviandas for entreprenaderna presenterades. Etapper
och tidplan redovisas i bifogad powerpoint. For tva delprojekt kommer ECI-kontrakt (Early
Contractor Involvement) att anviandas. Vid ECI-kontrakt handlas entreprenor och projektor upp sam-
tidigt, och entreprendren ar involverad under projekteringen. Syftet ar att de tre parterna bestillare,
projektor och entreprendr ska arbeta tillsammans for att hitta den béasta 16sningen. Baserat pa den
gemensamma projekteringen tas en bygghandling fram som entreprendren prissitter och darefter
bedrivs utforandet som en totalentreprenad.

Orsaken till etappindelningen diskuterades. Mira & Andreas kan inte redogora for exakt orsak, men
menar att bakgrunden sannolikt 4r en kombination av anledningar. Olskroken och Station Centralen,
med ECI-kontrakt, anldggs i omraden diar samordning med andra projekt och arbeten i spar ar viktiga.
De senare etapperna har dock stora partier berg, och vilket medfor storre krav pa styrning.
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Mottagningen av massor kommer inte att omfattas av entreprenadupphandlingarna. For rena och latt
fororenade massor (halter under generellt riktvirde for mindre kinslig mark) efterstravas mottagning
som innebir att massorna tillgodogors for anlaggningsdndamal. For fororenade massor (halter 6ver
riktvirde mindre kinslig mark) handlas ett antal mottagare for olika fororeningshalter upp. I bygg-
handlingarna kommer sedan de mest lampliga mottagarna for respektive entreprenad vad avser trans-
port och féroreningstyp anges som destination for massorna.

Hur transporter kommer att hanteras i upphandlingarna efterfrigades. Respektive entreprenad
kommer att ansvara for alla transporter.

Utfort arbete under varen 2015
Foredragande Andreas Johansson

Arbetet som utforts avseende masshantering sedan senaste motet redovisas i bifogad Powerpoint.
Fokus har legat pa dialoger med tdnkbara transportorer och mottagare i regionen. Dialogerna har
syftat till att sdkerstilla att upphandling av massorna sker pa ett sidtt som dr anpassat till marknaden.
Med tanke pé den stora miangden massor, bade jordmassor och bergmassor, ar det viktigt att sidker-
stilla att regionens mottagare kan hantera de méangder som uppkommer.

Under varen har Trafikverket dven inlett ett arbete med att ta fram ett system for sparning och
sammanstillning av massor. Systemet bygger pa att information avseende massorna ska lagras i
samma system fran fororeningsklassning, schaktplan, transportdokument och vagsedel. Arbetet ar
fortfarande i ett tidigt stadie men férutsattningarna for att kunna anvianda ett sddant system for
huvudentreprenaderna ar goda.

Ulf framfor att det skulle kunna vara bra att i ett sddant system dven kunna spara massor som kommer
in till arbetsplatsen. Det ar inte nagot som Trafikverket utrett 4n sa lange, men borde ga att bygga in i
systemet. Om massor kommer att dteranvindas inom projektet skulle sannolikt aterfyllnadsmassorna
rapporteras i systemet.

Handlingsplan inkl. syfte med villkoret
Foredragande Andreas Johansson

Inga storre synpunkter framfors pa den handlingsplan som skickade ut infér métet. Anna undrar vad
tanken med handlingsplanen ir, om den ska vidareutvecklas eller bara omfatta de punkter som tas
upp nu. Trafikverkets tanke dr att den ska anviandas for att definiera ansvarsomraden i olika skeden
och dven om den kanske kommer uppdateras under arbetet d&r omfattningen den tankta.

Tillfallig mellanlagring &r en av de punkter som tas upp under Trafikverkets ansvar, Lansstyrelsen
undrar om det finns planer pa det eller vad som avses. Instillningen fran Trafikverket ar vad som
framforts under arbetet med granskning av jarnviagsplanen. Inga ytor for mellanlagring finns idag och
for arbetet forutsatts att ingen mellanlagring kommer att ske. Vad som avses i planen ar att om ytor
skulle uppstd kommer Trafikverket att ansvara for tillstdnd, utredningar och drift av dessa.

Anna skulle vilja se att bilaga 1 blir mer specifik vad avser tidsskala och vad som gors nar. Trafikverket
kan vidareutveckla detta till framtida moten.

Syftet med den plan fér masshantering som ska tas fram enligt villkor 2 diskuterades ocksa. Trafik-
verket likstéller inte handlingsplanen med planen enligt villkoret. Daremot dr handlingsplanen tankt
att vara en del i den storre planen. For att ta fram en sddan plan anser dock Trafikverket att det tydli-
gare maste specificeras vad lansstyrelsen och staden férvantar sig av planen.

I villkoret ar inte syftet med planen tydligt, och for att kunna ta fram en plan méste det specificeras.

Det framkommer p& motet att det finns olika infallsvinklar till vad planen ska innehalla. Miljofor-
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valtningen anser att planen ska redovisas hur miljopaverkan frén arbetena minimeras (bade vad avser
transporter och ocksd masshantering), d&ven lansstyrelsen ar intresserad av dessa fragor men Per
framfor dven att det ar viktigt att sikerstilla att massor avyttras dar de faktiskt gor nytta, Fastighets-
kontoret tycker samordning mellan Trafikverket och stadens projekt ar viktig och Trafikkontoret att
transportfragan méste samordnas.

For Trafikverket ar det viktigt att planen inte bara blir en pappersprodukt utan faktiskt resulterar i
négot som praktiskt kan anviandas i projektet. Nagot beslut om planens syfte eller upplagg tas inte vid
motet, men Trafikverket tar med sig frigan och ska till nasta moéte formulera forslag pé syfte och inne-
héll i planen. Alla niarvarande verkar dock vara 6verens om att planen bor vara pa en 6vergripande,
strategisk nivé och inte hantera detaljfrigor avseende exempelvis hur saneringarna bedrivs.

Diskussion avseende transporter
En stor del av motet fokuserade pa transporter av massor och vilka alternativ som utretts.

Alternativ till lastbil diskuterades, framf6rallt bat men dven tdg. Sammanfattningsvis kan sigas att en
stor miljonytta finns i att kunna anvidnda alternativa transportmedel, men att det ur logistisk och upp-
handlingsmaissig synvinkel ar komplicerat. Trafikverket har gjort en del arbete pa denna punkt, men
utifran den diskussion som férdes kommer vi att arbeta vidare med fragan for att pa framtida mote
kunna redovisa de mojligheter som finns.

En diskussion fordes dven om transporter in till bygget. Da Trafikverket, med undantag for vissa jarn-
vagstekniska material, inte kommer att styra exakt vilken leverantér som ska véljas for byggmaterial ar
det svérare att styra transporterna till bygget. Overgripande krav avseende transportvigar kommer att
stillas men respektive entreprendr blir ansvarig for varifran materialet kommer. Trafikverket kommer
att arbeta vidare med hur transporter till bygget kan styras.

Hur transporterna samordnas med de andra stora byggen som péagar i staden diskuterades. Trafik-
verket och Goteborg stad har en arbetsgrupp for detta arbete, KomFram Goteborg (SAMKO). Inom
dessa hanteras samordning av trafikavstingningar m.m. Inom villkor 2 ska en plan f6r transporterna
tas fram, denna tas lampligen fram i samrad med dessa grupper. Magnus framfor att staden arbetar
med att ta fram en konsekvensanalys av de stora byggena, inklusive Vistlanken, pa stadens viagnat.
Konsekvensanalysen bér om mdéjligt utgéra ett underlag for projektets transportplan.

Magnus berattar dven att staden ser 6ver hur innerstadstransporter av gods kan gé till. Detta arbete
kan vara av intresse for projektet, sarskilt vid transporter av massor till hamnen. TK tittar pa majlig-
heten till sjétransporter inom staden, vilket dr en 16sning som anvéinds ibland annat Holland och
Berlin. I Holland anviands till och med elpramar.

En forutsittning for transporter pa béat ar att det finns en utlastningskaj. Magnus menar att det inte
behover vara sé tekniskt komplicerat som det later, exempelvis kan det ga att 16sa med flytbryggor. For
hamnverksamheter kravs dock tillstdnd, Kerstin berattar att Trafikverket avser soka tillstdnd for till-
fillig hamnverksamhet i miljoprovningsprocessen eller i separat ansokan.

Karl-Emil undrar om byggmaterial kan transporteras pa returlass med samma bilar som schakt-
massorna. Trafikverket raknar inte med att det kommer att ske, olika transporter anvinder sig av olika
bilar och schakt och éterfyllnad utférs i allmédnhet med langt mellanrum. Om méjligheten uppstar ar
det dock sjilvfallet efterstravansvirt.

Avgransningen mellan villkor 2 (masshantering) och villkor 3 (energi och klimat) ar otydlig. Villkoren
overlappar vad avser transporterna, Trafikverket vill gdrna ha ett s litet 6verlapp som méjligt och tar
fram forslag pa avgransning till nasta mote.
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Diskussion avseende masshantering

Per framfor att &ven om transporterna har en stor miljopaverkan och &r viktiga att reducera anser han
att det ar viktigt att nyttan med mottagningen av massor vags in i utvirderingen. En langre transport
kan vara motiverad om massorna kommer till en bittre anvindning. Per ser en risk att deponier m.m.
indrheten av Goteborg med tiden kommer att tickas mer dn vad som behovs medan anldggningar
langre bort fir undermalig eller obefintlig tickning. Andreas pdpekar att det i det sammanhanget dven
kan vara s att det totalt blir mindre transporter av att kora en langre striacka fran bygget i och med att
tackningen annars skulle behéva 16sas pa annat satt med massor som inte ar fran vastlanken och med
andra transporter.

Per undrar ocksa hur arbetet med att hitta deponier som behover tdckning har bedrivits. Trafikverket
kan inte svara pé detta under moétet d& Johan Bengtsson, som ansvarar for arbetet, inte haft maojlighet
att narvara. De vet dock att han varit i kontakt med ansvariga inom staden, i kranskommuner och
troligen med GR (Kommentar efter métet: Johan har inte haft ndgon egen kontakt med GR, utan
endast via den kontakt staden sokt). Ulf berittar att staden haft svart att fa kontakt med GR. Per siger
att han har en lista med deponier som ska tickas och att Johan kan kontakta honom om denna,
Trafikverket formedlar informationen. Aven Ulf ir intresserad av en sidan lista for stadens massor.

Anna undrar om det bedrivs ett aktivt arbete med att hitta mellanlagringsytor. Trafikverket svarar att
frigan inte ar bordlagd, men att det just nu inte letas fastigheter. I dagsldget bedoms kombiterminalen
inte vara ett alternativ, och det finns fa andra fastigheter som ar lamplig vad avser storlek och lage. Om
en 6ppning for mellanlagring skulle uppsta ar Trafikverket dock fortfarande mycket intresserade av att
anldgga en mellanlagringsplats. Mellanlagringen kommer i s& fall att hanteras som en egen tillstdnds-
process, alternativt ldggas in i miljoprovningsprocessen om ytor skulle patraffas innan ansékan
lamnats in till domstol.

Ulf sdger att staden har tankar om mellanlagring, Ulf kan kontakta Johan Bengtsson avseende detta.

Ulf beskriver att det tidigare funnits tankar om att anvinda lermassorna till att tillverka tegel och
undrar vad som hént med den fragan. Tegeltillverkningen skulle i s& fall ske lokalt genom att anldgga
ett tegelbruk. Andreas har sett en livscykelanalys avseende tegeltillverkning av massorna som visat att
det har stor klimatpaverkan, analysen omfattade dock bara tegeltillverkning pa befintligt tegelbruk pa
ostkusten. Kommentar efter métet: Dialog har forts med landets tegeltillverkare, vattenkvoten i ler-
massorna dr for hog for tegeltillverkning och det dr inte ett alternativ.

En diskussion fordes ocksd om bergmassorna, och om de kommer att dteranvindas inom projektet.
Samrad avseende hur bergmassorna ska avyttras till marknaden hélls med regionens bergproducenter,
troligtvis kommer de att siljas till producenterna. Karl-Emil undrar om det utvirderats om det kan bli
mindre transporter genom att krossa massorna och minska volymen. Ulf och Trafikverket menar att
det generellt inte 4r volymen massor utan vikten som ar dimensionerande for transporten. Krossning
och fraktionering i tunneln forsvarar arbetena i tunneln, krossning till mindre fraktioner om massorna
skall lastas pa pram kommer dock sannolikt att géras inom tunneldelarna.

Miljéforvaltningen undrar dven om bergmassorna kommer att ateranvindas for arbetena. Sannolikt
kommer inte de specifika massor som tas upp ur tunneln att aterféras med tanke pa att det ar flera ar
mellan det att schakt utférs och att aterfyllnadsmassor kravs. Bergkvaliteten diskuterades, berg-
kvaliteten ar god. Kommentar efter motet: Berget kommer inte att Gteranvdndas som ballast da
tunneln byggs med ballastfria spar.

Fortsatt arbete (tidplan och redovisning)

Det fortsatta arbetet med masshantering i miljoprévningsprocessen diskuterades. Anna tycker det ar
viktigt att konsekvensanalysen vad avser masshantering ar tillrackligt 1ang och att gransdragningen
inte sker for tidigt i kedjan. Kerstin sager att de kommer att f6]ja massorna hela véagen till mottagare.
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Karl-Emil vill i MPU se en redovisning av vilka transportalternativ som studerats och varfor vissa valts
bort, Kerstin menar att konsekvensanalysen kommer att innehdlla sidant underlag.

Efter motet har tagits beslut om att beskriva masshantering genom scenarier med fiktiva mottag-
ningsplatser pa olika avstdnd utifran kdllan istdllet for specifika mottagningsplatser.

Trafikverket framfor ocksé att masshanteringen kommer att beskrivas i samma detaljniva i miljo-
provningsprocessen som i jirnviagsplanen. Med all sannolikhet kommer det inte finnas konkreta,
konstaterade mottagare for massorna. Inga villkor avseende masshanteringen kommer att sokas.

Tidplanen redovisades kort, se bifogad powerpoint.

Framtida moten
Tva moten per ar upplevs av flera pd maétet som for fa. Beslutas att under 2015 halla ytterligare tva
moten istéllet for ett. Det forsta motet planeras till september, det andra till november.

Trafikverket foreslar foljande motestider under 2015:
- Eftermiddagen den 17 september
- Eftermiddagen den 19 november

Trafikverket foreslar vidare att en moétesplan for motena fram till byggstart tas fram. Med byggstart i
borjan av 2018 och 3 méten/ar kommer cirka 8 méten hallas innan byggstart. I enlighet med diskuss-
ionen pa motet bor enskilda méten fokusera pa transporter, masshantering respektive uppfoljning av
arbetet med villkoret. Motet i oktober bor fokusera pa syfte med villkoret och hur arbetet ska bedrivas.
Trafikverket aterkommer med forslag pd motesplan for resterande méten fram till byggstart.

Vilka som ska nirvara pa framtida méten diskuterades. En fortsatt nirvaro av Trafikkontoret bedéms
vara viktig. Deltagare bor anpassas till vad aktuellt méte ska handla om, viktigt att det ar ratt antal
personer som kommer pa motena.

Underlag och arbete infor nista mote
- Trafikverket tar fram forslag pd motesplan fram till byggstart (kommuniceras innan
sommaren).
- Trafikverket tar fram forslag pa syfte med plan enligt villkoret, avgransning mot villkor 3 samt
innehallsforteckning for planen (kommuniceras innan sommaren).
- Trafikverket reviderar bilaga till handlingsplan med ytterligare specifikation av tider kopplat
till motesplan (kommuniceras innan mote i september).

Nista mote bor resultera i att syftet, innehéllet och redovisningstidpunkt for planen dr bestamd.

Dessutom utfors foljande arbeten:
- Johan Bengtsson kontaktar Per avseende lista med deponier.
- Ulf kontaktar Johan Bengtsson avseende mellanlagring.
- Trafikkontoret kommunicerar konsekvensanalys for transporter nar denna ar klar.

Bilagor till minnesanteckningar
- Powerpointpresentation.
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Faststallt av (i forekommande fall) Ev. &rendenummer Ev. projektnummer
Vistlanken

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 4 avseende regeringsvillkor 2,
masshantering och byggtransporter

Datum for motet: 2015-09-10

Niarvarande: Anna Malmros Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Per Hiibinette Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Sigrid Haggbom Lansstyrelsen, vattenvardsavdelningen
Anders Svensson Goteborgs stad, miljoforvaltningen
Karl-Emil Mattson Goteborgs stad, miljoforvaltningen
Ulf Tang Goteborgs stad, fastighetskontoret
Eric Hall Goteborgs stad, fastighetskontoret
Mira Andersson Ovuka Trafikverket, ansvarig miljo Vastlanken & Olskroken
Johan Bengtsson Trafikverket, samordnare 6verskottsmassor
Andreas Johansson Trafikverket, miljospecialist Vastlanken & Olskroken
Anna Geo Trafikverket, miljospecialist Vastlanken & Olskroken

Inledning och syfte med moétet
Deltagarna presenterade sig kort. Ulf Tang meddelade att nér arbetet nu gar 6ver mot en utforandefas
s& kommer det inte langre att vara han som projektet ska samrada med utan Eric Hall.

Trafikverkets avsikt var att detta méte skulle resultera i en koncensus om syftet med arbetet med
villkor 2 samt avgransningar och innehéll i planen. Tanken &r att vi darefter ska kunna ga in i detaljer
kring fragorna pd kommande méten. Utgdngspunkten for motet ar att det underlag som skickats ut
innan sommaren samt lansstyrelsens kommentarer pa underlaget.

Innehall i planen

Det verkar finnas nigot av en begreppsforvirring avseende vad som menade med att planen skulle
syfta till att ta fram rutiner. Trafikverket anser att planen framf6rallt ska vara riktad till projektet. Det
ar darfor viktigt att det arbetet som utfors dven ar relevant att anvinda som styrande dokument i det
kommande byggskedet. Med rutiner menas darfor att Trafikverket vill att arbetet inom ramen for
villkor 2 ska utmynna i riktlinjer och instruktioner att anvénda for att styra entreprenaden mot att
uppnad villkorets mal. Detta innefattar bidde administrativa rutiner fér entreprenaden men dven
konkreta rutiner avseende hantering av massorna.

Lansstyrelsen héller med om att planen ska innehalla 6vergripande principer och riktlinjer, som en
strategi. Mer detaljerade rutiner for genomférandet tas fram med stod av/ utgangspunkt i planen.
Dessa mer detaljerade rutiner passar bittre som levande dokument och behover enligt Lansstyrelsen
inte nédvandigtvis vara med i planen.

Lansstyrelsen vill att arbetet med villkor 2 sammanstills i ett dokument. Anledningen &r att synliggora
hur analysen i arbetet har genomforts dvs. vilken grund som finns for olika bedomningar. P4 sa vis kan
man senare ga tillbaka och visa pé varfor ett alternativ ansetts mer lampligt an ett annat. Dartill menar
Lansstyrelsen att det ar viktigt att redovisa att och hur Trafikverket har beaktat de aspekter som
namns i villkoret, sa att det framgar att villkoret uppfylls. Narmare bestamt hur projektet arbetat med
hushéllning av naturresurser (dtervinning av avfall - 6verskottsmassor) samt hur projektet arbetat
med att minimera storningar och risker for boende och kénsliga verksamheter (transporter).

TDOK 2010:20_Mall Minnesanteckningar v. 1.0
11 (28)



Bilaga B till Samradsredogérelse, tillatlighetsvillkor 2
Minnesanteckningar frdn genomférda samradsmaéten

S'j TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 2(3)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Johansson Andreas, PRvl Konsult 2015-09-10 0.1

Trafikverket bedomer att de rubriker lansstyrelsens foreslaget motsvarar innehallet i de dokument
Trafikverket foreslaget. Trafikverket kan ta fram en plan motsvarande lansstyrelsens 6nskemal, men
vill vara tydliga med att det i s& fall blir ett administrativt dokument och att det ar de rutiner som
Trafikverket foreslaget som kommer att anviandas i byggskedet. Lansstyrelsens har forstéelse for detta.

Syfte med villkor 2

I huvudsak ar deltagarna pa motet 6verens om vad planen ska innehélla och syftet med villkoret.
Lansstyrelsen och miljoforvaltningen vill dock se att det utover hur arbetet ska bedrivas i byggskedet
dven ska finnas en redovisning av hur Trafikverket arbetat med att ta fram alternativ f6r arbetena som
omfattas av villkoret. Motivet ar att det ska vara transparant hur Trafikverket valt 16sningar och
atgirder. Trafikverket kompletterar syftesformuleringen med detta.

Formen for hur utvarderingen av 16sningar och alternativ ska ske och hur det ska redovisas i planen
diskuterades. Miljoforvaltningen vill att det ska redovisas utvirderingskriterier dar olika alternativ
vigs mot varandra. Lansstyrelsen ser framfor sig en liknande 16sning med en beskrivning pa en
overgripande niv4, inte detaljer, men beskrivningen méste vara konkret.

Trafikverket jobbar egentligen redan pa detta sitt, men har inte formaliserade kriterier som
utvirderingen sker mot. Trafikverket foreslar att planen utokas till att omfatta ett kapitel om metod,
dir en utviarderingsmodell baserad pé kriterier eller motsvarande redovisas. Hur dessa kriterier
utformas diskuteras forslagsvis pa kommande mote.

I planen enligt tillatligheten tycker Trafikverket diremot inte att alla utvirderade alternativ ska
redovisas, utan att det hanteras som ett levande dokument vid sidan av planen. Dokumentet kommer
sedan att kunna anvindas dven i byggskedet. Lansstyrelsen foreslar att valt alternativ samt nagra till
redovisas i planen.

Atgdrder:
- Trafikverket tar fram ett férslag pa ny syftesformulering och kommunicerar under oktober.
Malsittningen ar att det ska finnas en 6verenskommelse om syfte innan nésta mote.

Avgrinsning

Grinsdragningen mellan villkor 2 (masshantering och transporter) och villkor 3 (klimat, energi och
luftkvalitet) diskuterades. Trafikverket menar att arbetet i villkor 2 avseende transporter kommer att
fokusera pa transporterna som en storning i staden (buller, trafiksdkerhet). Luftkvalitetsfragor vill
Trafikverket fraimst hantera i villkor 3 eftersom luftkvalitetspdverkan innefattar mer 4n material-
transporterna — trafikomledningar, arbetsmaskiner m.m. Lansstyrelsen och miljéférvaltningen kan
halla med om att det kan vara den generella inriktningen, men anser att 6verlapp ar oundvikligt d& det
ar en viktig miljofaktor vid utvardering av olika alternativ f6r omhindertagande av massorna.
Lansstyrelsen tycker ocksé att det kan finnas ett behov av att ha ett mote om transporter dar
luftkvalitet diskuteras dar Annika Svensson (luftkvalitetsspecialist pa lansstyrelsen) kallas.
Trafikverket héller med om att det kan bli svart att inte hantera luftféroreningar alls i villkor 2.

Hur férorenade massor hanteras inom villkoret diskuterades. Trafikverket menar att fororenade
massor kommer att hanteras inom ramen for villkoret som alla andra massor men att férorenings-

halter, saneringsnivaer m.m. framforallt ska hanteras i saneringsanmalningarna.

Vidare ar vi Overens om att planen omfattar transporter av massor men dven byggmaterial, dock inte
trafik och arbetsmaskiner.

Samordning av transporter med andra projekt kommer att hanteras inom samarbetet SAMKO med
trafikkontoret.

Atgérder:
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- Eventuellt hills ett gemensamt mote med villkor 3 om storningar frén transporter.
- Trafikverket tar bort punkten om férorenad mark fran avgransningslistan samt lagger till en
punkt att planen omfattar transporter av massor och byggmaterial.

Fortsatta moten

Framtida moten diskuterades. Teman for métena kan dndra beroende av behov samt utifran de
rubriker som planen ska innehélla. Trafikverket tycker ocksa att det dr viktigt att motena avbokas om
det inte finns ett behov att hélla dem. Lansstyrelsen vill ocksa att vi lagger till ett mote hosten 2016 sé
att det blir tvA moéte per termin.

Nista mote ar inbokat den 17 november (stér fel datum i métesplanen). Datum f6r moéten 2016
diskuteras dé.

Atgdrder:
- Motesplan uppdateras med korrekt datum i november och ett till mote hosten 2016.

Ovrigt

Utover ovan diskuterades dven bland annat dteranvindning av massor, kravstéllning vad avser
utslapp, mellanlagring m.m. D4 syftet for detta méte var att diskutera arbetet med villkoret och inte
detaljer kring masshantering och transporter blev diskussionerna korta, och fragorna far hanteras pa
kommande moéten.

Anna M undrade dven vad som menades med de olika planerna i dokumentet "Innehall i plan”.
Trafikverket forklarade att de kommer att ta fram ett antal rutiner (styrande dokument) f6r hur
arbetet ska bedrivas av olika aktorer och i olika skeden, detta kallades i underlaget for planer.
Trafikverket fortydligar pa sis sitt att de styrande dokumenten for andra namn, och att det bara finns
en “plan” som blir en sammanstillning av allt arbete som utfors for redovisning enligt villkoret.

Vi tog dven upp fragan om hur det ska dokumenteras att samrad om villkor 2 har hallits i enlighet med
tillatligheten, om det ricker med minnesanteckningar eller om det kravs nagot mer. Mira svarar att det
ar en friga som behover diskuteras for alla villkoren, inte bara villkor 2, och att det dr ndgot som hon
ska prata om med Anna Hendén (ldnsstyrelsens planhandliaggare for Vastlanken och Olskroken
planskildhet). Nar det bestdmts hur redovisningen ska ske generellt for alla villkoren kanske vi far
aterkomma till hur det ska redovisas for villkor 2.

I samband med diskussionen om samrad togs dven villkorets formulering om att samrad ska hallas
med “Goteborgs kommun” upp. Trafikverket har tolkat detta som at samrad ska hallas med de som
arbetar med masshanteringsfragor pa staden, fastighetskontoret, och inte staden som
tillsynsmyndighet. Bade fastighetskontoret och miljéforvaltningen accepterar den tolkningen.

Fortsatt arbete
Innan nasta mote kommer Trafikverket att:
- Formulera om syfte och avgransning for villkoret formuleras och kommuniceras nya texter.

Dessutom kommer f6ljande dtgarder att vidtas:
- Handlingsplanen vidareutvecklas till en grund for plan enligt tillatligheten.
- Deingdende dokumentens namngivning ses Gver s att det dt tydligt vad som &r planen och
vad som utgor underlag till denna.

Bilagor:
- Underlag utskickat fore moétet - Handlingsplan version 0,2 (2015-09-04) ; Innehall i plan,
bilaga 2 till Handlingsplan; Métesplan for villkor 2
- Lansstyrelsens kommentarer infér motet
- Reviderad métesplan, villkor 2.
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Johansson Andreas, PRvl Konsult 2015-11-24 0.2
Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn Aktivitet
Vistlanken och Olskroken o ..
. Samradsmote
planskildhet

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 5 avseende regeringsvillkor 2,
masshantering

Datum for moétet: 2015-11-17

Niarvarande: Anna Malmros Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Per Hiibinette Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Anders Svensson Goteborgs stad, miljoforvaltningen
Karl-Emil Mattson Goteborgs stad, miljoforvaltningen
Eric Hall Goteborgs stad, fastighetskontoret
Mira Andersson Ovuka Trafikverket, ansvarig miljo Vastlanken & Olskroken
Jan Hansson Trafikverket, delprojektledare forberedande arbeten,
BEST och masshantering Véstldnken & Olskroken
Johan Bengtsson Trafikverket, samordnare 6verskottsmassor
Andreas Johansson Trafikverket, miljospecialist Vastlanken & Olskroken
Anna Geo Trafikverket, miljospecialist Vastlanken & Olskroken
Inledning

Nirvarande presenterade sig. Ny pa motesserien ar Jan Hansson, som &r projektets nya
delprojektledare for forberedande arbeten, BEST och masshantering. Jan ersitter Per-Inge
Soderstrom som ansvarig inom Trafikverket for arbetet med villkor 2.

Utvirderingsmodell
Johan & Andreas presenterar Trafikverkets tinkta modell for utviardering av olika alternativ for
masshantering, se bifogad presentation.

Under presentation diskuteras utvirderingen och hur avvigningen gors. Trafikverket 4r noga med att
podngtera att utviarderingen &r tinkt att utgora ett beslutsunderlag, men att det inte innebér att det ar
sjalvklart att det alternativ som far hogst podng ocksa ar det som viljs. Modellen gor exempelvis ingen
viktning av om en faktor ska ha storre utslag dn en annan. I de slutgiltiga besluten om vilka atgiarder
som valjs kan det exempelvis bli aktuellt att gd vidare med ett dyrare alternativ som &r béttre for
miljon, detta kommer i sa fall att motiveras i text.

Trafikverket har "tappat” en kategori under arbetet, modellen kommer att kompletteras med
utvardering av "Hilsa & Siakerhet” som avser risk for tredje man enligt formuleringen i villkoret.

Lansstyrelsen & staden tycker spontant att modellen ser bra ut, men tycker att den ska beskrivas
tydligare i "Plan enligt tilldtligheten”. Innan presentationen hade det inte varit tydligt hur
utvarderingen konkret gatt till och de kan darfor inte vid moétet limna mer konkreta synpunkter.

Trafikverket visade dven ett exempel pa en utvirdering i det Excel-dokument som ska anviandas.
Exceldokumentet ar ett internt arbetsmaterial och distribueras e;j.

Atgdrder efter motet:
- Utvarderingsmodellen kompletteras med en till kategori, Hilsa & Siakerhet.
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- Plan enligt tilldtligheten kompletteras med en tydligare redogorelse for utvarderingsmodellen.

Ligesrapport, massor

Johan presenterade kort laget vad avser masshanteringen, se bifogad presentation. Under varen 2016
kommer upphandling att ske av alla jordmassor frén projektet. Detta gors for att sakerstalla att det
finns majlighet att bli av med alla massor, och férdndrar inte nigot avseende Trafikverkets ambition
om att s& mycket massor som mojligt ska kunna nyttiggoras.

Bade upphandling av jordmassor och ocksa forsiljning av berg sker utifran en si kallad maxméangd,
dir respektive leverantor atar sig att ta emot en maximal mangd massor. Trafikverket garanterar
diremot inte att den mangden massor kommer att levereras. Detta innebir att &ven om det exempelvis
utses en kopare av 300 000 ton berg kan Trafikverket komma att dteranvdnda de bergmassorna sjilva
eller ge berget till Goteborgs hamn.

Fragan lyfts om hur lermassorna klassificeras och beskrivs utover fororeningsinnehall. Trafikverket
svarar att de geotekniska undersékningar som utforts kommer att redovisas. Utover det undrar
miljoforvaltningen & lansstyrelsen hur massornas kvalitet hanteras mot externa mottagare som inte
handlas upp. Trafikverket redogjorde for de stabilitetsexperiment som utfors av Géteborgs hamn pa
lera som transporterats till vadarhavet frdn Marieholm. Syftet ar att undersoka hur stabiliteten
paverkas av lastbilstransporten.

Miljoforvaltningen & lansstyrelsen undrar ocksa hur kravstillningen vad avser kvalitet ser ut vid avtal
mellan Trafikverket och mindre aktorer, exempelvis kommuner som ska sluttdcka deponier.
Kloridhalten kan vara en viktig faktor i dessa fall. Lansstyrelsen upplever att det finns en risk att
kvalitetskontrollen ar lagre vid en sidan mottagning, vilket kan leda till att massorna gor mindre nytta
an de borde. Lansstyrelsen under att det fraimst ar mottagarens ansvar, men Trafikverket bor &nd&
sikerstilla att de massor som lamnas faktiskt anvdnda pa ratt sitt. Trafikverket haller med och svarar
att det ar en frdga som far hanteras nar avtal skrivs.

Trafikverket podangterar ocksa att ett flertal mottagare, inte en, kommer att utses for att ha en sikerhet
i produktionen. Miljéforvaltningen menar att det nog ar bra och tar upp Marieholmsférbindelsen som
exempel, dir de tvd mottagarna vadarhavet och Ekeredstippen kan ta emot massor under olika tider
pa dygnet utifran restriktioner avseende buller.

Trafikverket diskuterade &dven hur arbetet med mellanlagring fortskrider. Det ar fortsatt fraimst en yta
pa kombiterminalen som bedoms vara aktuell. For att den ska kunna utnyttjas kravs dock att den
frigors, vilket forutsitter en 6verenskommelse mellan Trafikverket, staden och Jernhusen om
kombiterminalens framtid. En s kalla virdeskapande dialog om detta har inletts mellan parterna.

Om ytan frigors kommer Trafikverket att ha en dialog med den entreprenor for Centralen som ska
utses under viren om vad ytan ska anvéndas till. Utover mellanlagring skulle exempelvis sortering,
betongtillverkning eller krossning av berg kunna bli aktuellt. Oavsett vad bed6ms dtgidrden motsvara
en anméalningspliktig verksamhet. Trafikverket kommer att hantera anmalningar/tillstdnd och
aterkommer till berérd myndighet nar det blir aktuellt.

Trafikverket ser 4ven 6ver hur ateranviandning av massor mellan entreprenaderna ska mojliggoras och
uppmuntras. Trafikverket har ocksd som ambition att alla 6verskottsmassor ska vara digitalt sparbara
fran schakt till mottagare.

Moten viren 2016

Tva moten bokades in viren 2016, dels 9 februari och dels 10 maj. Kalenderinbjudan har skickats ut.
Nista mote kommer att fokusera pa transporter, respektive organisation forutsatts ta med de
kompetenser som de anser behovs.
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Ovrigt

Anna M undrar om Trafikverket sett 6ver formulering av syftet sedan férra métet utifrin
Lansstyrelsens kommentarer pd minnesanteckningarna. Andreas tror inte det. Lansstyrelsen vill &ven
att vad som avses med “rutiner” definieras i planen.

Karl-Emil undrar hur det som diskuteras pd motet fors 6ver till miljoprévningen. Trafikverket svarar
att det gors via Anna G, som arbetar med tillstindsansokan fran Trafikverket. Lansstyrelsen tycker att
den utviarderingsmetod som redovisats pa moétet dven bor beskrivas i tillstdndsansokan.

Karl-Emil lyfter fragan hur det ska redovisas att samrad skett enligt villkoret. Mira svarar att hon tankt
ha mo6ten med respektive organisation avseende hur arbetet med alla villkor ska bedrivas, inklusive
denna fraga.

Ersittare for Anna Malmros, som ska vara foridldraledig, som samordnare for villkor 2 fran
Lansstyrelsen dr inte utsedd. Anna lyfter fragan internt och Mira med Anna Hendén, som &r
plansamordnare hos Lansstyrelsen. Anna Hendén kallas som frivillig till kommande méten.

Atgdrder efter motet:
- Syftesformulering i plan enligt tillatligheten ses 6ver utifrain kommenterar fran Lansstyrelsen
pa anteckningar fran motet i september.
- Mira bokar moten med respektive organisation om hur arbetet med alla villkoren ska bedrivas,
inklusive hur det ska bevisas att samrad skett.
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Andersson Ovuka, Mira, PRvl Konsult |2016-02-09 1.0
Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn Aktivitet
Vastlanken och Olskroken o ..
. Samradsmote
planskildhet

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 6 avseende regeringsvillkor 2,
masshantering

Datum for motet: 2016-02-09

Nirvarande: Annika Svensson Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen

Robert Ernstsson Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen

Anders Svensson Goteborgs stad, miljoforvaltningen

Karl-Emil Mattson Goteborgs stad, miljoforvaltningen

Eric Hall Goteborgs stad, fastighetskontoret

Partik Benrick Trafikverket, SAMKO

Mira Andersson Ovuka Trafikverket, ansvarig miljo Vastlanken & Olskroken

Karin Edin Trafikverket, trafikfragor

Johan Bengtsson Trafikverket, samordnare 6verskottsmassor

Anna Geo Trafikverket, miljospecialist Vastlanken & Olskroken
Inledning

Nirvarande presenterade sig. Ny pa motet ar Partik Benrick dd métet tar upp fragor gillande
transporter. Partik dr med i SAMKO gruppen som har en samordnat funktion att arbeta med trafiken
under tiden som bland annat Vistlanken byggs. Bade lansstyrlesen och miljéforvaltningen ska
aterkomma med om de vill ha en dragning av SAMKOs arbete. Johanna Rédstrom ar ordforande i
gruppen Samordnng och koordinering, SAMKO.

Hallbarhet i Viistlinken

Hallbarhetsverktyget SUNRA presenterades och de teman som Vastldnkenn och Olskroken
planskildhet valt att arbete med. Se bifogad persentation. Flera av teman 6verlappar varandra nagot
och i dagsliget dr bedomningen att projekten tar med de teman som kidnns mest relevanta da verktyget
fortfarande ar under utveckling. Projekten kommer att anvinda verktyget for att synliggora det arbete
som sker inom bland annat villkoren.

Vistlinkens arbete med trafik

Karin Edin redogjorde f6r hur vi arbetar med trafiken i byggskedet bade gillande byggtrafik och trafik
som ska ta sig forbi vra arbetsplatser. En kortare forklaring till SAMKO och dess roll redogjordes for
av Karin och Patrik. SAMKO genopmf6r en simuleringar for att se pa trafiken i Goteborgs som en
helhet. Input till simuleringar fas via projekten som kommer att paga under tiden 2016-2026. Vissa
kritiska ar viljs ut for makrosimuleringar ("hela staden”). 2016 ar klart, nu héller man pd med 2018.
Troligtvis blir 2020 eller 2021 nésta ar att simulera. Utover detta kan mikorsimuleringar goras vid
specifika punkter vid behov. Exempelvis har SAMKO fram till nu arbetat med Falutorget vid E45
(Gasklockan).

Géng, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras.

Trafikforslag for Korsviagen och Haga presenterades, se presentationen.

Fragor om pramalternativet finns med stilles av Karl-Emil. Alternativet finns i dagsldget inte med i
simuleringarna men ar avskrivet. Alternativet bygger pa att massorna avsitts till havs eller nira
havsbandet.
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Status, arbete med alternativa transportmedel

Johan berattade om mojligheterna att ev kora en del massor med tg fran Gullbergsvass som nu
utreds. Detta skulle innebér att massorna kan koras langre strackor. Arbete pagér med att finna platser
dir Vastlankens och Olskrokens massor kan anvindas.

En upphandling pagér gillande mottagningsplatser for inerta massor och bergmassor. Trafikverket
kommer ocksa att handla upp mottagningsplatser for fororenade massor. Transporterna till och fran
mottagningsplatserna kommer att skétas av entreprendren som ar upphandlad av Trafikverket vilket
innebar att kraven p& fordon kommer att vara desamma som kraven i entreprenaden.

Ovriga fragor

En redovisning gjordes av det underlag som idag finns tillganglig gillande transporter till och fran
projekten avseende massor som produceras i projektet. Det arbetas med att ta fram mingden
transporter av material till projekten. Forst nir detta ar klart kan man gora en total uppskattning av
vilka méngden trafik projektet ger upphov till. I de analyser som ska goras for villkor 3 och luftkvalitet
kommer 2020 att anviandas som utgangspunkt det ar det ar som det gor en bedomning att mandgen
massor fran projektet dr som stérst. Mandgen massor till projektet dr begransad 2020. For analyserna
har en avrundning gjorts uppét for att inte underskatta trafikméangderna. Delar av de transporter som
kommer att ske in i Vastlinken som exempelvis rils kommer att ske via tunnelmynningarna och inte
pa vigarna samtidigt som byggnation av tunneln pagar.

En diskussion om upphandingen av entreprenadberg holls samt hur berdkningsunderlaget kan
paverkan antalet transporter.
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Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Johansson Andreas, PRtv 2016-06-01 1.1
Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn Aktivitet
Vistlanken och Olskroken . o ..
. Dialog- och samradsmote
planskildhet

Dokumenttitel

Minnesanteckning fér mote 7 om tillatlighetsvillkor 2, masshantering

Datum for motet: 2016-05-31

Nirvarande: Robert Ernstsson Lansstyrelsen, miljoskyddsavdelningen
Eric Hall Goteborg stad, fastighetskontoret
Anders Svensson Goteborg stad, milj6forvaltningen
Jan Hansson Trafikverket, delprojektledare
Johan Bengtsson Trafikverket, samordnare Gverskottsmassor
Andreas Johansson Trafikverket, miljospecialist

Nedan redovisas det som diskuterades pa motet utover vad som framgar i bilagd
powerpointpresentation.

Statusuppdatering, bergmassor

Johan berittar att forséljning av berg pagar, tilldelning ar planerad att ske under juni. Bergmassorna
omfattas inte av LOU utan &r en forsiljning av statlig egendom, vilket innebér att férhandling sker
med de som visat intresse och att varje kdpare kan fa olika forutsattningar i de avtal som skrivs.

Trafikverket garanterar fortsatt ingen minsta mangd utan bergmassorna kan komma att dteranviandas
inom projektet eller koras till annan mottagare som Trafikverket skriver avtal med, exempelvis
byggprojekt som drivs av staden. Byggentreprenorerna kommer att ges mojlighet att dteranvanda
berget inom sin entreprenad men inte tillitas kora till annan extern mottagare adn den Trafikverket
utsett.

Statusuppdatering, jordmassor under KM

Johan berittade om de alternativ for mottagning av lermassor som projektet driver just nu. Sannolikt
kommer det att bli tigtransporter for en betydande andel av entreprenaden Centralens massor till
Kumla for sluttackning av SAKAB.

Tilldelning har skett pa en upphandling av mottagning av lermassor. En ny upphandling ar planerad
till bérjan av 2017, i denna kommer utéver lastbilstransport tig och bét mojliggoras for att tdcka in
privata foretag utanfor Géteborgs-regionen.

Goteborgs hamn har dragit sig ut avsiktsforklaringen om Risholmen d& de inte kommer att hinna bli
Kklara i tid for projektet.

Projekt Marieholmsforbindelsen kommer inte att ha massor nog att slutfora sluttdckningen av Ekered,
planen ar att projekt Vastlianken slutfor. Efter sommaren ska Johan fa en uppskattning pa aterstiende
volym, Anders var pa palts for ndgon vecka sedan och har fatt en uppskattning om att 40 — 50 000
kubik saknas. Andreas har fatt besked om att det i beslutet om tackning star att massorna ska komma
fran Marieholm, dialog kan behova foras genom Kretslopp och vatten som ar verksamhetsutovare att
dndra detta till Vastlanken.

Dialog pagar med Kungsbacka kommun som har 16 deponier som de ska inventera och pé en del av
dem atgarda. Storleken varierar, men det finns ett flertal som ar intressanta for projektet eller for
andra Trafikverksprojekt.
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En ny mottagningsplats utreds i Frihamnen, dar kommunen ska utféra stabilitetsh6jande atgarder.
Johan och Eric redogjorde kort for projektet. Startmoéte med kommun och Trafikverket ska hallas i
borjan av juni och darefter ska tidplan tas fram. Preliminért bedoms omrédet kunna ta emot upp till
1,5 miljoner ton. Trafikverket ser det som positivt med héansyn till narheten till projektomrédet.

Anders har varit pd méte om etapp 1, som kommer att utforas innan projektstart och darmed inte far
massor fran projektet. Lansstyrelsen tog di upp frigan om hur de férorenade sediment som finns i
omrédet ska hanteras och att det behover utredas om de maste saneras eller om tackningen dr en
tillracklig och bésta atgéard. Denna fraga kommer &ven vara viktigt for en fortsatt utfyllnad och Anders
tycker att det bor finnas med tidigt i det fortsatta arbetet.

Trafikverket visade ocksd den Excelfil som anviands for bedomning av mottagare och forklarade
utvarderingen kort, se vidare minnesanteckningar och underlag for moéte 5. Nagra alternativ som valts
bort diskuterades:

e Samrad har hallits med Lansstyrelsen i Halland om aterfyllnad av grustag i Kungsbacka, p.g.a.
att Lansstyrelsen var negativ till sidan atgiard samt att Trafikverket inte kom 6verens med
fastighetsdgare har detta alternativ valts bort.

o Ett flertal 6nskemél om bullervallar har kommit in, Trafikverket bedomer dock att de generellt
innefattar for sma mangder for att vara aktuella. Ofta dr ocksa behovet tveksamt da
bullernivder underskrider Trafikverkets dtgardsnivaer vilket gor att tillstdnd eller anmélan
kravs samt att Trafikverket generellt inte utfor atgardar vid bullernivaer under 65 dBa.

e  Mindre grustag dgda av Trafikverket har valts bort p.g.a. smé volymer.

e Grustagi Lerum har inte ansett lampligt av kommunen och har darfor valts bort.

Vistlanken samradet dven tillsammans med projekt Varbergstunneln med Varbergs kommun om ett
antal omraden i Varberg som behover massor. Kan bli aktuellt for Vastlanken, sirskilt om tagtransport
kan ordnas. Trafikverket ser pa mojligheter att utéver tag fran Géteborg C dven anordna
omlastningsplats séder om Goteborg.

Statusuppdatering, jordmassor 6ver KM

Tilldelning av mottagare for fororenade massor kommer att ske under juni. Upphandling sker i tre
fraktioner; KM-MKM, MKM-FA och >FA. Vissa fraktioner ar indelade i mindre paket for att passa de
olika entreprenaderna, varje entreprenad kommer endast att fd en mottagare per fraktion.

Trafikverket jobbar ocks&d med att méjliggora och uppmuntra att 14tt fororenade massor kan
ateranviandas som utfyllnadsmassor inom projektet. Detta géiller bdde massor som uppstar inom
projektet men dven massor fran andra byggprojekt i staden. Lansstyrelse och miljéforvaltning ar
positiva till detta. Hur ateranviandningen kommer att g till kommer att beskrivas i de
saneringsanmalningar som kommer att tas fram for varje entreprenad. Anders papekar att det ar
viktigt att det ar tydligt vilka krav som stélls pa fororeningshalt inom olika aterfyllnadsomraden samt
att det gér att spara var massorna kommer ifran.

Redovisning av PM masshantering

Andreas redogjorde for tanken med de PM Masshantering som ska ersétta den tidigare
masshanteringsplanen. Lansstyrelsen och miljéférvaltningen tyckte upplagget med en PM per
entreprenad lit bra for att de ska kunna héllas aktuella. Anders tycker ocksa att det ar bra for att de da
gar att kolla till de saneringsanmailningar som ocksa tas fram entreprenadvis.

Robert menar att de forsta leveranserna troligen kommer att bli de viktigaste da de synpunkter som
ldmnas pé de forsta aterspeglas for resterande. Tidplan med tre ménader ger tid for att komma med
kommenterar, men Robert ser girna att ett datum for leverans meddelas i god tid i forvag.
Trafikverket tycker att det ar en bra idé och kommer att aterkomma med datum.
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Dokumentdatum
2016-06-01

Version
1.1

Kommande moten

Hostens moten planeras till 15 september och 15 november med start 9:30. Mote i september ar tankt
att fokusera pa transporter, mote i november pd masshantering. Trafikverket kallar till méten inom

kort.

Kommentar efter motet: Johan bortrest 15 november, métesinbjudan kommer att g ut till den 22/11.

Johan kallar till moten.

Bilagor

- Dagordning med diskussionsunderlag

- Presentation fr&n mote
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Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn Aktivitet

Vistlanken och Olskroken

planskildhet

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 8 avseende regeringsvillkor 2,
transporter

Datum for motet: 2016-09-19
Plats: Kruthusgatan 17, Rum: Rondellen
Tid: 09:30-11:00

Nirvarande: Paul Torstensson, Trafikverket
Jan Hansson, Trafikverket Eric Hall, fastighetskontoret
Karin Edin, Trafikverket Andreas Johansson, Trafikverket
Robert Ernstsson, Lansstyrelsen

Andrea Teran-Oman, Linsstyrelsen Franvarande:

Anders Svensson, miljoforvaltningen Johan Bengtsson, Trafikverket

Johannes Rosenhall, miljéforvaltningen

Inledning
Jan inledde motet, hilsade vilkomna och presenterade agenda. Darefter f6ljde presentationsrunda for
motesdeltagarna.

Statusuppdatering, mottagare och transportviigar for bergmassor

Andreas informerade om genomford tilldelning samt tankt upplagg for transporter. NCC ar
entreprenor for Eo2-Centralen och tilldelad for bergmassorna. Denna méangd ar dock férhallandevis
liten. Skanska har tilldelats bergmassor for Kvarnberget/Haga, vilket utgor en betydligt stérre mangd.
Entreprenaden Korsviagens massor ar tilldelade &t Jehander. Eric Hall lyfte friga om Jehander tar
emot lermassor, Andreas svarar att de inte har visat intresse vid tidigare upphandling.

Karin presenterade planerade transportvigar for bergmassor. Se bilagd presentation for 6versiktlig
beskrivning av dessa.

¢ Bergmassor fran Eo2-Centralen tas ut fran Gullberget, norrut via Tingstadstunneln. Ingen
sprangning ar aktuell i Gullberget under ar 2018.

e For entreprenaden Kvarnberget giller uttaget det 6ppna schaktet, alltsa inte fran tunnel.
Transportvigen planeras via Alvsborgsbron till malpunkten Vikans kross, Hisingen.

e Uttaget for Haga gors i Linnéplatsen, med samma tilldelade mottagare som Kvarnberget.
Transportvag via Hogsbo, for att minimera storningar for boende. Fér Haga/Korsvigen skrivs
krav pa transportvégar in i kontraktets administrativa foreskrifter, for att sikerstilla att dessa
gors pa ett bra satt.

e For Korsviagen gors uttag vid tre olika platser, Korsvégen, Liseberget och Skar. For dessa, stills
krav att de inte far ga via Orgrytemotet, utan ska gi soder ut via Molndalsvigen mot Kallered.
Efter ar 2020 flyttas héllplatser for kollektivtrafik norrut och storre avstingningar kommer att
bli ske efter detta.
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Johannes stillde fraga om vilka urvalskriterier som man har utgétt fran vid faststéllande av
transportvag. Utgdngspunkten har varit att man sa fort som mgjligt ska komma ut pa de stora lederna
och darmed fé de kortaste strackorna. Hiansyn har dven tagits till att undvika belastning av
Tingstadtunnel och andra kénsliga striackor.

Jan framhaller att spar fran vistkustbanan flyttas for att underlitta belastningen fran transporterna.

Robert efterfragade kartor for beskrivning av transportvigar, samt under vilka perioder transporterna
kommer att ske. Detta har betydelse for lansstyrelse vid yttranden 6ver detaljplaner i omradena.
Anders efterfragar dven beskrivning av motivering av val av vigar. Efterfraigade dokument kommer att
ges ut snarast.

Johannes fragar om tidplan for transportvagar ar bestimd, nar transporter fir/kan goras. Krav stills
motsvarande krav som finns for forslag pa villkor for bullrande arbeten i ans6kan om tillstand.
Dessutom stills krav pa nar sprangning far ske vilket styr nér transporterna kan utféras.

Jan lyfter att samarbete med transportbranschen pagar och diskussion kring nya alternativ for
fordonslosningar for att minska belastning finns.

Robert fragar om man foljer upp att mottagarna har de nodvandiga tillstind som krivs. Detta foljs upp
I6pande av Trafikverket.

Statusuppdatering, fororenade jordmassor
Andreas gar igenom klassificering av massor. Jordmassor definieras som avfall medan bergmassor ses
som biprodukt. Jordmassorna delas upp i kategorierna: <KM, KM-MKM, MKM-FA samt >FA.

KM-MKM delas i sin tur upp mellan Olskroken & Centralen och Haga & Korsvagen. Ragnsells ar
tilldelad f6r bade dessa. For denna kategori finns forhoppningar att kunna ateranvinda delar av
massorna. MKM-FA samt >FA ir Renova tilldelad bada.

Karin aterkommer senare med planerade transportvigar och tidplan for dessa.

Anders fragade om kinner till slutdestination for massorna efter mellanlagring. Detta ar inte mojligt
for Trafikverket att styra, utan ligger pé transportoren att hantera. Man har diskuterat
upphandlingsalternativ med péslag for ytterligare miljopaverkan men eftersom slutdestination inte ar
kiand dnnu ar detta svart att realisera. Dessutom skulle méjligheten att 6verklaga ett sidant beslut
resultera i att projektet kan férsenas.

Mottagare <KM
For massor <KM, ar en upphandling genomférd med transporter via lastbil.

En kompletterande upphandling &r planerad. Transportsitt med bat, tdg samt vig kommer att vara
mojlig, Trafikverket kommer att tillhandahélla kaj och lastplats for jarnvag. Dessa massor ar den
storsta kategorin, utgor ca 80 procent. Arbete med vilka krav som kommer att stillas pa transportoren
pagér.

Forhoppning finns att en stor mangd av massorna frén centralen kan transporteras via tdg. Anders
fragar om tider for faststillande av hur transporter fran centralen kommer ske. NCC, som &r
entreprendr upphandlad i ECI kontrakt, ansvarar for avtal med bide mottagare och transportér men
detta gors i kontinuerligt samarbete med Trafikverket.

Eric lyfter att frihamnen ar ett attraktivt alternativ da detta underlattar 6versyn av transport och
slutdestination, samt att det 4dr en lokal mottagare.
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Robert framhaéller vikten av att det f6ljs upp att massorna transporteras till de mottagare som ar tinkta
och att mangderna stimmer. Andreas svarar att Trafikverket kommer att stilla hoga krav p&
uppfoljning av massorna, fran schakt till mottagare, for att sikerstilla att de hamnar ratt.

Ovriga fragor

Robert lyfter vikten av framforhallning i planeringen for att hitta bra 16sningar i val av transportvagar.
Arbetet med val av transportvigar gors i kontinuerligt dialog med staden och kollektivtrafiks-bolag.
Regelbundna maten hélls mellan Trafikverket, Trafikkontoret och Samkeo i denna fréga.

Robert lyfter dven att problematik med dammbildning kan uppst4, i de fall lastning gors i tunnel.

Anders lyfter friga om material som ska transporteras in till entreprenaderna. Detta arbete pagar men
ar inte lika langt framskridet. Entreprenorerna har storre valfrihet inom detta omride. Denna fraga
lyfts vidare av Trafikverket for behandling.

Nasta mote

Nista mote hals 22€ november, faststillt sedan tidigare.
Kommande méten diskuteras da.
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Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn Aktivitet

Vistlanken och Olskroken
planskildhet

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 9 avseende regeringsvillkor 2

Datum for motet: 2016-11-22
Plats: Kruthusgatan 17, Rum: Portalen
Tid: 13:00-14:30

Néarvarande: Eric Hall, Fastighetskontoret
Jan Hansson, Trafikverket Andreas Johansson, Trafikverket
Robert Ernstsson, Lansstyrelsen

Anders Svensson, Miljoforvaltningen

Nedan foljer korta noteringar

Frihamnen

Det pratades om Frihamnen och planer pa att dar kunna nyttja cirka 1 miljon kubikmeter
overskottsmassor for att stabilisera Frihamnen. Trafikverket och fastighetskontoret redogjorde for
planerna och avsikten med dtgirden, som innebéar att massor fran projket nyttjas for att hoja dlvbotten
i bassidngerna och pa sa satt 6ka stabiliteten for att kunna expolatera omradet. En sidan anvindning
kraver tillstdnd for vattenverksamhet, processen for detta har paborjats.

Centralen

Det har tidigare pratats om tagtransport fran Centralenentrepreanden till Kumla. Dessa transporter
har nu visat sig bli vildigt kostsamma och bedéms inte vara kostnadseffektiva, 4ven inrdknat de
betydande miljovinster som erhélls. Exempelvis skulle del av striackan behova koras med disellok
vilket innebar att tid gar at for lokbyten etc. Andra alternativ for jarnvagstransport, sd som bergtakter
néra spér, utviarderas ocksa for att bedéma om det finns andra 16sningar med tagtransport.

Jan berittade om en trafikhantering som planeras for Centralen. I stort innebar det att
omradet/cirkulationsplatsen pa Bergslagsgatan inte anvénds. Istéllet nyttjas en nuvarande
jarnvagsbro over E6 for att leda trafiken norrut och direkt pa led, utan att behova belasta det lokala
vagnatet och den anstrangda trafiksituationen runt Centralen och Géta &dlv bron. Denna 16sning
bedoms kunna minska transporttider och utslapp frén transporterna genom att tiden i kder kan
reduceras.

Andreas berattade om metodiken "Top-down” och hur den planeras att anvadas i delprojekt Centralen.
Metoden innebir att tunnelviggarna byggs forst med slitsmurar, darefter gjuts ett tak och tunnel
schaktas ut frén sidan. Denna metod har férdeln att tiden med 6ppen schakt blir liten, kan dven vara
positivt for masshanteringen da mycket lite massor utéver de som dr i tunnelréren maste schaktas ut.

Ersittningsmassor

Material som ska in till de olika entreprenaderna togs upp. Trafikverket berittar att materialen som tas
in till bygget till stor del bestdms av entreprenor och inte kan beskirvas idag. Transportvégar in till
bygget styrs dock pd samma satt som de for utgdende massor. Trafikverket set &ven pad mojligheterna
att nyttja 6verskottsmassor fran en entreprenad som ersittningsmassor i en annan. For de ytliga
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delarna av uppfyllnaden finns specifika tekniska krav, men i de omraden dér flera meter behover fyllas

pa tunneltaket kan eventuellt massor av nagot lagre teknisk kvalitet nyttjas.

PM Masshantering

Man pratade om PM Masshantering som innan byggstart ska tas fram for respeltive delprojekt. Forst
ut blir Olskroken dar PM Masshantering berdknas vara klart i april-maj 2017 och kommer att

redovisas tillsammans med plan for tilldtligheten infor avslutningsmote.

Nasta mote

De niravarande kom fram till att det skulle vara bra med ett métet till likt dagens men d& med fokus
pa transporter innan slutredovisningsmotet halls.

Nista mote blir 77 februari, Trafikverket skickar kallelse.
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Faststallt av (i forekommande fall) Projektnamn Aktivitet

Vistlanken och Olskroken
planskildhet

Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran mote 10 avseende regeringsvillkor 2,
transporter

Datum for motet: 2017-02-07
Plats: Kruthusgatan 17, Rum: Portalen
Tid: 09:30-11:00

Nirvarande: Franvarande:

Robert Ernstsson, Lansstyrelsen Eric Hall, Fastighetskontoret

Anders Svensson, Miljoforvaltningen Karin Edin, Trafikverket

Emma Levin, Miljéforvaltningen Johannes Roshall, Miljéférvaltningen
Andreas Johansson, Trafikverket Mira Andersson Ovuka, Trafikverket
Johan Bengtsson, Trafikverket Jan Hansson, Trafikverket
Inledning

Johan inledde métet, hidlsade vialkomna och presenterade agenda.

Statusuppdatering Frihamnen

Att nyttja 6verskottsmassor fran Trafikverksprojekt for att stabilsera Frihamnen ar ett padgdende
drende dir Trafikverket och Staden (med godkiinande av Alvstranden Utveckling) planerar att skriva
en avsiktsforklaring for fortsatt arbeta och hantering av projektet.

Stathusuppdatering upphandlingar

Lastbil

Trafikverket planerar att utféra en kompletterande upphandling for mottagning av 6verskottsmassor
<KM via viagnitet.

Sjofart
Da det inte indentifierats ndgon lamplig kajplats med hinsyn till n6dvéndiga tillstdnd har upphandling
av overskottsmassor via sjofart skjutits pa framtiden.

Jarnvag

Trafikverket planerar att utféra en upphandlinga av mottagning av 6verskottsmassor <KM via jairnvag.
Arbete pagér idag med att fa till ett arrende av plats for omlastning fran lastbil till tag. Dialog har forts
med miljofovaltningen i M6lndal, de har bedémt att hanteirngen inte kraver anmalan eller tillstand.

Anviinda befintliga spar pa Centralen?

Andreas berittade om arbetet kring att anvinda befintliga jairnvagspar for transport av
overskottsmassor frén delprojekt Centralen. Man har i projektet kollat pa olika mottagningsplatser via
jarnviag men inte funnit ndgon av dem lampliga i dagslaget d& kostnaderna blivit for hoga. Ett beslut

27 (28)



Bilaga B till Samradsredogérelse, tillatlighetsvillkor 2
Minnesanteckningar frdn genomférda samradsmaéten

)
I TRAFIKVERKET

MINNESANTECKNINGAR 2(2)
Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Torstensson Paul, PRvl Konsult 2016-09-20 1.0

kring 6verskottsmassorna ar inte taget Annu men som alternativ till jirnvag finns en vigstrackning
som &r planerad att g Oster ut frén Centralenomradet och darmed undvika en del av trafiken i
omrédet.

Avslutningsmoéte regeringsvillkor 2

Det diskuterades nar avslutningsmétet skulle héllas, inneh4ll till den rapport som ska skickas ut innan
motet samt vilka som ska deltaga.

Nir det giller tid for motet enades man om att mitten av maj skulle bli lampligt, Trafikverket skickar
kallelse. Varje part ansvarar darefter for sprida kallelsen internt till andra som kan anses lampliga att
deltaga pa motet.

Rapporten ska behandla och beskriva arbetsgdngen och hur regeringsvillkor nummer 2 behandlats och
skickas ut ett par veckor innan mdétet.
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