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I foreliggande samrédsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits,
vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Inkomna synpunkter finns diarieférda under drendenummer TRV 2022/11325.

1 Samradskrets

Under planlaggningsprocessen genomfors samrad kontinuerligt med olika parter och med
olika inriktning beroende pa hur langt processen kommit. Samréadskretsen ser olika ut
beroende pa nir i processen samrad genomfors.

Samradskretsen har utgjorts av Lansstyrelsen i Skane 14dn, Lomma kommun, Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU), Akademiska hus, allméanheten och enskilda som berors samt
ovriga organisationer och myndigheter.

2 Samrad

2.1. Samrad vid forstudie och Val av lokaliseringsalternativ

Inom ramen for forstudien holls under aren 2002—2003 ett antal samradsmoten med
Lansstyrelsen i Skdne, Vigverket, Skanetrafiken, Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) och
Akademiska hus samt med allmanheten i Lomma, Arlov och Furulund.

I arbetet med val av lokalisering holls under perioden 2010—2012 samrad med
Lansstyrelsen i Skdne lan och allmanheten i Lomma, Arl6v, Furulund och Stévie.

Darutover genomfordes samrad med tjanstemén i Lomma, Burlév och Kéavlinge kommun
samt med kommunala politiker. Trafikverket och Lomma kommun har ocksa samverkat
kring planprogram fér Lomma stationsomréade.

Information om projektet har under arbetets géng redovisats pd Trafikverkets hemsida och i
Trafikverkets nyhetsbrev. Inom ramen for samradet har dven en skrivelse gétt ut till centrala
myndigheter fér inhdmtande av synpunkter for projektet.

2.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Under perioden 2010—2012 genomfordes samrad med Lénsstyrelsen i Skane 1an och
allmanheten i Lomma, Arlov, Furulund och Stavie. Fragestillningar som kom upp under
samradet rorde bland annat:

o Tillgdnglighet till Slattangsomradet.

e Laget for planskildhet i Lomma.

e Paverkan pa Slittangsdammarna.

e Metallstoft som sprids frén jirnviagsanlaggningar och hilsopaverkan.

e Vilka tdg som kommer att trafikera strackan och vad en 6kad godstagstrafik
kommer att innebara.

e Fragor gillande bullerskydd.

Trafikverket har hanterat inkomna synpunkter fortlopande under projektet.



2.2. Samrad vid utformning av planforslaget

Minnesanteckningar och protokoll fran genomférda méten samt inkomna yttranden under
samradsperioden finns diarieférda under TRV 2022/11325.

2.2.1. Samrad med beroérd lansstyrelse

Den 17 januari 2022 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen i Skdne, med syfte att
samréda kring miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar. Métet inleddes med att
projektet presenterades, liksom preliminir tidplan. Bakgrunden till ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan atergavs, vilket rorde 6kade trafikméngder, begransad paverkan
pé natur- och kulturvirden samt péverkan kopplat till buller, stads- och landskapsbild samt
risk och sidkerhet. Darefter diskuterades avgransningar, innehall och uppligg av
miljokonsekvensbeskrivning. Aven det underlag och de utredningar som ligger till grund for
miljokonsekvensbeskrivningen avhandlades.

29 april 2022 holls ett andra samradsmote med lénsstyrelsen. Under samradsmotet
presenterades planforslaget samt miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen betonade att
Lomma kommuns planer for stationsomréden behover beskrivas i handlingarna. Det
poangteras ocksa att eventuell artskyddsdispens méaste hanteras.

Trafikverket har beaktat inkomna synpunkter och information i arbetet med
jarnvdgsplanen. I jarnvdgsplanen ingdr endast jarnvdgsanldggningen och plattformar.
Resterande del av stationsomrddet hanteras i den kommunala planldggningen.
Trafikverket och Lomma kommun har regelbundna avstamningar for att samordna
arbetet i jarnvdgsplan och detaljplan. Eventuella artskyddsdispenser hanteras i det
fortsatta arbetet i projekt Lommabanan etapp 2.

2.2.2. Samrad med berérd kommun

Lopande samrad har skett med Lomma kommun méanadsvis. Vid moétena har framfor allt
granssnittsfragor diskuterats for att samordna jarnvigsplanen och den kommunala
planeringen. Trafikverket har vid ett flertal tillfdllen redovisat statusen for det pagédende
arbetet med jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen. Lomma kommun har
under samradet inkommit med ett yttrande som sammanfattats och bemoéts nedan.

Lomma kommun ar positiv till Lommabanans utbyggnad och anser att jirnviagsplanen har
stor betydelse for kommunens utveckling.

Lomma kommun har ett antal synpunkter pa fortydliganden som kan goras i
planhandlingen. Det konstateras ocksa att planen ar i ett tidigt skede och att exempelvis
miljokonsekvensbeskrivningen &r preliminar. For information meddelar Lomma kommun
ocks4 att Oversiktsplan (OP) 2020 nu 4r antagen och bor refereras till i det fortsatta arbetet.

Lomma kommun lyfter att det i planhandlingarna hanvisas till utbyggnadsplaner i Bjarred,
Borgeby, Flidie och Fjilie (frin OP 2020) och att det antal bost:ider som anges i
planhandlingarna inte stimmer.

Kommunen onskar en dialog med Trafikverket angdende 6vergédngen mellan det padgdende
detaljplanearbetet for stationsomradet och Trafikverkets pagdende planprocesser for att
sakerstilla att en attraktiv bytespunkt kan skapas. Specifikt lyfter kommunen att
plankartorna redovisar 6ppna diken, vilket kan férsvara att en god forbindelse skapas.

Kommunen anger att de ser positivt pa att en gdng- och cykelforbindelse skapas i nord-
sydlig riktning 6ver viag 913. De anser dock att en motsvarande 16sning krivs pa den Gstra
sidan av jarnvagssparen. Detta for att inte omradet pa den sodra sidan av vag 913 ska bli



exkluderat frén stationsomradet och resten av Fladie by. Vidare lyfter kommunen att
Trafikverket bor beakta OP 2020, kartan 6ver grona strik och ekologiska korridorer.
Trafikverket bor ocksi redogéra for naturvirden enligt kommunens planering (OP 2020 och
naturmiljoprogram) d& jarnvagsplanen samt vagplanen for vag 913 paverkar en utpekad
ekologisk korridor.

Lomma kommun anger att det saknas en beskrivning av vitmarken i vaster i MKB.
Véatmarken omfattas av biotopskydd, vilken bor lyftas i MKB. Detta kan komma att paverka
den fysiska anldggningen och darmed stilla krav pa anlaggningstidpunkter. Vidare anges
det att det ocksa bor hallas dialog med vattenrddet kring Hdoje & respektive Lommabukten,
vilka dr mottagande recipient och utgor slutlig ytvattenforekomst. Om Trafikverket anser att
ingen paverkan sker behover detta redovisas.

Kommunen har synpunkter pd redovisningen av bullerfragor. Det poidngteras att det i
bullerutredningen bor framgé tydligt hur olika forutsittningar och avvaganden har gjorts,
exempelvis hur "uteplats” har definierats, vilka som inkluderats, om buller fran vagtrafik
inkluderats samt om bostidder utanfor jairnvagsplanens grianser ingar. Vidare onskar
kommunen att det framga tydligare vilka riktvirden Trafikverket avser f6lja vad giller buller
och vibrationer. Kommunen undrar ocksa varfor vibrationer kommer att utredas i ett senare
skede.

Det lyfts att den enskilda viagen séder om 913 och dess omledning bor ses 6ver, dd den
omledning som redovisas i plankartan fragmenterar landskapet och paverkar odlingsmark.

Lomma kommun 6nskar en tydligare redogorelse for barridreffekter och dess paverkan pa
djurlivet. Vidare patalas att planhandlingar och MKB saknar ett
klimatanpassningsresonemang.

Trafikverket noterar Lomma kommuns synpunkter. Planbeskrivningen och MKBn har
Jjusterats utifrdn informationen om den kommunala planeringen.

Angdende déppna diken har de ersatts med tdta vattenledningar i plattformen.

Lomma kommuns synpunkt om att Trafikverket bor skapa en gang- och cykelvdg dver vig
913 pd Ostra sidan av jarnvdagsspdret kommer att formedlas till projekt Vig 913, Bjdrred—
Flddie, planskild korsning.

Véatmarken vdster om jdarnvdgen bedoms inte pdverkas av forlingningen av métesspdret
eller plattformarna. Bedomningen dr att det inte heller kommer ske ndgon pdverkan pa
Flidiebdcken, Onnerupsbéicken, Hoje d eller Lommabukten, vilket redovisas i MKB.

Uteplatsers placering vid berorda bostdder har identifierats vid fysiska besok. All statlig
infrastruktur inkluderas i berdkningarna, det vill sdga att bade jarnvdg och statliga vdgar
ingdr 1 bullerberdkningarna. Vad gdller avgrdnsning av bostdder avgors det vilka som dr
bullerberorda utifran en sa kallad solfjddersberdkning, ddr endast bullret frdn den nya
anldggningen berdknas. Berdkningen visar dd vilka bostdder som far ljudnivder dver
gdllande riktvdrden, och som ddrmed kan anses vara bullerberorda. Ddrefter sker en
berdkning som tar hdansyn till all statlig infrastruktur. Det innebdr att dven bostdder
utanfor den nya anldggningen omfattas. Trafikverket utgdr frdn Naturvdrdsverkets
riktvérden for buller fran spar och vdg, vilka anges i TDOK 2014:1021. Ytterligare
information om forutsdttningar och resultat av bullerberdkningarna daterfinns i
Jjdrnvdagsplanens MKB. Vibrationsmdtningar har skett efter samrddet. Resultatet frdn
vibrationsmdtningarna har arbetats in i MKB.



Servitutet och tillfillig nyttjanderdtt pa den enskilda vigen séder om vig 913 har justerats
efter inkomna synpunkter under samradet. Det exakta ldget for den enskilda vigen
faststdlls inte i jdrnvdgsplanen utan hanteras 1 en efterfoljande lantmdteriforrdtining.

Vad giller barridreffekter for djurlivet har dessa hanterats och redogors for i den
uppdaterade versionen av MKB. Pdverkan pa ytvattenforekomster och
klimatanpassningsatgdrder beskrivs ocksa i MKB.

Angdende synpunkten om att Lomma kommun 6nskar ett tydligare resonemang kring
klimatanpassning sd hanteras det mer ingdende i MKB-kapitlet for Risk och scikerhet.

2.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett fysiskt samrad holls den 19 april 2022 pa Fladie mat och vingdrd. Omkring ett 40-tal
deltagare narvarade vid samradet. Omkring tio privatpersoner lamnade skriftliga yttrande
under samréadet. Inbjudan skedde med brevutskick samt annonsering i Sydsvenskan den 3
april och Post- och inrikes tidningar den 1 april.

Flera inkomna skrivelser frén privatpersoner lyfter att det ar en bullrig miljo langs med
sparet och att Trafikverket bor forstdarka bullerskyddet 1angs med jarnviagen genom hela
Flddie by, samt se 6ver fonster pa narliggande fastigheter. En person papekar att det med
fordel gar att anvanda jordmassor frin ombyggnaden av vag 913 for att bygga en bullervall.
En annan privatperson vars fastighet ligger i nara anslutning till jirnvagen ar orolig for att
Trafikverket inte tagit hansyn till att ett hus kommer rivas av kommunen nar
bullerberdkningarna gjorts.

Flera privatpersoner anser att tillgdngligheten for gdende och cyklister fran Fladie by vidare
soderut, soder om vig 913, behover forbattras. Personerna anser att det som presenteras i
planforslaget med endast en ging- och cykelvag lings med passagen under jarnvagens norra
sida forsvarar tillgangligheten till Lerdkravagen och populdra rekreationsstrak for
fotgidngare och cyklister.

Det har dven inkommit synpunkter fran privatpersoner som ar oroliga 6ver 6kad tung trafik
pa Fladie Mejeriviag som gar genom Flddie by. Personerna dr oroliga att stora langtradare
inte langre far kora i passagen under jarnvagen och dd kommer vilja Fladie Mejerivag, samt
att trafiken under byggtid kommer hanvisas till vigen genom byn.

En privatperson ar orolig 6ver buller i samband med byggnation av perrong och jirnvag, i
synnerhet om det sker stérande arbete nattetid. For att undvika storande arbete 6nskar
personen att Trafikverket stéller krav i upphandlingen av entreprendr kring nar arbete far
utféras pa dygnet, samt en kontaktperson vid eventuella stérningar.

En privatperson har ocksa stéllt frigan om det ar mojligt att ddmpa, rikta om, ljudsignalen
och klockorna vid jarnvagskorsningen da de hors mycket, speciellt nattetid.

En privatperson har lamnat en synpunkt som beror tgstationen i Lomma och vill ha
information om hur den kommer att paverkas av Lommabanan etapp 2.

En privatperson uppger att hen fatt uppgifter fran Trafikverket att beldggningen pa tdgen pé
Lommabanan ar lagre dn 10 procent mellan tidpunkten 9.00 och 15.00. Dirav stéller
personen frigan om det ar hallbart att trafikera med s& pass tomma tag.

Flera inkomna skrivelser lyfter att sikerheten langs med spéret ar dalig. Staketet i Fladie
behover forbittras och det saknas ett staket i Onnerups by dir det ofta forekommer vilt som
omkommit vid sparet.



Tva inkomna skrivelser lyfter att avfarten till pendlarparkeringen fér motorfordon som
kommer fran Bjarred sker i vinstersviang. Personerna anser att detta inte ar trafiksakert da
det rader 80 km/timme pé vigen.

En privatperson lyfter att Fladie by ar planerad att expandera norrut, varpé en passage i
tunnel till den vastra plattformen bor centreras i plattformens mitt, inte séderut som nu
ligger i planforslaget.

Trafikverket noterar inkomna synpunkter frdn allmdnheten.

Bullerskyddsatgdrder faststdlls i jarnvdgsplanens plankartor och en sparndra
bullerskyddsskdrm faststdlls pa jarnvdgens ostra sida frdn Fladie Kyrkvdg och knappt
400 meter séderut. Aven erbjudande om fasaddtgdrder och skydd av uteplats framgar i
plankartorna.

Berdkningarna for utbyggnadsalternativ har tagit hdnsyn till att en byggnad kommer att
rivas, vilket leder till 6kade ljudnivder for byggnaden bakom.

Angdende inkomna synpunkter som ror tillgdngligheten under jarnvdgen soderut
meddelar Trafikverket att gang- och cykelvdgen inte dr en del av den aktuella
jarnvdgsplanen och att synpunkterna kommer férmedlas till projekt Vidg 913, Bjdrred—
Flddie, planskild korsning.

Under byggtiden kommer byggtrafiken att anvinda den befintliga vig 913 da den rivs
forst ndr vdgens nya strédckning dr fardigstdalld. Darefter anvdnds den nya strdackningen
av vdg 913. Kortare avstidngningar kan forekomma, vilka redovisas i vdgplan Vig 913,
Bjdrred—Flddie, planskild korsning. Synpunkter som berdr passagen under jdrnvdgen
hanteras inte inom ramarna for aktuell jarnvdgsplan och formedlas till projekt Vig 913,
Bjdrred—Flddie, planskild korsning.

Byggarbeten sker normalt mellan 06-22, men undantag kan krdvas vid arbetskrdvande
moment, exempelvis i samband med att tdgtrafiken dar avstdngd. Trafikverket kommer
fortsatt ha en dialog med berorda fastighetscigare dven efter planskedet for att begrdnsa
paverkan pd boendemiljon.

Trafikverket noterar synpunkten angdende att rikta om/ddmpa ljudet frdan
Jjdarnvdagskorsning och perrong.

Lommabanan etapp 2 innebdr byggande av nya métesspdr for att majliggora
halvtimmestrafik for persontrafik mellan Kdvlinge och Malmé, via Lomma tdgstation.

Madlsdttningen och motivet med etapp 2 dr att 6ka tdgets attraktivitet for att fler ska vdlja
att resa hallbart. En regelbunden tdgtrafik dr en forutsdttning for att uppna denna
attraktivitet. Lommabanan etapp 2 mojliggor halvtimmestrafik for persontdg vilket
underldttar for pendlare och skapar viktiga forutsdttningar for ett mer hallbart resande.

Enligt planforslaget kommer stdngsel sdttas upp i syfte att forhindra suicid pa den vdstra
sidan av jdarnvdgen, mellan den norra dnden av plattformen och Flddie Kyrkvdg. For att
minska risken for skador pa stdngslet placeras ett vdgrdcke utanfor stingslet pd den del
ddr stdngslet grdnsar mot bebyggd mark. Trafikverket bedriver ett kontinuerligt arbete
med att forbdttra sdkerheten utmed befintliga jdrnvdgar.

Angadende pendlarparkeringen for motorfordon fran Bjdrred meddelar Trafikverket att
synpunkter som rér vdg 913 inte hanteras inom ramarna for aktuell jarnvdgsplan och
formedlas till projekt Vig 913, Bjdrred—Flddie, planskild korsning.



En planskild gdng- och cykelpassage dr planerad under jarnvidgen genom en jarnvdagsbro
vid vdg 913 som dven ligger i anslutning till busshallplatserna vid vig 913. Passagen
ansluter till stationsomradet med ramper och trappor. Det finns i nuldget ingen planerad
tunnel under plattformarna. Anslutningar och stationsomrddet utanfor plattformarna
ingar inte i jarnvdagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen.

Efter samraddsmotet skedde en rad mindre dndringar av markanspriken. Dessa
kommunicerades till berérda markégare via brev. Inga ytterligare yttranden inkom.

2.2.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter och organisationer

Region Skane

Region Skane framhaller att Lommabanan etapp 2 ar mycket viktig for regionen da den ar i
linje med vad som 6verenskommits i storstadsavtalet med Malmo stad och ar en viktig del i
att forverkliga Region Skanes persontagsstrategi 2020—2040. Region Skéne anser att det ar
viktigt att regionen far vara delaktiga i det fortsatta arbetet med att utforma stationerna och
understryker att resenédrer bor kunna kianna igen sig pa stationerna utmed Lommabanan
med tanke pa stationernas utrustning och placering.

Det ar ocksa viktigt for Region Skane med tydlig skyltning, samt kostnadseffektiv drift och
underhall. Region Skane anser att de tva anldggningarna i Fladie och Alnarp boér ha samma
underhéllsentreprenor.

Trafikverket noterar synpunkterna.

Utrustning for resendrer pa plattform ingar i den jarnvdgsanldggning som Trafikverket
ansvarar for. Trafikverket har sedan en tid tillbaka ett profilprogram for stationer som
styr utformningen och som gradvis implementeras pd landets jarnvdgsstationer. Det dven
viktigt for Trafikverket med en hég klass pa drift- och underhall och tydlig skyltning mot
anslutande kollektivtrafik. Trafikverket kommer dGven efter planskedet fortsdtta att ha en
dialog med Region Skdne angdende utformning och placering av utrustning.

Féreningen Flddie by m.fl.

Flddie by samhallsforening anser att det bor vara majligt att soder om vig 913 ska kunna
angora tagstationen och busshéllplatserna i Fladie till fots och pa cykel. Med en anslutande
gang- och cykelvig soder om viag 913 kommer fastighetsidgare, bybor och gister kunna na
befintliga vagar och strdk som tidigare.

Trafikverket noterar synpunkten. Synpunkter som berér gdng- och cykelvdgen under vig
913 hanteras inte inom ramarna for aktuell jarnvdagsplan och kommer att formedlas till
projekt Vig 913, Bjdrred—Flddie, planskild korsning.

Folkhédlsomyndigheten
Folkhilsomyndigheten meddelar att de inte har nagot att erinra.

Jordbruksverket
Jordbruksverket meddelar att myndigheten inte kommer att ldimna synpunkter.

Myndigheten fér samhélisskydd och beredskap (MSB)
MSB meddelar att de avstar fran av yttra sig i drendet.

Naturskyddsféreningen Lomma-Bjédrred
Naturskyddsféreningen anser att de passager for smadjur 6ver sparet som redovisas i
planhandlingarna bor kompletteras ytterligare ett pa var sida om perrongen.
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Naturskyddsféreningen lamnar ett forslag pa passage: Precis dir perrongerna anlaggs bor
en 100-procentig sparr byggas for smadjur. P4 6vriga strackor, dar skydd mot sparspring ska
anlaggas, sd ska maskvidden pé natet vara runt 15 centimeter i den nedre delen. D& kan allt
fran harars storlek och mindre ta sig igenom, medan manniskor inte kan passera.

Trafikverket noterar Naturskyddsforeningens forslag pa passager. En faunapassage
faststdlls 1 jarnvdgsplanen for att majliggora att sma till medelstora djur kan passera
under jdrnvdgen. Detaljer kring utformning av suicidstdngsel beslutas inte i
Jjdrnvdgsplanen utan hanteras i den efterkommande detaljprojekteringen.
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