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Lasanvisning

Foreliggande planbeskrivning redovisar forutsattningar, lokalisering och utformning av forlangt
motesspar och station i Fladie. Planbeskrivningen &r en del i jarnviagsplan Lommabanan (Kavlinge-
Arlov) etapp 2. Ett tidigt samrad kring planhandling sker under april 2022. Darefter kommer arbetet
med planhandlingar och miljokonsekvensbeskrivning att fortga och under den senare delen av 2022
planeras handlingarna att stéllas ut. Innehéllet i planbeskrivningen kommer dédrmed att utvecklas efter
det tidiga samréadet, varfor innehall i de senare kapitlen i planbeskrivningen kommer att kompletteras.
Nedan redogors for vad planbeskrivningen i detta skede innehaller.

I kapitel 1 ges en sammanfattning av dokumentet. I kapitel 2 ges en beskrivning av det aktuella
projektet, dess bakgrund samt Andamal och projektmal. Kapitel 3 redogor for relaterade
forutsédttningar, sdsom jarnvagens befintliga funktion och standard, lokalsamhalle och milj6 och hilsa.
I kapitel 4 beskrivs de planerade atgiardernas lokalisering och utformning. Kapitel 5, 6 och 7 kommer
att kompletteras efter genomfort samrad under april 2022 med underlag som ror miljoeffekter- och
konsekvenser, samlad bedomning samt 6verensstimmelse med miljobalkens allminna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden. I kapitel 8
beskrivs markansprak och pagdende markanvindning. Kapitel 9 behandlar fortsatt arbete och kapitel
10 redogor for hur de planerade atgidrderna ska genomforas och finansieras.
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1. Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstriket genom Skane, vilket stricker sig fran Angelholm till
Trelleborg. Inférande av persontrafik pA Lommabanan har diskuterats under lang tid. For att
mojliggora for persontrafik pad Lommabanan byggdes i etapp 1 ett motesspér i Stivie, plankorsningar
anpassades for hogre hastigheter eller gjordes planskilda och stationer for resandeuppehéll i Lomma
och Furulund byggdes. I Lommabanan etapp 2 ingér utbyggnad av motesspar och stationer i Fladie
och Alnarp.

Séder om Flidie korsar viag 913 Lommabanan i plan. Vig 913 byggs om till en planskild passage strax
soder om befintlig vag, vilket omfattas av en separat vigplan.

Foreliggande jarnvagsplan omfattar att befintligt motesspar i Fladie forlangs pa den véstra sidan av
huvudspéret till en total langd pé drygt 1000 meter for att kunna anviandas av upp till 850 meter linga
tag. Forlangningen innebér att en del av det befintliga motesspéret rivs liksom den befintliga vixeln i
den sodra delen av motessparet. Storsta tilldtna hastighet utmed motessparet ar 8o kilometer/timme.

Strax norr om vag 913 placeras plattformar for Pégatég pa vardera sidan av jarnvéagen. Ett sparrstaket
placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med plattformarna for att forhindra att personer tar sig
mellan plattformarna genom att korsa spadromradet. Befintlig kontaktledningsanlédggning anpassas till
motessparet och nya stolpar placeras mellan sparen och bar upp kontaktledningen for badda sparen. Ett
nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstéllverk och annan jarnvigsteknisk utrustning som
kravs for motesspéaret placeras séder om vag 913.

Jarnvagsplanens dandamal ar att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pd Lommabanan och Godsstraket genom
Skane.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvag samt skapa forutsiattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.

Jarnvagsplanens projektmal ar att:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp ar 2026.

e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksakert sétt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

De miljoaspekter som i detta skede bedomts kunna paverkas av utbyggnaden ar kulturmiljo, yt- och
grundvatten, buller och vibrationer, naturmiljo, jordbruksmark samt risk och sidkerhet.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Projektet och dess bakgrund

Lommabanan ir en 19 kilometer 1ang jarnvagsstracka mellan Kavlinge i norr och Arlév i soder. Banan
ar enkelsparig och har idag ett motesspar i Fladie och Stdvie. Lommabanan &r en viktig del av
godsstréket i Skéne och &r av riksintresse for kommunikationer.

Under en langre tid har berérda kommuner lings Lommabanan, Region Skane och Skénetrafiken fort
diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik pé strackan. Under 2020
slutfordes Lommabanan etapp 1 och Lommabanan 6ppnade for persontrafik i en-timmestrafik med
resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibeholls. Banan kan i dag inte
trafikeras samtidigt med bade godstag och halvtimmestrafik for persontag.

Lommabanan etapp 2 innebar att halvtimmestrafik mojliggors samtidigt som godsets framkomlighet
bibehélls genom att befintligt métesspar i Fladie forlangs och ett nytt motesspar byggs i Alnarp. I
etapp 2 inkluderas ocksa resandeutbyte i Alnarp och Fladie. Efter Sverigeférhandlingen har
Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018—2029.

Soder om Fladie korsar vig 913 Lommabanan i plan. Vag 913 stricker sig fran Bjirred forbi Fladie och
vidare till Lund. For att 6ka trafiksdkerheten i korsningen mellan vag 913 och jarnvigen samt att 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas lings med vigen arbetar Trafikverket med en
vagplan for att bygga om plankorsning till en planskild korsning samt separera vigtrafiken och gang-,
cykel- och mopedtrafiken. Arbetet med vigplanen pagar parallellt med jarnvéagsplanen.

Foreliggande jarnviagsplan omfattar en ny resandestation i Fladie samt forlangning av befintligt
motesspar i Flidie dimensionerat for 80 kilometer/timme (70 kilometer/timme vid befintlig
sparvixel), for att kunna ta emot minst 850 meter langa tag, med samtidig infart for 750 meter langa
tag.
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Figur 1. Oversiktskarta for aktuell jarnvagsplan i Fladie (markerat omrade i norr) samt relaterad jarnvagsplan i
Alnarp (markerat omrade i soder). Kéalla: Sweco
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Figur 2 Placering av nya plattformar, teknikbyggnader och métesspar. Strackan dar befintligt motesspar forlangs
ar markerat med gul, streckad linje. Kélla: Sweco
2.2. Andamal och projektmal

2.2.1. Andamal

Andamalet for projekt Lommabanan, etapp 2 ar:

Sakerstalla och utvidga kapacitet for persontrafik p4 Lommabanan och Godsstréket genom
Skane.

Sakerstalla robusthet och kapacitet for godstrafik.

Mojliggora en overflyttning av personresor frén vig till jirnvag samt skapa forutsattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.



2.2.2. Projektmal
Foljande projektmal har formulerats:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flddie och Alnarp ar 2026.

e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anlidggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksakert sétt och under trygga
forhéllanden for all entreprenadpersonal.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie kapacitetsforstarkning p4 Lommabanan

Under 2000—2001 genomforde Banverket en forstudie for kapacitetsforstarkning pd Lommabanan. I
forstudien utreddes olika kombinationer av atgérder i tre utredningsalternativ. I samtliga
utredningsalternativ ingick regionaltagsstationer i Arlov (Rinnebéck), Alnarp, Lomma, Flddie och
Furulund. Ut6ver nya stationer studerades ocksé dtgdarderna kort métesspar i Lomma, langt métesspar
i Lomma och Fladie samt langt métesspar i Lomma och Fladie inklusive kort motesspar i Furulund.

Under 2000 fattade Lansstyrelsen i Skane 1dn beslut om att projektet kan antas innebéra betydande
miljopaverkan. Darefter beslutade Banverket att inleda arbetet med jarnviagsutredning (se 2.3.2
nedan) (Banverket 2001).

2.3.2. Val av lokaliseringsalternativ (f.d jarnvagsutredning), Lommabanan Kavlinge-
Arlov

Under 2002 initierades en jarnviagsutredning for Lommabanan Kivlinge-Arl6v men avbrots 2004.
Utredningen aterupptogs 2009 efter att en 6verenskommelse tecknats mellan kommunerna och
Trafikverket om att slutfora jairnvagsutredningen. I samband med att en ny planeringsprocess inférdes
under 2013 dndrades projektets skede till val av lokaliseringsalternativ. Ar 2014 gick handlingen ut pa
samrad.

I Val av lokaliseringsalternativ utreddes alternativa 16sningar for att forbattra kapaciteten samt
mojliggora regionaltagstrafik pA Lommabanan, Kavlinge-Arlov. Utredningen syftade till att utgora
underlag for Trafikverkets beslut om vilket alternativ som skulle utredas i detalj i den fortsatta
planldggningsprocessen. I utredningen ingick ocksé att studera andra atgirder, till exempel
miljoskyddsatgiarder och sdkerhetsatgiarder vid plankorsningar. Syftet med jarnvagsutbyggnaden var
att 6ka banans kapacitet for att mdjliggora regionaltigstrafik och ddrmed 6ka mojligheterna att resa
kollektivt.

Utredningen omfattar jarnvagsbyggnadsétgarder i anslutning till sex orter: Arlov, Lomma, Fladie,
Stavie, Furlund samt Alnarp. For Fladie utreddes ett nytt stationslage samt bibehallet, alternativt
forlangt motesspér (Trafikverket 2014).
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24. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan pagar arbete med en jarnvigsplan som omfattar en ny
resandestation i Alnarp samt ett nytt motesspér. Atgirderna utgor en del av Lommabanan etapp 2.

Det pagar ocksa planarbete med en vigplan for vag 913. Vig 913 stracker sig fran Bjarred forbi Fladie
fram till trafikplats Flidie. Andamé&let med vigprojektet ir att Oka trafiksikerheten i korsningen
mellan viagen och jarnvagen samt att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs
med vig 913. For att nd det planerar Trafikverket for att bygga om plankorsningen till en planskild
korsning samt separera vigtrafiken och gang-, cykel- och mopedtrafiken. Efter ett uppehall i arbetet
med véigplanen gjordes ett omtag med négra andringar i planen. Detta efter att en ny station i Fladie
blev aktuell. I den nya planen tillkommer anldggandet av en géngbro 6vervig 913 for att undvika
korsande gangtrafikanter pa bilvigen (Trafikverket 2021).

Lommabanan ar foremal for en dtgardsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som
beridknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Redovisning
inklusive dtgiarder som krivs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark-och miljédomstolens
beslut 2020-01-30.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jairnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och f6r dialoger
med andra myndigheter, organisationer och beroérd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om  ay alternativa ’ rt‘wnign avplanforslag @ Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar P g samtev MKB
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. = godkannande : (tillstyrkande)
* avevMKB :
' SAMRAD :

...............................................................................

Figur 3. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan (Trafikverket)
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2.6. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen fattade beslut om betydande miljopaverkan den 19 december 2000. Beslutet innebar att
en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas for projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
godkinnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stéllas ut och vara tillganglig for granskning av
fastighetsigare, allmanhet och remissinstanser for synpunkter.

3. Forutsattningar

3.1. Jarnvagens funktion, standard och trafik

Lommabanan striacker sig mellan Kavlinge i norr och Arlév i soder. Den enkelspariga banan ar 19
kilometer ldng och elektrifierad. Idag finns ett cirka 600 meter langt motesspar i Fladie som kan ta
emot maximalt 470 meter ldnga tag. Motesspér ar idag normalt cirka 1050 meter 1dnga for att kunna ta
emot godstag av full 1angd (750 meter). Det finns dven ett motesspér i Stivie for 750 meter langa tag.

Langs striackan finns idag totalt elva plankorsningar. Dessa ar skyddade med bommar i varierande
skick.

Signaltekniskt styrs strackan Kavlinge-Arlov av konventionell relélinjeblockering. Spar och kon-
taktledningsanldggningen rustades upp ar 1998.

Jarnvagens bandverbyggnad pa striackan har rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpassad till
storsta tillatna hastighet 160 kilometer/timme forutom pa delar av banan dir hastigheten ar reducerad
till 120 kilometer/timme. Spérets lutning ar cirka 10 promille mellan Kévlinge och Flddie och cirka 11
promille som mest mellan Fladie och Arlov industrispar.

Huvudspéren pa strackan Kéavlinge - Arlov ingar i TEN-T-natverket, Trans-European Transport
Networks.

3.1.1. Angransande vagar

Vag 913

Vig 913 ligger soder om Flidie och korsar jirnvégen i plan i vastlig/ostlig riktning. I 6ster ansluter
vigen till vig E6/E20 och trafikplats Fliddie. Vigen har en drsmedelsdygnstrafik (ADT) p4 cirka 6300
fordon varav cirka 350 ar tung trafik och hogsta tillatna hastighet dr 70 kilometer/timme. P4 strackan
finns aktuell plankorsning cirka 1000 meter vaster om trafikplats Fladie. I trafikplats Fliddie finns
vagvisning till Bjarred och frén Bjarred finns vigvisning till Malmé och Lund. Vag 913 ar dven utpekad
med vigvisning som omledningsvag for trafik pd E6/E20.

Vag 914

Inne i Fladie 16per vig 914 som korsar jirnvéagen i vastlig/ostlig riktning. Vagen har en
arsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 650 fordon varav cirka 50 dr tung trafik. Hogsta tillitna hastighet
ar 30 kilometer/timme. P4 aktuell plats vid plankorsning inne i Flidie ar vig 914 5,5 meter bred och
ligger inom tittbebyggt omrade.

Gang och cykelstrak

Géng- och cykelleden mellan Bjarred och Lund passerar genom Fladie via vag 914 (Fladie Kyrkovag
och Fldadie Mejerivag). Det finns dven en gang- och cykelvig lings med Fladie banvig, 6ster om spéret.
Det pagar planer for en ny, separerad gang- och cykelvag utmed vig 913.
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3.1.2. Trafik och anvandargrupper

I december ar 2015 6ppnades tunneln genom Hallandsasen for trafik. Lommabanan fick ddrmed en
Okad betydelse for godstrafiken, prognosen for ir 2040 &r cirka 20 godstag per dygn (Trafikverkets
prognos 2020).

Lommabanan etapp 1 ar slutford och 6ppnade ar 2020 foér timmestrafik med persontdg. Lommabanan
etapp 2 innebéar byggande av nya motesspar for att mojliggora halvtimmestrafik for persontrafik
mellan Kavlinge och Malmo, via Lomma. Lommabanan ska underlétta fér pendlare och skapa viktiga
forutséattningar for ett mer hallbart resande.

Lommabanan ger mojlighet till ny Pagatégstrafik i fyra samhaéllen - Furulund, Fladie, Lomma och
Alnarp. Dessa ir idag attraktiva bostadsorter. I Lomma och Furulund finns sedan 2020 stationer for
tagtrafik, medan Fliddie och Alnarp i nuldget ar beroende av buss for att kollektivirafikforsorjas
(Region Skéne 2021).

3.2 Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.2.1. Fladie

Fliddie ligger i Lomma kommun i sydvastra Skane. Vid &rsskiftet 2020/2021 bodde cirka 25 000
personer i Lomma kommun. Till tdtorterna i kommunen riknas, utéver Lomma och Bjarred, Fladie
med cirka 240 invanare. Handel och service i Lomma kommun ar frimst koncentrerade till Lomma
och Bjarred. Lomma kommun har stor utpendling av arbetskraft. Drygt fyra av fem forvarvsarbetande
kommuninvanare arbetar utanfér kommunens grianser, frimst i Malmo och Lund. Fladie ligger nara
vag E6 och det 6vergripande vagnitet.

Fladie tatort bestar framst av smahusbebyggelse. I anslutning till korsningen Fladie
Kyrkvig/Lommabanan finns en Montessoriforskola beldgen. Ingen grundskola finns i tatorten, utan
narmaste skolor ar lokaliserade i Bjirred, som har fyra grundskolor och flertalet forskolor. Avstdendet
mellan de tva titorterna dr omkring tre kilometer. I Bjarred finns ocksé flera malpunkter med fokus pa
barn och unga sdsom bibliotek, kulturskola, ett storre antal lekplatser samt Bjarreds badstrand. I
Lomma kommun finns ingen gymnasieskola. Elever frdn kommunen éar fria att soka
gymnasieutbildning i Skane och vistra Blekinge (Lomma kommun 2022 och 2021).

3.2.2. Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane

Region Skéne har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med sikte pa ir 2030. Strategin innehéller
bland annat féljande visionsmal:

« Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

« Skane ska vara en stark héllbar tillvixtmotor.

« Skéne ska starka mangfalden av goda livsmiljoer.

« Skane ska ha en god miljo och en hallbar resursanvindning.
« Skéne ska utveckla framtidens valfard.

» Skane ska vara globalt attraktivt.

Skénes flerkiarniga ortsstruktur beskrivs som en av Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa lyfts fram
att regionen méste bindas ihop till en arbetsmarknad och méjliggora battre tillgéng till hela Skénes
utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid och service. M6jligheter ska finnas f6r manniskor att
kunna bo, leva och verka i hela Skéne. God tillgdnglighet med bra kommunikationer ar enligt
utvecklingsstrategin grundliggande for att flerkdrnighetens méangfald ska kunna anvindas optimalt.
Regionen ska satsa pa att utveckla kommunikationer, framfor allt kollektivtrafiken, som bidrar till att
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alla invanare kan ta sig till och frén jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett
klimatneutralt och energisnalt sitt oavsett var de bor (Region Skéne 2020).

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationslagen, daribland i Fladie, lyfts ocksa i Regional
transportinfrastrukturplan Skine 2022-2033 (Region Skine 2021)

3.2.3. Oversiktsplan 2020

Lomma kommun arbetar i skrivande stund med att ta fram en ny 6versiktsplan 2020. Den lag ute for
samrad med allmanheten under 2020 och stélldes ut under 2021. I 6versiktsplanens
utstillningsforslag namns att det under planperioden kommer 6ppna en station for persontrafik i
Fladie och forhoppningen ar att Fladie pé langre sikt, med héansyn till sitt strategiska lage i regionen,
kommer kunna véxa. Visionen for Flddie 4dr en ort som rymmer bade bostadsmiljoer, verksamheter och
kommunal service, lampligen i en blandad tit bebyggelse i nidra anslutning till stationslidget. Enligt
oversiktsplanen planeras runt 4 000 bostéder i Bjarred, Borgeby, Flidie och Fjelie med omgivande
landsbygd (Lomma kommun 2020).

3.2.4. Detaljplaner

P4 den Ostra sidan av jairnviagen finns en detaljplan for 6stra delen av Fliddie by (Fjelie 8:8 mfl), som
vann laga kraft 1989 (Gster om jarnvagen i figur 3 nedan) samt ett forslag till styckningsplan for del av
Eklesiastika Lonebostillet, som vann laga kraft 1941 (vdster om jarnvégen i Figur 4 nedan).

Kommunen har under varen 2022 startat upp ett detaljplanearbete for stationsomradet i Fladie.

Fladie

Figur 4. Gallande detaljplaner (i rétt) i anslutning till jarnvagsplaneomradet (Lomma kommun).
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3.3. Landskapet och staden

Landskapet runt Fladie ar préaglat av ett tydligt sldttlandskap med vida utblickar. Byarna, de spridda

girdarna och landmairken som Fladie kyrka syns tydligt i landskapet och gor det litt att orientera sig.
Infrastrukturen i form av vag E6, vig 913 och Lommabanan skapar tydliga barridrer dar vig E6 med

dess trafikplats skiar av den gamla medeltida kopplingen mellan byarna Fladie och Fjelie.

Omréadet runt vag 913 ar starkt paverkat av méanniskans aktiviteter, i forsta hand storskaligt jordbruk.
Grona strukturer finns i anslutning till bebyggelse, i viss mén utmed vattendrag, diken och
vattenspeglar, samt utmed delar av vigarna i landskapet. Solnis gérd med fruktodling och ldplantering
av hogvuxna popplar ar ett exempel pé kulturbetingade vegetationsvolymer och ridéer i omradet. Ett
annat exempel dr det igenvixta banvallsfragmentet, resterna av jarnviagen mellan Lund — Bjarred vid
Lerakra, ndgra hundra meter soder om vig 913 vid Fladie. Bebyggelsen i Fladie speglar ett samhélles
olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby, stationssamhille och centralort i en rik odlingsbygd.
Mollan i Fladie ar ett tydligt exempel pa de skdnska mollornas senare utvecklingsskede. Det dr den
enda kvarvarande vindmollan i Lomma kommun (Trafikverket 2021).

3.4. Miljé och hélsa

3.4.1. Kulturmiljo

Foljande avsnitt 4r en summering av kapitel 5.1 Kulturmilj6, avsnitt 5.1.1 Férutsattningar i
miljokonsekvensbeskrivningen.

En kulturarvanalys har tagits fram for projektet. Syftet med kulturarvsanalysen ar att pa ett
strukturerat sitt hantera kulturmiljofragorna enligt lagstiftning genom planeringsprocessen for
Lommabanan etapp 2. Analysomradet omfattar 50 meter pa 6mse sidor av jirnviagen lings med de
planerade atgirderna. Analysomrédet utokas vid riksintresseomradet som finns vid Alnarp (M76) och
stationssamhille, byggnadsminnet Alnarp samt f6r fornlamningsbilden.

Fladie ar belagd redan i borjan av 1100-talet och var dd en medeltida kyrkby. En bytomt ligger i 6stra
kanten av byns marker invid ett stort vaitmarksomrade kallat Maderna, som delas med grannbyn Fjelie
i Oster. Pa 1700-talet bestod Fladie av 26 gardar och var en egen socken. Flddie by enskiftades pa 1810-
talet med spridd gardsbebyggelse som f6ljd liksom ett nytt vigsystem som dnnu praglar dagens
landskapsbild kring byn.

Idag har Fladie karaktiren av ett stationssamhalle fran 1900-talets borjan. Bebyggelsen domineras av
enfamiljshus fran olika tider.

I norr och i Gster och vister om spadromradet, ligger villor frdn 1950- och 1960-talen. Senare
tillkommen bebyggelse finns i Fladies ostra utkant.

Soder om vig 913 ligger resterna av banvallen for jarnviagen mellan Lund-Bjarred som korsade
Lommabanan har, i h6jd med Lerékra station.

Fornlamningar

Fornlamningsbilden beréttar om en rik férhistoria och flera utredningar vittnar om att det ar hog
sannolikhet att det kan finnas ytterligare fornlamningar dolda under mark i omrédet, bland annat
soder om Fladie kring viag 913.

For projekt Lommabanan etapp 2 har lansstyrelsen fattat beslut om arkeologisk utredning.
Utredningen hade inte paborjats nar kulturarvsanalysen togs fram. D3 sannolikheten &r stor att den
fortsatta utredningen kommer att pavisa nya fornlamningar inom det arkeologiska utredningsomradet
kommer arkeologiska undersokningar troligen att kravas infor de planerade atgérderna.
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Inom analysomradet berdrs tre idag kédnda fornlamningar, samtliga forhistoriska boplatser
(L1989:1415, L1989:1406, L.1985:714), samt en mojlig fornlamning, Fladie bys gamla bytomt
(L1989:1018), se Figur 5.

Regionalt kulturmiljéprogram

Fladie ar en av miljoerna som finns med i Lansstyrelsen Skanes regionala kulturmiljéprogram och ar
utpekat som en sarskilt vardefull kulturmilj6 vilket innebar att omradet har hoga kulturvarden.
Omradet som pekats ut stracker sig frin norr om Fladie till viag 913 i soder, i vaster stracker sig
omradet fran i h6jd med korsningen vig 913/Fladie Kyrkviag. Mot Gster avgriansas omrédet av
jordbruksmarken 6ster om Flddie Mejerivag, Figur 5.

Som motiv for stillningstagandet anges:

Flddie speglar ett samhdilles olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby, stationssamhdlle och
centralort i en rik odlingsbygd. Moéllan dr ett tydligt exempel pd de skdnska mollornas senare
utvecklingsskede.

I det regionala kulturmiljoprogrammet nimns dven mejeriet och méllan sarskilt.

Kommunalt kulturmiljoprogram

Lomma kommun har med Flddie i kommunens kulturmiljéprogram. Det omrade som pekats ut ligger
inom det regionalt utpekade omradet och motsvarar bebyggelsens utstrackning langs Lommabanan i
nord-sydlig riktning och i vister lings med Fladie Kyrkviag och den gamla bytomten, i oster lings med
Flddie Mejerivdg. Fladie har delats in i olika omréden beroende pé karaktir. Inom analysomradet
berors ett omrade som kallas Stationssamhallet, Smahusbebyggelse fran 1950-talet, Fladie Olof Pers
vag, Fladie backviag samt Smahusbebyggelse fran 1960-talet, Flidie Mejerivag. Se Figur 5.

Skyddad bebyggelse

Inom kommunens kulturmiljoprogram, omrade Fladie, finns flera byggnader som pekats ut som
kulturhistoriskt vardefulla samt sarskilt vardefulla vilket motsvarar mattliga respektive hoga
kulturviarden. Utpekade byggnader i kulturmiljoprogrammet kopplas till bestimmelser i Plan- och
bygglagen i syfte att skydda byggnaden mot forvanskning och bevara byggnadernas kulturvirden
genom varsamhet eller férbud.

Ett flertal byggnader pa Ostra sidan av sparomradet dr dven skyddade genom bestdmmelser i
detaljplan.
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Figur 5. Analysomradet runt Fladie med storre omland.
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3.4.2. Naturmiljo

Foljande avsnitt 4r en summering av kapitel 5.4 Naturmiljo, avsnitt 5.4.1 Forutsattningar i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Lommabanan gar genom ett landskap som bestar av jordbruksmark eller bebyggelse med begransade
naturmiljévarden. Det finns dock ett antal vardefulla naturomréden som ligger i narheten av
Lommabanan. Strax norr om Fladie, inom utredningsomrédet, ligger Fladie lilla back. Fladiebacken
ligger ocksa inom utredningsomrédet, strax soder om den gamla stinsbostaden, soder om vig 913.
Lings med vattendragen finns det buskage och kantvegetation. I Lerdkra finns rester av en
jarnvagsbank for den tidigare jarnvigen mellan Bjarred och Lund. Den gamla jarnviagsbanken har en
variation av biotoper med rodlistade arter. Vattendragen och jarnviagsbanken utgor
spridningskorridorer i landskapet.

En naturvirdesinventering i omradet for utbyggnadsforslaget i Fladie har utforts pd uppdrag av
Trafikverket med tilliggen naturvirdesklass 4, generella biotopskydd samt férdjupad artinventering av
invasiva arter. Inventeringen har gjorts i enlighet med SIS standard (SS 199000:2014) med tilldggen
naturvardesklass 4, generella biotopskydd samt férdjupad artinventering av invasiva arter.
Inventeringen utfordes under juli 2021

Tre objekt med patagligt virde och nio objekt med visst virde har identifierats. Objekt med hogt och
hogsta naturvirde finns inte i omradet. Objektens lokalisering visas i Figur 6. Naturvirdesobjekt har
inget direkt lagligt skydd men miljobalken anger att vardefulla naturmilj6er ska skyddas sa langt
mojligt mot atgarder som kan skada naturmiljon.
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Figur 6 Karta éver inventeringsomradet for naturvardesinventeringen i Fladie.

Skyddade arter

Fem arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen har noterats inom inventeringsomréadet.
Forutom att arterna ar fridlysta sa ar det ocksa forbjudet att skada eller forstora djurens
fortplantningsomraden eller viloplatser, samt att avsiktligt stora dem. Alla vilda fagelarter ar skyddade
i svensk lag enligt artskyddsforordningen 4 §, dock prioriteras rodlistade arter som uppvisar en starkt
negativ trend i skyddsarbetet och vid tillampningen av férordningen. Darfor har endast sidana
prioriterade arter noterats i naturvirdesinventeringen.

Fyra rodlistade arter noterades i omradet vid naturvardesinventeringen eller har sokts fram i 6ppna
data (Artportalen, elfiskeresultat via VISS). Rédlistningen i sig innebar inget skydd utan anger olika
arters risk att do ut frin Sverige. Se miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 5, avsnitt 5.4.1 for en
utforligare genomgéng av de arter som har hittats vid naturvirdesinventeringen.

Generella biotopskydd

Inom inventeringsomradet har tva generella biotopskydd identifierats. I sodra delen av
inventeringsomradet vid Fladie utgors objekt 12 av Fladiebacken. Delstrackan gér genom ett
akerlandskap och omfattas darfor av generellt biotopskydd for smavatten i jordbruksmark.
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Vid inventeringen har dven ett sarskilt skyddsvart trad identifierats i Flddie. Tradet utgors av en vital
jatteask med en stamdiameter pé ca 115 cm. Triddslaget ask har en utpréglad rikbark och hyser darfor
ofta krdvande och ovanliga epifyter. Stammen undersoktes noga vid faltarbetet men inga
naturvardsarter kunde dock hittas.

Passageplan

En passageplan har tagits fram inom ramen for jirnvagsplanen. Passageplanen fokuserar pa sma- och
medelstora ddggdjur samt grod- och kraldjur. Utredningsomradet stracker sig langs hela
jarnvagsplaneomradet samt 300 meter norrut samt séderut om denna. Det finns endast information
om att vanlig padda har observerats vid Fladie backen, nordvast om den gamla stinsbostaden. Trots
bristen pa information om férekomst av bade sma- och medelstora daggdjur och grod- och kréldjur
gér det inte utesluta att ddggdjur som falthare, vildkanin och rodrév ror sig i landskapet. De f6ljer
gédrna grona strak som erbjuder skydd vid fara. Grod- och kréldjur kan férvintas rora sig langs
vattendragen norr om Fladie samt soder om vig 913. En landskapsanalys har genomforts for att
identifiera vilka grona strak som &r rimliga att anta dr viktiga for djurs rorelser, dessa strak
presenteras i Figur 7.

Idag finns stangsel for att motverka spéarspring uppsatt pa jarnviagens Ostra sida, fran Fladie Kyrkvag
inne i Fladie till befintlig strackning av vig 913.
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Figur 7 Gront streck visar strackan inom vilken passager fér sma&- och medelstora daggdjur samt grod- och
kraldjur har utretts. Rosa streck visar plats for befintligt staket mot sparspring. Troliga platser dar djuren korsar
sparet ar angett med roda pilar. De anger inte exakt plats men i gronomradena dér pilarna finns sker troligen
passager.

3.4.3. Buller

En bullerutredning for nuldge och befintligt spar har utforts. Bullerutredningen avgrénsas till
jarnvigsplanens granser i norr och soder. Avstédndet fran sparet avgriansas sa att samtliga bostadshus
som berdknas 6verskrida nagot riktviarde for planforslaget ingér i utredningen. Utredningen visar att
tolv bostédder idag har en ekvivalent ljudniva som Gverstiger riktvirde 60 dBA utomhus vid fasad inom
utredningsomradet.

For att berdkna sammanlagd ljudniva for de bullerberérda bostdderna har vig 913 och viag 914
inkluderats som Ovrig infrastruktur. For vag 913 kommer en planerad ombyggnad att ha genomférts
innan berdaknat prognosar. Detta sker som ett separat projekt, men ny striackning kommer att ligga till
grund for berdkning av buller fran vagtrafik for nollalternativ och utbyggnadsforslag. Det kommunala
vagnitet har inte ingétt i bullerutredning for jarnvagsplan.

Bullerskyddsatgirder i form av fonsterbyten har tidigare genomforts av Trafikverket pa 18 bostadshus
i och soder om Fladie. Tva bostader kommer dven erbjudas atgarder till f6lj av vigplanen for viag 913.
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3.4.4. Risk och sékerhet

Tagtrafik ar generellt vildigt sdkert och sannolikheten for olyckor ar smé, bide for passagerare och for
omgivningen. Jarnvigstrafiken innebar dock transporter av stora mangder farligt gods vilket kan fa
stora konsekvenser, bade vid stérningar och vid olyckshiandelser.

Omgivningen kring Lommabanan bestar av gles bebyggelse. En forskola ligger i s6dra delen av Fladie
pa jarnvagens vistra sida, cirka 70 meter fran jarnvigen (se Figur 8). Jarnvigen gar genom Flddie by
och inom utredningsomrédet ligger flera bostadshus. Trafikverket efterstriavar ett bebyggelsefritt
avstind mellan ny bebyggelse och jarnviag om 30 meter (Trafikverket, 2013), vilket till viss del 4ven
kan utgora utgangspunkt for efterstravansvirt avstind mellan jairnvag och bebyggelse i allminhet.

Forskola

Teckenforklanng N

D Utredningsomrdde A

Figur 8. Placering av forskola i Fladie samt bostadshus som ligger inom 30m fran nybyggda métessparet.
Markerade med orange ring.
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Olycksrisk

Akuta olycksrisker &r plotsligt intraffade skadehdndelser med péverkan pé tredje man i omgivningen.
Sannolikheten for sddana olyckor dr med tagtrafik generellt vildigt sm&. De olyckor som dr vanligast
forekommande &ar padkorning av personer som befinner sig pa spar, dven elolyckor, till exempel vid
underhéllsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak
mindre ursparningar dir tgen i de flesta fall hamnar mycket nira spiret. Sammanst6tning mellan tig
och andra foremal forekommer. Sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa ar liten pé grund av
de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka
blir oftast sma. Faktorer som ar av betydelse vid bedomning av risk och sidkerhet langs en jarnvag ar
till exempel férekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en 6vergang eller som
inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, vaxlar, hastighet, forekomst av farlig godstrafik och
huruvida det finns bebyggelse nara sparen, samt vilken typ av bebyggelse det ar.

Farligt gods

Farligt gods transporteras péa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige, s dven pa aktuell
stracka. Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som
transporteras pa aktuell strackning, och det finns inte heller ndgon prognos for framtiden.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar.

3.5.1. Geologi

For omradet i Fladie visar Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta att omrédet utgors
av glacial lera som 6verlagrar lermoran. Ide norra delarna, inne i Flddie samhille, forekommer
partier med ytlig postglacial sand. Jorddjupskartan indikerar pa mer dn 50 meters jorddjup.

Utférda undersokningar visar att de ytliga jordlagren utgors av humushaltig silt eller lera. Mellan
Fladie samhille och ny jarnvagsbro underlagras ytjorden av i huvudsak siltiga sediment med inslag av
lera och finsand. Sediments maktighet &r cirka 2 meter. Under sedimentenen &terfinns lermorin med
inslag av intermorina skikt och linser av sandiga sediment. Aven en storre miktighet av intermorint
lerlager har pétraffats i brolaget 6ver vag 913.

Fran planerad jarnvagsbro och soder ut forekommer i huvudsak lermorén. I lermoranen férekommer
intermorana skikt och linser av sandiga sediment. Grundlaggningsforutsiattningarna ar generellt goda
och inga sittnings- eller stabilitetsproblem forvintas. Ytterligare undersokningar kommer att utforas.

3.5.2. Hydrologi

Grundvattenror har installerats inom och i narheten av utredningsomréadet. Uppmaétta niver varierar
mellan cirka +3,7 och +6,3 under perioden november 2015 till maj 2017, vilket motsvarar nivaer som
varierar mellan markytan och ner till 1,4 meter under densamma.

Under mitserien har nivderna haft en variation pa mellan cirka 0,8—-1,3 meter. Ytterligare
undersokningar kommer att utforas.
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3.5.3. Ledningar

Foljande ledningar och ledningsédgare finns inom omrédet.

Ledningsédgare Typ av ledning

Kraftringen Nat AB El

Skanova Tele/kommunikation
Sydvatten VA
VA SYD VA

4. Den planerade vagens eller/och jarnvagens
lokalisering och utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I de tre utredningsalternativen ingick
ett stationslige i Fladie i samtliga utredningsalternativ och i tvd utredningsalternativ ingick langt
motesspar i Fladie. Det konstateras att, for att kunna utéka Pagatégstrafiken till halvtimmestrafik pa
strackan Kavlinge-Malmo sé kravs en forlingning av befintligt motesspar i Fladie (Banverket 2001).
Under 2002 inleddes arbetet med val av lokalisering. Aven i utredningen Val av lokalisering ingar en
ny station med plattformar pa vardera sidor jarnvigen samt bibehéllet, alternativt férlangt motesspar.
I Val av lokalisering foreslas att etapp 2 i projektet bland annat inkluderar ett férlangt motesspar i
Fladie (Trafikverket 2014).
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Figur 9. Placering av plattformar, teknikbyggnader och métesspar. Strackan dar befintligt motesspar forlangs ar
markerat med gul, streckad linje. Kalla: Sweco

4.2. Val av utformning

I Fladie forlangs befintligt motesspar pa den vastra sidan av huvudspéret till en total 1angd pé drygt
1000 meter, for att kunna anviandas av upp till 850 meter langa tag. Forlangningen innebar att en del
av det befintliga métessparet rivs liksom den befintliga vixeln i den s6dra delen av motessparet.
Motesspéret (det vastra sparet) rivs fran en punkt cirka 200 meter soder om plankorsningen med
Fladie Kyrkvig och séderut. D& Lommabanan ar TEN-klassad finns krav pa att métessparen ska ha en
hinderfri langd pd 850 meter. Den hinderfria langden utgor den del av sparet dar ett tg kan stanna
utan att inkrakta pa det intilliggande spéret. Ut6ver den hinderfria langden tillkommer spar for vaxlar
med cirka 180 meter. Storsta tillditna hastighet utmed métessparet dr 80 kilometer/timme.

Plankorsningen med vig 913 rivs och ersitts med en planskild korsning inom ramen for viagplan vig

913, Bjarred — Flidie, delen soder om Fladie. Det nya motessparet passerar Gver viag 913 pa den
jarnvagsbro som anldggs inom ramen for vagprojektet.

Strax norr om ny strackning for vig 913 placeras plattformar pa vardera sidan av jarnvagen.
Plattformarna blir 170 meter langa for att dubbelkopplade Pagatég ska kunna stanna vid stationen.
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Plattformarna ar mojliga att i framtiden forldnga till 250 meter for att rymma trippelkopplade Pagatig.

Plattformarna blir cirka fem meter breda och férses med viaderskydd. Ett sparrstaket placeras mellan
sparen i h6jd med plattformarna for att férhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att
korsa sparomrédet. Plattformarna planeras att anslutas till kringliggande stationsomréde med trappor
och ramper. Stationen, inklusive plattformar och ramper, ligger inom ramen for Lomma kommuns

dtagande. Planskild gang- och cykelpassage under jairnvigen anordnas under jarnvagsbron vid vag 913.

Passagen ansluter till stationsomradet med ramper och trappor. Anslutningar och stationsomradet
utanfor plattformarna ingdr inte i jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen

Avsténdet mellan nytt och befintligt spar blir drygt sju meter. Avstdndet avser den nya delen av
motessparet. Sparavstandet for befintlig del av motessparet forblir oforandrat. Avstdndet mojliggor att
det nya sparet kan byggas med mindre paverkan pa befintligt spar 4n om ett mindre sparavstind hade
anvants.

Befintlig kontaktledningsanlédggning anpassas till motesspéret. Nya stolpar placeras mellan sparen pa
den ombyggda och nya strickan. Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada spéren. Stolparna
placeras med cirka 60 meters mellanrum.

Trafikstyrningen omfattar signalreglering och styrning av tagtrafiken pa strackan. Vaxlar och signaler
styrs normalt fran driftledningscentralen i Malmé. Majlighet finns att styra vaxlarna manuellt pa plats
om problem uppstér. Signalerna placeras i storsta mdjliga méan i kontaktledningsstolparna.

Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnvéagsteknisk utrustning
som kravs for motessparet placeras vid den sodra viaxeln for att minimera avstandet till vaxeln.
Teknikhuset blir cirka tre gdnger atta meter stort och cirka tre meter hogt. Intill teknikhuset placeras
en transformatorstation som forser teknikhuset med el. Byggnaden for transformatorstationen blir
cirka tre ginger tvd meter. Befintlig vig till en fastighet i soder anvinds som servicevig. Den befintliga
vagen flyttas ndgot vasterut for att motessparet ska fa plats. En vindyta anordnas intill
teknikbyggnaden. Befintligt teknikhus vid den befintliga s6dra véaxeln rivs.

En mobiSIR-mast for jarnvagsdriftens telekommunikation finns idag i h6jd med den befintliga s6dra
viaxeln. Masten och tillhorande teknikbyggnad flyttas cirka 10 meter Osterut.

Banvallen och plattformarna avvattnas med diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Dikena utformas som fordrojningsdiken for att minimera paverkan pa det vattendrag
som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913 leds norrut och sldpps i en befintlig damm
innan det leds vidare till diket vaster om dammen. Vattnet i dikena séder om vig 913 leds sdderut till
Fladiebacken soder om motessparet.
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4.3.

faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och

Detta avsnitt kommer att redovisa vilka av de mdjliga skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt som
foreslds i projektets miljokonsekvensbeskrivning som ska faststdllas. Aven dtgéirder som inte ska

utforas kommer redovisas och motiveras. Avsnittet hanteras till granskningshandlingsskedet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Foljande kapitel kommer att presentera effekter och konsekvenser av projektet inom nedanstdende
rubriker. Foljande rubriker hanteras till granskningshandlingsskedet. Rubriksdttningen bygger pa
de rubriker som forekommer i kapitel 3 Forutsdttningar.

5.1. Trafik och anvandargrupper
5.2. Lokalsamhélle och regional utveckling
5.3. Miljo och héalsa

Detta avsnitt kommer att innehdlla konsekvenser for miljé och hdlsa samt en beskrivning av om
planen innefattar objekt eller bestimmelser i miljobalken som undantas frdan forbud eller
skyldigheter enligt balken, det vill siiga strandskydd, generellt biotopskydd och atgdrder som
undantas fran samrdd enligt kap. 12 § 6 miljobalken samt planens konsekvenser for dessa.

5.3.1. Buller

En inventering av fastigheter med bullerberorda uteplatser och inomhusnivder har gjorts.
Inventeringen kan komma att kompletteras senare i var. Berdkningar for framtidsscenarier
kommer att ske senare under projekteringen.

5.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Detta avsnitt kommer att sammanfatta resultatet av den samhdllsekonomiska bedomningen som
kommer att géras for projektet.

Transportpolitikens 6vergripande mdl dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet 1 hela landet.
Sambhdllsekonomisk effektivitet dr alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgdrder 1 transportsystemet,
pa bdade kort och lang sikt.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Detta avsnitt kommer att redovisa exempelvis ombyggnader och omldggningar som &r en f6ljd av
projektet men som inte omfattas av vig- eller jarnvagsplanen. Vidare beskrivs om effekter av pagaende
verksamheter tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av métessparet och plattformarna kan ga till. Det
ar entreprenoren som slutligen avgor hur spéret ska byggas och beskrivningen nedan ar darfér endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstiller i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstilla att pdverkan pa omgivningen begréansas och sa
att gallande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motesspéret planeras att inledas under 2024 och bedoms pédgé under cirka ett
ar. Arbetet med motessparet sker samordnat med flytten av vag 913. Under delar av arbetet kravs
avstangning av befintligt spar, bland annat nér vaxlarna ska anslutas till befintligt spar och bron for
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den planskilda korsningen med vig 913 ska lanseras in. Vid arbeten i narheten av befintligt spar kravs
hastighetsnedsittningar. Innan arbetet med sparet kan inledas sker en rad forberedande arbeten,
bland annat ledningsomldggningar.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underlitta leveranser av
bland annat materiel placeras upplagsytorna i nira anslutning till vig 913. Trafikverkets befintliga
fastigheter anvinds i s stor utstriackning som majligt, men det kréavs dven etablerings- och
upplagsytor pa den vistra sidan av jairnvdgen dir sjalva motessparet ska anldaggas. En mindre upplags-
och etableringsyta placeras vid den s6dra teknikbyggnaden.

De vigar som utgor servicevagar under driftskedet anldaggs i ett tidigt skede och anvinds som
byggvagar under byggskedet. Anldggandet av spéret kan till stor del ske frin den nya banvallen som
anldggs. Har kan dven transporter ske till viss del i de delar som ar svara att na fran servicevagarna.
Byggtransporterna sker utmed vig 913 och Fladie Banvig.

Motesspéret anlaggs pa den vistra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anlédgga
byggvagarna och darefter schaktas det 6versta jordlagret bort for att maojliggora anldggandet av
banunderbyggnaden for sparet. En ny banvall byggs upp intill den befintliga banvallen. Den nya
banvallen fir samma h6jd som befintlig banvall. Fundament for kontaktledningen sétts pa plats och
kablar for signal, el och tele dras. Plattformarna anlaggs. Darefter kan sparet laggas pa plats och
kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen monteras pa forberedda fundament. Darefter rivs
delarna av det befintliga sparet, och den nya vixeln ldggs in mellan det nya och befintliga sparet.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt transporteras bort.
Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad de kan anvéndas till. Lampliga
jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pa plats, resterande jordmassor avligsnas fran
byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvindas till jordforbattring eller tackmassor vid deponi
beroende pa klassificering.

Ny materiel transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil. Den storsta andelen av ny materiel utgors
av makadam. Ovrig materiel 4r av kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera.

5.6.1. Markféroreningar

Projektet ar beldget i en befintlig bangards- och jarnvigsmiljo. Bade gamla och nya jirnvigsomraden
och jarnvagsfastigheter forutsitts kunna vara fororenade. Det forkommer dven industrimark i
nérheten till anldggningen. Sweco har pa uppdrag av Trafikverket upprittat en PM
Markmilj6inventering. Syftet har varit att utfora en inventering av potentiella férorenade
verksamheter och ta fram en projekteringskarta 6ver dess lokalisering. Se kapitel 5.7, avsnitt 5.7.5 i
miljokonsekvensbeskrivningen f6r mer information.

Vid inventeringen har potentiellt fororenade omréden fran efterbehandlingsstodet i narheten av
stationslaget Fladie identifierats. Dessa utgors av en avfallsdeponi, riskklass 2 (stor risk for
fororening), vilken aterfinns ca 200 m Oster om jarnvigen. Det forekommer en plantskola, riskklass 2,
cirka 800 m nord 6st om sparet samt en industri med tillverkning av tegel och keramik, riskklass 3
(mattlig risk for fororening), cirka 1 km Oster om spéaret. Inga 6vriga objekt aterfinns inom eller i
nirheten av utbredningsomradet i Fladie.

I samband en miljoteknisk markundersokning patraffades kadmiumhalter Gver haltnivén for mindre
an ringa risk (MRR) i &kermarken i en punkt inom stationsliaget. Makadamprov i form av ett
samlingsprov fran tva punkter i spar visar pa kopparhalt 6ver riktvardet for mindre kinslig
markanviandning (MKM) samt ett flertal metaller samt PAH-H och PAH-M over riktvirdet for kénslig
markanvindning (KM). I undersokningen analyserades inga jordprov avseende pesticider.
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Fastigheten dar det tidigare legat en avfallsdeponi har inventerats i enlighet med metodik for
inventering (MIFO). Objektet bedomdes krava kompletteringar for att undersoka om det deponerade
materialet innehaller fororeningar.

Det har dnnu inte utférts nagra grundvattenprovtagningar inom stationslaget Fladie. Det ar oklart
vilka &mnen och halter som kan férvintas inom undersékningsomrédet. Spridning fran banvallen eller
avfallsdeponin kan inte uteslutas. Utifran aktuell inventering bedoms risk for potentiella féroreningar
inom utredningsomradet vara storst i de sparnidra omréddena och utgors dé sannolikt av féororeningar
fran jarnvagsverksamheten (bekdmpningsmedel, olja, PAH). I Flddie &terfinns dven en
avfallsanlaggning med riskklass 2 precis intill utredningsomrédet vilket foranleder viss risk for
spridning av fororeningar. Det ar oklart vilka parametrar som kan vara aktuella med héanseende pa
avfallsanlaggningens verksamhetstid (dr 1930—1975) det &ar dven i dagslaget oklart om omradet
paverkas av utbyggnaden. Inom ramen for jarnvagsplanen kommer miljotekniska
markundersokningar att utforas.

Inom ramen for jairnviagsplanen kommer en masshanteringsplan att tas fram vilken stams av med
tillsynsmyndigheten. All provtagning och hantering av massor kommer att utfors enligt
masshanteringsplanen. For eventuellt fororenade massor utférs kompletterande provtagning for att
Kklassificera dessa innan de omhindertas externt hos godkind mottagare.

6. Samlad beddmning

Detta kapitel kommer att redovisa den samlade bedomningen av projektet och kompletteras infor
granskningshandlingsskedet. Syftet ar att redovisa en bedémning av 6verensstimmelse och bidrag till
de transportpolitiska méalen och miljokvalitetsmélen. Den samlade bedomningen omfattar normalt
dven en sammanstallning av konsekvenser.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Foljande kapitel syftar till att sammanfatta slutsatser utifran bedomningarna av effekter och
konsekvenser. Exempelvis redovisas hushéllning med mark- och vattenomraden och bedomning av
eventuell skada pa riksintressen. Kapitlet kompletteras infér granskningshandlingsskedet.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Plankartorna redovisar hela det permanenta markanspraket for den i jirnviagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att
kunna genomfora utbyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som beh6vs permanent for jairnvagsanldggningen tas i ansprak med
dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for jarnvigsanldggningen
och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet viagts mot den oldgenhet som intranget innebar. Illustrationskartorna

30



som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartorna och visar pé ett 6verskadligt
sétt vad som ingar i planen och vilka atgérder som planeras, till exempel var servicevagar ska
forlaggas. I fastighetsforteckningen som tas fram till granskningshandlingen redovisas vilka fastigheter
som blir berorda av jarnvigsutbyggnaden, liksom berorda samfilligheter, gemensamhetsanldggningar
(GA) samt andra rattighetsinnehavare.

8.1. Permanent markansprak med aganderatt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderitt 4r sddan mark som behovs for
jarnvagsanldaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning. Mark tas i ansprak
for bland annat jarnvéagsspar, plattformar och teknikgardar. Det ar framst dkermark som tas i ansprak
med dganderitt, men dven en del av bebyggt omrédde som idag 4gs av enskilda fastighetsigare.

8.2. Permanent markansprak med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsritt avser mark och utrymmen som av olika anledningar beh6vs
for jarnviagsanldggningen men som kan kombineras med annan markanvindning. Rétt att anlégga,
nyttja och vidmakthélla dtkomst till servicevigar langs strackan kommer att sdkerstillas med
servitutsritt. Aven tridsikringszon och mark tvirgiende kommer att tas i ansprak med servitutsritt.
Tre olika typer av servitut anviands vilka beskrivs nedan samt vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

o Js1— Servitutsritt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja vig for
atkomst till jirnvagsanldggningen. Servitutet ger aven Trafikverket ritt att anldgga nya vagar
for atkomst till jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhéll av de nya viagarna. For
befintliga eller omledda viagar belagda med servitutsritt for servicevag kommer Trafikverket
att nyttja vagen tillsammans med den/de som idag har ritt att nyttja den. Rittigheten kan
siakras genom servitut som bara hanterar riatten att nyttja vigen, men inte underhallet av den,
eller genom bildande av gemensamhetsanldggning som hanterar helheten.

o Js2 — Servitutsratt for markanldggningar sdsom diken och underjordiska dagvattenledningar.
Markanspraket behovs for att sdkerstilla att jarnviagsanlaggningen kan avvattnas. Servitutet
ger Trafikverket ritt att anlagga, vidmakthélla och ersitta diken och ledningar utmed
jarnvagsanldaggningen.

e Js3 — Servitut for tradsakring. Tradsakring innebar att tridd och annan vegetation som kan
dventyra jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket riattighet att avverka och
roja trad och buskar for att skydda sparanliaggningen och jarnvagsdriften, markégaren har ratt
att nyttja denna mark pa sitt som inte riskerar att padverka anldggningen. Servitutet stracker
sig 25 meter utét fran sparets mitt. Utanfor skotselgatan finns en kantzon dar Trafikverket har
ratten att avverka trad som vid fall kan na banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

8.3. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behover mark som ska anvindas for att bygga jarnvégen tillfalligt tas i ansprak med
nyttjanderatt, exempelvis for arbetsvagar, etablerings- och upplagsytor med mera. Nyttjanderattstiden
kommer att gélla under byggtiden, fran byggstart och till sex ménader efter genomford slutbesiktning.
Byggtiden fran byggstart till slutbesiktning ar tolv ménader. Ut6ver sjdlva byggnationen av
jarnviagsanlaggningen ska den angivna tiden dven inrymma tid fér bortforsling av massupplag och
aterstillningsarbeten.
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De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markagaren efter att Trafikverkets
behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i samradd med markégaren &terstilla marken
sé lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksé att under byggtiden forebygga och
minimera skador s& 1dng som det dr majligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pé sig att vare
sig aterstalla mark till ursprungligt skick eller genomfora skadeforebyggande atgiarder, utan kravet ar
att ekonomiskt ersitta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas,
innan och efter byggskedet, for att sdkerstélla aterstillning och virdering av anldggningar och mark.

Nedan beskrivs de tillfilliga markanspriken respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

o Ti1 - Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig, det vill siga anslutande vigar fran det
allminna viagnatet samt enskilda vagar. For befintliga enskilda vigar som behover breddas
eller forstarkas tas tillfallig nyttjanderatt dven utanfor vagbanan. I de fall befintliga vigar tas i
ansprak ska allmin trafik fortsatt vara mdjlig. Aven nyanlagda arbetsvigar tas med tillfillig
nyttjanderétt.

o T2 - Tillfalligt nyttjande f6r anldggningsarbeten, etablering och upplag tas i ansprak utmed
det nya motesspéret och dir plattformar, teknikbyggnader och anldggningar for avvattning ska
anlédggas. Ytorna inrymmer bland annat uppstéllning av bodar, maskiner och kranar som
krivs for byggarbetet. Aven olika sorters material hanteras pa ytorna beroende p&
produktionsbehov, exempelvis jordmassor, formar, armering och 6vrig materiel som behévs
for att anldgga spar och plattformar. Inom omradena kommer det finnas interna
transportvagar.

9. Fortsatt arbete

Efter att jirnvégsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomfors lantmaiteriforrattningar.
Trafikverket far da tillgéng till mark enligt den faststillda jairnvagsplanen. En rad andra beslut,
framfor allt avseende tillstand och dispenser enligt miljobalken, behovs innan byggandet kan paborjas.

10. Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning.
Under tiden som underlaget hélls tillgéngligt for granskning kan berérda sakigare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jirnvigsplanen. De sakidgare som
berdrs kommer d& att kontaktas och fir mojlighet att 1imna synpunkter p& #indringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dairefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.
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Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla jarnvdagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir jarnvigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for jarnvigen. Mark som behovs permanent
framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksd markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos lantmaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsidgare i forvag och sedan ldmna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsédgare/rittighetsinnehavare nir
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnviagsplanen.

10.2. Genomfdrande

10.2.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket planldgger och tar den mark i ansprak som kravs for att anlagga och underhélla
motesspar och plattformar. Lomma kommun ansvarar for att planera och genomfora 6vriga atgarder
for stationsomradet, exempelvis bil- och cykelparkering, anslutningar, hallplats for ersattningsbuss
med mera.

10.2.2. Tidplan

Jarnvagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikstart for métessparet och
stationen i Fladie planeras till &r 2026.

10.2.3. Avtal

Trafikverket har, efter det att jirnvagsplanen vunnit laga kraft, for avsikt att teckna avtal med enskilda
som berors av markintrang, tillfalligt nyttjande, servitutsupplatelser samt atgiarder for att reglera
buller.
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Projektet paverkar ett antal enskilda vagar och ledningar. Nybyggnation eller omdragning av enskilda
végar ar endast illustrerade pa ritningar och ingar inte i faststéllelsebeslutet. Anldggning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berérda ges mojlighet att paverka
vagstrackning och utformning. I jirnvagsplanen foreslés ett flertal servitut, vid lantmateriforrattning
kan dessa komma att regleras pé annat satt, exempelvis genom att Trafikverket blir deldgare i en
gemensamhetsanliggning. Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med berord ledningsigare
och/eller genom en lantmaéteriférrattning. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive
ledningsédgare, di det juridiska ansvaret for processen ligger pa dem. Avtal tecknas dock med
Trafikverket om fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Rittigheter f6r en ny
ledningsstrackning sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en lantmateriforrattning.

10.2.4. Fastighetsrattsliga atgarder

Nar en jarnvagsplan faststélls och vinner laga kraft far Trafikverket ritt att genomféra det som har
beslutats i planen. Jarnvigen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststélld och
lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket ritt att forvarva mark som behovs for jarnviagen.

Den mark som behovs permanent for jairnviagsanlaggningen tas i ansprak med dganderitt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet viagts mot den
oldgenhet som intrénget innebar.

Fastighetsidgaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprék och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild ritt till
en fastighet kan ha ratt till ersdttning. Reglerna om erséttning finns i lagen om byggande av jirnvig,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att reglera
intrang och kompensation. For tillfallig nyttjanderatt ersétts skadan och eventuella intaktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i m2 per fastighet.

10.3. Finansiering

Lommabanan etapp 2 ar prioriterad i Nationell plan 2018—2029. Métesspar finansieras av
Trafikverket, Region Skane, Malmo stad, Lomma kommun och Kavlinge kommun. Stationen i Fladie
finansieras av Trafikverket och Lomma kommun. Efter Sverigeforhandlingen har Lommabanan etapp
2 prioriterats i Nationell plan 2018—-2029.
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