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Lasanvisning

Foreliggande planbeskrivning redovisar forutsattningar, lokalisering och utformning av nytt
motesspar och station i Alnarp. Planbeskrivningen ar en del i jarnvéagsplan Lommabanan (Kavlinge-
Arlov) etapp 2. Ett tidigt samrad kring planhandling sker under april 2022. Darefter kommer arbetet
med planhandlingar och miljokonsekvensbeskrivning att fortga och under den senare delen av 2022
planeras handlingarna att stillas ut. Innehéllet i planbeskrivningen kommer darmed att utvecklas efter
det tidiga samréadet, varfor innehall i de senare kapitlen i planbeskrivningen kommer att kompletteras.
Nedan redogors for vad planbeskrivningen i detta skede innehaller.

I kapitel 1 ges en sammanfattning av dokumentet. I kapitel 2 ges en beskrivning av det aktuella
projektet, dess bakgrund samt andamal och projektmaél. Kapitel 3 redogor for relaterade
forutsattningar, sdsom jarnvigens befintliga funktion och standard, lokalsamhélle och milj6 och hélsa.
I kapitel 4 beskrivs de planerade atgiardernas lokalisering och utformning. Kapitel 5, 6 och 7 kommer
att kompletteras efter genomfort samrad under april 2022 med underlag som ror miljoeffekter- och
konsekvenser, samlad bedomning samt 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hénsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomréden. I kapitel 8
beskrivs markansprak och padgdende markanvindning. Kapitel 9 behandlar fortsatt arbete och kapitel
10 redogor for hur de planerade atgidrderna ska genomforas och finansieras.
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1. Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstriket genom Skane, vilket stricker sig fran Angelholm till
Trelleborg. Inférande av persontrafik pA Lommabanan har diskuterats under lang tid. For att
mojliggora for persontrafik pad Lommabanan byggdes i etapp 1 ett motesspér i Stivie, plankorsningar
anpassades for hogre hastigheter eller gjordes planskilda och stationer for resandeuppehéll i Lomma
och Furulund byggdes. I Lommabanan etapp 2 ingér utbyggnad av motesspar och stationer i Fladie
och Alnarp.

Foreliggande jarnvagsplan omfattar byggnation av ett métesspér i Alnarp, vilket blir drygt 1000 meter
l&ngt for att kunna anvindas av upp till 850 meter ldnga tg. Motesspéret placeras véaster om befintligt
spéar for att minimera paverkan pa de byggnader och den verksamhet som bedrivs inom
universitetsomradet 6ster om jarnviagen. Sparet placeras strax séder om jarnvagsbron 6ver viag 892
och stricker sig soderut. Hogsta tillditna hastighet utmed motessparet ar 80 kilometer/timme.

Plankorsningen med Sundsvigen stings och ersitts med en planskild gang- och cykelpassage under
jarnviagen. For motorfordon ordnas vindmojlighet pa vardera sidan om jarnviagen. Norr om
Sundsvigen placeras plattformar for Pagatag pa vardera sidan om jarnvigen. Ett sparrstaket placeras
mellan sparen i h6jd med plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan plattformarna
genom att korsa sparomréadet.

Jarnvagsplanens dandamal ar att:

e Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pA Lommabanan och Godsstraket genom
Skane.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvig samt skapa forutsiattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lage.

Jarnvagsplanens projektmal ar att:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp ar 2026.

e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utféras pa ett trafiksidkert satt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

De miljoaspekter som i detta skede bedomts kunna paverkas av utbyggnaden ar kulturmiljo, yt- och
grundvatten, buller och vibrationer, naturmiljo, jordbruksmark samt risk och sikerhet.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Projektet och dess bakgrund

Lommabanan ir en 19 kilometer 1ang jarnvagsstracka mellan Kavlinge i norr och Arlév i soder. Banan
ar enkelspérig och har idag ett métesspér i Fladie och Stévie. Lommabanan ar en viktig del av
godsstréket i Skéne och ar av riksintresse for kommunikationer.

Under en langre tid har berérda kommuner lings Lommabanan, Region Skane och Skénetrafiken fort
diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik pa strackan. Efter att
Lommabanan etapp 1 slutférts 6ppnade under 2020 Lommabanan for persontrafik i en-timmestrafik
med resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibeh6lls. Banan kan i dag inte
trafikeras samtidigt med bade godstig och halvtimmestrafik fér persontag.

Lommabanan etapp 2 innebar att halvtimmestrafik mojliggors, samtidigt som godsets framkomlighet
bibehélls. I etapp 2 inkluderas ocksa resandeutbyte i Alnarp och Flddie. Efter Sverigeférhandlingen
har Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018—2029.

Foreliggande jarnvagsplan beror en ny resandestation i Alnarp med plattformar pé vardera sida av
sparen samt ett nytt métesspar dimensionerat for 8o kilometer/timme, for att kunna ta emot minst
850 meter ldnga tag, med samtidig infart for 750 meter langa tag. Befintlig plankorsning vid
Sundsvigen stings, for att ersidttas med en planskild gang- och cykelpassage under jarnvéagen.
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Figur 1 Oversiktskarta for aktuell jarnvagsplan i Alnarp (markerat omrade i soder) samt relaterad jarnvagsplan i
Fladie (markerat omrade i norr). Kélla: Sweco.
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2.2. Andamal och projektmal

2.2.1. Andamal

Andamélet for projekt Lommabanan, etapp 2 ir:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pd Lommabanan och godsstriket genom
Skéne.

e Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mgjliggora en Overflyttning av personresor fran vag till jairnvag samt skapa forutsattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lage.

2.2.2. Projektmal

For den aktuella jarnvigsplanen samt for den relaterade jarnvagsplanen Lommabanan etapp 2, Fladie
har f6ljande projektmal formulerats:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flddie och Alnarp ar 2026.
e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksdkert sitt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie kapacitetsforstarkning pd Lommabanan

Under 2000—2001 genomforde Banverket en forstudie for kapacitetsforstarkning pd Lommabanan. I
forstudien utreddes olika kombinationer av atgirder i tre utredningsalternativ. I samtliga utrednings-
alternativ ingick regionaltagsstationer i Arlov (Rinnebéck), Alnarp, Lomma, Fladie och Furulund.
Utover nya stationer studerades ocksa dtgiarderna kort motesspar i Lomma, ldngt métesspar i Lomma
och Fladie samt langt motesspér i Lomma och Fladie inklusive kort métesspar i Furulund.

Under 2000 fattade Lansstyrelsen i Skane 1an beslut om att projektet kan antas innebéra betydande
miljopaverkan. Darefter beslutade Banverket att inleda arbetet med jarnvigsutredning (se 2.3.2 Val av
lokaliseringsalternativ (f.d jarnviagsutredning), Lommabanan Kavlinge-Arlov nedan) (Banverket
2001).

2.3.2. Val av lokaliseringsalternativ (f.d jarnvagsutredning), Lommabanan Kavlinge-Arlov

Under 2002 initierades en jarnviagsutredning for Lommabanan Kivlinge-Arl6v men avbrots 2004.
Utredningen aterupptogs 2009 efter att en 6verenskommelse tecknats mellan kommunerna och
Trafikverket om att slutféra jairnvagsutredningen. I samband med att en ny planeringsprocess inférdes
under 2013 dndrades projektets skede till Val av lokaliseringsalternativ. Ar 2014 gick
samradshandlingen ut pa samrad.

I Val av lokaliseringsalternativ utreddes alternativa 16sningar i syfte att forbattra kapaciteten samt
mojliggora regionaltagstrafik pdA Lommabanan, Kavlinge-Arlov. Utredningen syftade till att utgora
underlag for Trafikverkets beslut om vilket alternativ som skall utredas i detalj i den fortsatta
planldggningsprocessen. I utredningen ingick ocksé att studera andra atgirder, till exempel
miljoskyddsétgarder och sidkerhetsétgiarder vid plankorsningar. Syftet med jarnvagsutbyggnaden var
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att 6ka banans kapacitet for att mdojliggora regionaltagstrafik och dirmed 6ka mdjligheterna att resa
kollektivt.

Utredningen omfattade jairnvagsbyggnadsatgarder i anslutning till sex orter: Arlév, Lomma, Fladie,
Stavie, Furulund samt Alnarp. I Alnarp utreddes utbyggnad till dubbelspar, métesspar eller bibehallet
enkelspér samt en ny station (Trafikverket 2014).

24. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan pagar ett arbete med en jairnviagsplan som omfattar en ny
resandestation i Flidie samt forlingning av befintligt métesspar. Atgirderna utgor en del av
Lommabanan etapp 2.

Lommabanan dr foremal for en dtgirdsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som
beriknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet vasentlig ombyggnad. Redovisning
inklusive atgarder som kravs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark-och miljédomstolens
beslut 2020-01-30.

2.5. Planl&aggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jirnvégsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden ijorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Véagplan/Jarnvdgsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Faststallelsehandling

Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlihets- Framtagning
. forlansstyrelsens beslutom  ay alternativa . révnign av planférslag @ Kungdrande och granskning Faststllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar P 8 samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljpaverkan av alternativ. = godkdnnande : (tillstyrkande)
: avev MKB @
SAMRAD :

Figur 3. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan (Trafikverket).
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2.6. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen fattade beslut om betydande miljopaverkan den 19 december 2000. Beslutet innebar att
en miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas for projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
godkinnas av Lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stéllas ut och vara tillganglig for
fastighetsigare, allmanhet och remissinstanser for synpunkter.

3. Forutsattningar

3.1. Jarnvagens funktion, standard och trafik

Lommabanan striacker sig mellan Kavlinge i norr och Arlév i soder. Den enkelspariga banan ar 19
kilometer ldng och elektrifierad. Idag finns ett cirka 600 meter langt motesspar i Fladie som kan ta
emot maximalt 470 meter ldnga tag. Motesspér ar idag normalt cirka 1050 meter 1dnga for att kunna ta
emot godstag av full 1angd (750 meter). Det finns dven ett motesspér i Stavie for 750 meter langa tag.

Lings strackan finns idag totalt 11 plankorsningar. Dessa dr skyddade med bommar i varierande skick.

Signaltekniskt styrs strackan Kivlinge-Arlév av konventionell reldlinjeblockering. Spar och kon-
taktledningsanldggningen upprustades ar 1998.

Jarnvagens bandverbyggnad pa strackan har rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpassad till
storsta tillatna hastighet 160 kilometer/timme férutom pa delar av banan dar hastigheten ar reducerad
till 120 kilometer/timme. Spérets lutning ar cirka 10 promille mellan Kavlinge och Flddie och cirka 11
promille som mest mellan Fladie och Arlév industrispar.

Huvudspéren pa strackan Kévlinge - Arlov ingar i TEN-T-nitverket, Trans-European Transport
Networks.

3.1.1. Angréansande vagar

Vag 892
Vigen loper i nordlig/sydlig riktning fran Malmé/Arlov och cirkulationsplats Arlov i soder forbi
Lomma i norr (se figur 2). Utmed vigen finns vagvisning till >Alnarp” som leder in pa enskild vig
“Sundsvigen”, som i sin tur leder fram till Alnarp och bland annat SLU (Sveriges
lantbruksuniversitet). Sundsvéigen korsar spéret i plan.

Vig 892 har en drsmedelsdygnstrafik (ADT) pi cirka 4800 fordon varav cirka 220 ir tung trafik och
hogsta tillatna hastighet ar 70 kilometer/timme.

Vég 874

Vig 874 dr en tvafiltsviag som loper oster om Alnarp i nord/sydlig riktning. Hogsta tillditna hastigheten
pa den del av vigen som kallas Sundsvigen ar 70 kilometer/timme och 50 kilometer/timme pé den del
som kallas Kungsgardsvigen (se figur 2).

Gang- och cykelstrak

Parallellt med Lommabanan finns ett gdng- och cykelstrak som forbinder Lomma med Arlév via
Alnarp. Stréket ligger pé 6stra sidan om jarnvégen.
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3.1.2. Trafik och anvandargrupper

I december ar 2015 6ppnades tunneln genom Hallandsasen for trafik. Lommabanan fick ddrmed en
Okad betydelse for godstrafiken, prognosen for ir 2040 &r cirka 20 godstag per dygn (Trafikverkets
prognos 2020).

Lommabanan etapp 1 ar slutford och 6ppnade ar 2020 fo6r timmestrafik med persontdg. Lommabanan
etapp 2 innebéar byggande av nya motesspar for att mojliggora halvtimmestrafik for persontrafik
mellan Kéivlinge, via Lomma, och Malmé. Lommabanan ska underlitta for pendlare och skapa viktiga
forutséattningar for ett mer hallbart resande.

Lommabanan ger mojlighet till ny Pagatéagstrafik i fyra samhéllen - Furulund, Fladie, Lomma och
Alnarp. Dessa dr idag attraktiva bostadsorter, men som nu ir beroende av buss for att
kollektivtrafikforsorjas (Region Skéne 2021).

3.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

3.2.1. Alnarp

Alnarp ar ett universitetscampus cirka 10 kilometer nordost om Malmé med l&ng utbildningstradition
och ett besoksmal med héga natur- och kulturmiljovarden i Lomma kommun. I Alnarp utbildas bland
annat landskapsarkitekter, hortonomer och lantmaéstare pa Sveriges lantbruksuniversitet (SLU).
Utbildning inom lantbruk, landskap och triadgard har langa traditioner i Alnarp. Universitetsomradet
ar valkant for sin historiska miljo, inte minst Alnarpsparken. Det finns ocksa tre museer pa omradet.
Omkring 1200 studenter studerar pa SLU i Alnarp (SLU 2022).

Inom universitetsomrédet finns studentbostidder och i omradet ror sig framfor allt studenter och
anstillda vid universitetet. I den norra delen av omradet finns ocksa Alnarps forskola beldgen.

3.2.2. Skéanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skéne

Region Skéne har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med sikte pa ar 2030. Strategin innehaller
bland annat foljande visionsmal:

« Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

« Skéne ska vara en stark hallbar tillvixtmotor.

« Skéne ska starka mangfalden av goda livsmiljoer.

« Skane ska ha en god milj6é och en héllbar resursanvindning.
« Skane ska utveckla framtidens vilfard.

« Skane ska vara globalt attraktivt.

Skanes flerkirniga ortsstruktur beskrivs som en av Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa lyfts fram
att regionen maste bindas ihop till en arbetsmarknad och mdjliggora béttre tillgdng till hela Skanes
utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid och service. Mgjligheter ska finnas for manniskor att
kunna bo, leva och verka i hela Skéne. God tillginglighet med bra kommunikationer ar enligt
utvecklingsstrategin grundldaggande for att flerkdrnighetens mangfald ska kunna anvindas optimalt.
Regionen ska satsa pa att utveckla kommunikationer, framfor allt kollektivtrafiken, som bidrar till att
alla invanare kan ta sig till och frén jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett
klimatneutralt och energisnalt sitt oavsett var de bor (Region Skéne 2020).

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationsldgen, daribland i Alnarp, lyfts ocksa i Regional
transportinfrastrukturplan Skéne 2022-2033 (Region Skéne 2021).

13



3.2.3. Oversiktsplan 2020

Lomma kommun arbetar i skrivande stund med att ta fram en ny 6versiktsplan 2020. Den 1ag ute for
samrad med allménheten under 2020 och stélldes ut under 2021. Lomma kommun belyser i
oversiktsplanens utstdllningsforslag att en ny station i Alnarp kommer att ge goda forutsattningar for
anstillda och studenter vid SLU, boende och besokare att resa héllbart. Visionen for Alnarp ar att fler
foretag i naringar som ror universitetets forskningsomraden ska etableras i omradet. Lomma kommun
avser dven att planldgga en del av omradet i nira anslutning till tgstationen for bostadsandamal
(Lomma kommun 2020).

3.2.4. Detaljplaner

Universitetsomrédet i Alnarp ar inte detaljplanelagt. Vister om universitetsomradet finns ett pdgiende
planarbete for Detaljplan for del av Alnarp 1:1, se Figur 4.

3 | . Y ]
my |

Alnarp

Akarp

Figur 4. Gallande och pagaende detaljplaner i anslutning till jarnvagsplaneomradet (rétt = gallande, blatt =
pagaende) (Lomma kommun).

3.3. Landskapet

Landskapet runt Alnarp ar hart exploaterad och samhaillena ligger tdtt med ett omfattande vignit och
flera stora motorvigar. Landskapet beskrivs som ett produktionslandskap dar jordbruk samsas med
vindkraft, industriell verksamhet med mera. Alnarpsparken utgor genom sitt friliggande lage och
bebyggelsekaraktar ett viktigt inslag i landskapsbilden. Siktlinjerna frén kusten ar vida 6ver det flacka
odlingslandskapet men bryts vid tridbestdndet som omger Alnarp. Alnarp kan urskiljas som en
friliggande gron 6 i odlingslandskapet. De kulturhistoriskt intressanta institutionsbyggnaderna och
parken utgor byggnadsminne vars skyddsbestimmelser regleras i Kulturmiljolagen 3 kap och hanteras
mer ingdende i avsnitt 3.4.1 Kulturmiljo.

Alnarpsparkens omréde genomkorsas av den befintliga jairnvagen med Alnarpsparken Gster om
jarnviagen och den norra och sédra delen av Vasterskog pa den vistra sidan. Alnarpsparkens dldsta
delar finns i den sodra delen pé den Gstra sidan och utgors av en engelsk landskapspark med trad,
grasytor och slingrande gangar. I parken finns dels Sortimentstradgérdarna med strukturerade ytor
och i de norra ytterkanterna ligger de dldsta byggnaderna med tillhérande tradgardar. Norrut fran
slottet finns en lang siktlinje fram till Pelousen (storre grasplan) och vidare 6ver ett angriansande falt
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norrut. I omradet nordést om Sundsvigen finns byggnader samt dammen Plaskan, omslutna av grona
ytor och trad. Langs jairnvagen i vister finns Alnarps Viasterskog. Norra delen, norr om
Viaxtskyddsvagen, utgors framfor allt av 6ppna filt avdelade med laplanteringar i form av tradrader
eller jordvallar. I norr avgransas Alnarpsomrédet av en dldre dgograns.

Sundsvigen, som ursprungligen ledde frin Gamlegard till kustviigen Via Regia lings Oresund, ir en
central genomfartsvig. Sundsvigen kantas av en allé som &r vil synlig i landskapet.

3.4. Milj6 och halsa

3.4.1. Kulturmiljé

Foljande avsnitt 4r en summering av kapitel 5.1 Kulturmilj6, avsnitt 5.1.1 Forutsattningar i
miljokonsekvensbeskrivningen.

En kulturarvanalys har tagits fram for projektet. Syftet med kulturarvsanalysen ar att pa ett
strukturerat sitt hantera kulturmiljofrdgorna enligt lagstiftning genom planeringsprocessen for
Lommabanan etapp 2. Analysomradet omfattar 50 meter pa 6mse sidor av jairnvigen langs med de
planerade atgiarderna. Analysomrédet utokas vid riksintresseomradet som finns vid Alnarp (M76) och
stationssamhille, byggnadsminnet Alnarp samt f6r fornlamningsbilden.

Riksintresse

Vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas enligt miljobalken och far darfor inte utséttas for pataglig
skada. Alnarp ligger inom riksintresseomréade for kulturmiljovéard, Alnarp (M76) och ar som sadant ett
omrade med hoga kulturvarden. Riksintresseomradet omfattar omrédet runt Alnarpsomrédet fran Vag
892 i norr och Vastkustvigen i soder, fran kustlinjen i véster till E6/E20 i Oster, se Figur 5.
Riksintressen styrs av Miljobalken (1998:808). Miljobalkens (MB) 6vergripande mél dr att frimja en
hallbar utveckling och innehéller bestimmelser om hur avvigningen mellan olika 6nskemal om att
anvanda mark- och vatten ska ske.

Riksintresset motiveras pa foljande vis:

Institutionsmiljé for Sveriges lantbruksuniversitet som vuxit fram ur det forna Alnarps kungsgard,
med bebyggelse av stort arkitekturhistoriskt virde beldgen i 6ppen sldttbygd med forhistorisk
bosdttningskontinuitet. Landskapet prdglas helt av lantbruksuniversitetets forsoks- och
utbildningsverksamheter (Slottsmiljo).

I analysomradet finns allésystem som uttrycker riksintresset och i direkt anslutning ligger
institutionsmiljon med park, tradgard och arboretum.

Fornlamningar

Fornlamningsbilden vittnar om en rik forhistoria och flera utredningar visar att det 4r hog sannolikhet
att ytterligare under mark dolda lamningar kan péatraffas.

For projekt Lommabanan etapp 2 har lansstyrelsen fattat beslut om arkeologisk utredning.
Utredningen hade inte paborjats nar kulturarvsanalysen togs fram. Da sannolikheten &r stor att den
fortsatta utredningen kommer att pavisa nya fornlamningar inom det arkeologiska utredningsomradet
kommer arkeologiska undersokningar troligen att kravas infor de planerade atgérderna.

Inom och i nira anslutning till analysomréadet finns tva idag kinda fornlamningar, vilka bada utgors av
forhistoriska boplatsomraden (L1987:3708, L1987:3792). Inom analysomrédet finns ocksa tva 6vriga
kulturhistoriska lamningar, en fyndplats (1.1990:9581) och ett gransmarke (L1989:5012), se Figur 5.

Byggnadsminne

Alnarps kungsgérd blev statligt byggnadsminne ar 1974 och ar 1993 faststélldes skyddsforeskrifterna
som dven giller fran det att byggnadsminnet ar 1998 6vergick till att bli enskilt byggnadsminne enligt
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davarande Kulturminneslagen (nuvarande Kulturmiljolagen). Till byggnadsminnet hor dven ett
skyddsomréade som inte far bebyggas.

Regionalt och kommunalt kulturmiljéprogram

Alnarp ar en av miljoerna som finns med i Lansstyrelsen i Skdnes regionala kulturmiljoprogram och ar
utpekat som en sarskilt virdefull kulturmiljo vilket innebér att omrédet har hoga kulturvirden. Det
omrade som &r utpekat i det regionala kulturmiljoprogrammet striacker sig vaster ut ner till havet. I det
regionala kulturmiljoprogrammet ndmns dven mejeribyggnaderna sarskilt.

Lomma kommun har med Alnarp i kommunens kulturmiljoprogram. Omréadet som ingar i det
kommunala kulturmiljoprogrammet motsvarar i stort omradet som utgor regionalt utpekat omréde
och omrédet for riksintresse men omfattar dven Alnarps falad i sydvast, se Figur 5.

Inom kommunens kulturmiljéprogram, omrade Alnarp, har en stor del av bebyggelsen dven pekats ut
som kulturhistoriskt viardefull samt sarskilt vardefull vilket motsvarar héga kulturvirden. Utpekade
byggnader i kulturmiljéprogrammet kopplas till bestimmelser i Plan- och bygglagen i syfte att skydda
byggnaden mot férvanskning och bevara byggnadernas kulturvirden genom varsamhet eller frbud.
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3.4.2. Naturmiljé

Foljande avsnitt 4r en summering av kapitel 5.4 Naturmiljo, avsnitt 5.4.1 Forutsattningar i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Landskapet kring Alnarp bestér av jordbruksmark eller bebyggelse med begrinsade
naturmiljéviardena. Den intilliggande Alnarpsparken dr dock av stor betydelse for naturmiljon genom
den stora variation i biotoper och vaxtmaterial som finns dir. Alnarpsparken ar definierad som ett
synnerligen viktigt naturomrade i Lomma kommuns 6versiktsplan 2020.

En naturvirdesinventering i omradet for utbyggnadsforslaget i Alnarp har utforts. Inventeringen har
gjorts i enlighet med SIS standard (SS 199000:2014) med tillaggen naturviardesklass 4, generella
biotopskydd samt fordjupad artinventering av invasiva arter. Inventeringen utfordes under juli 2021.

Tre objekt med péatagligt varde och nio objekt med visst viarde har urskilts. Objekt med hogt och hogsta
naturvirde finns inte i omradet. Objektens lokalisering visas i Figur 6. Naturvardesobjekt har inget
direkt lagligt skydd men i miljobalkens inledande paragraf (1 kap. 1§8) anges att lagen ska tillimpas sa
att vardefulla naturmiljoer skyddas och vardas samt att den biologiska méngfalden bevaras.
Miljobalkens hushéllningsbestammelser (3 kap. 3 §) anger dessutom att mark- och vattenomriden
som ar sarskilt kansliga frdn ekologisk synpunkt skall sa 1&ngt majligt skyddas mot atgiarder som kan
skada naturmiljon.

Forklaring

D Inventeringsomrade

= Lagt naturvarde

_J Naturvérdesklass 3 - patagligt naturvarde

] Naturvéardesklass 4 - visst naturvarde

Figur 6 Karta 6ver inventeringsomradet for naturinventeringen i Alnarp.
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Skyddade arter
Sex arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen har noterats inom inventeringsomradet.
Forutom att arterna ar fridlysta s ar det ocksé forbjudet att skada eller forstora djurens
fortplantningsomréden eller viloplatser, samt att avsiktligt stora dem. Alla vilda fagelarter ar skyddade
isvensk lag enligt 4 § artskyddsforordningen, dock prioriteras rodlistade arter som uppvisar en starkt
negativ trend i skyddsarbetet och vid tillaimpningen av férordningen. Darfor har endast sidana
prioriterade arter noterats i naturvirdesinventeringen.

Tre rodlistade arter noterades i omradet vid naturvirdesinventeringen. Rodlistningen i sig innebar
inget skydd utan anger olika arters risk att do ut frin Sverige. Se miljokonsekvensbeskrivningens
kapitel 5, avsnitt 5.4.1 for en utforligare genomgang av de arter som har hittats vid
naturvirdesinventeringen.

Generella biotopskydd

Vid plankorsningen i Alnarp finns en del av en allé i inventeringsomrédet. Allén utgors av histkastanj
och lind.

Passageplan

En passageplan har tagits fram inom ramen f6r jirnviagsplanen. Passageplanen fokuserar pa sma- och
medelstora daggdjur samt grod- och krildjur. Utredningsomradet striacker sig langs hela
jarnviagsplaneomradet samt 300 meter norrut samt soderut om denna, se Figur 7. Forekomst av arter
har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att inhamta kunskap fran
Artportalen. De arter som forekommer inom utredningsomradet ar grod- och kraldjur bade i
dammarna vister om jarnvagen i h6jd med Alnarpsparken och i sjdlva parken. Det ar arter som &tlig
groda och vanlig padda som observerats. Vidare har inom samma omrade smé- och medelstora
diaggdjur observerats exempelvis igelkott, ekorre, falthare och vildkanin. I Alnarpsparken har mard
observerats och vister om jirnvéagen en rodrav. I Alnarpsparkens centrala delar finns dven
observationer av fladdermoss. Inga observationer av arter har angetts norr om Sundsvigen.

Landskapsanalysen visar att djuren framst har behov att korsa jirnvigen i omradet soder om
Sundsvigen mellan Alnarpsparken och vegetationsomradet pa jarnviagens viastra sida. Det giller bade
smé- och medelstora ddggdjur och grod- och kréldjur. Det kan dven forvintas att ett behov av passage
finns norr om Sundsvigen, da framst gillande smé- och medelstora daggdjur, dar djuren letar sig
langs vegetationsstrak inom universitetsomradet fram till jirnvagen samt fram till vegetationsomradet
pé jarnvigens vastra sida. Idag finns ett staket pé jirnvéagens Ostra sida vilket medfor att djur riskerar
att ta sig upp pa sparen fran vister och sedan forolyckas pa jairnviagen. Staket medfor att sma- och
medelstora ddggdjur inte kan korsa jarnvégen pa platsen idag.
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Figur 7 Den grona linjen visar stracka inom vilken passager for sma- och medelstora daggdjur samt grod- och
kraldjur av utretts. Befintligt staket mot sparspring ar markerat med rosa linje. Troliga platser dar djuren har behov
av att korsa sparet ar angett med roda pilar.

3.4.3. Buller

En bullerutredning for nuldge och befintligt spar har utférts. Bullerutredningen avgrinsas till
jarnvigsplanens granser i norr och soder. Avstédndet fran sparet avgriansas sa att samtliga bostadshus
som berdknas 6verskrida nagot riktviarde for planforslaget ingér i utredningen. Utredningen visar att
nio bostader idag har en ekvivalent [judniva som 6verstiger riktvirde 60 dBA utomhus vid fasad inom
utredningsomradet.

For att berdkna sammanlagd ljudniva for de bullerberérda bostdderna har viag 892 (Malmoviagen)
inkluderats som 6vrig infrastruktur. Det kommunala viagnatet har inte ingatt i bullerutredning for
jarnvagsplan.
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3.4.4. Risk och sékerhet

Tagtrafik ar generellt vildigt sdkert och sannolikheten for olyckor ar smé, béde for passagerare och for
omgivningen. Jarnvigstrafiken innebar dock transporter av stora mangder farligt gods vilket kan fa
stora konsekvenser, bide vid storningar och vid olyckshéndelser.

Omgivningen kring Lommabanan bestar av gles bebyggelse. Trafikverket efterstravar ett
bebyggelsefritt avstdnd mellan ny bebyggelse och jarnvig om 30 meter (Trafikverket, 2013), vilket till
viss del aven kan utgora utgdngspunkt for efterstravansvirt avstand mellan jarnvig och bebyggelse i
allménhet. Inom detta avstand ligger ett bostadshus i Alnarp (se Figur 8).

I nuldget korsar Sundvégen jarnvigen i plan, med bommar som hinder vid tagpassage.

Teckenforklanng N

[ utredningsomréde A

Figur 8. Bostadshus som kommer att ligga inom 30 meter frn det nybyggda motesspéaret markerat med orange
ring.
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Olycksrisk

Akuta olycksrisker ar plotsligt intraffade skadehdndelser med paverkan pa tredje man i omgivningen.
Sannolikheten for sddana olyckor med tagtrafik ar generellt vildigt sm&. De olyckor som dr vanligast
forekommande ar pdkorning av personer som befinner sig pa spar, dven elolyckor, till exempel vid
underhaéllsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak
mindre ursparningar dir tgen i de flesta fall hamnar mycket néara sparet. Sammanst6tning mellan tig
och andra foremal forekommer. Sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa ar liten pa grund av
de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka
blir oftast sma. Faktorer som &r av betydelse vid bedomning av risk och sikerhet langs en jarnvag ar
t.ex. forekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en 6vergéng eller som inbjuder
till sparspring, banans tekniska standard, véxlar, hastighet, forekomst av farlig godstrafik och
huruvida det finns bebyggelse néra spiren, samt vilken typ av bebyggelse det ar.

Farligt gods
Farligt gods transporteras péa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige, s dven pa aktuell
stracka. Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som
transporteras pa aktuell strackning, och det finns inte heller ndgon prognos for framtiden.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar.

3.5.1. Geologi

Enligt SGU:s jordartskarta utgors jordlagerna av lermoran som 6verlagras av postglaciala
sandsediment, pé vissa stillen dven postglacial grovlera. SGU:s jorddjupskarta indikerar pa mer dn 50
meter djup till kalkstensberget.

Langs strackan har geotekniska undersokningar utforts. Resultatet visar pa ett ytligt humushaltigt
sandigt eller lerigt skikt om cirka 0,3 till 0,5 meter. Under de ytliga jordlagren ligger sediment med en
maktighet om cirka 1—1,5 meter. Sedimenten bestir mestadels av nagot siltig sand men dven
finkornigare material som lera forekommer.

Sedimenten vilar pa sandig lermorin och tunna intermorana sandskikt har patraffats
sporadiskt. Lermoran forekommer ner till avslutad provtagning, vilket i brolaget ar cirka 12 meter
under markytan.

Grundliggningsforutsattningarna ar generellt goda och inga sittnings- eller stabilitetsproblem
forvantas. Ytterligare undersokningar kommer att utforas.

3.5.2. Hydrologi

Grundvattenror har installerats inom utredningsomradet. Fria grundvattenytor har uppmatts i de
sandiga sedimenten ovan lermoréanen. Ytorna har uppmitts cirka 1,5 till 0,4 meter under markytan.
Yitterligare undersékningar kommer att utforas.
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3.5.3. Ledningar

Foljande ledningar och ledningsédgare finns inom omrédet.

Ledningsdgare Typ av ledning

Lomma Kommun Belysning

Skanova Tele/kommunikation

VA SYD VA

Akademiska hus VA, Tele/kommunikation
SLU El, Tele/kommunikation

4. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I samtliga tre utredningsalternativ
ingick ett stationslage i Alnarp. Lokaliseringar av plattformar séder, respektive norr, om Sundsvigen
studerades (Banverket 2001). Under 2002 inleddes arbetet med val av lokalisering. Aven i utredningen
Val av lokalisering ingick en ny station i Alnarp. I féreliggande viagplan foreslas en lokalisering norr om
Sundsvigen.

I forstudien finns forslag pa bibehallet enkelspar genom Alnarp (Banverket 2001). I
jarnvagsutredningen studeras ocksa dubbelspéar genom Alnarp, alternativt nytt 1angt moétesspar. I
fortsatt inriktning foreslas det att etapp 2 i projektet ska innebéra ett nytt laingt métesspar i Alnarp, for
att mojliggora halvtimmestrafik pa strackan (Trafikverket 2014).
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Figur 9 Placering av plattformar, teknikbyggnader och métesspar. Kalla: Sweco

4.2. Val av utformning

Motesspéret i Alnarp blir drygt 1000 meter langt f6r att kunna anvindas av upp till 850 meter ldnga
tag. Motessparet placeras vister om befintligt spar for att minimera paverkan pa de byggnader och den
verksamhet som bedrivs inom universitetsomradet 6ster om jarnvigen. D4 Lommabanan ar TEN-
klassad finns krav p& att motesspéaren ska ha en hinderfri langd pa 850 meter. Den hinderfria langden
utgor den del av spéaret dir ett tdg kan stanna utan att inkrdkta pa det intilliggande spéret. Ut6ver den
hinderfria langden tillkommer spar for vaxlar med cirka 180 meter. Sparet placeras strax soder om
jarnvagsbron Gver vig 892 och striacker sig soderut. Storsta tilldtna hastighet utmed métessparet ar 8o
kilometer/timme.

Plankorsningen med Sundsvigen stangs och ersitts med en planskild géng- och cykelpassage under
jarnvagen. Norr om Sundsvigen placeras plattformar pa vardera sidan om jarnvigen. Plattformarna
blir 170 meter ldnga for att dubbelkopplade Pdgatag ska kunna stanna vid stationen. Plattformarna ar
mojliga att i framtiden forlanga till 250 meter for att rymma trippelkopplade Pagatég. Plattformarna
blir cirka fem meter breda och férses med viaderskydd. Ett sparrstaket placeras mellan sparen i héjd
med plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa
sparomradet. Plattformarna ansluts till kringliggande stationsomrade med trappor och ramper.
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Anslutningar och 6vrigt stationsomrade ingdr inte i jirnvagsplanen utan hanteras i den kommunala
planeringen.

Géang- och cykelpassagen under jarnvagen blir cirka fem meter bred och med en fri hjd pa 2,7 meter.
Passagen under sjilva jarnvégen blir cirka 15 meter lang. Passagen ansluts med trappor och ramper till
plattformarna samt ramper till anslutande géng- och cykelvigar. Laimplig konstruktionslésning for
passagen kommer att utredas vidare. Oster om jiarnvigsbron anliggs en ging- och cykelbro parallellt
med jarnvigen. Anslutande gang- och cykelviagar samt gang- och cykelbron ingar inte i
jarnvéagsplanen.

Avsténdet mellan nytt och befintligt spar foreslds vara drygt sju meter. Avstandet majliggor att det nya
sparet kan byggas med mindre paverkan pa befintligt spar &n om ett mindre sparavstdnd hade
anvants. Sparavstindet pd drygt sju meter anvands utmed hela moétessparets langd for att undvika sé
kallade S-kurvor som beh6vs om olika sparavstand anvinds.

Befintlig kontaktledningsanldggning anpassas till motessparet. Nya stolpar placeras mellan sparen.
Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada sparen. Stolparna placeras med cirka 60 meters
mellanrum.

Trafikstyrningen omfattar signalreglering och styrning av tagtrafiken pa strackan. Vaxlar och signaler
styrs normalt fran driftledningscentralen i Malmo. Mgjlighet finns att styra vixlarna manuellt pa plats
om problem uppstér. Signalerna placeras i storsta magjliga man i kontaktledningsstolparna.

Teknikhus som bland annat inrymmer signalstéllverk och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs
for motessparet placeras i narheten av respektive vixel for att minimera avstandet till vixeln.
Teknikhusen blir cirka tre génger &tta meter stora och cirka tre meter hoga. Intill respektive teknikhus
placeras en transformatorstation som forser teknikhuset med el. Byggnaden for
transformatorstationen blir cirka tre gdnger tvd meter stora.

En mobiSIR-mast for jairnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad strax nordvast om
plankorsningen med Sundsvigen. Masten och tillhorande teknikbyggnad flyttas cirka 40 meter norrut
och forses med en ny servicevag.

Teknikhuset och transformatorstationen vid den norra vixeln placeras oster om jirnvagen.
Teknikbyggnaderna behdver anslutas med en servicevag for atkomst av servicefordon. Befintlig gang-
och cykelviag samt Vaxtskyddsvagen foreslas anvindas som servicevag.

Teknikbyggnaderna vid den s6dra vixeln placeras vaster om jarnvigen och forses med en ny
serviceviag utmed jarnviagen norrut till Sundsvéigen. Pa grund av servicevigens narhet till
kontaktledningsanldggningen far inte fordon utan behorighet fardas pa vigen. En vigbom anordnas
darfor vid serviceviagens anslutning till Sundsvagen for att forhindra att obehoriga fordon anvinder
vagen. Serviceviagarna gar ocksa att anvinda under byggskedet och minskar ddrmed behovet att ta
mark i tillfalligt ansprak.

Banvallen och plattformarna avvattnas med diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Vattnet i dikena norr om Sundsvigen leds mestadels soderut och ner till en
pumpstation vid den planskilda gang- och cykelpassagen. Undantaget ar cirka 150 meter i den norra
dnden dar vattnet leds norrut. Vattnet frin pumpstationen leds till ett fordréjningsmagasin som
foreslas norr om Sundsviagen. Losningarna for hanteringen av dagvatten utreds vidare i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen.
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Figur 10 Principlésning for avvattning av det nya motessparet. Kalla: Sweco.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Detta avsnitt kommer att redovisa vilka av de méjliga skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt som
foreslds i projektets miljokonsekvensbeskrivning som ska faststdllas. Aven Gtgdrder som inte ska
utforas kommer redovisas och motiveras. Avsnittet hanteras till granskningshandlingsskedet.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

Foljande kapitel kommer att presentera effekter och konsekvenser av projektet inom nedanstaende
rubriker. Foljande rubriker hanteras till granskningshandlingsskedet. Rubriksdttningen bygger pa
de rubriker som forekommer 1 kapitel 3 Forutsdttningar.

5.1. Trafik och anvandargrupper
5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling
5.3. Miljo och héalsa

Detta avsnitt kommer att innehdlla konsekvenser for miljé och hdlsa samt en beskrivning av om
planen innefattar objekt eller bestimmelser i miljobalken som undantas frdan forbud eller
skyldigheter enligt balken, det vill sdga strandskydd, generellt biotopskydd och dtgdrder som
undantas fran samrdd enligt kap. 12 § 6 miljobalken samt planens konsekvenser for dessa.

5.3.1. Buller

En inventering av fastigheter med bullerberorda uteplatser och inomhusnivder har gjorts.
Inventeringen kan komma att kompletteras senare i var. Berdkningar for framtidsscenarier
kommer att ske senare under projekteringen.

5.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Detta avsnitt kommer att sammanfatta resultatet av den samhdllsekonomiska bedomningen som
kommer att géras for projektet.

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och ndringslivet 1 hela landet.
Sambhdllsekonomisk effektivitet dr alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgdrder i transportsystemet,
pa bdade kort och lang sikt.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Detta avsnitt kommer att redovisa exempelvis ombyggnader och omldggningar som dr en foljd av
projektet men som inte omfattas av vdg- eller jarnvdgsplanen. Vidare beskrivs om effekter av
pdgdende verksamheter tillsammans med projektets effekter kan ge storre konsekvenser.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av métessparet och plattformarna kan ga till. Det
ar entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan ar darfér endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstiller i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska ga till for att sikerstilla att pdverkan pad omgivningen begridnsas och sa
att géllande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motessparet planeras att inledas under hosten 2025 och bedoms paga under
cirka ett &r. Under delar av arbetet krivs avstingning av befintligt spar, bland annat nar viaxlarna ska
anslutas till befintligt spar och bron f6r den planskilda passagen vid Sundsvéigen ska lanseras in. Vid
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arbeten i narheten av befintligt spar krivs hastighetsnedséttningar. Innan arbetet med sparet kan
inledas sker en rad férberedande arbeten, bland annat ledningsomliggningar.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underldtta leveranser av
bland annat materiel placeras upplagsytorna i nira anslutning till Sundsvigen. Mindre upplags- och
etableringsytor placeras vid platserna for teknikbyggnaderna. En storre upplags- och etableringsyta
anordnas nordvist om befintlig plankorsning med Sundsvégen.

De vigar som utgor serviceviagar under driftskedet anldggs i ett tidigt skede och anvinds som
byggvagar under byggskedet. Anldggandet av sparet kan till stor del ske frdn den nya banvallen som
anldggs. Har kan dven transporter ske till viss del i de delar som ar svéra att na fran serviceviagarna.
Sundsvégen kommer att trafikeras av byggtrafik, bade fran vag 892 i vaster och Alnarpsvigen/E6/E20
i Oster.

Motessparet anlaggs pa den vistra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anldgga
byggviagarna och direfter schaktas det 6versta jordlagret bort for att mojliggora anldggandet av
banunderbyggnaden for sparet. En ny banvall byggs upp intill den befintliga banvallen. Den nya
banvallen fir samma héjd som befintlig banvall. Fundament for kontaktledningen sétts pa plats och
kablar for signal, el och tele dras. Plattformarna anliggs. Darefter kan sparet ldggas péa plats och
kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen monteras pa forberedda fundament. Sist laggs
vaxlarna in mellan det nya och befintliga sparet.

Utover motesspéret utgor den planskilda korsningen vid Sundsvigen ett stort arbete som kraver
tillfalliga arbetsomraden pa bada sidor om jarnvagen. For att minska behovet av l1dnga avstdngningar
av jarnvagstrafiken byggs bron sidan om jarnvigen och lanseras, det vill siga skjuts in, i sitt slutliga
lage. Losningen kraver att en byggrop gravs ur intill jairnvagen sa att bron anlaggs i ratt hojdlage. Till
byggropen ansluts ramper for atkomst av maskiner och materialtransporter. Materiel till bron kan
dven lyftas in med kran. Byggropen hamnar i nira anslutning till Sundsvégen och for att vigen ska
kunna héllas 6ppen sa ldnge som mgjligt slds en spont ner utmed vigen. Nar bron ar klar rivs sparet
och banvallen gravs ur sa att bron kan lanseras pa plats. I samband med lanseringen stings
plankorsningen och en del av Sundsvigen niarmast jairnviagen. Nar bron lanserats pa plats laggs sparet
tillbaka ovanpa bron och arbete med anslutande ramper, trappor och eventuellt trag inleds.
Malsdttningen ar att gang- och cykeltrafik 6ver jarnvigen ska vara mojlig i sa stor utstrackning som
mojligt, men avstiangningar kan kravas for att undvika olycksrisker.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt transporteras bort.
Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad de kan anvéndas till. Limpliga
jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pé plats, resterande jordmassor avlagsnas fran
byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvindas till jordférbéttring eller tackmassor vid deponi
beroende pa klassificering.

Ny materiel transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil. Den stérsta andelen av ny materiel utgors
av makadam. Ovrig materiel dr kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera.

5.6.1. Markfororeningar

Projektet ar beldget i en befintlig jarnvigsmiljo. Bdde gamla och nya jarnvigsomraden och
jarnvagsfastigheter forutsatts kunna vara fororenade. Det forkommer &ven industrimark i narheten av
anldggningen. Sweco har pa uppdrag av Trafikverket uppréttat en PM Markmiljéinventering. Syftet
har varit att utféra en inventering av potentiella fororenade verksamheter och ta fram en
projekteringskarta 6ver dess lokalisering. Se kapitel 5.8, avsnitt 5.8.6 i miljokonsekvensbeskrivningen
for mer information.

I samband med inventeringen har potentiellt férorenade omraden fran Efterbehandlings-stodet
identifierats. Dessa utgors av en forbranningsanlaggning med riskklass 3 (1dg risk for potentiell
fororening) vilket aterfinns cirka 380 meter 6st om jarnvagen. Inga 6vriga objekt aterfinns inom eller i
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narheten av utredningsomradet i Alnarp. Utifran erhallet material frin Lomma kommun framgar att
fororeningar i form av bekdmpningsmedel patraffats i ytliga jordlager infor rivning av vaxthus cirka
370 meter 6st om jarnvagen.

Infor byggandet av en ny forskningsanldggning, en biotron, utférdes en miljoteknisk
markundersokning dar halter av koppar 6ver riktvardet for kinslig markanvandning (KM) pétraffades
(Structor, 2013). Kemikalierna (eldningsolja, smérjolja, hydrauloljor) som finns i
forbranningsanldggningen har en hog farlighet. Dessa forvaras dock inomhus och verksamheten ar
invallad. Tidigare markanvindning utgjordes av en soptipp och jordbruksmark.

I en del av Alnarpsparken patraffades kvicksilver i sin elementédrform (grundform). En miljoteknisk
undersokning utfordes under ar 2014 dar fororeningsutbredningen avgriansades och avhjilptes
(Sweco, 2014b).

6. Samlad beddmning

Detta kapitel kommer att redovisa den samlade bedomningen av projektet och kompletteras infor
granskningshandlingsskedet. Syftet dr att redovisa en bedomning av 6verensstdmmelse och bidrag
till de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen. Den samlade bedomningen omfattar
normalt dven en sammanstdllning av konsekvenser.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Féljande kapitel syftar till att sammanfatta slutsatser utifran bedomningarna av effekter och
konsekvenser. Exempelvis redovisas hushdllning med mark- och vattenomrdden och bedémning av
eventuell skada pa riksintressen. Kapitlet kompletteras infor granskningshandlingsskedet.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

Plankartorna redovisar hela det permanenta markanspraket for den i jirnvigsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behovs for att
kunna genomfora utbyggnaden.

Huvudregeln dr att mark som behovs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprak med
dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak &dn vad som behovs for jarnvigsanldggningen
och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet viagts mot den oldgenhet som intranget innebar. Illustrationskartorna
som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt
satt vad som ingar i planen och vilka atgidrder som planeras, till exempel var serviceviagar ska
forlaggas. I fastighetsférteckningen som tas fram till granskningshandlingen redovisas vilka fastigheter
som blir berorda av jarnvagsutbyggnaden, liksom berérda samfilligheter, gemensamhetsanlidggningar
(GA) samt andra rattighetsinnehavare.
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8.1. Permanent markansprak med dganderétt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderitt 4r sddan mark som behovs for
jarnvagsanldaggningen och som inte kan kombineras med annan markanvandning. Mark tas i ansprik
for bland annat jarnvéagsspar, plattformar och teknikgardar. Det ar framst dkermark som tas i ansprak
med dganderitt. For mer information kring markansprak och ersittning hanvisas till broschyren Vig
eller jarnvdg pGd min mark — hur far jag ersdttning, som finns tillgénglig pa Trafikverkets hemsida.

8.2. Permanent markansprak med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika anledningar behévs
for jirnviagsanldggningen men som kan kombineras med annan markanvindning. Rétt att anldgga,
nyttja och vidmakthélla atkomst till servicevagar langs striackan kommer att sakerstillas med
servitutsritt. Aven triadsikringszon och mark tvirgdende kommer att tas i ansprak med servitutsritt.
Tre olika typer av servitut anvands vilka beskrivs nedan samt vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

e Js1— Servitutsritt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja vag for
atkomst till jairnvagsanlaggningen. Servitutet ger 4ven Trafikverket ritt att anldagga nya viagar
for atkomst till jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhéll av de nya viagarna. For
befintliga eller omledda vigar belagda med servitutsratt for servicevidg kommer Trafikverket
att nyttja vigen tillsammans med den/de som idag har rétt att nyttja den. Rattigheten kan
siakras genom servitut som bara hanterar ritten att nyttja vigen, men inte underhaéllet av den,
eller genom bildande av gemensamhetsanldggning som hanterar helheten.

o Js2 — Servitutsritt for markanldggningar sdsom diken, dammar/magasin och underjordiska
dagvattenledningar. Markanspraket behovs for att sdkerstilla att jarnvagsanldggningen kan
avvattnas. Servitutet ger Trafikverket ratt att anligga, vidmakthélla och ersitta diken,
ledningar, dammar och magasin utmed jarnviagsanldggningen.

e Js3 — Servitut for tradsdakring. Tradsidkring innebar att trad och annan vegetation som kan
dventyra jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket rattighet att avverka och
roja trad och buskar for att skydda sparanldggningen och jarnvagsdriften, markagaren har ratt
att nyttja denna mark pa satt som inte riskerar att paverka anldggningen. Servitutet stracker
sig 25 meter utét fran sparets mitt. Utanfor skotselgatan finns en kantzon dar Trafikverket har
ratten att avverka trad som vid fall kan na banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

8.3. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behéver mark som ska anvindas for att bygga jarnvagen tillfalligt tas i ansprak med
nyttjanderatt, exempelvis for arbetsvigar, etablerings- och upplagsytor med mera. Nyttjanderattstiden
kommer att gilla under byggtiden, frén byggstart och till sex manader efter genomford slutbesikining.
Byggtiden fran byggstart till slutbesiktning ar tolv manader. Ut6ver sjdlva byggnationen av
jarnvagsanlaggningen ska den angivna tiden dven inrymma tid for bortforsling av massupplag och
aterstallningsarbeten.

De ytor som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas till markégaren efter att Trafikverkets
behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i samrad med markégaren dterstilla marken
sé lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksé att under byggtiden forebygga och
minimera skador si 1angt som det ar mojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig att vare
sig aterstilla mark till ursprungligt skick eller genomfora skadeférebyggande dtgirder, utan kravet ar
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att ekonomiskt ersatta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas,
innan och efter byggskedet, for att sdkerstilla aterstallning och viardering av anldggningar och mark.

Nedan beskrivs de tillfilliga markanspriken respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

e T1 - Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvag, det vill siga anslutande vagar fran det
allminna viagnatet samt enskilda vagar. For befintliga enskilda vigar som behover breddas
eller forstarkas tas tillfallig nyttjanderatt 4ven utanfor vigbanan. I de fall befintliga vagar tas i
ansprék ska allmin trafik fortsatt vara mdéjlig. Aven nyanlagda arbetsvigar tas med tillfillig
nyttjanderatt.

o T2 - Tillfalligt nyttjande for anldggningsarbeten, etablering och upplag tas i ansprak utmed
det nya motesspéret och dar plattformar, broar, teknikbyggnader och anldggningar for
avvattning ska anldggas. Ytorna inrymmer bland annat uppstéllning av bodar, maskiner och
kranar som krivs for byggarbetet. Aven olika sorters material hanteras pa ytorna beroende p4
produktionsbehov, exempelvis jordmassor, formar, armering och 6vrig materiel som behovs
for att anldgga spar och plattformar. Inom omridena kommer det finnas interna
transportvagar.

9. Fortsatt arbete

Efter att jirnvagsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomfors lantmateriforrattningar.
Trafikverket far da tillgdng till mark enligt den faststillda jarnvigsplanen. En rad andra beslut,
framfor allt avseende tillstind och dispenser enligt miljobalken, beh6vs innan byggandet kan péaborjas.

10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnvagsplanen. De sakidgare som
berérs kommer dé att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgéngligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jairnvigsplanen, om den kan godtas

och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas éverklagandet av
regeringen.
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Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-1588§
lag (1995:1649) om byggande av jirnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir jarnvigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvigen. Mark som beh6vs permanent
framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgér ocksd markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket triaffar avtal med berorda fastighetsigare i forvag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den férvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. P&
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvéindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetségare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rittighetsinnehavare nir
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i jirnviagsplanen.

10.2. Genomforande

10.2.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket planldgger och tar den mark i ansprak som krivs for att anldgga och underhalla
motesspar och plattformar. Lomma kommun ansvarar for att planera och genomfora 6vriga atgiarder
for stationsomrédet, exempelvis bil- och cykelparkering, anslutningar, héllplats for erséttningsbuss
med mera.

10.2.2. Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Trafikstart for motessparet och
stationen i Alnarp planeras till &r 2026.
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10.2.3. Avtal

Trafikverket har, efter det att jirnvigsplanen vunnit laga kraft, for avsikt att teckna avtal med enskilda
som berors av markintrang, tillfalligt nyttjande, servitutsupplatelser samt atgirder for att reglera
buller.

Projektet paverkar ett antal enskilda végar och ledningar. Nybyggnation eller omdragning av enskilda
vagar ar endast illustrerade pé ritningar och ingér inte i faststillelsebeslutet. Anldggning av enskilda
végar utreds och fastlaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berérda ges mojlighet att padverka
vagstrackning och utformning. I jirnvagsplanen foreslés ett flertal servitut, vid lantméteriforrattning
kan dessa komma att regleras pé annat sitt, exempelvis genom att Trafikverket blir deldgare i en
gemensamhetsanliggning. Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med berord ledningségare
och/eller genom en lantmaéteriforrattning. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive
ledningsdgare, d& det juridiska ansvaret for processen ligger pad dem. Avtal tecknas dock med
Trafikverket om fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Rittigheter f6r en ny
ledningsstrackning sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en lantmateriférrattning,.

10.2.4. Fastighetsrattsliga atgarder

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomféra det som har
beslutats i planen. Jirnvigen maéste byggas pa det satt som visas i planen. En faststilld och
lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket rétt att forvirva mark som behovs for jirnvagen.

Den mark som behovs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i anspradk med dganderitt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vigts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsdgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprék och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild ritt till
en fastighet kan ha ratt till ersdttning. Reglerna om erséttning finns i lagen om byggande av jirnvig,
vilken hinvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Samma regler tillimpas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda fastighetsdgare for att reglera
intrdng och kompensation. For tillfallig nyttjanderitt ersitts skadan och eventuella intdktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i m2 per fastighet.

10.3. Finansiering

Lommabanan etapp 2 ar prioriterad i Nationell plan 2018—2029. Métesspar finansieras av
Trafikverket, Region Skane, Malmo stad, Lomma kommun och Kavlinge kommun. Stationen i Alnarp
finansieras av Trafikverket och Lomma kommun. Efter Sverigeforhandlingen har Lommabanan etapp
2 prioriterats i Nationell plan 2018—2029.
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