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Lasanvisning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivningen redovisar forutsattningar, lokalisering och utformning av
forlangt motesspar och station i Fladie. Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del i jarnvagsplan
Lommabanan (Kavlinge-Arlov) etapp 2, Fladie. Ett tidigt samréd kring planhandlingen sker under
april 2022. Darefter kommer arbetet med planhandlingar och miljokonsekvensbeskrivning att fortga
och under den senare delen av 2022 planeras handlingarna att stéllas ut. Innehallet i
miljokonsekvensbeskrivningen kommer darmed att utvecklas efter det tidiga samrédet, varfér innehéll
kommer att kompletteras. Nedan redogors for vad miljokonsekvensen i detta skede innehéller.

I kapitel 1 ges en inledning till projektet. I Kapitel 2 beskrivs hur
miljokonsekvensbeskrivningen géar till. I Kapitel 3 redogors for de avgransningar som gjorts.
Kapitel 4 beskriver den befintliga anlaggningen, utbyggnadsalternativ samt nollalternativ. I
Kapitel 5 presenteras forutsattningar och konsekvenser for de miljoaspekter som bedomts
relevanta. Kapitel 6 utgor en genomgang av projektet i forhallande till

de allmanna hansynsreglerna samt de nationella miljomalen. Kapitel 7 kommer att
kompletteras efter genomfort samrad och ytterligare undersokningar under varen 2022.
Kapitel 8 redogor for det fortsatta arbetet som utférs inom ramen for jarnviagsplanen.
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Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstriket genom Skéne vilket stricker sig frin Angelholm till
Trelleborg. Pagatag trafikerar idag Lommabanan med regionaltagsstationer i Lomma och Furulund.
For att mojliggora for persontrafik pd Lommabanan byggdes i etapp 1 ett motesspar i Stévie,
plankorsningar anpassades for hogre hastigheter eller gjordes planskilda och stationer for
resandeuppehall byggdes. I etapp 2 ingér utbyggnad av moétesspar och stationer i Flddie och Alnarp
samt ombyggnad av vig 913.

Utbyggnadsforslaget innebar att befintligt métesspar i Fladie forldngs pa den vistra sidan av
huvudspéret till en total langd pé drygt 1000 meter for att kunna anviandas av upp till 850 meter langa
tag. Forlangningen innebér att en del av det befintliga motesspéret rivs liksom den befintliga vixeln i
den sodra delen av motesspéret. Storsta tillditna hastighet utmed moétesspéret ar 8o km/tim.

Strax norr om vag 913 placeras plattformar for Pagatag pa vardera sidan av jarnviagen. Ett sparrstaket
placeras mellan spéren i hojd med plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan
plattformarna genom att korsa sparomradet. Befintlig kontaktledningsanldggning anpassas till
motessparet. Nya stolpar placeras mellan sparen pa den ombyggda och nya striackan. Dessa stolpar bar
upp kontaktledningen for bada sparen.

Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnvagsteknisk utrustning
som kravs for motessparet placeras soder om viag 913.

Banvallen och plattformarna avvattnas med diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Dikena utformas som férdrojningsdiken for att minimera péverkan pa det vattendrag
som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913 leds norrut och slipps i en befintlig damm
innan det leds vidare till Fladiebdcken viaster om dammen. Vattnet i dikena s6der om vag 913 leds
soderut till en Fladiebacken soder om motessparet.

Vig 913 byggs om till en planskild passage strax soder om befintlig vdg. Ombyggnaden omfattas av en
separat viagplan.

De miljoaspekter som bedéomts kunna innebéra en betydande paverkan och darfor ar sarskilt viktiga
att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning dr kulturmiljo, yt- och grundvatten, buller och
vibrationer, naturmiljo, jordbruksmark samt risk och sikerhet.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebéra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte
genomforts). En samlad bedomning kommer genomforas nir utredningarna ar genomférda och da
effekter och konsekvenser av atgarderna ar kéinda.






1. Inledning

Berorda kommuner lings Lommabanan, Region Skéne och Skénetrafiken har under en léngre tid fort
diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik pd banan mellan Kivlinge
och Arlév. Genom etapp 1 av projektet dr Lommabanan sedan borjan av 2020 6ppen for persontrafik
med resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibehalls.

Lommabanan, bandel 925, ar 19 kilometer l4ng och gar mellan Kavlinge i norr och Arlév i soder.
Banan ar enkelsparig med motesspér i Fladie och Stavie. Lommabanan ar en viktig del av godsstraket i
Skéne och ar av riksintresse for kommunikationer. Strackan anvéands vid omledning av persontig pa
Sédra stambanan samt Pagatdg express mellan Helsingborg och Malmo.

Efter Sverigeforhandlingen har Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018-2029.

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationsldgen, daribland i Fladie, lyfts ocksa i Regional
transportinfrastrukturplan Skane 2022-2033.

Etapp 2 har som syfte att mojliggora halvtimmestrafik samtidigt som godstrafikens framkomlighet pa
Lommabanan bibehéills samt majliggora resandeutbyte i Alnarp och Fliddie, se Figur 1. For att 6ka
trafiksdkerheten i korsningar mellan vag och jarnviag samt att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter, planeras en planskildhet for vig 913. Planskildheten kommer ha separerad gang-, cykel-
och mopedtrafik fran vigtrafik. Lommabanan etapp 2 avses Oppnas for persontdg i halvtimmestrafik
ar 2026.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram for jarnvigsplanen i samband med byggande av
plattformar och forlangt métesspér i Fladie.

Andamaélet for projekt Lommabanan, etapp 2, ir att:

e Sikerstilla och utvidga kapacitet f6r persontrafik pA Lommabanan och Godsstraket genom
Skéne.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvag samt skapa forutsiattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafik nira lage.
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Figur 1. Oversiktskarta éver utredningsomrédena for jarnvagsplanerna i Alnarp och Fladie. Denna
miljdkonsekvensbeskrivning hanterar den norra delen vid Fladie.



1.1. Tidigare utredningar

Flera utredningar har tagits fram rorande en ombyggnation av Lommabanan. De planerade atgirderna
i Fladie har sin bakgrund i bland annat:

o Forstudie “Kapacitetsforstarkning pA Lommabanan” slutrapport inklusive Banverkets
stillningstagande 2001-12-31.

e Val av lokaliseringsalternativ (fore detta Jarnviagsutredning) for Lommabanan, Kévlinge -
Arlov Trafikverket 2014-03-03 med tillhorande Miljokonsekvensbeskrivning och
Gestaltningsprogram.

o Idéstudie Godsstraket genom Skine, delen Angelholm-Arlév, Kapacitetsanalys och
investeringsnivéer, 2009.

¢ Samlad effektbedomning (SEB)-Lommabanan, kapacitet etapp 2 (mé6tesspar Fladie och
Alnarp), JSY1811 2017-03-21.

Lansstyrelsen fattade beslut (2000-12-19) att projektet "Kapacitetsforstarkning pd Lommabanan i

Burl6v, Lomma och Kavlinge kommuner”, inom vilket denna striacka ingar, kan antas medféra en
betydande miljépaverkan.

1.2. Projektmal

Nedan listas de 6vergripande projektspecifika méalen for Lommabanan etapp 2:

Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flddie och Alnarp ar 2026.
e Inga allvarligt skadade eller d6da med anledning av projektet.

¢ Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksidkert satt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

1.3. Kommunal planering

Lomma kommun arbetar i skrivande stund med att ta fram en ny 6versiktsplan 2020. Den 1ag ute for
samrad med allmanheten under 2020 och stélldes ut under 2021. I 6versiktsplanens
utstillningsforslag namns att det under planperioden kommer 6ppna en station for persontrafik i
Fladie och forhoppningen ar att Fladie pa langre sikt, med hansyn till sitt strategiska l4ge i regionen,
kommer kunna véxa. Visionen for Fladie ar en ort som rymmer bade bostadsmiljéer, verksamheter och
kommunal service, lampligen i en blandad tat bebyggelse i niara anslutning till stationsliaget. Enligt
oversiktsplanen planeras runt 4 000 nya bostiader i Bjarred, Borgeby, Flddie och Fjelie med omgivande
landsbygd.

P& den Ostra sidan av jairnvigen finns en detaljplan for 6stra delen av Fladie by (Fjelie 8:8 med flera),
som vann laga kraft 1989 samt ett forslag till styckningsplan for del av Eklesiastika Lonebostéllet, som
vann laga kraft 1941 (Figur 2).
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Kommunen har under varen 2022 startat upp ett detaljplanearbete for stationsomradet i Flddie.

Fladie

Figur 2. Gallande detaljplaner i anslutning till jarnvagsplaneomradet (Lomma kommun).

Det finns flera beroringspunkter mellan Trafikverket och Lomma kommuns delar av den nya
stationen. I nuldgen tar kommunen fram en ny detaljplan for omradet som behover tas i beaktning i
projektet for att kunna planera:

e Placering av plattform (langdled langs spéret).

e Placering av anslutningspunkter till ny plattform
I jarnvagsplanen ingér att planera plattform samt beakta férbindelser for gang- och cykeltrafik till och
fran vig 913. Plattformarna kommer att ansluta direkt till den kommunala anlaggningen. Det finns

dven ett indirekt beroende till forbindelser mellan vig 913 och kommunal anldggning och hur dessa
kommer utformas i den omarbetade vigplanen for vag 913.
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1.4. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan pagar arbete med en jarnvigsplan som omfattar en ny
resandestation i Alnarp samt ett nytt métesspar. Atgirderna utgér en del av Lommabanan etapp 2.

Det pagar ocksa planarbete med en végplan for vag 913. Vag 913 stracker sig fran Bjarred forbi Fladie
fram till trafikplats Flidie. Andamalet med vigprojektet ir att 6ka trafiksikerheten i korsningen
mellan vigen och jirnvagen samt att 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs
med vig 913. For att na det planerar Trafikverket for att bygga om plankorsningen till en planskild
korsning samt separera vagtrafiken och gang-, cykel- och mopedtrafiken. Efter ett uppehall i arbetet
med végplanen, gjordes ett omtag med nagra dndringar i planen. Detta efter att en ny station i Fladie
blev aktuell. I den nya planen tillkommer anldggandet av en gdngbro 6ver vag 913 for att undvika
korsande gangtrafikanter pa bilvigen.

Lommabanan dr foremal for en dtgdrdsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som
beriknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Redovisning
inklusive atgarder som kravs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark- och miljodomstolens
beslut 2020-01-30.
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

2.1. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvigsplan (Figur 3).

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvigen ska byggas. Hur ling tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvigsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. Kan atgarderna inte antas
medfora en betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. I detta fall har lansstyrelsen
fattat beslut om att projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan varfér denna MKB tas
fram.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som beroérs kan l1amna synpunkter innan Trafikverket
skickar den for faststillelse. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa ta del av deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tilltlighets- Framtagning

. far lansstyrelsens beslut om av alternativa . av planférslag . Kungirande och granskning Faststéllelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar [ samt ev MKB
t t t: t
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ.  godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD :

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 3. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan (Trafikverket)

Syftet med MKB:n ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som en planerad
verksamhet kan tdnkas medféra samt bedoma dess effekter dels pad manniskor, djur, vaxter, mark,
vatten, luft, landskap och kulturmiljo, dels pa hushallningen med material, rdvaror och energi.

13



2.2. Samrad

I detta avsnitt presenteras kortfattat de synpunkter som kommit in till Trafikverket under samrad med
berorda. Avsnittet behandlar endast kommentarer inkomna pd MKB, en mer utforlig genomgéng av
inkomna yttranden for hela planforslaget kommer att presenteras i samrédsredogorelsen for projektet.

Samrad holls med lansstyrelsen kring avgransningar och innehéll av MKB i februari 2022. Ett tidigt
samrad kring planhandling sker under april 2022 och efter det sker utstillning under senare delen av
2022.

Avsnittet kompletteras fram till firdigstédllande av MKB.

2.3. Metod for konsekvensbeddmning

Konsekvensbedomningen gors for en rad olika miljoaspekter, vilka avgriansas i kap 3.2 Avgriansning av
miljoaspekter.

For varje miljoaspekt beskrivs och bedoms de viarden och kéinslighet som finns inom
utredningsomrédet. Darefter bedéms de planerade atgdrdernas effekter pa miljon. Utifran bedomd
effekt och storleken pa vardet/kénsligheten fas storleken pa konsekvensen, dessa kan vara negativa,
obefintliga och positiva. Konsekvenserna kan bade vara indirekta, direkta, kumulativa (till exempel
buller och luftkvalitet) och synergistiska effekter (risk och siakerhet). Bedomningen gors av bade
utbyggnadsalternativet och nollalternativet och jamf6érs mot nulédget.

For att begransa negativa miljokonsekvenser eller forstarka positiva kan skyddsatgarder foreslas.
Skyddsétgarderna redovisas i ett separat avsnitt under varje miljéaspekt och det redovisas tydligt om
de ar inkluderade i den bedomning av miljoeffekter som det redogors for. Bedomningen gors enligt
bedomningsskalan i Tabell 1 och samlad bedomning finns att lasa i kapitel 7 Samlad bedémning.

Som underlag for att bedéma olika effekters betydelse anviands, dar det ar tillampligt, underlag i form
av till exempel lagkrav, riktvirden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omréden,
vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.
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Tabell 1. Bedomningsskala for bedémning av miljdeffekter och konsekvenser.

Stor negativ Mittlig Liten negativ | Ingen effekt Positiv
negativ

Hogt
Mattligt Mattliga
: negat'ga Inga
iv.
konsekvenser
konsekvenser
Lagt Sma negativa
konsekvenser
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2.4. Kompetenskravet

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna miljokonsekvens-
beskrivning redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Sakkunskap som bidragit till foreliggande miljokonsekvensbeskrivning.

Sakomréde eller roll Bli;ﬁ?nde Utbildning Erfarenhet

Samordnare miljo

Ansvarig MKB, specialist
naturmiljo

Forfattare av MKB

Specialist hydrogeologi

Specialist kulturmiljo

Specialist risk

Specialist buller och
vibrationer

Specialist markmiljo

Susanna
Brostrém

Sandra Mols

Malin Moestad

Kristina
Haggquist

Elin Béckersten

Bjorn
Arvidsson

Christoffer
Larm

Robin Ridell

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Sweco

Landskapsarkitekt
LAR/MSA

Magisterexamen i
miljévetenskap vid
Lunds universitet

Miljévetenskap
vid Lunds
universitet

Fil. Dr. Geologi

Masterexamen i
kulturvéard,
Goteborgs
Universitet

Civilingenjor i
Riskhantering vid
Lunds Tekniska
Hogskola

Civilingenjor i
Vég- och
vattenbyggnad vid
Lunds universitet

Masterexamen
miljévetenskap vid
Lunds universitet

Over 20 &rs erfarenhet som konsult
inom samhallsplanering och
infrastruktur. Bred kompetens
géllande MKB, landskapsanalyser
och miljoutredningar.

Mer &n 15 ars erfarenhet som
uppdragsledare och
miljésamordnare i flera
infrastrukturprojekt och kommunala
planer. Foreldser dven péa hogskola
om miljokonsekvensbeskrivningar
och tillstdndsirenden kopplat till
miljébalken och Plan- och
bygglagen.

Handl&ggare och teknikansvarig
miljo i flera vag- och
jarnvagsprojekt samt verksamheter
enligt 9 och 11 kap miljobalken.

Handl&ggare och teknikansvarig
Hydrogeologi i flera vag- och
jarnvagsprojekt samt
uppdragsledning i andra
hydrogeologiprojekt. Har aven flera
ars erfarenhet av geoteknik.

Mer &n 10 ars erfarenhet av
kulturmiljoarbete i relation till
stadsbyggnad och
samhéllsplanering.

4 &rs erfarenhet av arbete med
riskhantering. Erfarenhet av arbete
rérande beroenden mellan
samhéllsviktiga verksamheter och
utveckla metoder och modeller for
analys av dessa verksamheter.

Erfarenhet av tidigare
infrastrukturprojekt i form av TA
akustik for vagprojekt samt
utredning av fastighetsnara
bulleratgarder for vag- och
jarnvagsprojekt.

3 ars erfarenhet av fororenade-
omraden fragor (databas,
efterbehandlingsatgarder, certifierad
provtagare inom jord och
grundvatten, porgasprovtagning).
Handl&ggare, uppdragsledare.

16



3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jairnvagsplanen (Figur 4). Planerade atgiarderna ar
lokaliserade till omradet for plattformarna i Fladie samt langs jirnvigssparet diar utbyggnad av
motesspar planeras. Den geografiska avgransningen av utredningsomridet modifieras utifran
miljéaspekternas forutsiattningar, detta redovisas i respektive miljéaspekts avsnitt. Begreppet

influensomréde anvinds for det omrade dar paverkan fran till exempel buller kan uppkomma. For
grundvatten anviands begreppet paverkansomréade.
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Figur 4. Utredningsomradet for miljokonsekvensbeskrivningen.
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3.2. Avgransning av miljdaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller atgardens
miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla de uppgifter som behovs for att beskriva
direkta och indirekta effekter pd hilsan och miljon. Detta innebér att vissa effekter som har liten
betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelimnas. Utifran forstudien och det inledande arbetet med
jarnvagsplanen har foljande aspekter bedomts som relevanta att beskriva i denna MKB.

¢ Kulturmiljo

e Yt- och grundvatten

e Buller och vibrationer

e Naturmiljo

o Jordbruksmark

¢ Risk och sdkerhet

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms kunna antas innebira en betydande miljépaverkan och déarfor ej bedoms
som relevanta att konsekvensbeskriva dr exempelvis:

¢ Rekreation och friluftsliv — Utredningsomradet innehéllet inga utpekade omraden for
rekreation eller friluftsliv och projektet bedoms inte ge upphov till ndgon betydande effekt pa
mojligheten till rekreation da utbyggnaden gors langs med redan befintligt spar. Nya gang-
och cykelvigar kan bidra till sdker framkomlighet 6ver jarnviagen

¢ Boendemiljo/barriirer —Motessparet innebar inte att ndgon befintlig korsning med
jarnvégen tas bort och paverkar dirmed inte ur barridrsynpunkt, eventuellt kan nya gang och
cykelvagar bidra till manniskors mojlighet att rora sig sakert over jairnvagen.

¢ Luftkvalitet- Ett tillkommande métesspér och station bedéms inte innebdra nagon paverkan
pa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad majlighet att ta tg till Fladie
innebira en viss omflyttning av trafik fran vig till jarnvag, vilket skulle vara positivt for
luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnorm for luft bedéms
ske.

e Magnetiska filt- Sett till den l4ga trafikeringen pa banan bedoms inte
utbyggnadsalternativet orsaka magnetiska filt i en utstrackning som kan ge upphov till ndgon
betydande effekt.

o Landskapsbild- Flidie priglas bade av sin tid som kyrkby/bondby och som stationssamhille
sedan linjen Malmo-Billesholm (MBJ) drogs genom byn pa 1880-talet. Soder om samhallet
finns flera jarnvagshistoriska foreteelser som ett banvaktarbostille, stationsbyggnad vid
Lerakra for den tvarsgiende jarnvagen Lund-Bjérreds jairnvag (LBJ), samt lamningar efter
banvallen efter samma jarnvag. Ett nytt motesspar och station bedoms inte i ndgon betydande
utrdckning ge effekt pa landskapsbilden i Fladie da de l4ggs invid befintlig anlaggning.
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Projektets gestaltning samt landskapsbilden hanteras inom ramen for det gestaltningsprogram
(inklusive landskapsanalys) som tillhor jairnvagsplanen.

¢ Riksintressen- Pétaglig skada har inte bedomts kunna uppkomma for nagot av
riksintressena i omradet och planen bedéms dédrmed inte strida mot riksintressena. Dessa
behandlas ddrmed inte ytterligare i denna MKB. Detta géller foljande riksintressen inom
utredningsomradet:

o Lommabanan ir utpekat som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap.
miljobalken. Lommabanan ansluter till Vastkustbanan i norr och S6dra stambanan i
soder, bada dessa jairnvagar ar av riksintresse for kommunikationer.

o Lommabanan beror riksintresset for hogexploaterad kust enligt Miljobalken 4 kap och
strackan Arlov- Fladie ligger inom riksintresseomradet. Exploateringsforetag och
andra ingrepp far enligt 4 kap komma till stdnd endast om det kan ske pa ett siatt som
inte patagligt skadar omrédets natur- och kulturvirden. Bestimmelserna utgor inget
hinder for utvecklingen av befintliga titorter eller av det lokala naringslivet. Projektet
bedoms inte innebar nagra péatagliga skador pa natur- och kulturviarden inom
riksintresset for kustzonen. Jarnviagsplanen bedoms dven vara en del i bide utveckling
av det lokala niringslivet och utveckling av Fladie titort.

3.3. Avgransning i tid

Forhéllandena som beskrivs i denna MKB 4r avsedda att spegla de som kan forvantas rada for
prognosaret 2047. Samma tidshorisont har anvénts for utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
Trafikering av tagtrafik bedoms inte kunna 6ka efter ar 2040 da banan har natt sin fulla kapacitet och
darfor har siffror for ar 2040 anvéinds for tagtrafik. Projektbeskrivning
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4. Projektbeskrivning

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Lommabanan stracker sig mellan Kavlinge i norr och Arl6v i séder. Den enkelspériga banan ar 19
kilometer ldng och elektrifierad. Stationer for resandeutbyte finns i Lomma, Furulund och

Kavlinge. Idag finns métesspar i Flddie och Stivie. Langs strackan finns idag totalt 11 plankorsningar
vilka ar skyddade med bommar.

Jarnvagens banoverbyggnad pé strickan har rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpassad till
hogsta tilldtna hastighet 160 km/tim férutom pé delar av banan dér hastigheten ar reducerad till 120
km/tim.

Idag finns stangsel for att motverka spérspring uppsatt pé jarnviagens Ostra sida, frin Fladie Mejerivag
inne i Fladie till befintlig strackning av vig 913.

Huvudspéren pa strackan Kévlinge - Arlov ingar i TEN-T-nitverket, Trans-European Transport
Networks.

4.2. Studerade och forkastade alternativ

I detta avsnitt presenteras kortfattat de alternativa utformningarna for dtgarderna i Fladie vilka
studerats i Forstudie Kapacitetsforstdarkning pd Lommabanan slutrapport inklusive Banverkets
stdllningstagande 2001-12-31 och Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kdvlinge - Arlov
Trafikverket 2014-03-03.

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I samtliga tre utredningsalternativen
ingick ett stationslédge i Fladie och i tva av utredningsalternativ ingick 1dngt motesspar i Fladie. Det
konstateras att, for att kunna utoka Pagatagstrafiken till halvtimmestrafik pé strackan Lomma-Malmo
sé krivs en forlangning av métesspéar i Flddie. Utformningen i 6vrigt betraffande plattformsplacering
och tillfarter ar till stor del beroende av utformningen av den planskilda korsningen med vig 913.

Aven i utredningen Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kdvlinge-Arlév ingar en ny
station med plattformar pa vardera sidor jarnviagen vid Fladie samt bibehallet, alternativt forlangt,
motesspar. Att behélla det befintliga korta métessparet i Fladie innebér att plattformar byggs pa bada
sidor om jarnvigen i den sédra utkanten av Flddie. Med denna utformning kommer plattformarna att
ligga langt fran viag 913 och en 16sning dir vigens underfart samtidigt utnyttjas for att &stadkomma en
planskild plattformsforbindelse anses inte vara majlig. Alternativet har forkastats da behovet av ett
forlangt motesspar bedémts centralt for projektets 6vergripande mal. En placering av plattformarna i
den sodra delen av byn har ocksé forkastats da utrymmet for plattformarna blir begréansat och att
regionaltiagsstationen dven har Bjarred som upptagningsomrade, vilket kraver goda mojligheter att sig
till stationen med bil.

I Val av lokalisering foreslés att etapp 2 i projektet bland annat inkluderar ett forlangt métesspér i
Fladie.
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4.3. Utbyggnadsforslaget

I Fladie forlangs befintligt motesspar pa den véstra sidan av huvudsparet till en total 1angd pé drygt
1000 meter for att kunna anviandas av upp till 850 meter linga tag. Forlingningen innebar att en del
av det befintliga moétesspéret rivs liksom den befintliga viaxeln i den sodra delen av motessparet. Sparet
rivs frdn en punkt cirka 200 meter séder om plankorsningen med Fladie Kyrkvig och sdoderut. D&

Lommabanan ar TENT-klassad finns krav pé att mo6tessparen ska ha en hinderfri langd p& 850 meter.
Den hinderfria lingden utgor den del av sparet dar ett tig kan stanna utan att inkrakta pa det

intilliggande sparet. Utéver den hinderfria langden kommer spér f6r vaxlar med cirka 180 meter.
Storsta tillaitna hastighet utmed métesspéaret ar 80 km/tim.
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Figur 5. Placering av plattformar, teknikbyggnader och motesspar, strackan dar befintligt métesspar forlangs med
nytt motesspar ar markerat med gul-streckad linje.

21



Plankorsningen med vag 913 rivs och ersitts med en planskild korsning inom ramen for vagplan for
vag 913, Bjarred — Fladie, delen soder om Fladie. Det nya motesspiret passerar over vag 913 pa den
jarnvigsbro som anlidggs inom ramen for viagprojektet.

Strax norr om ny strackning for vig 913 placeras plattformar pa vardera sidan av jarnvégen.
Plattformarna blir 170 meter langa for att dubbelkopplade Pagatag ska kunna stanna vid stationen.

Plattformarna ar majliga att i framtiden forldnga till 250 meter for att rymma trippelkopplade Pigatig.

Plattformarna blir cirka fem meter breda och forses med viaderskydd. Ett sparrstaket placeras mellan
befintligt och nytt spér i hojd med plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan
plattformarna genom att korsa sparomradet. Plattformarna ansluts till kringliggande stationsomréde
med trappor och ramper. Planskild géng- och cykelpassage under jarnvigen anordnas under
jarnvagsbron vid vig 913. Passagen ansluter till stationsomradet med ramper och trappor.
Anslutningar och stationsomradet utanfor plattformarna ingar inte i jirnvagsplanen utan hanteras i
den kommunala planeringen. M6tesspéarets placering visas i Figur 5.

Avstindet mellan nytt och befintligt spar blir drygt sju meter. Avstdndet avser den nya delen av
motessparet. Sparavstandet for befintlig del av métessparet forblir oférandrat. Avstandet mojliggor att
det nya sparet kan byggas med mindre paverkan pa befintligt spar 4n om ett mindre sparavstand hade
anvants.

Befintlig kontaktledningsanldggning anpassas till motessparet. Nya stolpar placeras mellan sparen pa
den ombyggda och nya strickan. Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada sparen. Stolparna
placeras med cirka 60 meters mellanrum. Signalerna placeras i storsta mojliga mén i
kontaktledningsstolparna.

Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnvigsteknisk utrustning
som kravs for motessparet placeras vid den sodra viaxeln for att minimera avstandet till vaxeln.
Teknikhuset blir cirka tre gdnger atta meter stort och cirka tre meter hogt. Intill teknikhuset placeras
en transformatorstation som forser teknikhuset med el. Byggnaden for transformatorstationen blir
cirka tre ganger tva meter stort. Befintlig vag till en fastighet i séder anvinds som serviceviag. Den
befintliga vigen flyttas nigot visterut for att motessparet ska fa plats. En vindyta anordnas intill
teknikbyggnaden. Befintligt teknikhus vid den befintliga sddra véxeln rivs.

En mobiSIR-mast for jirnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad séder om den befintliga
sodra viaxeln. Masten och tillh6rande teknikbyggnad flyttas cirka 10 meter Osterut.

Banvallen och plattformarna avvattnas av diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Dikena utformas som fordrojningsdiken for att minimera paverkan pa det vattendrag
som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913 leds norrut och slapps i en befintlig damm
innan det leds vidare till Fladiebacken vaster om dammen. Vattnet i dikena séder om vig 913 leds
soderut till Fladiebacken s6der om motessparet.
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4.4. Nollalternativ

Utbyggnadsalternativet ska i enlighet med miljobalken jamforas med ett nollalternativ.
Nollalternativet innebér en situation dar foreslagna atgiarder langs Lommabanan inte genomfors utan
Lommabanan behaller sin nuvarande utformning. Planskildheten med vag 913 byggs enligt den
vagplan som &r under framtagande. For att jamforelsen ska bli rittvis antas for nollalternativet samma
samhallsutveckling och trafikokning som i utbyggnadsforslaget och har samma prognosér, 2047.

Gillande trafikering utgar nollalternativets trafikprognos fran att antalet persontig inte 6kar efter
2021 ars niva. Antalet godstag okar fram till ar 2040, darefter bedoms Lommabanan ha natt full
kapacitet. Detta dd en 6kning av persontig ar beroende av genomférandet av etapp 2 medan
godstrafiken forvintas oka tills banans kapacitet dr nadd.
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5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1. Kulturmiljo

Som underlag for avsnittet har en kulturarvsanalys framtagen ar 2022 inom ramen for projektet
anvants. Syftet med kulturarvsanalysen ar att pa ett strukturerat sitt hantera kulturmiljéfragorna
enligt lagstiftning genom planeringsprocessen for Lommabanan etapp 2. En kulturarvsanalys ska
anpassas och avgrinsas mot de fragestillningar som behandlas i ett projekt och gentemot de atgiarder
som planeras. En kulturarvsanalys ska bidra till att ett projekt finner en 1angsiktigt hallbar lokalisering
och utformning.

5.1.1.  Forutsattningar

Analysomradet omfattar 50 meter pa 6mse sidor av jarnvigen langs med de planerade atgarderna. Ett
vidare perspektiv har anlagts nar det giller analysen av dtgardernas effekter pa kulturlandskapet och
de helhetsmiljoer som berors i Lomma kommun.

Fladie ligger i Lomma kommun, cirka 4 km norr om Lomma, 6ster om Bjarred. Det Fladie som syns
idag dr praglat av tre foreteelser: jairnviagen som omformade samhallet till ett stationssamhaille,
jordbruket och bebyggelse och strukturer kopplade till jordbruksverksamheten samt kyrkan och
kyrkbyn som ligger omkring.

Fladie ar belagd i skriftliga killor redan i bérjan av 1100-talet och var da en medeltida kyrkby.
Bytomten ligger i 6stra kanten av byns marker invid ett stort vaitmarksomrade kallat Maderna, som
delas med grannbyn Fjelie i 6ster. Pa 1700-talet bestod Flddie av 26 gardar och var en egen socken.
Fliddie by enskiftades pa 1810-talet med spridd gérdsbebyggelse som f6ljd liksom ett nytt vigsystem
som dnnu praglar dagens landskapsbild kring byn.

Idag har Fladie karaktiren av ett stationssamhille frén 1900-talets borjan. Gatunitet ar till stora delar
bevarat fran tiden fore skiftet vilket gjort att bykadnslan bibehallits trots att jarnvagen delar byn i tva
delar. Bebyggelsen domineras av enfamiljshus fran olika tider. Kyrkan, fran 1888 med rester av den
medeltida 1100-talskyrkan i murarna, ligger inom den gamla bytomten. I denna del av Flddie ar
tomtstrukturen bevarad, bebyggelsen dldre och ligger med koppling till det 6ppna
jordbrukslandskapet. I den nordvéastra utkanten ligger en fyrlingad gérd fran 1700-talet. Garden ar en
av tva gardar i Fladie som inte flyttades under skiftet 1807 och det ar ocksé en av fa kvarvarande
kringbyggda gardar i Lomma kommun. Mo6llan frin 1848 dr den enda av sitt slag i Lomma kommun.

Liangs Fliadie Kyrkvig vixte under 1800-talet och 1900-talets borjan fram bebyggelse med blandning
av verksamheter och gatehus. Gatehus ar bostadshus for arbetare i de verksamheter som uppstod och
utvecklades vid denna tid. Detta var ett led i den strukturella forandring som ekonomin och samhillen
genomgick bland annat till foljd av jarnvagars utbyggnad pa landsbygden.

Efter att stationen (ar 1885) och jarnvéagen (ar 1886) mellan Malmo och Billesholm byggdes flyttades
samhallets tyngdpunkt &t ster. Bostader och verksamheter vixte fram. I anslutning till stationen
byggdes en lantmannahandel, en smedja och ett mejeri. Pa jarnvigen fraktades betor till Arlovs
sockerbruk. Fladies stationsbyggnad ar i rott tegel med murade kryssforband i nygotisk stil vilket ar
karakteristiskt for de stationshus som uppférdes nar Malmo-Billesholmsbanan byggdes ut, markerad
pa kartan i Figur 8. Strax sdder om stationshuset finns en magasinsbyggnad med lastkaj, se Figur 8,
byggnaden ir av en typ som séllan bevarats. Intill den en lastbrygga i formhuggen granit,
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I norr, ster och vister om sparomradet, ligger villor frdn 1950- och 1960-talen. Senare tillkommen
bebyggelse finns i Fladies 6stra utkant.

Soder om vig 913 ligger resterna av banvallen for jairnvigen mellan Lund-Bjiarred som korsade
Lommabanan hér, i h6jd med Lerékra station. Jarnvagen mellan Lund och Bjarred invigdes 1901 och
lades ned redan 1939. Strax soder om banvallen fér Lund-Bjarredbanan ligger en fore detta
stinsbostad, se Figur 8. Stinsbostaden ar inte utpekad som kulturhistoriskt vardefull av kommun eller
Lansstyrelse och omfattas inte av ndgon av de skyddslagar som omfattar bebyggelse med kulturvérde.
Med hénsyn till detta samt dess senare forvanskning bedéms inte pdverkan pé den fore detta
stinsbostaden vidare i denna handling.

Fornlamningar

Fornlamningsbilden beréttar om en rik forhistoria och flera utredningar vittnar om att det ar hog
sannolikhet att ytterligare under mark dolda lamningar kan patraffas, bland annat s6der om Fladie
kring vag 913. For projekt Lommabanan etapp 2 har ldnsstyrelsen fattat beslut om arkeologisk
utredning, se Figur 8. Utredningen har inte paborjats, arkeologiska undersékningar genomfors under
varen 2022. Sannolikheten &r stor att utredningen pavisar fornlamningar inom det arkeologiska
utredningsomradet, vilket sannolikt kommer kréava fortsatta arkeologiska undersékningar infér de
planerade atgdrderna.

Inom analysomradet berors tre idag kianda fornldmningar, samtliga forhistoriska boplatser
(L1989:1415, L1989:1406, L1985:714) samt en mojlig fornldmning, Fladie bys gamla bytomt
(L1989:1018), se Figur 7 och Figur 8.

Idag kdnda laimningar inom analysomradet dr inte synliga ovan mark och har darfér bedomts ha ett
litet upplevelseviarde. Dokumentationsviardet/kunskapsvardet for berdrda lamningar kan trots detta
vara hogt. Detta ar nagot som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2:a kapitlet
kulturmiljolagen.

Fornldmningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom aldre tiders bruk, som ar varaktigt 6vergivna och som kan antas ha tillkommit fore ar 1850. Till
en fornldmning hor ett sa stort omrade pa marken, sjo- eller havsbotten som behévs for att bevara
fornldmningen och ge den ett tillrackligt utrymme med hénsyn till dess art och betydelse. Detta
omrade bendmns fornlamningsomrade. Fornlamningsomradet kan vara olika stort beroende pa vilken
typ av fornlamning som berors. Alla intrng i fornlamningar eller i deras fornlaimningsomraden,
kraver tillstdnd enligt kulturmiljolagens 2:a kapitel och det ar ldnsstyrelsen som fattar beslut rérande
dessa.

Modjliga fornlimningar ar lamningar efter ménniskors verksamheter men kraver fornyad antikvarisk
bedomning for att bestimma om de dr fornldmningar eller €j och lansstyrelsen kan besluta om
arkeologisk utredning for att faststilla detta.

Regionalt kulturmiljoprogram

Fladie ar en av miljéerna som finns med i Linsstyrelsen i Skanes regionala kulturmiljéprogram och ar
utpekat som en sérskilt vardefull kulturmilj6 vilket innebar att omradet har hoga kulturvarden.
Omradet som pekats ut stracker sig fran norr om Fladie till vig 913 i s6der, i véster stracker sig
omradet fran i h6jd med korsningen viag 913/Fladie Kyrkvag. Mot Gster avgriansas omradet av
jordbruksmarken Oster om Fladie Mejerivag, se Figur 7. Som motiv for stiallningstagandet anges:
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Flddie speglar ett samhdilles olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby, stationssamhdlle och
centralort i en rik odlingsbygd. Moéllan dr ett tydligt exempel pa de skdnska mollornas senare
utvecklingsskede.

I det regionala kulturmiljoprogrammet ndmns mejeriet och méllan sdrskilt.

Kommunalt kulturmiljoprogram

Lomma kommun har med Flddie i kommunens kulturmiljoprogram. Det omrédde som pekats ut ligger
inom det regionalt utpekade omridet och motsvarar bebyggelsens utstrickning langs Lommabanan i
nord-sydlig riktning och i vaster langs med Fladie Kyrkvig och den gamla bytomten, i oster lings med
Fladie Mejerivag, se Figur 8. Fladie har delats in i olika omraden beroende pa karaktér. Inom
analysomrédet berors ett omrade som kallas Stationssamhillet, Smahusbebyggelse frin 1950-talet,
Fladie Olof Pers vag, Flidie backviag samt Smahusbebyggelse fran 1960-talet, Flidie Mejerivag.

Skyddad bebyggelse

Inom kommunens kulturmiljoprogram, omrade Fladie, finns flera byggnader som pekats ut
kulturhistoriskt vardefulla samt sarskilt vardefulla (motsvarar mattliga respektive hoga kulturvirden)
och kopplats till bestaimmelser i Plan- och bygglagen for att genom varsamhet eller forbud mot
forvanskning bevara byggnadernas kulturvirden, se Figur 8.
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Figur 7. Analysomradet for kulturmiljé runt Fladie med storre omland.
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Kinslighet for fordndring

I Fladie bedoms miljon runt sparen och det gamla stationshuset vara kinsligt for fordndring. I
korsningen mellan Lommabanan och den gamla viagen, pé vistra sidan kallad Fladie Kyrkvéag och pa
oOstra sidan kallad Fladie Mejerivag, framtrader de strukturer som etablerades hir nar jirnviagen en
géng kom till byn. Storre hus for verksamheter ligger 1angs med spéren, i narheten av
stationsbyggnaden ett magasin och lastkaj och bakom detta den bebyggelse som uppfordes efter att
stationssamhillet etablerades. Langs med sparomradet mot norr och sérskilt mot soder ar siktlinjen
ldng langs med sparet och 6ver samhallet.

Banvallen fran Lund-Bjarredbanan &r en struktur som utmairker sig i landskapet och strax soder om
denna ligger en fore detta stinsbostad. Banvallen bedoms vara kénslig for intréng.

Fornlamningar som paverkas av dtgarden kommer undersokas arkeologiskt och, om lansstyrelsen
beslutar sd, kan de behova tas bort. Nu kdnda fornlamningar inom analysomradet bedéms dock inte
vara kinsliga for planerad férandring.

5.1.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsatgirder for kulturmiljo.

5.1.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna for de kulturmiljoer och kulturvarden samt
visuella samband har bedomts. Konsekvensskalan ar femgradig, stora negativa konsekvenser, méattliga
negativa konsekvenser och smé negativa konsekvenser kan bedomas uppsta. Konsekvenserna kan
dven bedomas som positiva eller inga konsekvenser. Som stod i konsekvensbedémningen har matrisen
nedan anvints Tabell 3.

Tabell 3 Matris for bedomning av konsekvenser pa en femgradig skala.

Stor negativ Mindre negativ | Ingen effekt Positiv effekt
effekt effekt

Hoga Inga

kulturvarden konsekvenser

Mattliga Sma negativa Inga

kulturvarden konsekvenser konsekvenser

5.1.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon forandring i forhallande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.1.3.2. Utbyggnadsalternativ

Landskapets kulturvéarden

Landskapets kulturhistoriska virde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en hog grad av
historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt historiskt sammanhang.
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Planerade atgiarder kommer enbart ske vid och i nara anslutning till befintlig jairnvig. De
kulturmiljovarden som paverkas bedoms inte vara betydelsebarande for landskapets helhet eller
historiska samband/strukturer och bedéms saledes inte péverka ldsbarheten av det historiska
landskapet.

- Paverkan bedoms darfor inte medféra nagon negativ effekt och darmed ingen konsekvens for
landskapets kulturhistoria varden.

Fornlamningar

De fornldimningar som kan komma att beroras ar inte synliga ovan mark varfor de bedéms ha ett 1agt
upplevelsevirde liksom ett 1agt virde vad géller lasbarheten av och forstaelsen for landskapet. De har
huvudsakligen ett lokalt varde d&ven om de kan séttas in i ett regionalt sammanhang. Sammantaget
bedoms det kulturhistoriska virdet for fornlamningar som mattligt. Det ingar i det fortsatta
utredningsarbetet att undersdka om fornlamningar helt eller delvis paverkas. Lansstyrelsen kan da
besluta att ta bort dessa. Trots att fornlimningar eventuellt pdverkas bedéms inte den historiska
lasbarheten pa platsen paverkas negativt.

- Paverkan bedoms darfor medféra en mindre negativ effekt och darmed en liten negativ
konsekvens for kulturmiljovarden kopplade till fornlamningar.

Regionalt kulturmiljoprogram & Kommunalt kulturmiljoprogram och skyddad bebyggelse

Breddningen av sparen mot de nya plattformarna tar mark i ansprék vister om befintliga spar. De nya
plattformarna innebar att mark tas i ansprak dven mot Gster. Det 6kade markanspraket paverkar inga
kianda kulturviarden. Paverkan fran 6kat markansprék i banvallen for Lund-Bjarredbanan bedéms bli
begriansat utan storre effekt pa kulturvirdet, forutsatt att markanspraket har halls till ett minimum
och att befintliga slanter inte fordandras.

- Okat markansprik lings sparen &t vister och vid plattformarna it vister och dster bedoms ge
sma negativa — inga konsekvenser for de hoga kulturvirden som beskrivs for Fladie.

Skydden mot personskador som ska sattas upp pa vastra sidan dr av samma typ som befintlig pa 6stra
sidan. Skydden &ar genomsiktliga och enkla i sin utformning. Utformningen ar inte platsanpassad utan
lases som standardutrustning ldangs jarnvag. Skydden ar ligmalda i sin utformning men kommer att ge
viss en barridreffekt i miljon langs jarnvagen.

- Péaverkan fran personskydden bedoms darfor ge mattligt negativa konsekvenser f6r de hoga
kulturviarden som beskrivs for Fladie.
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Bullerskyddsétgarder kommer behova utforas. I skrivande stund ar det inte utrett hur stort omréadet ar
som blir aktuellt for bullerskyddande dtgérder. Det ar inte heller utrett om bullerskyddsatgird ska
utforas sparnira (bullerddmpande skdarm) eller fastighetsnéra (&tgarder pa fasad, ventilation,
uteplatser och fonster).

- I det fall tita bullerdimpande skirmar skulle sdttas upp langs jirnviagen kommer de gestaltas
till den milj6 dar de placeras och paverkan och den visuella barridreffekten bedoms bli
negativa pa beskrivna kulturvirden i Flidie med méttligt negativa konsekvenser som foljd.

- Idet fall fasadnira bullerdampande atgarder utfors med 16sningar som anpassas till
byggnadernas olika karaktar och arkitektur bedoms paverkan bli liten. Effekten pa byggnader
med méttliga respektive hoga kulturvirden bedoms ge sma till méttligt negativa konsekvenser
som foljd.

o Fasadnira bullerdimpande dtgarder kan vara bygglovspliktiga.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljo bli mattligt negativa om bullerskyddsskidrmar
och personskydd sitts upp i Flddie. Behov och placering ar inte utredd 4n men bedémningen gors
baserat pa att sa ar fallet.

5.1.3.3. Skyddsatgarder som utreds

I detta kapitel listas atgirder som kan skydda och/eller stirka berérda kulturmiljoer, kulturviarden och
visuella samband. Atgirderna foreslés i relation till konsekvensbedémningen och de strukturer och
andra fysiska uttryck som bedémts vara kinsliga for forandring.

- Gestaltningsatgarder utfors for att standardteknikhus och inhdgnad i mojligaste méan anpassas
till den plats i vilken de placeras.

- Bullerskydd och fasadétgirder anpassas till den miljé dar de sitts upp for att minska péverkan
pa kulturmiljon.

- Servicevagar till teknikhus beldggs med grus istillet for asfalt, vigkroppen hélls nere i h6jd och
utbredning.

5.2. Yt- och grundvatten

Utbyggnadspaverkan pa befintliga korsande dikesforetag och befintliga jordbruksdrianeringar ska
utredas och redovisas. Befintliga trummor, VA-ledningar, tickdikningar, yt- och grundvattentikter
och Ovriga ledningssystem inkl. enskilda brunnar samt befintliga vattendrag och diken ska inventeras
och studeras i filt.

5.2.1.  FoOrutsattningar

5.2.1.1. Geologi

I Fladie visar Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta att omradet utgors av glacial lera
som Gverlagrar lermoran. I de norra delarna, inne i Fladie samhille, forekommer partier med ytlig
postglacial sand. Jorddjupskartan indikerar pa mer dn 50 meters jorddjup.

32



Utférda undersokningar visar att de ytliga jordlagren utgors av humushaltig silt eller lera. Mellan
Fladie samhille och ny jairnvigsbro underlagras ytjorden av i huvudsak siltiga sediment med inslag av
lera och finsand. Sediments méktighet ar cirka 2 meter. Under sedimentenen finns lermoran med
inslag av intermorina skikt och linser av sandiga sediment. Aven en stérre miktighet av intermorint
lerlager har pétraffats i broldget 6ver vag 913.

Fran planerad jarnvigsbro och soder ut forekommer i huvudsak lermorin. I lermorénen forekommer
intermorana skikt och linser av sandiga sediment. Grundldggningsférutsiattningarna ar generellt goda
och inga sittnings- eller stabilitetsproblem forvintas. Ytterligare undersékningar kommer att utforas.

5.2.1.2. Ytvattenforekomster

Det ytvatten som ir beldget ndrmas utredningsomradet ar Fladiebacken. Fladiebdcken &r ett litet
vattendrag med berdknade medelfléden pa ca 0,09 respektive 0,02 m3/s. Fladiebacken mynnar
nedstréms vig 913 i Onnerupsbicken. Flddiebicken omfattas inte av miljokvalitetsnormer.

Onnerupsbicken ingér i vattenforvaltningen och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.
Vattenforekomsten Onnerupsbicken (SE618096-133078) kan indirekt komma att paverkas av
aktiviteter kring jairnvagens korsning med Fladiebacken och dess bifléde. Utredningsomradets sédra
del ligger som narmast ca 5 km fran Onnerupsbicken.

Den ekologiska statusen i Onnerupsbicken #r klassad som otillfredsstillande med miljoproblem s&
som av overgddning och syrefattiga forhallanden, miljogifter (frimst tungmetaller) och forekomst av
vandringshinder for fisk samt vattendragets flode och form. Faststilld miljokvalitetsnorm &r att
vattenforekomsten ska uppna god ekologisk status till 2027. Den kemiska statusen klassas som god
forutom for kvicksilver och bromerade difenyleter.

5.2.1.3. Grundvattenférekomster

Enligt lansstyrelsens vattenkarta (VISS) finns tre vattenforekomster i direkt anslutning till
utredningsomradet. SV Skanes kalkstenar (VISSEU_CD: SE615989-133409) ir en sedimentar
bergforekomst. Forekomsten ar belagd med miljokvalitetsnormer diar bade kemisk och kvantitativ
status ar satt till god. Alnarpsstrommen (VISS EU_CD: SE616671-133801) ar av typen annan
forekomst med miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status dr god medan kemisk status ar
otillfredsstéllande. Furulund (VISS EU_CD: SE618217-132859) ar en sand- och grusforekomst som
striacker sig endast till de nordligaste delarna av utredningsomréadet. Férekomsten har beslutade
miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status ar god medan kemisk status ar otillfredsstdllande men
hénsyn till halterna av nitrat och arsenik.

Samtliga berorda grundvattenférekomster ar skyddade enligt vattendirektivet (2000/60/EEG artikel
7). Skyddet innebir att grundvattenkvaliteten inte far forsamras och att grundvattenférekomsten
bevaras for framtida dricksvattendndamal. Syftet med skyddet ar att garantera tillgdngen pa
dricksvatten av god kvalité. Faststillda miljokvalitetsnormer ar att vattenforekomsterna ska uppné
(bibehalla) god kemisk och kvantitativ status.

Grundvattenror har installerats inom utredningsomradet. Uppmétta nivaer varierar mellan cirka +3
och +6,5 m. Befintliga enskilda brunnar ska inom projektet inventeras och studeras i falt.
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5.2.1.4. Dikningsféretag

Dikningsforetag som ligger inom eller i anslutning till utredningsomradet presenteras med
batnadsomraden och linje i Figur 9. Berorda dikningsforetag ar Nr 16 Fjelie, Fladie-Fjelie och
Tangamossen, Fjelie nr 2.
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Figur 9. Dikningsféretag med tillhérande batnadsomrade.



5.2.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsétgarder for yt- och grundvatten.

5.2.3.  Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pé yt- och grundvattenférekomster samt
miljokvalitetsnormer i vatten har bedomts. Skalan for konsekvensbedémningen samt den matris som
anvants som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbed6mning.

5.2.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nigon férandring i forhéllande till nulaget och inga
konsekvenser bedéms uppsta.

5.2.3.2. Utbyggnadsalternativ

Banvallen och plattformarna avvattnas av diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Dikena utformas som férdrojningsdiken for att minimera péverkan pa det vattendrag
som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913 leds norrut och slapps i befintlig damm véster
om jarnvigen. Vattnet leds vidare till Fladieb4cken vaster om dammen som ocksa utgors av
begransningslinjen for dikningsforetaget Tdngamossen inom batnadsomrédet for TAngamossen och
Nr 16 Fjelie. Vattnet i dikena s6der om vig 913 leds soderut till Fliddiebacken som ocksa utgors av
begransningslinjen for dikningsforetaget Nr 16 Fjelie soder om motessparet. Paverkan pa aktuellt
dikningsforetag kommer att utredas vidare.

Den foreslagna dagvattenhanteringen bedoms totalt sett innebéra att féroreningsbelastningen till
Fladiebacken forblir i princip oférandrad jamfort med nollalternativet. For ytvattenforekomsten,
Onnerupsbicken (SE618096-133078), bedoms mojligheterna att uppna god status dirmed som
oforandrad.

Ingen anlidggningsdel inom jarnvagsplanen forviantas anldggas under grundvattennivaer. Inga effekter
till f6ljd av grundvattenavsankning ddrmed kunna uppsta.

Risker for fororening av grundvatten bedéms inom omradet generellt som liten, da
genomslappligheten i kringliggande mark ar liten och grundvattenforekomsterna ligger djupt. For
grundvattenforekomsterna (Alnarpsstrommen och SV Skanes kalkstenar) bedoms majligheterna att
uppna god status som oférandrad.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebéra inga eller obetydliga effekter och konsekvenser
ur vattensynpunkt och mojligheterna till att uppna god status for miljokvalitetsnormerna for vatten
bedoms oférdndrade.

5.3. Buller och vibrationer

Eventuell paverkan av vibrationer kommer utredas i ett senare skede, efter att n6dviandig information
har samlats in om bade geotekniska férhéllanden och forutsattningar for narliggande bostiader har
analyserats. De tre bostdder som anses 16pa storst risk for att utsittas for vibrationer 6ver riktvarden
kommer att analyseras med hjélp av vibrationsméatare under projekteringen.

Det finns en miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller vilken regleras i forordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Denna ar en malsattningsnorm. Miljokvalitetsnormens 6vergripande syfte ar att
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forhindra skadliga effekter p4 manniskors hilsa. Kommun och myndigheter ansvarar for att
miljokvalitetsnormen for buller f6ljs. Verksamhetsutovaren har dven ett ansvar att genom egenkontroll
strava efter att begridnsa storningar frén bullrande verksamheter. Trafikverket foljer
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran
jarnvégen.

5.3.1. Forutsattningar

Bullerutredningen avgrinsas till omradet dar motesspér byggs ut och plattformar anldggs. Avstandet
fran spéret avgransas sé att samtliga bostadshus som beridknas 6verskrida nagot riktvarde for
planforslaget ingér i utredningen.

Buller fran det nya sparet har beaktats vid avgransning av berorda. I avgransningsberikningen har all
trafik pd banan placerats pé befintligt spar. I start- respektive slutpunkt for vigplanen har
solfjiderseffekten tillimpats, sa att fastigheter utanfoér planomradet som kan komma att beréras pa
grund av trafik pa nya sparet fangas upp.

For att berdkna sammanlagd ljudniva for de bullerberérda bostaderna har vag 913 och vig 914
inkluderats som 6vrig infrastruktur. For vdg 913 kommer en planerad ombyggnad att ha genomforts
innan berdknat prognoséar. Detta sker som ett separat projekt, men ny strackning kommer att ligga till
grund for berdkning av buller fran vagtrafik for nollalternativ och utbyggnadsforslag. Det kommunala
vagnitet har inte ingétt i bullerutredning for jairnvagsplan.

Avgransning av bullerberérda bostadshus samt verksamheter styrs av planforslaget utan
bullerskyddsatgéarder. Byggnader som beridknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden identifieras och utgor
bullerberérda i planen. Badde dygnsekvivalentniva (Leq24h) och maximalniva (Lmax) kan vara
avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjaidersmodellen.

Trafikverket har i samband med atgidrdsutredning for Lommabanan inventerat fastigheter som
beriknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Kompletterande
inventering med anledning av resultatet i bullerutredningen inom jarnvagsplanen kan bli aktuellt.

Bullerberdkningar for berérda fastigheter kommer att utforas for fyra berdkningsfall enligt nedan.
Prognosaret har satts till 2040 for tagtrafik och 2047 for vagtrafik, vilket giller for nollalternativ och
utbyggnadsalternativ.

e Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och trafikméangder for tag
enligt Tabell 4. Data for vagar dr hdmtade fran Trafikverkets databas Lastkajen. Antal
fastigheter med ljudnivéer 6ver riktvirden finns presenterade i Tabell 5.

e Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen utbyggnad av jarnvigen.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig bana. Mdngden godstag har utgatt ifran prognosen
for 2040, medan méangden persontag har bedémts vara samma som i nuléget. Hastigheter och
trafikméngder enligt Tabell 4. Berdakningar kommer utforas efter samrad.

e Planforslag ar ett framtida scenario med foreslagen utbyggnad med utbyggt métesspar spar.
Prognos for tagtrafik ar 2040 anvinds hér for alla tagtyper. Hastigheter och trafikméangder
enligt Tabell 4. Dessa berdkningar presenteras langre ner i avsnittet. Vagtrafik har raknats upp
till ar 2047 med eventuella dndringar av vigutformning inkluderat som inte hor till
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jarnvagsplanen. Berdkningar dar statlig infrastruktur, utover jairnvagen, ingar utfors efter
samradet.

e Planforslag med foreslagna bullerskyddsdtgdrder ar utford med samma
berdkningsforutsattningar som beriakningsfallet Planforslag. Ljudnivéer vid bostad och
uteplats justeras utifrén eventuella sparnara bullerskyddsatgarder. Berdkningar kommer
utforas efter samrad.

Ekvivalent och maximal ljudnivé frin spartrafik har berdknats vid fasad* for samtliga véningsplan,
samt pa 2 meters hdjd 6ver mark inom hela omrédet2. I utredningen tillimpas berdkningsmodell och
indata enligt nedan.

Bullerberékningar

Bullerberakningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spartrafikbuller,
Naturvardsverkets rapport 4935, och vagtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653.
Bullerberdkningarna har genomforts i programmet SoundPLAN version 8.2. I berdkningsprogrammet
har en tredimensionell bild av omrédet byggts upp av bland annat terrdngdata (nationella
hojddatabasen och projekterat spar med tillhrande markmodell) och byggnader. Samtliga uppgifter
om ljudnivaer avser frifiltsviarden, det vill sdga utan inverkan av reflexer i den egna fasaden, eftersom
dven riktviardena avser frifaltsvirden.

Tabell 4. Spartrafik pa strackan Arlév - Lomma. Angiven hastighet avser strackan forbi bullerberérda byggnader,
kommer att kompletteras efter samradet. Aven information kopplat till nollalternativet kommer kompletteras.

Nulige Utbyggnadsalternativ

. (T20) (2040)

Tagtyp
ADT Medellangd Maxliangd | Hastighet ADT Medellangd Maxldngd | Hastighet
[m] [m] [km/h] [m] [m] [km/h]

Gods 7,5 619 691 140 19,9 572 750 100

Gods o 6 630 140 - - - -
Diesel 7 44 3 4

Pass 0,1 329 417 140 - - - -

X2 0,1 165 165 140 - - - -
X31/32 0,1 150 160 140 - - - -

X60 51,0 109 150 140 66,6 150 150 160
Ovriga 4,4 132 240 140 - - i .

For ovrig infrastruktur har data hdmtats fran Trafikverkets databas Lastkajen.

Bullerskyddsétgarder i form av fonsterbyten har tidigare genomforts av Trafikverket pa 18 bostadshus
ioch séder om Fladie. Tva bostdder kommer dven erbjudas atgirder till f6]j av vagplanen for viag 913.

! Berakning med 3 reflexer.
2 Berakning med 1 reflex.
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Tabell 5. Sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som dverskrider riktvardena

Ekvivalent ljudnivé Leqo4n

Maximal ljudnivd, Lmax

s >60 dBA >55 dBA >70 dBA
Berdkningsfall ) 55 . >30 dBA 7 . >45 dBA
utomhus vid utomhus vid . utomhus vid .
inomhus inomhus
fasad uteplats uteplats®
Nulédge 12 - - - -

Beridkningar for framtidsscenarier kommer att ske senare under projekteringen.

3 Inkl. 10 dB 6verskridande 5 ggr/h 06—22)
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LEGEND

® Facade level >=60 dBA (Leqv)
® Facade level >=75 dBA (Lmax)
® Facade level >=70 dBA (Lmax)
—=—= Railway
[ Bostadshus
[ s
[ eyggnad
Calculated sound level isoline, dBA
Lmax in 5 dB intervals
<45 dBA
>50 dBA
>55 dBA
>60 dBA
>65 dBA
>70 dBA
>75 dbA
| >80dBA
1 a5 0ma

Figur 10 Maximala ljudnivaer enligt solfjadersberékning.
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LEGEND
® Facade level >=60 dBA (Leqv)
® Facade level >=75 dBA (Lmax)
® Facade level >=70 dBA (Lmax)

—=—= Railway

=== Road

[ Bostadshus

B s

[ Byggnad

Calculated sound level isoline, dBA

Lmax in 5 dB intervals

<45 dBA
>50 dBA
>55 dBA
>60 dBA
>65 dBA
>70 dBA
>75 dbA

| >80dBA

[ >85dBA

[ >%0dBA

Figur 11 Maximala ljudnivaer enligt nulagesberékning. Notera att figuren endast visar de maximala ljudnivderna
fran spartrafik.
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5.3.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsétgarder for buller.

5.3.3. Konsekvenser

Det finns miljokvalitetsnormer for buller. Konsekvenser kopplat till dessa beskrivs senare under
projekteringen nar bullerskyddsatgéarder ar framtagna.

Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras i
2.3 Metod for konsekvensbed6mning.

5.3.3.1. Nollalternativ

I nollalternativet sker endast en trafikokning for godstrafiken. Bullerberdkningar fo6r nollalternativet
genomfors just nu och antalet fastigheter med bullernivaer 6ver riktvirdena kommer presenteras forst
efter samradet.

5.3.3.2. Utbyggnadsalternativ

For att kartlagga behovet av bullerskyddsatgéarder bedoms bullerstorningen utifran riktvarden.
Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vag och jarnvag. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition frdn 2012 angavs att riktvirdena
dven fortsatt bor vara viagledande i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av jirnvigen vid Fladie faller under planeringsfallet visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Detta avser exempelvis fysiska dtgarder som vasentligt och permanent forandrar vag-
eller jarnvagsanldggningen eller dtgarder med syfte att mojliggora trafikférandringar som medfor en
vasentlig 6kning av stérningen.

Nedanstdende virden, se Tabell 6, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsétgiarder mot hoga
bullernivéer. Endast riktviarden som ar aktuella i denna utredning redovisas. For att se samtliga
riktvirden som tillimpas av Trafikverket vid olika planeringsfall se TDOK 2014:1021.
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Tabell 6. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik, urval av varden aktuella for denna utredning.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal Maximal
omrédestyp ljudnivd, | judnivd, | ljudniva, | ljudniva, | ljudnivd, | stomljudsnivd, | vibrationsniva,
Legash, Legagh I ivess Legosn e Lmaxr inomhus | mm/s vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus | inomhus RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostader4 5 60 dBA® 55 dBA 70 dBA7 | 30 dBA 45 dBA8 | 32 dBA 3,20 0,4 mm/s!
Skolor och 60 dBA 55 dBA 70 dBA¥ | 30 dBA 45 dBA®B
undervisnings-
lokaler

Berdkningar av maximala bullernivier pd jirnvagen (6vrig statlig infrastruktur dnnu inte inkluderad i
berdkningarna) visar att 45 bostadshus ar direkt bullerberérda till f6ljd av trafiken pa det nya sparet.

Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt Tabell 6 ska normalt innehallas nir ett projekt klassats som visentlig ombyggnad

eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsétgiarder ska 6vervigas med avseende pa ekonomisk
rimlighet, vilket innebir att nyttan av atgirden ska vigas mot dess kostnad. I bostdder och vardlokaler
far ljudnivan, Lmax 50 dBA respektive Leq24n 40 dBA inte 6verskridas. For utomhusmiljo giller Legaqn 65
dBA ljudnivi pa uteplats och skolgird. Overskridanden f endast ske om fastighetségaren tackat nej

till forvarv eller annan erbjuden atgard.

4 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
5 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
6 Avser ljudnivé vid fasad fran spértrafik i hastighet lagre dn 250 km/h.
7 Om Jjudnivén 6verskrids bor den inte Gverskridas med mer 4n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid

(06—22).

8 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt.
9 Avser trafikirsmedelnatt (22—-06) i jairnvagstunnel. Riktvardet innebar att ljudnivén 32 dBA far 6verskridas

hogst fem génger per natt. Medelvirde enligt matmetod NTACOU098

10 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur

11 Avser trafikirsmedelnatt (22—06) for de spar/vagbanor som berors av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem génger per natt
12 Avser trafikdrsmedeldag 06—18. Riktvirdet innebar att ljudnivén 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivin 80 dBA fir dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.
13 Avser trafikirsmedeldag 06—18. Riktvardet innebar att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.
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5.4. Naturmiljo

5.4.1. Forutsattningar

Lommabanan gér genom ett landskap som bestar av jordbruksmark eller bebyggelse med begriansade
naturmiljévarden. Det finns dock ett antal omraden som &r vardefulla naturomréden som ligger i
narheten av Lommabanan. Inom utredningsomradet ligger Fladie lilla back strax norr om Fladie samt
Fladiebacken strax soder om den gamla stinsbostaden séder om vig 913. Lings med vattendragen
finns det buskage och kantvegetation. I Lerdkra finns rester av en jarnviagsbank for den tidigare
jarnviagen mellan Bjarred och Lund. Jarnvagsbanken har en variation av biotoper med rodlistade
arter. Vattendragen och jarnviagsbanken utgor spridningskorridorer i landskapet.

Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering i omradet for utbyggnadsforslaget i Fladie har utforts pd uppdrag av
Trafikverket. Inventeringen har gjorts i enlighet med SIS standard (SS 199000:2014) med tilliggen
naturvardesklass 4, generella biotopskydd samt férdjupad artinventering av invasiva arter.
Inventeringen utfordes under juli 2021.

Tre objekt med péatagligt varde och nio objekt med visst viarde har identifierats. Objekt med hogt och
hogsta naturvirde finns inte i omradet. Objektens lokalisering visas i Figur 12. Naturviardesobjekt har
inget direkt lagligt skydd men miljobalken anger att virdefulla naturmiljoer ska skyddas sa langt
mojligt mot atgarder som kan skada naturmiljon.
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Forklaring

D Inventeringsomrade
D Lagt naturvarde

D Naturvardesklass 3 - patagligt naturvarde

0 0,05 0,1Km
[

D Naturvérdesklass 4 - visst naturvarde -
Ekologigruppen 2021-10-07

Figur 12. Figuren visar inventeringsomradet samt de naturvardesobjekt som identifierades vid
naturvardesinventeringen.
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Objekt 02

Objektet utgors av Fladiebacken och dess strandzoner. Vister om jarnvigen ar backen kraftigt
nedskuren i forhallande till omgivningen. Den har dir ett relativt bra fall och en hardbotten som
utgors av grus och smasten varfor den forefaller timligen lamplig som lekplats for 6ring.

Oster om jirnvigen #r biacken mer naturlig i sitt lopp och inte lika innesluten samt ndgot mer
lugnflytande. Langs vattnet i inventeringsomradet finns ett flertal mycket grova hasselbuketter med en
del gamla och déda grenar (Figur 13). Det finns dven en del grov flider med torrgrenar. Langs den
oOstra delstrackan dominerar salix, vass, rosendunort och adlggris. Bland noterade naturvardsarter kan
namnas glansflack och laderskél (p hassel). Vid faltbesoket i juli 2021 noterades rikligt med
trollslandor, flickslandor och allminna arter figlar i objektet.

Figur 13 Grov hasselbukett i objekt 02. P& grova grenar finns signalarten laderskal. Vid basen tacks grenarna
med glansflack, en fore detta signalart som indikerar hég luftfuktighet. | bakgrunden (nere till vanster) syns
Fladiebéacken genom grenverket.
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Objekt o5

Omradet utgors av mycket blomrik och ganska torr grasmark med en jordméan som till stérre delen
bestar av grus och sand (Figur 14). Historiska kartor visar att omrédet utgors av en blandning av
gammal ruderatmark och tomtmark. Den norra delen bestér av en vindplats/parkering med grus.
Langs den Gstra och vastra kanten finns buskridéer och trad av skogsalm. Det finns dven ett flertal
dppletrdd som bar rikligt med frukt vid inventeringen i juli 2021. Mellersta och sddra delen av objektet
utgors av angsmark. Objektet har ett rikt insektsliv och i sandiga partier fanns bitvis rikligt med hal
fran gravande insekter.

Floran utgors av bland annat luddlosta, blield, getvappling, renfana, hundtunga, dngssyra, bergsyra,
vagtistel, kertistel, smaillglim och stdnds. I och i anslutning till objektet noterades sjungande

artséngare och sénglarka.

Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvarde och ett visst artvirde.

Figur 14 Blomrik grasmark/angsmark i objekt 05. | bild syns &ven en del av grusplanen som nyttjas som
parkeringsplats/vandplats.
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Objekt 12

Objektet utgors av en del av Fladiebacken inklusive strandzoner (Figur 15). Fladiebédcken ar ett biflode
till Onnerupsbicken som den mynnar i ca 700 meter nedstréms objekt 12 (i sydostlig riktning).
Onnerupsbicken ir i sin tur ett biflode till Hoje &. Langre uppstroms passerar Flidiebicken samhillet
Fladie dir den dr en del av objekt 02. 1999 genomfordes elfiske vid ett antal punkter i Fladiebacken
(EKl6v 2000). DA pétraffades oring, gronling, gddda och &l uppstroms strackan som ingér i
inventeringsomréadet. EkIov skrev vidare att 6vre delarna delvis torkar ut under torrsomrar. 12
lekplatser noterades i Fladiebdckens huvudfara. I inventeringsomrédet bestar Fladiebdcken av ett
oppet dike med svagt, men dock tydligt rinnande vatten. Den ar kraftigt innesluten och var vid
inventeringstillfallet igenvaxt av vass, rosendunort och &kervinda.

Objektet bedoms ha ett visst biotopvirde och ett visst artviarde.

Figur 15 Fladieb&cken &r kraftigt igenvaxt langs den inventerade strackan i Objekt 12 som bedomts ha patagligt
naturvérde.
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Skyddade arter

Forekomster av skyddade och rédlistade arter finns listade i Tabell 7 samt Figur 16.

Fem arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen har noterats inom inventeringsomradet
(Tabell 7). Forutom att arterna dr fridlysta sa ar det ocksa forbjudet att skada eller forstora djurens
fortplantningsomraden eller viloplatser, samt att avsiktligt stora dem. Alla vilda fagelarter ar skyddade
isvensk lag enligt artskyddsforordningen 4 §, arter markerade med B i bilaga 1 till
artskyddsforordningen samt rodlistade arter som uppvisar en starkt negativ trend redovisas i tabellen
nedan.

I artskyddsférordningens bilaga 2 listas fridlysta arter som ar skyddade enligt 6, 8, och 9 §§. Arterna
skyddas frin att dodas, skadas eller storas. Skyddet ror endast arterna och i mindre utstriackning deras
livsmiljo.

Fyra rodlistade arter noterades i omradet vid denna inventering eller har sokts fram i 6ppna data
(Artportalen, elfiskeresultat via VISS). Forekomsterna redovisas i Tabell 7. Rodlistan i sig innebar
inget skydd utan anger olika arters risk att do ut frn Sverige. Arterna listas i olika rodlistekategorier
beroende pa artens status.

Tabell 7. Tabellen innefattar skyddade arter och rodlistade arter. Kolumnen artskyddsférordningen anger
vilka paragrafer i artskyddsférordningen som skyddar arten.

Namn Artgrupp Artskyddsférordningen | Rédlistningskategori
Hussvala Faglar 84 Sérbar

Kraka (Corvus corone) Faglar 84 Nara hotad

Rod glada (Milvus Faglar 84 -

milvus)

Sanglarka (Alauda Faglar 84 -

arvensis)

Artséngare (Sylvia Faglar 84 Néra hotad

curruca)

Al (Anguilla anguilla) Fiskar Akut hotad
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Forklaring

C) Inventeringsomrade

@ Skyddade_arter

Figur 16. Skyddade arter i inventeringsomradet kring Fladie.

N

0 0,2 Km
| 1 | A
Ekologigruppen 2021-10-11
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Generella biotopskydd

Inom inventeringsomradet har tva generella biotopskydd identifierats. I sodra delen av
inventeringsomradet vid Fladie utgors objekt 12 av Fladiebacken (Figur 17). Delstrackan gar genom ett
dkerlandskap och omfattas darfor av generellt biotopskydd for smavatten i jordbruksmark.

Sarskilt skyddsvarda trad

Vid inventeringen har ett sdrskilt skyddsvart trad identifierats i Fladie. Tradet utgors av en vital
jatteask med en stamdiameter pé ca 115 cm inom det gamla stationsomrédet (Figur 17). Tradslaget ask
har en utpriglad rikbark och hyser darfor ofta kravande och ovanliga epifyter. Stammen underscktes
noga vid faltarbetet men inga naturvardsarter kunde dock hittas.

Forklaring

(:) Inventeringsomrade

Generella biotopskydd

® Trad

| I I
Ekologigruppen 2021-10-11

Figur 17. Inom inventeringsomradet vid Fladie identifierades en jatteask i Fladie samt en generellt skyddad
biotop, smavattnet Fladiebacken i soder.
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Passager for djur

En passageplan har tagits fram inom ramen for jirnvagsplanen. Passageplanen fokuserar pa sma- och
medelstora ddggdjur samt grod- och kraldjur. Utredningsomradet stracker sig langs hela
jarnvagsplaneomradet samt 300 meter norrut samt séderut om denna (Figur 18). Férekomst av arter
har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att inhamta kunskap fran
Artportalen. Det finns endast inrapporterad information om att vanlig padda har observerats vid
Fladiebédcken, nordvist om den gamla stinsbostaden samt att utter férekommer uppstroms backen
(lings Onnerupsbicken). Trots bristen pa information om férekomst av bdde sma- och medelstora
déggdjur och grod- och kraldjur gér det inte utesluta att ddggdjur som bland annat filthare, vildkanin
och rodrév ror sig i landskapet. De foljer garna grona strik i landskapet som erbjuder skydd vid fara.
Grod- och kraldjur kan forvintas rora sig langs vattendragen norr om Flddie samt soder om vag 913.
En landskapsanalys har genomforts for att identifiera vilka grona strik som ar rimliga att anta ar
viktiga for djurs rorelser, dessa strék presenteras i Figur 18.

Idag finns staket for att motverka sparspring uppsatt pa jarnvagens ostra sida, frin Fladie Kyrkvig
inne i Fladie till befintlig strackning av vig 913.

N

Figur 18. Figuren visar stracka inom vilken passager for sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur av
utretts (gront streck). Rosa streck visar plats for befintligt staket mot sparspring. Troliga platser dar djuren korsar
sparet ar angett med réda pilar. De anger inte exakt plats men i grénomradena dar pilarna finns sker troligen
passager.
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5.4.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsétgarder for naturmiljo.

5.4.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pi naturmiljé har bedémts. Skalan for
konsekvensbedomningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod
for konsekvensbedomning.

5.4.3.1. Nollalternativ

I nollalternativet kommer djuren fortsatt ha en ensidig barriar fran Fladie Kyrkvag till befintlig
passage av vag 913 dar staket mot sparspring finns uppsatt pa jirnvigens ostra sida. Djuren riskerar
fortsatt att fastna inom sparomradet pa jirnviagen om de kommer visterifran och vill korsa jarnvagen.

Nollalternativet bedoms inte bidra till ndgon effekt gentemot nuléget och inga konsekvenser bedoms
uppsta.

5.4.3.2. Utbyggnadsalternativ

Inga generellt skyddade biotoper bedoms paverkas av atgarderna. Inga dtgirder planeras vid
Fladiebacken som paverkar biotopskyddet. Inga atgirder vidtas heller i Fladie som riskerar att paverka
det skyddsvirda tradet.

Atgirderna planeras genomforas inom de omriden som naturvirdesinventeringen angivit har ligre
naturvardesklass (klass 4). Har finns naturvirden som vid den detaljerade projekteringen beaktas i
den omfattning det ar mojligt. Skyddade arter som har identifierats inom utredningsomrédet ar faglar.
Dessa bedoms inte paverkas namnvért av atgdrderna d& dessa sker i direkt anslutning till befintlig
jarnvig och det ar osannolikt att dessa arter hiackar hér. Inga atgiarder planeras i vattendragen vilket
skulle paverkar vattenlevande organismer, som fiskar. Ingen paverkan bedoms darmed ske pé vare sig
faglar eller fiskar.

I utbyggnadsalternativet kommer det befintliga stingslet for att motverka sparspring (pa jarnviagens
Ostra sida, fran Fladie Kyrkvag inne i Fladie till befintlig strickning av viag 913) att kompletteras sa
barridren gar hela viagen ner till den nya passagen av viag 913 under jairnviagen. En barriar kommer
dven skapas pé jarnvagens vastra sida langs hela strackan fran Fladie Kyrkvig till vag 913 (uppehall pa
béda sidor jarnvagen vid plattformarna). Barridren kan bestd bade av staket och bullerskyddsétgarder,
beroende pa vad som ar lampligt pa respektive plats. Detta medfor att djur inte kan korsa jarnvagen
norr om vig 913 men riskerar inte heller att fastna pa jarnvagen som i nollalternativet. Situationen
bedéms darmed bli battre for sma- och medelstora daggdjur vilket leder till smé positiva effekter och
konsekvenser. Det forslas inte att nagot ytterligare faunastéangsel ska sdttas upp. Det pagar en
utredning kring passager for sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur langs strickan.

Sammantaget bedoms konsekvenserna fér naturmilj6 bli forsumbara. Detta da det sker sma negativa
konsekvenser for naturvirdesobjekt genom intréng i objekt av klass 4 men sma positiva konsekvenser
for smé- och medelstora ddggdjur samt grod- och kréldjur.
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5.5. Jordbruksmark

5.5.1. Forutsattningar

Landskapet kring Fladie bestér till stor del av jordbruksmark. Aktuell jordbruksmark ar av klass 10 pé
en 10 gradig skala, vilken redogor for jordbruksmarkens bordighet. Detta innebéar att marken tillhor
vildens mest produktiva.

Exploatering av jordbruksmark regleras i hushallningsbestammelserna i Miljobalkens 3 och 4 kap.
Enligt miljobalken 3 kapitel §4:

Brukningsvdrd jordbruksmark far tas i ansprdk for bebyggelse eller anliggningar endast om det
behous for att tillgodose vdisentliga samhdillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frdn
allmdn synpunkt tillfredsstdllande sdtt genom att annan mark tas i ansprdk.

Inom utredningsomradet finns omraden av jordbruksmark pa bada sidor av jirnvigen soder om
Fladie by.

5.5.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsatgirder for jordbruksmark.

5.5.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna pa jordbruksmark har bedémts. Skalan for
konsekvensbedomningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod
for konsekvensbedomning.

5.5.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon forandring i forhallande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.5.3.2. Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet kommer att ta jordbruksmark i ansprak. Hur stor arealen bedéms bli kommer
klargoras i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Arealen av jordbruksmark som permanent
behover tas i ansprak bedoms bli liten d& planerade &tgirder ir begrinsade. Atgéirderna bedoms inte
bidra till 6kad fragmentering av brukningsenheter eftersom édtgirderna vidtas i direkt anslutning till
befintlig anldggning och bidrar darfor inte heller nimnvart till att forsvira brukandet av marken. Den
planerade utbyggnaden av Lommabanan anses vara ett visentligt samhillsintresse och motesspérets
placering har bedomts mest lamplig att placera pa den angivna platsen samt invid det befintliga sparet.

Att ta hogklassad jordbruksmark i ansprék innebar alltid en negativ effekt ur ett
hushallningsperspektiv. Effekterna av intranget i jordbruksmarken med hogt virde bedoms har som
sma negativa da det ror sig om relativt begransad areal. Konsekvensen bedoms utifrin detta
sammantaget som liten.

Konsekvenserna av det tillfalliga ansprakstagandet av jordbruksmark som kommer att beh6vas under
byggnadstiden hanteras i 5.7.2.
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5.6. Risk och sakerhet

5.6.1. Forutsattningar

Tagtrafik ar generellt vildigt sdkert och sannolikheten for olyckor ar smé, bide for passagerare och for
omgivningen. Jarnvigstrafiken innebar dock transporter av stora méngder farligt gods vilket kan
innebéra stora konsekvenser, bade vid storningar och vid olyckshéndelser.

Omgivningen kring Lommabanan bestar av gles bebyggelse. En forskola ligger i sodra delen av Fladie
pa jarnvagens vastra sida, ca 70 m frén jarnvagen (Figur 19). Jirnvigen géar genom Fladie by och inom
utredningsomrédet ligger flera bostadshus. Trafikverket efterstravar ett bebyggelsefritt avstdnd mellan
ny bebyggelse och jirnvdg om 30 m (Trafikverket, 2013), vilket till viss del 4ven kan utgora
utgdngspunkt for efterstravansvirt avstind mellan jarnvag och bebyggelse i allmédnhet. Inom 30 m
fran jarnvagen ligger flera bostadshus och andra byggnader langs utredningsomrédets strackning. Pa
strackningen diar motesspéaret planeras att byggas ligger tva bostadshus, dess dr markerade i Figur 19.
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Figur 19. Placering av forskola i Fladie samt bostadshus som ligger inom 30m fran nybyggda motessparet.
Markerade med orange ring.

5.6.1.1. Olycksrisk

Akuta olycksrisker &r plotsligt intraffade skadehindelser med paverkan pé tredje man i omgivningen.
Sannolikheten for sdédana olyckor dr med tagtrafik generellt vildigt sm&. De olyckor som ar vanligast
forekommande ar pakorning av personer som befinner sig pa spar, aven elolyckor, till exempel vid
underhallsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak
mindre ursparningar dir tagen i de flesta fall hamnar mycket nara sparet. Sammanstétning mellan tag
och andra foremal forekommer. Sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa ar liten pa grund av
de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka
blir oftast sma. Faktorer som &r av betydelse vid bedomning av risk och sdkerhet 1angs en jarnvag ar
till exempel forekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en 6vergang eller som

55



inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, véxlar, hastighet, forekomst av farlig godstrafik och
huruvida det finns bebyggelse néra sparen, samt vilken typ av bebyggelse det r.

5.6.1.2. Farligt gods

Farligt gods transporteras péa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige, s dven pa aktuell
stracka. Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som
transporteras pé aktuell strackning, och det finns inte heller ngon prognos for framtiden.

5.6.2. Inarbetade skyddsatgarder

Ett sparrstaket placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med plattformarna for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomrédet. En barriér sitts upp pa
jarnvégens vastra sida fran Fladie kyrkvag ner till vag 913 (med uppehall vid plattform).

I separat vigplan for viag 913 byggs befintlig plankorsning om till en planskild passage med separerad
gang- och cykelbana.

5.6.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna pa risk och sikerhet har bedémts. Skalan for
konsekvensbedémningen samt den matris som anvints som stéd vid denna presenteras i 2.3 Metod
for konsekvensbedomning.

5.6.3.1. Nollalternativ

Godstrafiken kommer i nollalternativet att 6ka i enlighet med tdgplan 2040 pd Lommabanan. I
nollalternativet kommer dven vig 913 att vara utbyggd till en planskild passage vilket medfor att
sidkerheten langs jarnvigen okar.

Riskerna med farligt gods bed6ms 6ka nagot jamfért med nulédget. Detta eftersom antalet godstag
forvantas oka. Risknivdn bedéms dock inte bli oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse.
Konsekvenserna for nollalternativet bedoms dock som oférandrad da risken 6kar nigot pga. 6kad
mangd godstrafik men sidkerheten 6kar samtidigt med planskildheten av vig 913.

5.6.3.2. Utbyggnadsalternativ

Moétessparet mojliggor en trafikokning av persontdg. Med en 6kad trafik 6kar sannolikheten for
flertalet olyckshidndelser, sisom ursparning. Riskerna med farligt gods 6kar nagot i jamfort med
nuldget da antalet godstig och medellangden pa godstdgen forviantas 6ka. Risknivin bedoms dock inte
bli oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse.

Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna samt stangsel langs jairnvagsanliaggningen som ingar
i de inarbetade skyddsatgarderna ger en 6kad sikerhet jamfort med nollalternativet d& mojligheten att
passera Gver sparet minskar.

Avsténd mellan spar och bebyggelse ar av betydelse vid ursparning samt vid farligt godsolyckor. Det
forlangda motesspéaret byggs pa jarnviagens vistra sida. Tva bostadshus kommer efter utbyggnaden att
hamna narmare sparet jamfort med nollalternativet. Dessa tva hus ligger redan inom 30m fran
jarnviagen. Sammantaget bedoms risknivan vara oférandrad, och dven acceptabel. Bedomningen beror
pa att sannolikheten for en farlig godsolycka pa jarnvag ar 1ag, att kinslig bebyggelse inte ligger 1ings

56



det nya motessparet, att bebyggelse inte hamnar narmre anldggningen &n den gor idag samt att
persontitheten ar 1ag i omgivningen.

5.7. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av métessparet och plattformarna kan ga till. Det
ir entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan &r darfor endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstiller i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstilla att paverkan pa omgivningen begriansas och sa
att gillande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motesspéret planeras att inledas under hdsten 2025 och bedéms paga under
cirka ett ar. Arbetet med moétessparet sker samordnat med flytten av viag 913. Under delar av arbetet
kravs avstangning av befintligt spar, bland annat nar viaxlarna ska anslutas till befintligt spar och bron
for den planskilda med vig 913 ska lanseras in. Vid arbeten i narheten av befintligt spar kravs
hastighetsnedsittningar. Innan arbetet med sparet kan inledas sker en rad férberedande arbeten,
bland annat ledningsomldggningar.

Motessparet anldggs pa den vistra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anldgga
byggviagarna och direfter schaktas det 6versta jordlagret bort for att mojliggora anldggandet av
banunderbyggnaden for sparet. En ny banvall byggs upp intill den befintliga banvallen. Den nya
banvallen far samma ho6jd som befintlig banvall. Fundament for kontaktledningen sitts pa plats och
kablar for signal, el och tele dras. Plattformarna anldggs. Darefter kan sparet laggas pa plats och
kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen monteras pa forberedda fundament. Darefter rivs
delarna av det befintliga sparet, och den nya vixeln ldggs in mellan det nya och befintliga sparet.

5.7.1. Framkomlighet byggtrafik

Materiel transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil eller tag. Materiel sisom
kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera transporteras till storsta delen med
lastbil.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underlitta leveranser av
bland annat materiel placeras upplagsytorna i nira anslutning till vag 913. Trafikverkets befintliga
fastigheter anvinds i sa stor utstrickning som majligt, men det kréavs dven etablerings- och
upplagsytor pa den vistra sidan av jarnvagen dar sjalva motessparet ska anldggas. En mindre upplags-
och etableringsyta placeras vid den s6dra teknikbyggnaden.

De vigar som utgor serviceviagar under driftskedet anldggs i ett tidigt skede och anviands som
byggvagar under byggskedet. Byggvigar anldggs pa vistra sidan om befintligt spar. Anldggandet av
sparet kan till stor del ske fran den nya banvallen som anlédggs. Hir kan dven transporter ske till viss
del i de delar som &r svira att né fran servicevagarna. Byggtransporterna sker utmed viag 913 och
Fladie banvig, se Figur 5.

5.7.2. Jordbruksmark

Jordbruksmark kommer tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt nir motessparet anlaggs pa den vistra
sidan om befintligt spar. Arbetet kraver anldggande av byggviagar som kommer beh6va placeras pa
jordbruksmark.
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Krav kommer stillas pa entreprenor att hantera matjord med omsorg och att marken ska aterstillas
efter avslutad byggnation.

5.7.3. Buller och luftkvalitet

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rad om buller frin byggplatser, NFS 2004:15, vara
vagledande. Riktvirdena éterges i tabellen nedan:

Omride Vardagar Lérdag, séndag och helgdag
dag | kvill | natt dag kvill natt
07- 19- 22-07, 07-19, | 19-22, 22-07,
19, 22, Leg/Lmax, | Leg, Leg. Leg/Lunas,
Leq, | Leq, | dBA dBA | dBA dBA
dBA | dBA

Bostider, virdlokaler, ute 60 50 45 /70%*) | 50 45 45 / 70%)

Bostider, virdlokaler inne | 45 35 30/ 45 35 30 30/ 45

Undervisningslokaler, ute 60 = = = = -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -
verksamhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -

verksamhet, inne
*) giller ej for virdlokaler

Vid byggarbete kan dammande arbete uppsta. Damning kan bade paverka manniskor som ror sig i
nirheten men dammet kan dven ldgga sig pa vixtlighet som paverkas negativt. Vid dammande arbete
kommer damningsforebyggande atgirder kravstillas.

5.7.4. Masshantering

Massor som uppkommer vid schakt transporteras bort. Det giller dock inte matjord som ska anvindas
for dterstéllning av tillfalliga ytor, det bor lagras sé nira ytan som majligt. Huvuddelen av
transporterna sker med lastbil. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad de kan
anvandas till. Limpliga jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pa plats, resterande
jordmassor avldgsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvindas till jordforbattring
eller tickmassor vid deponi beroende pa klassificering.

Nya massor sd som makadam transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil.

Masshanteringsplan tas fram i det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen. Massbalans efterstriavas inom
ramen for atgidrderna.
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5.7.4.1. Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har ett flertal invasiva arter och riskklassade arter observerats i samband
med utford NVI. Arterna presenteras nedan samt i kartor i Figur 20. Rekommendationer f6r hantering
av massor med invasiva arter ska inarbetas i projekterings-PM Masshanteringsanalys samt i
kravstillning mot entreprenor.

¢ Flikbjornbir har noterats i norra delen av Fladie. Den ar klassad som en lagriskart men har
visat sig kunna ta 6ver pa vissa lokaler.

Risk for invasivitet: lag risk (LO) 3AB,2D

¢ Kanadensiskt gullris férekommer spritt inom stora delar av inventeringsomradet, inte
sdllan med en méngd spridda smébestand ldngs banvallen. Den ses pd manga platser som ett
hot mot den naturliga biologiska mangfalden och sérskilt for inhemska skuggkénsliga arter,
eftersom kanadensiskt gullris bildar tita bestdnd som skuggar ut andra arter. Gullriset kan
ocksa tranga bort andra arter med hjilp av allelopati. Eftersom kanadensiskt gullris kan sprida
sig med hjilp av rhizom (jordstammar) maste det tas i beaktning vid bekdmpning av arten. Vid
markberedning eller slatter kan bade rhizom och froer fastna i maskinerna, vilket kan utgora
en spridningsrisk. Luftstrommar frén trafik 1angs vigar och jarnvigar utgér majliga
spridningsvagar for dess fron.

Risk for invasivitet: mycket hog risk (SE) 4AB,3F
¢ Klasespirea forekommer i ett objekt vid Flddie. Den sprider den sig med rotskott.
Risk for invasivitet: mycket hog risk (SE) 4A,3F

o Parkslide noterades med ett bestand vid Fliddie. Arten har en formaga att orsaka mekaniska
skador pa infrastruktur- och transportnit, pa grund av den kraftiga tillvixttakten hos rétterna.
Det kraftiga rhizomsystemet kan tranga igenom hérda strukturer som asfalt, drinering, betong
och avlopp. Parkslide har dven stora negativa effekter pa biologisk mangfald. Den paverkar
inhemska vaxter och ryggradslésa djur i europeiska strandmiljéer negativt. Parkslide
konkurrerar ut inhemska arter genom att tdcka och skugga stora landomraden och tranger ut
den inhemska floran med tillhérande fauna. Den faller dessutom férna i den omfattning att
ljustillgdngen och markkemin under bestandet paverkas. Man har ocksa visat att arten
paverkar annan flora genom allelopati.

Risk for invasivitet: mycket hog risk (SE) 4A,3E

¢ Syren forekommer pa flera olika platser i Flddie, dven intill jairnvagen. Syren ar en hogvaxt
buske som skjuter rikligt med rotskott och darfor ofta bildar stora bestand. Arten harstammar
ursprungligen fran sydostra Europa men har lange odlats som prydnadsvéxt i tradgardar och
parker i Sverige. Den sprider sig latt med rotskott och forekommer darfor forvildad i narheten
av gardar och samhallen dar den kan utgéra ett hot mot den inhemska floran. Syren klassas
darfor som fraimmande art med mycket hog risk for invasivitet.

Risk for invasivitet: mycket hog risk. (SE) 4AB,4D
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e Striv kardviadd forekommer bade kring Fladie och Alnarp. Det ar en tvaarig 6rt som kan bli
upp till tv meter hog. Arten forekommer i vigkanter, pa ruderatmark, i snar och andra typer
av kulturpéverkad mark. Forsta fynduppgift ar frin Skane och publicerades ar 1823. Strav
kardvadd ar en fraimmande art, med 1ag risk for invasivitet, som kan utgora ett hot mot den
inhemska floran.

Risk for invasivitet: lag risk. (LO) 3AB,1

e Mahonia, en art som klassats med mycket hog risk for invasivitet. Den vixer i parkmiljo i
Fladie dir den sannolikt ar planterad.

Risk for invasivitet: mycket hog risk. (SE) 4A,3F
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Figur 20. Noterade invasiva arter vid Fladie. Gréna polygoner &r strackor langs banvallen med spridda
smabestand av kanadensiskt gullris. Gula punkter utgoérs av enskilda bestand.
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5.7.5. Markféroreningar

Projektet ar beldget i en befintlig bangérds- och jarnvigsmiljo. Bide gamla och nya jarnvigsomréiden
och jarnvagsfastigheter forutsatts kunna vara férorenade. Det forkommer dven industrimark i
narheten till anlaggningen.

Sweco har pa uppdrag av Trafikverket uppréttat en PM Markmiljéinventering. Syftet har varit att
utfora en inventering av potentiella fororenade verksamheter och ta fram en projekteringskarta 6ver
dess lokalisering.

Vid inventeringen har potentiellt fororenade omréden fran efterbehandlingsstodet i narheten av
stationsléiget Fladie identifierats. Dessa utgors av en avfallsdeponi, riskklass 2 (stor risk for
fororening), vilken aterfinns ca 200 m Gster om jarnvagen. Det forekommer en plantskola, riskklass 2,
ca 800 m nord Ost om spéret samt en industri med tillverkning av tegel och keramik, riskklass 3
(méttlig risk for fororening), ca 1 km Oster om spéret, se ldgen i Figur 21. Inga 6vriga objekt dterfinns
inom eller i nirheten av utbredningsomréadet i Fladie.

Plantskola

Avfallsdeponi

Tegel och keramik
industri

Figur 21. Potentiella férorenade verksamheter i narheten av delstrackan Stationsomrade Fladie.
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I samband en miljoteknisk markundersokning patraffades kadmiumhalter 6ver haltnivin for mindre
an ringa risk (MRR) i §kermarken i en punkt inom stationslaget. Makadamprov i form av ett
samlingsprov frin tva punkter i spar visar pa kopparhalt 6ver riktvardet for mindre kinslig
markanviandning (MKM)samt ett flertal metaller samt PAH-H och PAH-M o6ver riktvardet for kéanslig
markanvandning (KM). I undersokningen analyserades inga jordprov avseende pesticider.

Fastigheten dir det tidigare legat en avfallsdeponi (se Figur 21) har inventerats i enlighet med metodik
for inventering (MIFO). Av utredningen framgar att hushélls-, tradgards- och industriavfall samt skrot
ska ha deponerats pé fastigheten mellan ir 1930 och ar 1975. Schaktmassor och avfall har observerats
pa marken vid platsbesok i samband med inventeringen. Spridningsforutsattningar till kringliggande
mark och vatten bedomdes vara sma. Objektet bedémdes kriava kompletteringar for att undersoka om
det deponerade materialet innehaller féroreningar.

Det har dnnu inte utférts nagra grundvattenprovtagningar inom stationslaget Fladie. Det ar oklart
vilka &mnen och halter som kan férvintas inom undersokningsomrédet. Spridning frdn banvallen eller
avfallsdeponin kan inte uteslutas. Ingen anldggningsdel bedoms anléggas under grundvattenytan inom
anldggningen. Planskildheten med vig 913 hanteras i separat vigplan och ingér inte i denna
jarnvégsplan.

Utifran aktuell inventering bedéms risk for potentiella féroreningar inom utredningsomradet vara
storst i de sparnara omradena och utgors da sannolikt av fororeningar fran jairnvagsverksamheten
(bekdampningsmedel, olja, PAH). I Fliddie aterfinns dven en avfallsanliggning med riskklass 2 precis
intill utredningsomradet vilket foranleder viss risk for spridning av fororeningar. Det ar oklart vilka
parametrar som kan vara aktuella med hinseende pé avfallsanlaggningens verksamhetstid (ar 1930—
1975) det ar dven i dagsldget oklart om omradet paverkas av utbyggnaden. Inom ramen for
jarnvagsplanen kommer miljotekniska markundersokningar att utforas.

Inom ramen for jairnviagsplanen kommer en masshanteringsplan att tas fram vilken stams av med
tillsynsmyndigheten. All provtagning och hantering av massor kommer att utfors enligt
masshanteringsplanen. For eventuellt fororenade massor utférs kompletterande provtagning for att
Kklassificera dessa innan de omhindertas externt hos godkiand mottagare.

5.7.6. Risk

Utbyggnadsforslaget innebar till stor del de risker som normalt sett forknippas med jarnvagsdrift och
anldggande av jarnvig. Byggskedet innebér risk for att arbetare kommer i kontakt med trafikerat spar.
Vissa arbetsmoment, sdsom anviandandet av arbetsmaskiner, kan innebara 6kad risk for trafikerande
person och godstig, da fordon eller delar av fordon skulle kunna stéta ssmman med tag. I titortsmiljo
finns risk for sabotage under byggskedet. Troligast ar att detta i s fall innebér stélder, mindre
sabotage och mindre férseningar, men det kan ocksa innebéra risk for personskada, bade pa den som
utfor sabotaget och pa den arbetare som senare ska anvdnda utrustning som kanske gjorts
felfungerande. Byggskedet innebar forvaring samt hantering av kemikalier av olika slag, med potential
att orsaka miljopaverkan vid spill och lackage. Krav kommer stillas pa entreprenoren att ta fram en
arbetsmiljoplan som ska foljas samt att arbetsomrade ska stingslas in sd obehoriga inte kommer in pa
omradet och riskerar att férolyckas.
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6. Maluppfylinad

6.1. Allmanna hansynsregler

Bevisbordereglen

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
héansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att planen uppfyller miljébalkens bestaimmelser.
Detta har bland annat gjorts i genomférda utredningar inom ramen for planens process.

Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksambhet eller vidtar en atgérd som ska ha tillracklig kunskap om hur
maéanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Miljobedomningen med underliggande utredningar har genomférts med sakkunskap som kréavs.
Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i den
egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenader.

Férsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ padverkan pa manniskors hilsa och miljon, gor att verksamhetsutovaren ar
skyldig att vidta atgirder for att forhindra en storning. Vidare ska basta majliga teknik anvandas for
att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram uppréttas med
krav pa miljoatgiarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med
riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for savil
byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sélja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara

skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.

Anviandande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske enligt gillande lagar.
Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt simre alternativ
kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pa marknaden, vilket &r i linje med
produktvalsprincipen.

Hushdllnings-och kretsloppsprinciperna
Révaror och energi ska anvéindas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska

ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pé ett miljoriktigt sétt. I forsta hand ska férnyelsebara
energikillor anvindas.
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Ateranvindning av massor kommer att ske dir s dr mojligt. Eventuella 6verskottsmassor ska
transporteras sé korta striackor som majligt och om méjligt i forsta hand anvdndas som en resurs i
andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs ateranviands dar sa ar
mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska viljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och olédgenhet for
maéanniskors hilsa och miljo.

I planldggningen har en lokaliseringsutredning genomforts dar mojliga lokaliseringsalternativ utretts
och redovisas dven kortfattat i denna handling med motivering till bortvalda alternativ.

Skdlighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av skadeforebyggande
itgirder. Overvigande avseende ekonomisk rimlighet kommer dock att géras i planebeskrivningen,
bland annat med avseende pa bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller olagenhet for manniskors hélsa som ar ansvarig for att skadan
blir avhjilpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgérder och ansvarar for eventuella skador
som kan uppkomma i samband med savil byggskede som driftskede.
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6.2. Miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmilj6é méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. P4 regional och
kommunal niva f6ljer miljomaélen i stort de nationella miljokvalitetsmélen.

Foljande miljoméal bedoms inte vara relevanta for det aktuella jarnvagsprojektet:

e Havibalans samt levande kust och skargard

Skyddande ozonskikt

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Storslagen fjallmiljo

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa
en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant
sétt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal
for hallbar utveckling inte aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala
malet kan uppnas.

Utbyggnadsforslaget bedoms innebéra en positiv paverkan i enlighet med miljomalet genom att
utsldppen av luftféroreningar och vixthusgaser blir lagre &n i nollalternativet. Kapaciteten pa
jarnvigen okar och darmed 6kar forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran viag
till jarnvag. Utslappen av luftféroreningar och viaxthusgaser forvintas darmed bli lagre i
utbyggnadsalternativet &n i nollalternativet.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
“Begransad klimatpaverkan”.

Bara naturlig férsurning
De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal.

Nedfallet av forsurande &mnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska féremal och hallristningar.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
“Begransad klimatpaverkan”.
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Ingen 6vergddning

Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte ha nadgon negativ inverkan pa manniskors halsa,
forutsattningar for biologisk mangfald eller majligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.

Projektet innebir positiv padverkan i enlighet med miljomalet genom att kapaciteten pa jirnvagen okar
och att biltrafiken ddrmed kan minska jaimfoért med nollalternativet. Biltrafiken dr en stor kalla till
utslapp av kviaveoxider, vilka bidrar till 6vergddningen.

Saker stralmiljo

Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning.

Projektet bedéms varken med eller motverka maélet betriffande magnetiska falt fran jairnvigen.
Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en séker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur
i sjbar och vattendrag.

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebdra ndgon paverkan pa grundvattenforekomsten, varken
kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bed6ms siledes inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena bevaras och starks.

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte jordbruksmark da
utbyggnaden utfors intill ett befintligt spar. Projektet bed6ms inte medverka till méalet men
odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedéms inte paverkas i nadgon storre omfattning,.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och halsosam livsmiljé samt medverka till en lokalt
och globalt god miljé. Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljanpassat satt och s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

Jarnvigens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning finns ett
fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsatgarder bedoms dessa att fa en férbattrad situation efter
ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms sdledes kunna medverka till malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer.

Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation.

Utbyggnadsforslaget innebar nagra mindre intrang i naturvirden, men de ar begransade och bedéms
inte innebidra négra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Effekterna och
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konsekvenserna for sméa- och medelstora daggdjur samt grod- och kréaldjur bedoms bli battre da
stangsling sker pa bada sidor av jarnvégen istallet for en sida samt att passager anlaggs. Miljomalet i
stort bedoms darfor inte motverkas av projektet.

68



7. Samlad beddmning

En samlad bed6mning kommer genomforas nar utredningarna dr genomforda och da effekter och

konsekvenser av atgiarderna ar kinda.

8. Fortsatt arbete

Arbete pégér bland annat inom féljande aspekter:

Skydd for fornlimningar

Bullerberakningar for nollalternativet samt inventeringar av bostéder och framtagande av
atgirdsforslag

Vibrationsmitningar
Slutlig placering och utformning av faunasténgsel och faunapassager
Risk och sikerhetsbedomning av fardig anldggning

Markmiljoprovtagning, geotekniska undersokningar, mitning av grundvattennivéer,
bedomning av grundvattenpéaverkan.

Péverkan av deponin vid vag 913.

Slutlig 16sning av dagvattenhantering och paverkan pa recipient.
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