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Lasanvisning

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivningen redovisar forutsattningar, lokalisering och utformning av
forlangt motesspér och station i Alnarp. Miljokonsekvensbeskrivningen &r en del i jarnvagsplan
Lommabanan (Kéavlinge-Arlov) etapp 2, Alnarp. Ett tidigt samrad kring planhandlingen sker under
april 2022. Darefter kommer arbetet med planhandlingar och miljokonsekvensbeskrivning att fortga
och under den senare delen av 2022 planeras handlingarna att stéllas ut. Innehallet i
miljokonsekvensbeskrivningen kommer darmed att utvecklas efter det tidiga samrédet, varfor innehéll
kommer att kompletteras. Nedan redogors for vad miljokonsekvensen i detta skede innehéller.

I kapitel 1 ges en inledning till projektet. I Kapitel 2 beskrivs hur
miljokonsekvensbeskrivningen gar till. I Kapitel 3 redogors for de avgransningar som gjorts.
Kapitel 4 beskriver den befintliga anlaggningen, utbyggnadsalternativ samt nollalternativ. I
Kapitel 5 presenteras forutsattningar och konsekvenser for de miljoaspekter som bedomts
relevanta. Kapitel 6 utgor en genomgang av projektet i forhallande till

de allmanna hansynsreglerna samt de nationella miljomalen. Kapitel 7 kommer att
kompletteras efter genomfort samrad och ytterligare undersokningar under varen 2022.
Kapitel 8 redogor for det fortsatta arbetet som utférs inom ramen for jairnvagsplanen.
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Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstraket genom Skéne vilket striicker sig frin Angelholm till
Trelleborg. Pégatag trafikerar idag Lommabanan med regionaltigsstationer i Lomma och Furulund.
For att mojliggora for persontrafik pa Lommabanan har ett métesspar i Stivie byggts, plankorsningar
anpassats for hogre hastigheter eller gjorts planskilda och stationer for resandeuppehéll byggts.

Utbyggnadsforslaget innebar att ett motesspér byggs i Alnarp, vilken blir drygt 1000 meter langt for att
kunna anvindas av upp till 850 meter linga tag. Motesspéret placeras vister om befintligt spar for att
minimera paverkan pa de byggnader och den verksamhet som bedrivs inom universitetsomrédet Gster
om jarnvagen. Sparet placeras strax soder om jarnviagsbron 6ver vag 892 och stracker sig soderut.
Storsta tillatna hastighet utmed motessparet ar 80 km/timme.

Plankorsningen med Sundsvagen stiangs och ersitts med en planskild ging- och cykelpassage under
jarnviagen. For motorfordon ordnas med vindmojlighet pa vardera sidan om jarnviagen. Norr om
Sundsvigen placeras plattformar for Pagatag pa vardera sidan om jarnvigen. Ett sparrstaket placeras
mellan sparen i h6jd med plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan plattformarna
genom att korsa sparomradet.

Befintlig kontaktledningsanldggning anpassas till motessparet. Nya stolpar placeras mellan spéren.
Tre teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnviagsteknisk utrustning som
kravs for métessparet placeras i narheten av respektive véxel for att minimera avstandet till vaxeln.

Teknikhuset och transformatorstationen vid den norra vixeln placeras dster om jirnviagen.
Teknikbyggnaderna behdver anslutas med en servicevag for atkomst av servicefordon. Befintlig gang-
och cykelviag samt Vixtskyddsvagen foreslas anvindas som servicevag.

En MobiSIR-mast for jarnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad strax nordvist om
plankorsningen med Sundsviagen. Masten och tillh6rande teknikbyggnad flyttas cirka 40 meter norrut
och forses med en ny servicevag.

Teknikbyggnaderna vid den s6dra vixeln placeras vister om jarnvagen och forses med en ny
serviceviag utmed jarnviagen norrut till Sundsvégen.

Banvallen och plattformarna avvattnas med diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Vattnet i dikena norr om Sundsviagen leds séderut och ner till en pumpstation vid den
planskilda gang- och cykelpassagen. Vattnet séder om Sundsvigen leds soderut.

De miljoaspekter som bedémts kunna innebéra en betydande paverkan och darfor ar sarskilt viktiga
att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning ar kulturmiljo, yt- och grundvatten, buller och
vibrationer, naturmiljo, jordbruksmark, landskapsbild samt risk och sidkerhet.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte
genomforts). En samlad bedomning kommer genomforas nir utredningarna ar genomférda och da
effekter och konsekvenser av atgirderna ar kinda.






1. Inledning

Berorda kommuner lings Lommabanan, Region Skéne och Skanetrafiken har under en langre tid fort
diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik pad banan mellan Kavlinge
och Arlév. Genom etapp 1 av projektet d&r Lommabanan sedan borjan av 2020 6ppen for persontrafik
med resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibehalls.

Lommabanan, bandel 925, ar 19 kilometer ldng och gar mellan Kavlinge i norr och Arl6v i s6der.
Banan ar enkelsparig med motesspér i Fladie och Stavie. Lommabanan ar en viktig del av godsstraket i
Skéne och ar av riksintresse for kommunikationer. Strackan anvéands vid omledning av persontig pa
Sédra stambanan samt Pagatdg express mellan Helsingborg och Malmo.

Efter Sverigeforhandlingen har Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018-2029.

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationsldagen, diaribland i Alnarp, lyfts ocksa i Regional
transportinfrastrukturplan Skane 2022-2033.

Etapp 2 har som syfte att mojliggora halvtimmestrafik samtidigt som godstrafikens framkomlighet pa
Lommabanan bibehalls samt méjliggora resandeutbyte i Alnarp och Flidie. For att 6ka
trafiksdkerheten i korsningar mellan vag och jirnvidg samt att 6ka trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter, planeras en planskildhet for vig 913. Planskildheten kommer ha separerad géng-, cykel-
och mopedtrafik fran vigtrafik. Lommabanan etapp 2 avses 6ppnas for persontag i halvtimmestrafik
ar 2026.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram for jarnvigsplanen i samband med byggande av
plattformar och forlingt métesspér i Alnarp. Andamélet for projekt Lommabanan, etapp 2, Alnarp 4r

att:

e Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pA Lommabanan och godsstriket genom
Skéne.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvag samt skapa forutsiattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafik nira lage.
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Figur 1 Oversiktskarta dver utredningsomradena for jarnvagsplanerna i Alnarp och Fladie. Denna

miljokonsekvensbeskrivning hanterar den norra delen vid Alnarp.



1.1. Tidigare utredningar

Flera utredningar har tagits fram rorande en ombyggnation av Lommabanan. De planerade atgirderna
i Alnarp har sin bakgrund i bland annat:

o Forstudie “Kapacitetsforstarkning pA Lommabanan” slutrapport inklusive Banverkets
stillningstagande 2001-12-31.

e Val av lokaliseringsalternativ (fore detta Jarnviagsutredning) for "Lommabanan, Kavlinge -
Arlov Trafikverket 2014-03-03 med tillhorande Miljokonsekvensbeskrivning och
Gestaltningsprogram.

o Idéstudie Godsstraket genom Skine, delen Angelholm-Arlév, Kapacitetsanalys och
investeringsnivéer, 2009.

¢ Samlad effektbedomning (SEB)-Lommabanan, kapacitet etapp 2 (mé6tesspar Fladie och
Alnarp), JSY1811 2017-03-21

Lansstyrelsen fattade beslut (2000-12-19) att projektet "Kapacitetsforstarkning p4 Lommabanan i

Burlov, Lomma och Kavlinge kommuner”, inom vilket denna striacka ingar, kan antas medféra en
betydande miljépaverkan.

1.2. Projektmal

Nedan listas de 6vergripande projektspecifika malen for Lommabanan etapp 2:

Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flddie och Alnarp ar 2026
e Inga allvarligt skadade eller d6da med anledning av projektet.

¢ Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksdkerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksdkert sitt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

1.3. Kommunal planering

De planerade atgidrderna i Alnarp sker alla inom Lomma kommun. Lomma kommun arbetar i
skrivande stund med att ta fram en ny 6versiktsplan 2020. Den 14g ute for samriad med allmidnheten
under 2020 och stilldes ut under 2021. Lomma kommun belyser i 6versiktsplanens utstillningsforslag
att en ny station i Alnarp kommer att ge goda forutsattningar for anstillda och studenter vid SLU,
boende och besokare att resa hallbart. Visionen for Alnarp ar att fler foretag i naringar som ror
universitetets forskningsomraden ska etableras i omradet. Lomma kommun avser dven att planldgga
en del av omradet i ndra anslutning till tigstationen for bostadsindamal. Enligt planeringen skall ny
OP faststillas under bérjan av 2022.

Universitetsomradet i Alnarp ar inte detaljplanerat. Vaster om universitetsomradet finns ett pagdende
planarbete for Detaljplan for del av Alnarp 1:1.

10



Det finns flera beréringspunkter mellan Trafikverket och Lomma kommuns delar av den nya
stationen. I nuldgen tar kommunen fram nya detaljplaner for omridet som i projektet behovs tas i
beaktning for att kunna planera:

¢ Placering av planskild géng- och cykelpassage samt gang- och cykelbro 0ster om spéren.

¢ Dimensionerande métt som paverkar tillganglighet och framkomlighet for gdng- och
cykeltrafik (och forekommande driftsfordon).

e Hur nya plattformar ska ansluta till den kommunala anldaggningen.

14. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan péagar ett arbete med en jarnviagsplan som omfattar en ny
resandestation i Flidie samt forlingning av befintligt métesspar. Atgérderna utgor en del av
Lommabanan etapp 2.

Lommabanan ir foremal for en dtgdrdsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som
berédknas ha ljudnivaer 6ver riktviardena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Redovisning
inklusive atgarder som kravs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark-och miljodomstolens
beslut 2020-01-30.
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2. Miljokonsekvensbeskrivningen

2.1. Trafikverkets planlaggningsprocess

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jairnvagsplan (Figur 2).

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvigsplanen, dir Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. Kan atgarderna inte antas
medfora en betydande miljopaverkan ska en miljobeskrivning tas fram. I detta fall har lansstyrelsen
fattat beslut om att projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan varfér denna MKB tas
fram.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som beroérs kan l1amna synpunkter innan Trafikverket
skickar den for faststéllelse. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att Trafikverket ska fa ta del av deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatligh Framtagning
. far lansstyrelsens beslutom  ay alternativa B .._at o Clis- avplanfirslag  © Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  °
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan av alternativ. godk&nnande : (tillstyrkande)
. avev MKB :
: SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan (Trafikverket).

Syftet med MKB:n &r att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som en planerad
verksamhet kan tdnkas medfora samt bedoma dess effekter dels p4 manniskor, djur, vixter, mark,
vatten, luft, landskap och kulturmiljo, dels pa hushéllningen med material, ravaror och energi.
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2.2. Samrad

I detta avsnitt presenteras kortfattat de synpunkter som kommit in till Trafikverket under samrad med
berorda. Avsnittet behandlar endast kommentarer inkomna pd MKB, en mer utforlig genomgéng av
inkomna yttranden for hela planforslaget kommer att presenteras i samrédsredogorelsen for projektet.

Samréd holls med lansstyrelsen kring avgransningar och innehéll av MKB i februari 2022. Ett tidigt
samrad kring planhandling sker under april 2022 och efter det sker utstillning under senare delen av
2022.

Avsnittet kompletteras fram till firdigstédllande av MKB.

2.3. Metod for konsekvensbeddmning

Konsekvensbedomningen gors for en rad olika miljoaspekter, vilka avgriansas i kap 3.2 Avgransning av
miljoaspekter.

For varje miljoaspekt beskrivs och bedoms de viarden och kinslighet som finns inom
utredningsomrédet. Darefter bedoms de planerade dtgidrdernas effekter pa miljon. Utifran bedomd
effekt och storleken pa viardet/kansligheten fas storleken pé konsekvensen, dessa kan vara negativa,
obefintliga och positiva, se Tabell 1. Konsekvenserna kan bade vara indirekta, direkta, kumulativa (till
exempel buller och luftkvalitet) och synergistiska effekter (risk och sikerhet). Bedomningen gors av
béade utbyggnadsalternativet och nollalternativet och jamfors mot nuléget.

For att begrinsa negativa miljokonsekvenser eller forstiarka positiva kan skyddsatgarder foreslas.
Skyddsétgarderna redovisas i ett separat avsnitt under varje miljoaspekt och det redovisas tydligt om
de ar inkluderade i den bedomning av miljoeffekter som det redogors for. Bedomningen gors enligt
bedomningsskalan i Tabell 1 och samlad bedomning finns att lasa i kapitel 7 Samlad bedémning.

Som underlag for att bedéma olika effekters betydelse anviands, dar det ar tillampligt, underlag i form

av till exempel lagkrav, riktvirden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omréden,
vardebeskrivningar, miljokvalitetsmal, projektmal och bevarandeplaner.
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Tabell 1 Beddmningsskala for beddmning av miljdeffekter och konsekvenser.

Stor negativ Mittlig Liten negativ | Ingen Positiv
negativ storning

Hogt
Mattligt Mattliga
: negat'ga Inga
iv.
konsekvenser
konsekvenser
Lagt Sma negativa
konsekvenser
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2.4, Kompetenskravet

De som forfattat samt bidragit med sakkunskap vid framtagande av denna
miljokonsekvensbeskrivning redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Sakkunskap som bidragit till foreliggande miljokonsekvensbeskrivning.

Sakomréde eller roll Bli;ﬁ?nde Utbildning Erfarenhet

Over 20 &rs erfarenhet som konsult
inom samhallsplanering och

Samordnare miljo Susanrla Sweco Landskapsarkitekt infrastruktur. Bred kompetens
Brostrom LAR/MSA )
géllande MKB, landskapsanalyser
och miljoutredningar.
Mer &n 15 &rs erfarenhet som
uppdragsledare och
miljésamordnare i flera
Bitrddande samordnare Magisterexamen i infrastrukturprojekt och kommunala
miljo, ansvarig MKB, Sandra Mols Sweco miljévetenskap vid ~ planer. Forelaser dven pa hogskola
specialist naturmiljo Lunds universitet om miljokonsekvensbeskrivningar
och tillstandsarenden kopplat till
miljébalken och Plan- och
bygglagen.
Miljévetenskap Handl&ggare i flera vag- och
Forfattare av MKB Malin Moestad ~ Sweco vid Lunds jarnvagsprojekt samt verksamheter
universitet enligt 9 och 11 kap miljobalken.
Handl&ggare och teknikansvarig
Hydrogeologi i flera vag- och
jarnvagsprojekt samt
- _ Kristina . . uppdragsledning i andra
Specialist hydrogeologi Haggquist Sweco Fil. Dr. Geologi hydrogeologiprojekt. Har &ven flera
ars erfarenhet av geoteknik.
Masterexamen i Mer &n 10 ars erfarenhet av
. . S kulturvard, kulturmiljdarbete i relation till
Specialist kulturmiljo Elin Backersten = Sweco Goteborgs stadsbyggnad och
Universitet samhéllsplanering.
4 ars erfarenhet av arbete med
Civilingenjor i riskhantering. Erfarenhet av arbete
Specialisthisk Bjorn Sweco Riskhantering vid rorande beroenden mellan
Arvidsson Lunds Tekniska samhéllsviktiga verksamheter och
Hogskola utveckla metoder och modeller fér
analys av dessa verksamheter.
Erfarenhet av tidigare
Civilingenjor i infrastrukturprojekt i form av TA
Specialist buller och Christoffer Vég- och akustik for vagprojekt samt
L Sweco . - . ]
vibrationer Larm vattenbyggnad vid  utredning av fastighetsnara
Lunds universitet bulleratgarder for vag- och
jarnvégsprojekt.
3 ars erfarenhet av férorenade-
omréden fragor (databas,
Masterexamen I -
Specialist markmiljo Robin Ridell Sweco miljovetenskap vid efterbehandlingsatgarder, certifierad

Lunds universitet

provtagare inom jord och
grundvatten, porgasprovtagning).
Handl&ggare, uppdragsledare.

15



3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

MKB:n omfattar utredningsomradet for jairnvégsplanen. Planerade dtgirderna ar lokaliserade till
omradet for plattformarna i Alnarp samt ldngs jarnvigssparet dar utbyggnad av motesspar planeras.
Den geografiska avgransningen av utredningsomridet modifieras utifrén miljéaspekternas
forutsattningar, detta redovisas i respektive miljoaspekts avsnitt. Begreppet influensomrade anviands
for det omrade dir paverkan fran tex buller kan uppkomma. For grundvatten anviands begreppet
paverkansomrade.

1 Alnarp
Universite i
i e
hall ¥ N T
.Y
b
/ /
/
Al
Teckenférklaring N
[ utredningsomréde A
0 0,15 0,3 0,45 0.6
= km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3 Utredningsomrade Alnarp
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3.2. Avgrénsning av miljdaspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sté i proportion till projektets eller atgérdens
miljopaverkan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla de uppgifter som behovs for att beskriva
direkta och indirekta effekter pa hilsan och miljon. Detta innebér att vissa effekter som har liten
betydelse kan behandlas 6versiktligt eller utelamnas. Utifran forstudien och det inledande arbetet med
jarnvagsplanen har foljande aspekter bedomts som relevanta att beskriva i denna MKB.

¢ Kulturmiljo

e Yt- och grundvatten

e Buller och vibrationer

e Naturmiljo

o Jordbruksmark

e Landskapsbild

¢ Riskoch sidkerhet

e Paverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms kunna innebéra en betydande miljopaverkan och ej bedéms som relevanta
att konsekvensbeskriva dr exempelvis:

¢ Rekreation och friluftsliv - Projektet bedéms inte ge upphov till ndgon betydande effekt pa
mojligheten till rekreation dé atgarderna kopplas till befintlig anldggning. Nya gang- och
cykelvagar kan bidra till siker framkomlighet 6ver jarnvigen.

¢ Boendemiljo/barriéirer — Projektets dtgarder innebar att Sundsvigen kommer att stingas
for biltrafik men att gdng- och cykeltrafik majliggors i en planskild korsning under jarnvigen.
Sundsvigen har en roll som genomfartsviag av Campusomradet och transport till universitetets
dgor vaster om sparet. Samtliga 6vriga befintliga vagar i omgivningen forblir opaverkade av
byggnationen och tillgdnglighet till omrdden p& motsatt sida jarnvigen kommer att kvarsta
aven efter stingningen av viagen, dock via andra véigar. Stangningen innebar ocksa att passage
over jairnvagen kommer att kunna ske sikrare for oskyddade trafikanter da denna blir
planskild. En stingning av Sundsvigen anses kunna bidra till en utveckling av vigen som
promenadzon, vilken kan bli positiv for Campusomradet. Sammantaget bedoms inga
betydande konsekvenser uppkomma pé boendemiljo/barriarer till f6ljd av projektet.

Sundsvigens betydelse for kulturmiljon i Alnarp behandlas i avsnitt 5.1 Kulturmiljo.

o Luftkvalitet - Ett tillkommande mé&tesspar och station bedéms inte innebéra nigon
paverkan péa luftkvaliteten i omradet. Langsiktigt kan en forbattrad mojlighet att ta tag till
Alnarp innebara en viss omflyttning av trafik fran vag till jarnvag, vilket skulle vara positivt for
luftkvaliteten i ett storre perspektiv. Ingen paverkan pa miljokvalitetsnorm for luft bedéms
ske.
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¢ Magnetiska falt —Sett till den laga trafikeringen pa banan bedoms inte
utbyggnadsalternativet orsaka magnetiska filt i en utstrackning som kan ge upphov till ndgon
betydande effekt.

¢ Riksintressen -Pitaglig skada har inte bedémts kunna uppkomma for nigot av
riksintressena i omradet och planen bedoms ddrmed inte strida mot riksintressena.
Riksintresset for kulturmiljovirden Alnarp (M:K77) diskuteras dock i kapitel 5.1 Kulturmiljo.

Ovriga riksintressen behandlas dock inte ytterligare i denna MKB. Detta giller foljande
riksintresse inom utredningsomradet:

o Lommabanan ir utpekat som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap.
miljobalken. Lommabanan ansluter till Vastkustbanan i norr och Sédra stambanan i
soder, bada dessa jairnviagar ar av riksintresse for kommunikationer.

o Lommabanan beror riksintresset for hogexploaterad kust enligt Miljobalken 4 kap och
strackan Arlov- Fladie ligger inom riksintresseomradet. Exploateringsféretag och
andra ingrepp far enligt 4 kap komma till stdnd endast om det kan ske pa ett sitt som
inte patagligt skadar omrédets natur- och kulturvirden. Bestimmelserna utgor inget
hinder for utvecklingen av befintliga titorter eller av det lokala naringslivet. Projektet
bedoms inte innebar nagra pétagliga skador pa natur- och kulturviarden inom
riksintresset for kustzonen. Jarnvigsplanen bedoms dven vara en del i bade utveckling
av det lokala niringslivet och utveckling av Fladie titort.

3.3. Avgrénsning i tid

Forhéllandena som beskrivs i denna MKB dr avsedda att spegla de som kan forviantas rada for
prognosaret 2047. Samma tidshorisont har anvénts for utbyggnadsalternativet och nollalternativet.
Trafikering av tagtrafik bedéms inte kunna 6ka efter ar 2040 da banan har natt sin fulla kapacitet och
darfor har siffror for ar 2040 anvénds for tagtrafik.
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4. Projektbeskrivning

4.1. Beskrivning av befintlig anlaggning

Lommabanan stracker sig mellan Kavlinge i norr och Arl6v i séder. Den enkelspériga banan ar 19
kilometer ldng och elektrifierad. Stationer for resandeutbyte finns i Lomma, Furulund och

Kavlinge. Idag finns métesspar i Flddie och Stdvie. Langs strackan finns idag totalt 11 plankorsningar
vilka ar skyddade med bommar. Genom Alnarp ir banan idag enkelsparig.

Jarnvagens banoverbyggnad pé strickan har rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpassad till
hogsta tilldtna hastighet 160 km/tim forutom pé delar av banan dér hastigheten ar reducerad till 120
km/tim.

Staket finns uppsatt pa jairnvigens Ostra sida fran vag 892 till Sundsvégen samt pa bada sidor
jarnvagen fran Sundsvégen ner till Alnarpsparkens sédra del.

Huvudspéren pa strackan Kéavlinge - Arlov ingar i TEN-T-natverket, Trans-European Transport
Networks.

4.2, Studerade och forkastade alternativ

I detta avsnitt presenteras kortfattat de alternativa utformningarna for atgarderna i Alnarp vilka
studerats i Forstudie Kapacitetsforstarkning pd Lommabanan slutrapport inklusive Banverkets
stillningstagande 2001-12-31 och Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kdavlinge - Arloév
(Trafikverket 2014-03-03).

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I samtliga tre utredningsalternativen
ingick ett stationslage i Alnarp. Lokaliseringar av plattformar s6der respektive norr om Sundsvigen
studeras. Ingen planskild korsning finns med i forslagen. Ett av férslagen innebéar att banan fortsatt
skall vara enkelspérig genom Alnarp. I detta scenario har plattform placerats pa jairnvéigens Ostra sida,
strax soder om befintlig plankorsning med Sundsviagen. Detta forslag har forkastats dd bedomningen
gjorts att ett lingre motesspar behovs i Alnarp.

I Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kavlinge-Arlov foreslés i samtliga alternativ en
regionaltigsstation i Alnarp. Stationslaget foreslas lokaliseras séder om plankorsningen vid
Sundsvigen pa grund av 6nskemal fran Sveriges lantbruksuniversitet, varfor alternativet norr om
Sundsvigen forkastades. Darefter omvarderades placeringen av plattformar och de foreslés nu att
lokaliseras norr om Sundsvagen for att undvika intrang i Alnarpsparken.

Inga atgirder foreslas for biltrafiken eftersom regionaltdgsstationen i huvudsak kommer att utnyttjas
av personal och studerande pa Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) som promenerar till/fran taget.
Gang- och cykeltrafik nar stationen via befintligt ging- och cykelnit, byte mellan buss och tag ar inte
aktuellt i Alnarp.
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4.3. Utbyggnadsforslaget

Motesspéret i Alnarp blir drygt 1000 meter langt f6r att kunna anvindas av upp till 850 meter langa
tag. Motessparet placeras vaster om befintligt spér for att minimera paverkan pé de byggnader och den
verksamhet som bedrivs inom universitetsomradet ster om jarnvigen. D4 Lommabanan ar TEN-
klassad finns krav pé att motesspéaren ska ha en hinderfri langd pa 850 meter. Den hinderfria langden
utgor den del av spéret dar ett tig kan stanna utan att inkrdkta pé det intilliggande sparet. Ut6ver den
hinderfria langden tillkommer spar for vaxlar med cirka 180 meter. Spéret placeras strax soder om
jarnvagsbron 6ver viag 892 och striacker sig soderut. Storsta tilldtna hastighet utmed motessparet dr 80

kilometer/timme.

vag 892 '

! Alnarp

Universitet [ ‘
- = l = e

SUansV'égen = - / //
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Teckenforklaring

- Teknikbyggnader e Plattformar A

Nytt motesspar ] Utredningsomréde
0 01 0,2 03 0,4

== km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4 Placering av plattformar, teknikbyggnader och motesspar.
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Plankorsningen med Sundsvigen stiangs och ersitts med en planskild géng- och cykelpassage under
jarnvagen. Norr om Sundsvigen placeras plattformar pa vardera sidan om jarnvéagen. Plattformarna
blir 170 meter ldnga for att dubbelkopplade Pigatig ska kunna stanna vid stationen, i framtiden skall
mojlighet finnas att forlinga dem till 250 meter. Plattformarna blir cirka fem meter breda och forses
med viderskydd. Ett sparrstaket placeras mellan spéren i h6jd med plattformarna for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomrédet. Plattformarna ansluts till
kringliggande stationsomréde med trappor och ramper. Anslutningar och 6vrigt stationsomréde ingar
inte i jirnviagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen. Métesspérets placering visas i
Figur 4.

Géng- och cykelpassagen under jarnviagen blir cirka 5 meter bred och med en fri h6jd pé 2,7 meter.
Passagen under sjilva jarnvagen blir cirka 15 meter 1ang. Passagen ansluts med trappor och ramper till
plattformarna samt ramper till anslutande gang- och cykelvigar. Oster om jirnvigsbron anliggs en
mindre gang- och cykelbro parallellt med jarnvagen. For att undvika paverkan pa omradets hoga
grundvattennivier kommer en anpassad teknisk 16sning anvéndas vid anldggande av passagen under
jarnvégen.

Avstindet mellan nytt och befintligt spar foreslas vara drygt sju meter. Avstandet mojliggor att det nya
sparet kan byggas med mindre paverkan pa befintligt spar dn om ett mindre sparavstand hade
anvants.

Befintlig kontaktledningsanldggning anpassas till métessparet. Nya stolpar placeras mellan spéren.
Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bdda sparen. Stolparna placeras med cirka 60 meters
mellanrum. Signalerna placeras i storsta maéjliga man i kontaktledningsstolparna.

Teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs
for motessparet placeras i narheten av respektive vixel for att minimera avstandet till vixeln.
Teknikhusen blir cirka tre gadnger atta meter stora och cirka tre meter hoga. Intill respektive teknikhus
placeras en transformatorstation som forser teknikhuset med el. Byggnaden for
transformatorstationen blir cirka tre gdnger tvd meter stora.

En mobiSIR-mast for jirnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad strax nordvast om
plankorsningen med Sundsviagen. Masten och tillh6rande teknikbyggnad flyttas cirka 40 meter norrut
och forses med en ny servicevag.

Teknikhuset och transformatorstationen vid den norra vixeln placeras 6ster om jarnviagen.
Teknikbyggnaderna behover anslutas med en servicevig for atkomst av servicefordon. Befintlig gang-
och cykelviag samt Vaxtskyddsvagen foreslas anvindas som servicevag.

Teknikbyggnaderna vid den s6dra vixeln placeras vister om jairnvagen och forses med en ny
serviceviag utmed jarnviagen norrut till Sundsvéigen. Pa grund av servicevigens narhet till
kontaktledningsanldggningen far inte fordon utan behorighet fardas pa vigen. En vigbom anordnas
darfor vid servicevigens anslutning till Sundsvégen for att forhindra att obehoriga fordon anvander
vagen. Serviceviagarna gar ocksa att anvinda under byggskedet och minskar didrmed behovet att ta
mark i tillfalligt ansprak.
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Banvallen och plattformarna avvattnas med diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Vattnet i dikena norr om Sundsvigen leds mestadels soderut och ner till en
pumpstation vid den planskilda ging- och cykelpassagen. Undantaget ar cirka 150 meter i den norra
inden dar vattnet leds norrut. Vattnet frin pumpstationen leds till ett fordréjningsmagasin som
foreslds norr om Sundsvagen. Losningarna for hanteringen av dagvatten utreds vidare i det fortsatta
arbetet med jarnvagsplanen.
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Figur 5 Principldsning for avvattning av det nya motessparet. Kalla: Sweco.
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4.4, Nollalternativ

Utbyggnadsalternativet ska i enlighet med miljobalken jamforas med ett nollalternativ.
Nollalternativet innebér en situation dar foreslagna atgiarder langs Lommabanan inte genomfors utan
Lommabanan behaller sin nuvarande utformning. Planskildheten med vag 913 byggs enligt den
vagplan som &r under framtagande. For att jamforelsen ska bli rittvis antas for nollalternativet samma
samhallsutveckling och trafikokning som i utbyggnadsforslaget och har samma prognoséar, 2047.

Gillande trafikering utgar nollalternativets trafikprognos fran att antalet persontég inte okar efter
2021 ars nivd. Antalet godstag okar fram till ar 2040, darefter bedoms Lommabanan ha natt full
kapacitet. Detta d en 6kning av persontig ar beroende av genomférandet av etapp 2 medan
godstrafiken forvintas oka tills banans kapacitet ar nadd.
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5. Forutsattningar och konsekvenser

5.1. Kulturmiljo

Som underlag for avsnittet har en kulturarvsanalys framtagen ar 2022 inom ramen for projektet
anvants. Syftet med kulturarvsanalysen ar att pa ett strukturerat sitt hantera kulturmiljéfragorna
enligt lagstiftning genom planeringsprocessen for Lommabanan etapp 2. En kulturarvsanalys ska
anpassas och avgrinsas mot de fragestillningar som behandlas i ett projekt och gentemot de atgarder
som planeras. En kulturarvsanalys ska bidra till att ett projekt finner en langsiktigt hallbar lokalisering
och utformning.

5.1.1. Forutsattningar

Analysomradet omfattar 50 meter pa 6mse sidor av jarnvagen langs med de planerade atgarderna. Ett
vidare perspektiv har anlagts nar det giller analysen av atgardernas effekter pa kulturlandskapet och
de helhetsmiljoer som berors i Lomma kommun. Analysomradet utokas vid riksintresseomradet som
finns vid Alnarp (M76) och stationssamhillet, byggnadsminnet Alnarp samt for fornlimningsbilden.

Alnarp ligger precis séder om Lomma. Alnarp priglas idag av Sveriges Lantbruksuniversitets (SLU)
verksamhet, en verksamhet som bedrivits i olika former under cirka 165 ar. Alnarpsparken ar ett
viktigt natur- och rekreationsomréde i regionen. I angransning till jarnvigen har SLU forsoksodlingar
for vaxtmaterial och ett landskapslaboratorium. Alnarp ligger i ett landskap som odlats sedan
forhistorisk tid.

Alnarp omnamns i skriftliga killor &r 1145 d& drkebiskop Eskil donerar girdar till kyrkan. Ar 1170
omnamns byn igen och kan nu ha utgjort en huvudgard med underliggande landbogérdar. Under
1300-talet var Alnarp site for flera viktiga slakter. P4 1600-talet, efter att Skdne blev svenskt, blev det
danska adelsgodset en svensk kungsgard vilket det var fram till ar 1858 da Lantbruksinstitutet
inrattades. Gamlegard, en vitrappad korsvirkeslinga, kan vara fran 1600-talet.

Ett par ar efter att Lantbruksinstitutet inrdttades anlades parken och slottet som stod fardigt r 1862.
Succesivt uppfordes ekonomibyggnader och byggnader for institutioner, personal och elever.
Hovbeslagarskolan och gamla mejeriet ar viardefulla inslag i miljon och goda exempel pd 1800-talets
institutionsbyggande. En stor del av institutionsbyggnaderna ar uppforda i likartad stil, med fasader i
gult tegel och hoga, franskinspirerade talttak. Slottet och de dldre skolbyggnaderna, bostadshusen och
ekonomibyggnaderna ar uppforda i tegel fran ett tegelbruk som anlades pa platsen for att tacka
institutets behov av byggnadsmaterial. Museibyggnaden ar flyttad till omradet efter att den visades pa
baltiska utstéllningen i Malmoé &r 1914 och framfor byggnaden star en rad dldre milstolpar. Byggnaden
ar i fornnordisk stil och anvinds som museum. Elevhemmet Elevenborg dr uppfort i en
nationalromantisk stil. "Nya” mejeriet vid Kungsgardsvigen ar en god representant for
funktionalismen. Vid sidan av mejeriet i Flddie dr mejeribyggnaderna i Alnarp de som finns kvar i
Lomma kommun. Omrédets bebyggelsemilj6 praglas av byggnader med olika karaktar och funktioner.
Slottsbyggnaden, arbetarbostiader och lantliga gardslangor gor tillsammans att omradet pAminner om
ett miniatyrsamhalle.

P4 1960- och 1970-talet expanderade Alnarp och nya institutionsbyggnader och vaxthus uppfordes
norr om parken. Ar 2002 uppfordes Navet, huvudentré till institutionsomradets vistligaste byggnader.
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Parken i engelsk stil ar en viktig del av miljon. Parken dr omgardad av ett tiatare skogsparti som
skyddar mot vinden. Inom Alnarps omrade finns ocksé systematiskt ordnade sortimenttradgardar
anlagda vid olika tider, arboretum och planteringar for forskning. Sydést om museibyggnaden finns ett
smaskaligt stenparti som anlades p& 1880-talet. Frén slottet utgér en axel mot norr som stracker sig
genom Alnarpsomrédet. Pa 1930-talet anlades en ritlinjig tradgardsanldggning med planteringar vid
slottet. Vaster om jarnvigen ligger Alnarps landskapslaboratorium, anlagt pd 1990-talet. Vister om
institutionsomradet ligger Sodergard, Ostergird och Mellangird som alla anlades av
Lantbruksinstitutet pa 1860-talet. Aven Norregérd har funnits, men #r avstyckad och endast
boningshuset, som ligger vid Strandvigen i Lomma, r bevarat. Ar 1870 uppfordes Alnarps folkskola
strax norr om Mellangard, pa vastra sidan av vig 892. Byggnaden fungerar idag som studenthem.
Strax soder om skolbyggnaden ligger Lomma Skytteforening, med en liten eternitkladd byggnad.

Riksintresse

Alnarp ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljévard, Alnarp (M76) och ir som sddant ett
omréide med hoga kulturvirden. Riksintresseomrédet omfattar omrédet runt Alnarpsomrédet fran vig
892 i norr och Vastkustvigen i soder, fran kustlinjen i vister till E6/E20 i Oster, se Figur 7.
Riksintressen styrs av Miljobalken (1998:808). Miljobalkens (MB) 6vergripande mél ar att frimja en
hallbar utveckling och innehéller bestimmelser om hur avvigningen mellan olika 6nskemal om att
anvanda mark- och vatten ska ske. Vardefulla natur- och kulturmilj6er skyddas enligt miljobalken,
bland annat de omraden som utsetts som riksintresseomréden for kulturmiljovarden och far darfor
inte utsittas for pataglig skada.

Riksintresset motiveras pa foljande vis:

Institutionsmiljo for Sveriges lantbruksuniversitet som vuxit fram ur det forna Alnarps kungsgard,
med bebyggelse av stort arkitekturhistoriskt virde beldgen i 6ppen sldttbygd med forhistorisk
bosdttningskontinuitet. Landskapet prdglas helt av lantbruksuniversitetets forsoks- och
utbildningsverksamheter. (Slottsmiljé)

Riksintressets uttryck beskrivs pa f6ljande vis:

Vilbevarat och arkitekturhistoriskt intressant institutionsbyggnadsbestdand i park och
trdadgdardsmiljo med arboretum fran 1800-talets andra hdlft. Den treldngade korsvirkesgarden
Gamlegarden fran 1600-talets kungsgdard. Alnarps slott fran 1862 av F Meldahl, ekonomibyggnader
fran 1860-talet av C H Granzow, Hovbeslagsskolan frdn 1876 av H Zettervall, Gamla mejeriet frdn
1872, Alnarps lantbruksmuseum i fornnordisk stil som flyttats till platsen fran Baltiska utstdllningen
1 Malmé 1914, det nationalromantiska Elevenborg och det funktionalistiska “Nya“ mejeriet fran
1930-talet och kring universitetet allésystem. I det omgivande odlingslandskapet finns
fornldmningsmiljéer fran bronsdldern och utmed Oresundskusten betade stranddngar med den
forna strandlinjen tydligt avldsbar, ndgra mindre gards- och torpmiljoer samt en storre
trddplantering med olika trddslag - ett s.k. arboretum. (Miljon berér dven Staffanstorps kommun).

I analysomradet finns allésystem som uttrycker riksintresset och i direkt anslutning ligger
institutionsmiljon med park, tradgard och arboretum.

Fornlamningar

Fornlamningsbilden vittnar om en rik férhistoria och flera utredningar visar att det ar hog sannolikhet
att ytterligare under mark dolda ldamningar kan péatraffas. For projekt Lommabanan etapp 2 har
lansstyrelsen fattat beslut om arkeologisk utredning, se Figur 8. Utredningen har inte paborjats,
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arkeologiska undersokningar genomfors under varen 2022. Sannolikheten &r stor att utredningen
pavisar fornlamningar inom det arkeologiska utredningsomradet, vilket sannolikt kommer krava
fortsatta arkeologiska unders6kningar infér de planerade dtgarderna.

Inom och i ndra anslutning till analysomrédet finns tvé idag kdnda fornlamningar, vilka bada utgors av
forhistoriska boplatsomraden (L1987:3708, L1987:3792). Inom analysomrédet finns ocksé tva 6vriga
kulturhistoriska lamningar, en fyndplats (1.L1990:9581) och ett gransmarke (L1989:5012), se Figur 7
och Figur 8.

Idag kdnda lamningar ar inte synliga ovan mark och har darfor bedomts ha ett litet upplevelsevarde.
Dokumentationsviardet/kunskapsvirdet for berérda lamningar kan trots detta vara hogt. Detta ar
négot som avgors i den fortsatta arkeologiska processen enligt 2:a kapitlet kulturmiljélagen.

Fornldmningar ar lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit
genom aldre tiders bruk, som ar varaktigt 6vergivna och som kan antas ha tillkommit fére ar 1850. Till
en fornldmning hor ett sa stort omrade pa marken, sjo- eller havsbotten som behévs for att bevara
fornldmningen och ge den ett tillrackligt utrymme med hénsyn till dess art och betydelse. Detta
omrade bendmns fornlimningsomréade. Fornlamningsomradet kan vara olika stort beroende pa vilken
typ av fornldimning som berors. Alla intrdng i fornlamningar kraver tillstand enligt kulturmiljoagens
2:a kapitel och det ar ldnsstyrelsen som fattar beslut rérande dessa.

Ovrig kulturhistorisk ldmning 4r lamningar efter ménniskors verksamheter men 4r yngre 4n fran ar
1850 eller kan inte bedomas vara tillkomna med forna tiders bruk. Limningarna kan indikera
fornldamning varfor lansstyrelsen kan besluta om arkeologisk utredning for att faststilla om
fornldmning berors eller €j.

Byggnadsminne

Alnarps kungsgard blev statligt byggnadsminne ar 1974 och ar 1993 faststilldes skyddsforeskrifterna
som dven giller efter det att byggnadsminnet ar 1998 6vergick till att bli enskilt byggnadsminne enligt
davarande Kulturminneslagen (nuvarande Kulturmiljolagen).

For slottet, hovbeslagsskolan, museet, kontorsbyggnaden, ladugird, ekonomibyggnad och maskinhall
(se Figur 8) anger skyddsforeskrifterna vad som inte far goras med byggnaderna och hur de ska
underhallas. Till byggnadsminnet hor ett skyddsomrade som inte far bebyggas, vilket presenteras i
Figur 6. Skyddsomradet ligger fran Sundsvéagen 6ver parken i soder. I h6jd med Vaxthusvigen utokas
skyddsomradet mot norr och omfattar bebyggelsen vid Radhusviagen, mot Oster avgransar
Kungsgéardsviagen skyddsomradet fram till métet med Sundsvégens Ostra del. Mellan Lommabanan i
vaster och skyddsomrédet med parken ligger en tradbevuxen buffert mot sparet. Byggnadsminnet,
skyddsomradet med byggda och grona strukturer samt de med skyddsforeskrifter skyddade
byggnaderna, har héga kulturviarden.
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Figur 6 Karta dver skyddsomradet for byggnadsminnet i Alnarp, notera att norr &r till hoger i kartan. Lommabanan
illustreras som en streckad linje i den dvre delen av bilden.

Regionalt kulturmiljéprogram

Alnarp ir en av miljéerna som finns med i Lansstyrelsen i Skanes regionala kulturmiljéprogram och ar
utpekat som en sarskilt vardefull kulturmilj6 vilket innebar att omradet har héga kulturvirden. Det
omrade som ar utpekat i det regionala kulturmiljoprogrammet striacker sig vaster ut ner till havet, se
Figur 7. Som motiv for stallningstagandet anges:

Den 6ppna odlingsbygden med fornlamningar, trdadrader, alléer och vdgsystem dr viktiga att
bevara. Alnarps hela bebyggelsemiljo dr ett mycket intressant exempel pa 1800-talets
institutionsarkitektur och parken har stort hortikulturellt virde. De gamla grdnsvallarna norr och
vdster om huvudgadrden dr intakta. I det regionala kulturmiljéprogrammet ndamns dven
mejeribyggnaderna sdrskilt.

Langs med Skanes kust finns ett omrade som Lansstyrelsen i Skdne uppmiarksammar i det regionala
kulturmiljoprogrammet bendmnt Skanelinjen. Skénelinjen ar en befastningslinje som strickte sig fran
Bastad till Vieryd och som borjade byggas ar 1939, darfor kallas forsvarslinjen dven Per Albin-linjen
efter den davarande statsministern. P4 ett r hade 1000 betongvirn anlagts. Under 1950-talet borjade
varnen byggas om och torn frén stridsvagnar placerades i virnen, nagot som dven utférdes under
1980-talet. En omfattande avvecklingsprocess var planerad att avslutas ar 2006. Omradet som pekats
ut i relation till Skdnelinjen striacker sig fran vaster in 6ver landskapet och nér analysomrédet i hojd
med planerade plattformar vid Alnarp, se Figur 7. De dtgirder som planeras for projekt Lommabanan
etapp 2 bedoms inte paverka Skénelinjen.
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Kommunalt kulturmiljéprogram

Lomma kommun omnamner Alnarp i sitt kulturmiljéoprogram. Omradet som ingér i det kommunala
kulturmiljoprogrammet motsvarar i stort omradet som utgor regionalt utpekat omrade och omrédet
for riksintresse men omfattar dven Alnarps filad i sydvist, se Figur 7.

Skyddad bebyggelse

Inom kommunens kulturmiljéprogram, omrade Alnarp, har en stor del av bebyggelsen pekats ut som
kulturhistoriskt vardefull samt sarskilt vardefull (motsvarar hoga kulturvirden) och kopplats till
bestimmelser i Plan- och bygglagen for att genom varsambhet eller forbud mot férvanskning bevara
byggnadernas kulturvirden, se Figur 8. Notera att bebyggelsen vister om institutionsomradet dven
pekats ut av Lomma kommun men inte visas i Figur 8.
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Figur 7 Analysomradet for kulturmiljo vid Alnarp med stérre omland.
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Kanslighet for forandring

I Alnarp bedoms institutionsomradet pé Gstra sidan sparet kansligt for forandring, bedomningen avser
savil bebyggelsen som park och plantering och den helhetsmiljo som dessa bildar tillsammans.

Den grona strukturen som omsluter omradet pé ostra sidan om spéret ar viktig for miljoupplevelsen
inom institutionsomridet. Den grona strukturen bildar dven grians mellan det 6ppna
jordbrukslandskapet och institutionsomradet. Utifrdn dessa aspekter bedoms den grona strukturen
kanslig for intrang.

Sundsvigen forbinder girdarna i Alnarps véstra delar med institutionsomradet. Vigen, som leder in i
institutionsomradet och byggnadsminnets skyddsomrade, ar kantad med alléer och utgor en vist-
Ostlig axel genom landskapet och knyter ihop de olika utpekade miljoerna inom riksintresseomrédet
samt de regionalt och kommunalt utpekade omradena med institutionsomradet. Sundsviagen bedéms
kianslig for forandring av strackning och funktion.

Fornldmningar som paverkas av dtgarden kommer undersokas arkeologiskt och, om ldnsstyrelsen
beslutar, s kan de behova tas bort. Nu kinda fornlimningar inom analysomradet bedoms dock inte
vara kansliga for planerad férandring.

5.1.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsatgiarder for kulturmiljo.

5.1.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna for de kulturmiljoer och kulturviarden samt
visuella samband har bedomts. Konsekvensskalan ar femgradig, stora negativa konsekvenser, méttliga
negativa konsekvenser och smé negativa konsekvenser kan bedémas uppsta. Konsekvenserna kan
dven bedomas som positiva eller inga konsekvenser. Som stdd i konsekvensbedé6mningen har matrisen
nedan anvints, Tabell 3.

Tabell 3 Matris for bedémning av konsekvenser pa en femgradig skala.

Stor negativ Mindre negativ | Ingen effekt Positiv effekt
effekt effekt

Hoga
kulturvarden

Inga
konsekvenser

Sma negativa Inga
konsekvenser konsekvenser

Mattliga
kulturvarden

5.1.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira ndgon forandring i forhallande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.
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5.1.3.2. Utbyggnadsalternativ

Landskapets kulturvarden

Landskapets kulturhistoriska virde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en hog grad av
historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingér i ett tydligt historiskt ssmmanhang.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jarnvag. De
kulturmiljovarden som paverkas bedoms inte vara betydelsebarande for landskapets helhet eller
historiska samband/strukturer och bedoms séledes inte paverka ldsbarheten av det historiska
landskapet.

- Paverkan bedéms dérfor inte medfora nagon negativ effekt och darmed ingen negativ
konsekvens for landskapets kulturhistoria varden.

Fornlamningar

De fornlamningar som kan komma att beroras &r inte synliga ovan mark varfér de bedoms ha ett 1agt
upplevelsevirde liksom ett 14gt virde vad giller 1asbarheten av och forstaelsen for landskapet. De har
huvudsakligen ett lokalt virde d&ven om de kan sittas in i ett regionalt sammanhang. Sammantaget
bedoms det kulturhistoriska vardet for fornlamningar som mattligt. Det ingar i det fortsatta
utredningsarbetet att undersoka om fornlamningar helt eller delvis paverkas. Linsstyrelsen kan da
besluta att ta bort dessa. Trots att fornlamningar eventuellt paverkas bedoms inte den historiska
lasbarheten péa platsen paverkas negativt.

- Paverkan bedoms darfor medfora en mindre negativ effekt och dirmed en liten negativ
konsekvens for kulturmiljovarden kopplade till fornlamningar.

Riksintresse, byggnadsminne, regionalt kulturmiljoprogram, kommunalt kulturmiljdprogram och
skyddad bebyggelse

Det nya spéret och de nya plattformarna tar mark i ansprak at viaster. Markanspréket sker i det grona
straket som omsluter Alnarp. I sammanhanget bedoms den vistra sidan av det grona straket mer taligt
for forandring dn Ostra sidan. Beroende pd hur mycket av planteringen som behéver tas ner for
jarnvigen kommer paverkan av markanspraket och darigenom effekten pa de beskrivna kulturvirdena
variera. For motesspar och plattformar bedoms intranget vara begréansat.

- Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for kulturvirden som beskrivs fér Alnarp.
Konsekvenserna blir mindre om farre trad och planteringar paverkas.

Vaxeln i motessparets norra del nas via befintlig gdng- och cykelvig vilket inte bedoms paverka
beskrivna kulturviarden. Lings med sparomradets vistra sida, frdn Sundsvigens s6dra sida och
soderut, kommer en servicevig att byggas for att nd vixeln i motesstationens sodra dnde. I hgjd med
vaxeln byggs en viandplats. Serviceviagen tar mark i ansprak i det grona stréket. Den vistra sidan av det
grona straket bedoms mer taligt for forandring dn den Ostra sidan. Beroende pa hur mycket av
planterade trad och plantering som behover tas ner for jairnvigen kommer paverkan av markanspraket
och darigenom effekten pa de beskrivna kulturviardena variera. For servicevigen bedoms intranget
vara mycket begransat.

- Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta fér kulturvarden som beskrivs for Alnarp.
Konsekvenserna blir mindre om farre trad och planteringar paverkas.
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Sundsviagen utgor ett av riksintressets uttryck (allé) och och ar ett av motiven till att omradet ar
riksintressant (det av lantbruksuniversitetets forsoks- och utbildningsverksamheter priglade
landskapet). Sundsvégen ar entrén till institutionsomrédet fran vaster och anviands for
kommunikation inom Alnarp. P4 Ostra sidan sparet ligger Sundsvagen inom byggnadsminnets
skyddsomrade. Sundsvigen ska stdngas av for biltrafik 6ver jarnvagen och férses med vandplats pa
béda sidor spéret. I och med att Sundsvégen stangs kompletteras befintligt staket mot personskada
langs jarnvigen Skyddet ar genomsiktligt och ldgmaélda i sin utformning och kompletterar befintligt
skydd pa platsen. Korsningen kommer fortsatt vara 6ppen for ging- och cykeltrafik. Nar Sundsvigen
stangs for fordonstrafik forlorar vigen sin funktion som entré till omradet och det ar inte langre
mojligt att ta sig med fordon Gver jirnviagen. En negativ effekt uppstar pa kulturmiljons sammanhang
och forstaelsen for lantbruksuniversitets utbyggnad, uppbyggnad och inbordes relationer.

- Stingningen av Sundsviagen med behov av vandplatser och paverkat samband mellan
universitetets verksamheter bedoms ge mattligt negativa konsekvenser.

o Det behover narmare utredas om en ombyggnad av Sundsvigen pa stra sidan om
sparet beror byggnadsminnet.

Bullerskyddsétgarder kan komma att behéva genomforas.

- I det fall tita bullerdimpande skdrmar skulle sdttas upp langs jairnvdagen kommer de gestaltas
till den milj6 dar de placeras och paverkan och den visuella barridreffekten bedoms bli
negativa pa beskrivna kulturvirden i Alnarp med maéttligt negativa konsekvenser som foljd.

- Idet fall fasadnira bullerdimpande atgirder utfors med l6sningar som anpassas till
byggnadernas olika karaktar och arkitektur bedoms paverkan bli liten. Effekten pa byggnader
med méttliga respektive hoga kulturvarden bedéms ge sma till méattligt negativa konsekvenser
som foljd.

o Fasadnira bullerdampande atgirder kan vara bygglovspliktiga.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljo bli méttligt negativa.
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5.1.3.3. Skyddsatgarder som utreds

I detta kapitel listas atgdrder som kan skydda och/eller stirka berérda kulturmiljéer, kulturviarden och
visuella samband. Atgirderna foreslas i relation till konsekvensbedémningen och de strukturer och
andra fysiska uttryck som bedomts vara kinsliga for forandring.

- I syfte att visuellt bibehalla Sundsvagens relation till landskapet ska vindplatserna utformas
och gestaltas sa att Sundsvagens befintliga vagbana fortsatt kan utléasas.

- Gestaltningsatgarder utfors for att standardteknikhus och inhdgnad i mojligaste man anpassas
till den plats i vilken de placeras.

- Servicevagar till teknikhus beldggs med grus i stallet for asfalt, vigkroppen hélls nere i hojd
och utbredning.

- Bullerskydd och fasadétgirder anpassas till den miljé dar de sitts upp for att minska paverkan
pa kulturmiljon. Om mojligt ska fasadnédra bullerskyddsatgiarder utredas da sddana ar mer
fordelaktiga ur kulturmiljosynpunkt i Alnarp. I projekteringen av fasadnira
bullerskyddsatgéarder ska en byggnadsantikvarie medverka i syfte att féreskriva atgarder som
ar lampliga for byggnadernas varierande arkitektur och karaktar.

5.2. Yt- och grundvatten
5.2.1. Forutsattningar
5.2.1.1. Geologi

Enligt SGU:s jordartskarta utgors jordlagerna av lermoran som Overlagras av postglaciala
sandsediment, pa vissa stéllen dven postglacial grovlera. SGU:s jorddjupskarta indikerar pd mer dn 50
meter djup till kalkstensberget.

Langs strackan har geotekniska undersokningar utforts. Resultatet visar pa sandiga jordar med inslag
av lera ner till ca 2 m, vilket underlagras av sandig lermorin med tunna intermorana sandskikt.
Lermorén forekommer ner till avslutad provtagning, vilket i broléget ar cirka 12 meter under
markytan.
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Figur 9. Jordartskarta fran SGU (www.sgu.se).

5.2.1.2. Grundvattenférekomster

Grundvattennivan ligger ca 1 meter under markytan enligt de férsta nivimétningarna i mars 2022. En
grundvattenforekomst i sedimentart berg (SV Skénes kalkstenar) forekommer inom hela omrédet.
Inga grundvattenforekomster i jord eller vattenskyddsomréden forekommer inom omrédet.
Alnarpsstrommen (VISS EU_CD: SE616671-133801) ar av typen annan forekomst med
miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status dr god medan kemisk status &r otillfredsstéllande.

Inom brunnsinventeringen, som tagits fram inom projektet, har inga brunnar patraffats som riskerar
att paverkas av atgarderna langs jairnviagen. Endast bergborrade energibrunnar finns i narheten av
planskildheten och dessa bedoms inte paverkas av en eventuell grundvattensiankning som i sa fall sker
ijordlagren.

5.2.1.3. Dikningsféretag

Inga dikningsforetag bedoms paverkas av projektets planerade atgarder i Alnarp.
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5.2.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsétgarder for yt- och grundvatten.

5.2.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pé yt- och grundvattenférekomster samt
miljokvalitetsnormer i vatten har bedomts. Skalan for konsekvensbedémningen samt den matris som
anvants som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod for konsekvensbedémning.

5.2.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebéra nigon forandring i forhéllande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.2.3.2. Utbyggnadsalternativ

Sundsvigen kommer i utbyggnadsalternativet att forldggas under jirnviagen. Sundsvigen, som endast
blir en géng- och cykelvig vid passagen under Lommabanan, kommer att ligga under
grundvattennivan pa platsen. Detta medfor en grundvattenavsdnkning runt den planskilda passagen.
En grundvattensdnkning kan paverka vixtligheten inom paverkansomradet om vixtligheten ar
beroende av ytligt grundvatten for sin vattenforsorjning. Grundvattenavsidnkning kan ocksa leda till
sattningar, men grundlaggningsforutsattningarna pa platsen ar generellt goda och inga sittnings- eller
stabilitetsproblem forvantas.

I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer métningar av grundvattennivierna att genomforas
och ett paverkansomrade for grundvattensankningen att riknas fram. En grundvattensiankning
kommer preliminart paverka vattennivaerna i genomslappliga jordlager. Behovet av eventuella
skyddsatgarder utreds.

Grundvattenférekomsten i berg (SV Skanes kalkstenar) ligger pé ett stérre djup i omradet varfor
paverkan pa denna ej bedéms uppkomma.

Banvallen och plattformarna avvattnas av diken utmed det nya sparet samt i bakkanten av
plattformarna. Fran de nordligaste cirka 150 metrarna av métesspéret leds vattnet norrut. Vattnet i
dikena norr om Sundsvigen leds soderut och ner till en pumpstation vid den planskilda gang- och
cykelpassagen och darefter till ett fordréjningsmagasin. Dagvattnet s6der om Sundsvégen leds
soderut. Hur den slutgiltiga hanteringen av dagvatten skall utformas utreds vidare i jarnvagsplanen.
Den foreslagna dagvattenhanteringen bedoms totalt sett innebéra att féroreningsbelastningen till
Alnarpsbiacken och grundvatten forblir i princip oférdndrad jamfort med nollalternativet.

Den sammantagna bedémningen ar preliminédrt sma negativa konsekvenser for yt- och grundvatten.
Detta da grundvattnet kommer péverkas vid anldggandet av den planskilda passagen av Sundsviagen.
Omfattningen av grundvattenpéaverkan i bygg- eller driftskede ar inte kind s& bedomningen ar
preliminir och kommer utredas vidare i detaljprojekteringen.
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5.3. Buller och vibrationer

Eventuell paverkan av vibrationer kommer utredas i ett senare skede, efter att nodvéandig information
har samlats in om béde geotekniska forhéllanden och forutsattningar for narliggande bostdder har
analyserats. De tre bostdder som anses 16pa storst risk for att utsattas for vibrationer 6ver riktvirden
kommer att analyseras med hjilp av vibrationsmétare under projekteringen.

Det finns en miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller vilken regleras i forordning (2004:675) om
omgivningsbuller. Denna dr en malsittningsnorm. Miljokvalitetsnormens 6vergripande syfte ar att
forhindra skadliga effekter pd manniskors hilsa. Kommun och myndigheter ansvarar for att
miljokvalitetsnormen for buller {6ljs. Verksamhetsutovaren har dven ett ansvar att genom egenkontroll
striva efter att begrinsa storningar fran bullrande verksamheter. Trafikverket foljer
miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran
jarnvégen.

5.3.1. Forutsattningar

Bullerutredningen avgrinsas till jarnvagsplanens grianser i norr och sdder. Avstandet fran sparet
avgransas si att samtliga bostadshus som beridknas 6verskrida nagot riktviarde for planforslaget ingar i
utredningen.

Buller fran det nya sparet har beaktats vid avgransning av berérda. I avgransningsberdakningen har all
trafik pa banan placerats pa befintligt spar. I start- respektive slutpunkt for vigplanen har
solfjaderseffekten tillampats, sé att fastigheter utanfor planomradet som kan komma att beréras pa
grund av trafik pa nya sparet fangas upp.

Sammanlagd ljudniva for bullerberorda bostader kommer att berdknas i ett skede efter samradet. For
att berdkna sammanlagd ljudniva for de bullerberérda bostaderna kommer vig 892 inkluderas som
ovrig infrastruktur. Det kommunala vignitet kommer inte ingé i bullerutredning for jarnvagsplanen.

Avgransning av bullerberérda bostadshus samt verksamheter styrs av planférslaget utan
bullerskyddsatgarder. Byggnader som beriknas fa ljudnivaer 6ver riktvirden identifieras och utgor
bullerberérda i planen. Badde dygnsekvivalentniva (Leq24h) och maximalniva (Lmax) kan vara
avgorande. Metoden brukar bendmnas solfjadersmodellen.

Trafikverket har i samband med atgiardsutredning for Lommabanan inventerat fastigheter som

berdknas ha ljudnivaer 6ver riktviardena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Kompletterande
inventering med anledning av resultatet i bullerutredningen inom jarnviagsplanen kan bli aktuellt.
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Bullerberdkningar for berérda fastigheter kommer att utforas for fyra berdakningsfall enligt nedan.
Prognoséret har satts till 2040 for tagtrafik och 2047 for vagtrafik, vilket giller for nollalternativ och
utbyggnadsalternativ.

Nulédge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och trafikmangder for tag enligt
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e Tabell 4. Data for vigar ar hamtade fran Trafikverkets databas Lastkajen. Antal fastigheter
med ljudnivaer over riktvarden finns presenterade i detta avsnitt.

Nollalternativ ar ett framtida scenario utan foreslagen utbyggnad av jarnvagen. Nollalternativet
omfattar trafik pa befintlig bana. Mangden godstag har utgatt ifran prognosen for 2040, medan
mangden persontag har bedémts vara samma som i nuldget. Hastigheter och trafikmangder enligt
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o Tabell 4. Berdkningar kommer utforas efter samrad.

Planférslag ar ett framtida scenario med foreslagen utbyggnad med utbyggt motesspar spar. Prognos
for tagtrafik ar 2040 anvands har for alla tagtyper. Hastigheter och trafikmangder enligt
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o Tabell 4. Dessa berdkningar presenteras langre ner i avsnittet. Vagtrafik har raknats upp till ar
2047 med eventuella dndringar av vigutformning inkluderat som inte hor till jarnvagsplanen.
Berdkningar dar statlig infrastruktur, utéver jarnviagen, ingar utfors efter samrad.

e Planforslag med foreslagna bullerskyddsctgdrder ar utford med samma
berdkningsforutsattningar som beridkningsfallet Planforslag. Ljudnivéer vid bostad och
uteplats justeras utifrdn eventuella sparnara bullerskyddsatgirder. Berdkningar kommer
utforas efter samrad.

Ekvivalent och maximal ljudnivé fran spartrafik har berdknats vid fasad* for samtliga viningsplan,
samt pa 2 meters hijd 6ver mark inom hela omrédet2. I utredningen tillimpas berdakningsmodell och
indata enligt nedan.

Bullerberékningar

Bullerberdkningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spartrafikbuller,
Naturvardsverkets rapport 4935, och vigtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653.
Bullerberdkningarna har genomforts i programmet SoundPLAN version 8.2. I berdkningsprogrammet
har en tredimensionell bild av omradet byggts upp av bland annat terrangdata (nationella
hojddatabasen och projekterat spar med tillhrande markmodell) och byggnader. Samtliga uppgifter
om ljudnivaer avser frifaltsvarden, det vill sdga utan inverkan av reflexer i den egna fasaden, eftersom
dven riktviardena avser frifaltsvarden.

! Berakning med 3 reflexer.
2 Berakning med 1 reflex.
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Tabell 4. Spartrafik pa strackan Arlév - Lomma. Angiven hastighet avser strackan forbi bullerberérda byggnader,

kommer att kompletteras efter samradet. Aven information kopplat till nollalternativet kommer kompletteras.

Nuliige Utbyggnadsalternativ

. (T20) (2040)

Tagtyp
ADT Medellangd Maxldngd | Hastighet ADT Medellangd Maxlidngd | Hastighet
[m] [m] [km/h] [m] [m] [km/h]

Gods 7,5 619 691 140 19,9 572 750 100

Gods o 6 630 140 - - - -
Diesel »7 44 3 4

Pass 0,1 329 417 140 - - - -

X2 0,1 165 165 140 - - - -
X31/32 0,1 150 160 140 - - - -

X60 51,0 109 150 140 66,6 150 150 160
Ovriga 4,4 132 240 140 - - - -

For ovrig infrastruktur har data himtats fran Trafikverkets databas Lastkajen.

Tabell 5. Sammanstéllning av bullerberérda bostadshus som dverskrider riktvardena

Ekvivalent [judniva Legz4n

Maximal ljudniva, Lmax

et >60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid utomhus vid . utomhus vid .
inomhus inomhus
fasad uteplats uteplats®
Nulage 9 - - - -

Berakningar for framtidsscenarier kommer att ske senare under projekteringen.

3 Inkl 10 dB 6verskridande 5 ggr/h 06-22)
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LEGEND
@® Facade level >=60 dBA (Leqv)
® Facade level >=75 dBA (Lmax)
® Facade level >=70 dBA (Lmax)

—m=_m= Railway

- Bostadshus

B sioe

I:l Byggnad

Calculated sound level isoline, dBA
Lmax in 5 dB intervals
<45 dBA
>50 dBA
>55 dBA
>60 dBA
>65 dBA
>70 dBA
>75 dbA

| >80dBA

| >85dBA

[ >%0dBA

Figur 10 Maximala ljudnivaer enligt solfjadersberéakning. Bullerbertrda i steg A (>= 70 dBA maximal ljudniva)
markerade med fasadljudsnivaer.
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LEGEND
@® Facade level >=60 dBA (Leqv)
® Facade level >=75 dBA (Lmax)
® Facade level >=70 dBA (Lmax)

—== Railway

s Road

[ Bostadshus

I skola

[__IByggnad

Calculated sound level isoline, dBA
Lmax in 6 dB intervals
<45 dBA
>50 dBA
>55 dBA
>60 dBA
>65 dBA
>70 dBA
>75 dbA

| >80dBA

[ >85dBA

[ >90dBA

Figur 11 Maximala ljudnivaer enligt nulagesberakning.
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5.3.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsétgéarder for buller.

5.3.3. Konsekvenser

Det finns miljokvalitetsnormer for buller. Konsekvenser kopplat till dessa beskrivs senare under
projekteringen nar bullerskyddsatgéarder ar framtagna.

Skalan for konsekvensbedomningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras i
Tabell 1 och Tabell 3.

5.3.3.1. Nollalternativ

I nollalternativet sker endast en trafikokning for godstrafiken. Bullerberdkningar for nollalternativet
genomfors just nu och antalet fastigheter med bullernivaer 6ver riktvirdena kommer presenteras forst
efter samradet.

5.3.3.2. Utbyggnadsalternativ

For att kartlagga behovet av bullerskyddsatgarder bedoms bullerstorningen utifran riktviarden.
Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vag och jarnvag. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition frin 2012 angavs att riktvirdena
dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Ombyggnaden av jirnvigen vid Alnarp faller under planeringsfallet visentlig ombyggnad av
infrastruktur. Detta avser exempelvis fysiska atgiarder som visentligt och permanent férandrar vag-
eller jarnvagsanldaggningen eller dtgirder med syfte att mojliggora trafikférandringar som medfor en
vasentlig 6kning av storningen.

Nedanstdende viarden, se Tabell 6, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddséatgéarder mot héga
bullernivéer. Endast riktviarden som ar aktuella i denna utredning redovisas. For att se samtliga
riktvirden som tillimpas av Trafikverket vid olika planeringsfall se TDOK 2014:1021.
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Tabell 6. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik, urval av varden aktuella for denna utredning.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudnivé, ljudnivé, ljudnivé, | ljudnivé, ljudnivé, | vibrationsniva,
Leq24h, Leq24h Linax Leq24h Linax mm/ S Vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus inomhus | RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostiader4 5 60 dBA® 55 dBA 70 dBA7 | 30 dBA 45 dBA8 | 0,4 mm/s®
Skolor och 60 dBA® 55 dBA 70 dBA™ | 30 dBA 45 dBAM
undervisnings-
lokaler

Berdkningar av maximala bullernivéer for berérda fastigheter langs jarnvigen (6vrig statlig
infrastruktur 4nnu inte inkluderad i berdkningarna) visar att 84 bostadshus ar direkt bullerberérda till
foljd av trafiken pa det nya sparet.

Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt Tabell 6 ska normalt innehéallas nir ett projekt klassats som visentlig ombyggnad
eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska 6vervigas med avseende pa ekonomisk
rimlighet, vilket innebér att nyttan av dtgirden ska vigas mot dess kostnad. I bostader och vardlokaler
far ljudnivan, Lmax 50 dBA respektive Leq24n 40 dBA inte 6verskridas. For utomhusmiljo giller Legaqn 65
dBA ljudnivi pa uteplats och skolgard. Overskridanden fi endast ske om fastighetséigaren tackat nej
till forvarv eller annan erbjuden atgérd.

Inga negativa konsekvenser bedoms uppstar pa buller och vibrationer eftersom dtgiarder kommer
erbjudas de fastigheter som far bullernivaer 6ver riktvarden.

4 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

5 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

6 Avser ljudniva vid fasad frén spéartrafik i hastighet ldgre &n 250 km/h.

7 Om Jjudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid
(06-22).

8 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

9 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) for de spar/viagbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet innebér att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem génger per natt

10 Avser trafikdrsmedeldag 06-18. Riktvirdet innebar att l[judnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivin 80 dBA fér dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

11 Avser trafikirsmedeldag 06-18. Riktvardet innebar att [judnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.
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54. Naturmiljo

5.4.1. Forutsattningar

Lommabukten ar Natura 2000-omrade. Omrédet bestir av marina miljéer och landomréden. Med
tanke pa avsténdet till Natura 2000-omradet bedoms det inte paverkas av utbyggnaden och hanteras
inte ndrmare i MKB:n.

Landskapet kring Alnarp bestar av jordbruksmark och bebyggelse med begridnsade naturmiljoviarden.
Den intilliggande Alnarpsparken dr dock av betydelse for naturmiljon genom den variation av biotoper
och arter som forekommer dar. Alnarpsparken dr definierat som synnerligen viktigt naturomrade i
Lomma kommuns OP 2020.

Naturvérdesinventering

En naturvirdesinventering i omradet for utbyggnadsforslaget i Alnarp har utforts. Inventeringen har
gjorts i enlighet med SIS standard (SS 199000:2014) med tillaggen naturviardesklass 4, generella
biotopskydd samt férdjupad artinventering av invasiva arter. Inventeringen utférdes under juli 2021.

Tre objekt med péatagligt varde och nio objekt med visst viarde har urskilts. Objekt med hégt och hogsta
naturvirde finns inte i omradet. Objektens lokalisering visas i Figur 12. Naturvirdesobjekt har inget
direkt lagligt skydd men miljobalken anger att vardefulla naturmilj6er ska skyddas sa langt majligt
mot atgirder som kan skada naturmiljon.
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Forklaring

D Inventeringsomrade
D Lagt naturvarde

D Naturvérdesklass 3 - patagligt naturvarde

D Naturvardesklass 4 - visst naturvarde

* g
Figur 12. Karta 6ver inventeringsomradet for NVI i Alnarp

48



Objekt 21

Objektet ar langsmalt och 16per langs en stig som gér mellan skogsplanteringar och en buskrida.
Omrédet hyser flikiga brynmiljoer och kultiverade grasmarker med en miangd insadda
naturvardsarter. Buskridderna utgors av bland annat hagtorn, slén, korneller, oxel och sly av bade
triviall6v och ddellov. Tradskiktet dr blandat med bade triviallov och ddellov sdsom skogsek, skogslind,
skogsalm och skogslonn.

Omradet med flikiga bryn erbjuder goda forutsattningar for ménga olika insekter. Pa flera platser
langs kanten pa skogsmarken vixer bestdnd med skogsknipprot. De insddda arterna tas inte med i
bedomningen av artvarde och ligger darfor inte med i artlistan. De icke-spontana arterna i omradet
utgor dock en vardefull tillgéng for kravande insekter vilket ar en bidragande orsak till att objektet far
ett patagligt naturvarde trots att omradet utgjordes av &kermark for 45 &r sedan (Lantmateriets
historiska ortofoton 1975).
Objektet bet')ms ha ett patagligt biotopvirde och ett visst artvarde.

R

Figur 13 Brynmiljéer samt ytor med kultiverad angsmark. Stigen som leder genom hela objektet syns till hdger i
bild.
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Objekt 22

Parkmiljéer med bland annat hassel, skogsalm, avenbok, ek, bjork och en hel del exoter. Filtskiktet ar
varierande, ortrikt och hyser bland annat ett flertal sillsynt stora bestand med skogsknipprot. De
omvaxlande och mosaikartade miljéerna hyser goda forutsattningar for bade insekter och faglar.
Objektet har klassats upp frén visst naturvarde till patagligt naturvarde grundat i
forsiktighetsprincipen. P& Artportalen finns det en mangd fynd av rédlistade arter bland flera
organismgrupper noterade i Alnarpsparken, bland annat inom insekter och faglar. Fyndpositionerna
har i vissa fall s pass 1dg noggrannhet att det inte kan bekréftas eller uteslutas att en del av dem ar
noterade inom inventeringsomradet.

Objektet bedoms ha ett visst biotopvirde och ett visst artvirde.

Figur 14 Parkmiljéer/skogsmark i anslutning till Alnarp. Langs stigen finns rikligt med hassel, avenbok och ett
flertal bestand med skogsknipprot.
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Objekt 24

Ruderatmark och igenvixningsmark pa schaktmassor och hogar med grus/sand. P& sma vertikala
erosionsytor och partier med blottad sand och jord noterades en hel del griavande insekter. Objektet
hyser en stor blomrikedom av triviala arter sisom kiringtand, palsternacka, praktkungsljus,
baldersbra, rodmalva, beskséta, dkertistel, rollika, nattljus, strav kardvadd (viss/lag risk for
invasivitet). Det finns dven rikligt med buskage av hagtorn och en del blahallon och bjornbar.

Objektet bedoms ha ett patagligt biotopvarde och ett visst artvarde (d& det bedéms vara artrikare an
omgivande landskap).

Figur 15 Igenvaxningsmark och ruderatmark med stor blomrikedom, buskage med hagtornar och blottor med

grus/sand.
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Skyddade arter
Forekomster av skyddade och rédlistade arter finns listade i Tabell 7.

Sex arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen har noterats inom inventeringsomradet
(Tabell 7). Forutom att arterna ar fridlysta s ar det ocksa forbjudet att skada eller forstora djurens
fortplantningsomraden eller viloplatser, samt att avsiktligt stora dem. Alla vilda fagelarter ar skyddade
isvensk lag enligt artskyddsforordningen 4 §, arter markerade med B i bilaga 1 till
artskyddsforordningen samt rodlistade arter som uppvisar en starkt negativ trend redovisas i tabellen
nedan.

I artskyddsférordningens bilaga 2 listas fridlysta arter som ar skyddade enligt 6, 8, och 9 §§. Arterna
skyddas frin att dodas, skadas eller storas. Skyddet ror endast arterna och i mindre utstriackning deras
livsmiljo. Skogsknipproten dr skyddad enligt § 8 i Artskyddsforordningen. Nationellt ar den ganska
ovanlig och forekommer huvudsakligen i Syd- och Mellansverige. Kring Malmo har skogsknipprot
dock ett starkt faste och forekommer inte sillan i dungar och laplanteringar i anslutning till &kermark.

Tre rodlistade arter noterades i omradet i NVI:n. Férekomsterna redovisas i Tabell 7 Rodlistan i sig
innebar inget skydd utan anger olika arters risk att do ut fran Sverige. Arterna listas i olika

rodlistekategorier beroende péa artens status.

Tabell 7. Skyddade och rodlistade arter som framkommit via naturvardesinventeringen.

Namn Artgrupp Artskyddsférordningen Rodlistningskategori
Skogsknipprot (epipactis Karlvaxter 88 Ingen

helleborine)

Gardsmyg (Troglodytes Faglar 84 Ingen

troglodytes)

Hornuggla (Asio otus) Faglar 84 Nara hotad

Kréka (Corvus corone) Faglar 84 Néara hotad

Tornfalk (Falco tinnunculus) Faglar 84 Ingen

Artsangare (Sylvia curruca) Faglar 84 Néra hotad
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Figur 16. Férekomst av skyddade arter inom inventeringsomradet.
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Generella biotopskydd

Vid Sundsvagens korsning med jarnvigen finns en del av en ldngre allé inom inventeringsomradet for
NVL:n (Figur 17). Allén utgors av hastkastanj och lind.

Forklaring

C) Inventeringsomrade

Generella biotopskydd
0 0,03 Km

@® Trad

I
Ekologigruppen 2021-10-11

Figur 17. Generellt skyddad biotop i form av allé vid Sundsvégen.

Passager for djur

En passageplan har tagits fram inom ramen for jarnviagsplanen. Passageplanen fokuserar pa smé- och
medelstora daggdjur samt grod- och krildjur. Utredningsomradet striacker sig langs hela
jarnvigsplaneomradet samt 300 meter norrut samt soderut om denna (Figur 18). Férekomst av arter
har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att inhdmta kunskap frén
Artportalen. De arter som forekommer inom utredningsomradet ar grod- och kraldjur bade i
dammarna véaster om jarnvagen i h6jd med Alnarpsparken men dven i sjalva parken. Det ar arter som
itlig groda och vanlig padda som inrapporterats fran platsen. Vidare har inom samma omréde sma-
och medelstora daggdjur inrapporterats exempelvis igelkott, ekorre, falthare och vildkanin. I
Alnarpsparken har mard inrapporterats och vister om jarnviagen en rodrav. I Alnarpsparkens centrala
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delar finns dven inrapporterade observationer av fladdermoss. Inga inrapporterade observationer av
arter har angetts norr om Sundsvégen.

En landskapsanalys har genomforts for att kartlagga var djuren naturligt ror sig i landskapet. I Alnarp
finns staket mot sparspring vilket medfor att smé- och medelstora daggdjur i stort hindras frén att
korsa jarnviagen medan grod- och kraldjur kan ta sig igenom stingslet. Staket finns uppsatt pa
jarnvagens ostra sida fran vig 892 ner till sodra delen av Alnarpsparken samt pa jirnviagens vastra
sida fran Sundsvégen soderut till sodra delen av Alnarpsparken (Figur 18). Landskapsanalysen visar
att djuren framst har behov att korsa jarnvagen i omradet soder om Sundsvagen mellan Alnarpsparken
och vegetationsomradet pa jarnvigens vistra sida. Det giller bdde sma- och medelstora daggdjur och
grod- och kréldjur. Det kan dven forvintas att ett behov av passage finns norr om Sundsvagen, da
framst gillande smé- och medelstora ddggdjur, dir djuren letar sig langs vegetationsstrik inom
universitetsomradet fram till jirnvigen samt fram till vegetationsomradet pa jarnvagens vastra sida.
Idag finns ett staket pé jarnvéagens Ostra sida vilket medfor att djur riskerar att ta sig upp pa sparen
fran vaster och sedan forolyckas pa jarnviagen. Staket medfor att sma- och medelstora daggdjur inte
kan korsa jarnvigen pa platsen idag.

Figur 18. Figuren visar stracka inom vilken passager for sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur av
utretts (gron linje). Befintligt staket mot sparspring ar markerat med rosa linje. Troliga platser dar djuren har behov
av att korsa sparet ar angett med roda pilar.
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5.4.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsétgarder for naturmiljo.

5.4.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgiarderna pi naturmiljé har bedémts. Skalan for
konsekvensbedomningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod
for konsekvensbedomning.

5.4.3.1. Nollalternativ

I nollalternativet kommer djuren fortsatt ha en ensidig barriar fran vag 892 ner till Sundsvagen pé
jarnvéagens ostra sida. Djuren riskerar fortsatt att fastna inom sparomradet pa jairnviagen om de
kommer visterifran och vill korsa jarnviigen. Aven den befintliga barriiren med staket pa bada sidor
av jarnvagen soder om Sundsvigen till sodra delen av Alnarpsparken kvarstér i nollalternativet.

Nollalternativet bedoms inte bidra till ndgon effekt gentemot nuldget och inga konsekvenser bedoms
uppsta.

5.4.3.2. Utbyggnadsalternativ

Eventuell paverkan pa det generella biotopskyddet for allén vid Sundsvégen utreds i det fortsatta
arbetet med detaljprojekteringen.

Atgirderna genomfors delvis inom omriden som naturvirdesinventeringen angivit har ligre
naturvardesklass (klass 4). Har finns naturvirden som vid den detaljerade projekteringen beaktas i
den omfattning det ar mojligt. Skyddade arter som har identifierats inom utredningsomrédet ar faglar.
Dessa bedoms inte paverkas namnvért att atgarderna da dessa sker i direkt anslutning till befintlig
jarnvag och det ar osannolikt att dessa arter hiackar hir. Fladdermoss bedoms inte paverkas dd ingen
breddning av jarnvigen eller station anldggs ldngs Alnarpsparken i vilken observationer av
fladdermoss har inrapporterats. Det bedoms ocksa osannolikt att fladdermoss anvander triden
narmast jairnviagen som bo- eller viloplats. Skogsknipproten kan komma att paverkas av atgirderna.
Detta méste analyseras narmare i det fortsatta arbetet med detaljprojekteringen. Skulle paverkan pa
individer inte gi att undvika kan behovet av artskyddsdispens uppsta. Arten ar viletablerad i omradet
och en prelimindr bedémning ar att effekten pa arten blir liten.

Inom projektet planeras en barriar i form av staket eller bullerskyddsatgard att siattas upp langs
jarnvigen fran vag 892 ner till Sundsvégen, pa jarnviagens vistra sida. Detta innebar att det da finns
barridrer for sma- och medelstora ddggdjur pa bada sidor jarnvigen, vilket ger positiva konsekvenser
for arterna. Behovet av faunapassager langs strackan utreds i det fortsatta arbetet, detta giller bade for
sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmilj6 bli forsumbara da risk foreligger att ndgon
individ av kérlviaxten skogsknipprot, skyddad enligt Artskyddsférordningen, riskerar att paverkas av
atgirderna lidngs jarnviagen. Intrang bedoms ocksa ske i naturviardesobjekt av klass 4. Samtidigt
medfor kompletterande barridr norr om Sundsvégen pa jarnvagens vistra sida att farre djur riskerar
att férolyckas pé jarnvigen an i nollalternativet.
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5.5. Jordbruksmark

5.5.1. Forutsattningar

Landskapet kring Alnarp bestér till stor del av jordbruksmark. Aktuell jordbruksmark &r av klass 10 pé
en 10 gradig skala, vilken redogor for jordbruksmarkens bordighet. Detta innebar att marken tillhor
vildens mest produktiva.

Exploatering av jordbruksmark regleras i hushallningsbestammelserna i Miljobalkens 3 och 4 kap.
Enligt miljobalken 3 kapitel §4:

Brukningsvdrd jordbruksmark far tas i ansprdk for bebyggelse eller anliggningar endast om det
behous for att tillgodose vdsentliga samhdllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pad ett frdn
allmdn synpunkt tillfredsstdllande sdtt genom att annan mark tas i ansprdk.

Inom utredningsomradet finns omraden av jordbruksmark pa bada sidor av jairnvagen, bade norr och
soder om Alnarp.

5.5.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsatgirder for jordbruksmark.

5.5.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgarderna pa jordbruksmark har bedémts. Skalan for
konsekvensbedomningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras i 2.3 Metod
for konsekvensbedomning.

5.5.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon foriandring i forhéllande till nuldget och inga
konsekvenser bedoms uppsta.

5.5.3.2. Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet kommer att ta jordbruksmark och férséksodlingar i ansprak. Hur stora arealen
bedoms bli kommer klargoras i det fortsatta arbetet med jarnvigsplanen. Arealen av jordbruksmark
som permanent behover tas i ansprak bedoms bli liten da planerade atgirder dr begransade.
Atgirderna bedoms inte bidra till 6kad fragmentering av brukningsenheter eftersom tgirderna vidtas
i direkt anslutning till befintlig anldggning och bidrar darfor inte heller namnviart till att férsvara
brukandet av marken. Den planerade utbyggnaden av Lommabanan anses vara ett visentligt
samhallsintresse och motessparets placering har bedomts mest lamplig att placera pa den angivna
platsen samt invid det befintliga sparet.

En grundvattensdnkning kan paverka vaxtligheten inom paverkansomradet om vaxtligheten ar
beroende av ytligt grundvatten f6r sin vattenforsorjning.

Konsekvenserna av det tillfalliga ansprakstagandet av jordbruksmark som kommer att behévas under
byggnadstiden hanteras i 5.8.3.

Att ta hogklassad jordbruksmark i ansprak innebar alltid en negativ effekt ur ett
hushallningsperspektiv. Effekterna av intranget i jordbruksmarken med hogt virde bedéms har som
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sma da det ror sig om relativt begransad areal. Konsekvensen beddms utifran detta ssmmantaget som
sma negativa.

5.6. Landskapsbild

5.6.1. Forutsattningar

Landskapet runt Alnarp ar hért exploaterad och samhillena ligger tatt med ett omfattande vagnat och
flera stora motorvigar. Landskapet beskrivs som ett produktionslandskap dar jordbruk samsas med
vindkraft, industriell verksamhet med mera. Alnarpsparken utgor genom sitt friliggande lage och
bebyggelsekaraktir ett viktigt inslag i landskapsbilden. Siktlinjerna fran kusten ar vida 6ver det flacka
odlingslandskapet men bryts vid tradbestdndet som omger Alnarp. Alnarp kan urskiljas som en
friliggande gron 6 i odlingslandskapet. De kulturhistoriskt intressanta institutionsbyggnaderna och
parken utgor byggnadsminne vars skyddsbestimmelser regleras i 3 kap i Kulturmiljolagen och
hanteras mer ingéende i avsnitt 5.1 om kulturmiljo.

Alnarp genomkorsas av den befintliga jirnvigen i dess vastra del. Alnarps dldsta delar finns i den
sodra delen och utgors av en engelsk landskapspark med trad, grasytor och slingrande gangar. I
parken finns dels Sortimentstradgirdarna med strukturerade ytor och i de norra ytterkanterna ligger
de dldsta byggnaderna med tillhorande tradgardar. Norrut fran slottet finns en lang siktlinje fram till
Pelousen (storre grasplan) och vidare norrut 6ver falten norr om Alnarp. I omradet nordost om
Sundsvigen finns byggnader samt dammen Plaskan, omslutna av grona ytor och trad. Langs jarnviagen
i vaster finns Alnarps Viasterskog. Norra delen, norr om Vaxtskyddsvagen, utgors framfor allt av 6ppna
falt avdelade med ldplanteringar i form av tradrader eller jordvallar. I norr avgransas Alnarpsomradet
av en dldre dgograns.

Sundsvigen, som ursprungligen ledde fran Gamlegard till kustvigen Via Regia lings Oresund, 4r en
central genomfartsviag. Vagen utgor skiljelinje mellan ”parksidan” och “gardssidan” och kantas av en
allé vilken ar vél synlig i landskapet.

5.6.2. Inarbetade skyddsatgarder

Det finns vid samradet inga inarbetade skyddsatgarder for landskapsbild.

5.6.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser frin de planerade atgirderna pd landskapsbilden har bedomts. Skalan for
konsekvensbedémningen samt den matris som anvénts som stod vid denna presenteras 2.3 Metod for
konsekvensbedomning.

5.6.3.1. Nollalternativ

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon forandring i forhéllande till nuldget och inga
konsekvenser bed6ms uppsta.

5.6.3.2. Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebar att ett visst intrang sker pa Alnarps dngar viaster om Lommabanan da
motessparet byggs. I huvudsak berors dkermark. Vad giller stationen och kontaktledningsstolpar sa
avskidrmas dessa av den vegetation som omger jarnviagen idag med Alnarpsparken och Alnarps
Visterskog.
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I samband med genomférandet av etapp 2 planeras Sundsvigen att stingas for genomgéaende biltrafik.
Det skapas d& mojligheter att omvandla vigen till en mer promenadvinlig zon som béttre tar vara pé
det centrala laget pa campus.

Landskapets kulturhistoriska virde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en hég grad av
historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingér i ett tydligt historiskt sammanhang,.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jarnvag. De
kulturmiljévarden som paverkas bedoms inte vara betydelsebéarande for landskapets helhet eller
historiska samband/strukturer och bedoms séledes inte paverka lasbarheten av det historiska
landskapet i en betydande omfattning.

- Paverkan bedoms darfor endast medfora smé negativa effekter och da smé negativa
konsekvenser for landskapets kulturhistoria viarden likasé for landskapsbilden i stort.

5.7. Risk och sakerhet

5.7.1. Forutsattningar

Tagtrafik ar generellt vildigt sdkert och sannolikheten for olyckor dr smé, bade for passagerare och for
omgivningen. Jirnvigstrafiken innebar dock transporter av stora méngder farligt gods vilket kan
innebéra stora konsekvenser, bade vid storningar och vid olyckshéndelser.

Omgivningen kring Lommabanan bestir av gles bebyggelse. Trafikverket efterstriavar ett
bebyggelsefritt avstdnd mellan ny bebyggelse och jarnviag om 30 m (Trafikverket, 2013), vilket till viss
del dven kan utgora utgdngspunkt for efterstravansvirt avstdnd mellan jirnviag och bebyggelse i

allménhet. Inom detta avstand ligger ett bostadshus i Alnarp.

I nuldget korsar Sundvégen jarnvagen i plan, med bommar som hinder vid tagpassage.
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Figur 19 Bostadshus som kommer att ligga inom 30 meter fran det nybyggda métessparet markerat med orange
ring.

5.7.1.1. Olycksrisk

Akuta olycksrisker ar plotsligt intraffade skadehéndelser med paverkan pa tredje man i omgivningen.
Sannolikheten for sddana olyckor med tagtrafik generellt valdigt sma. De olyckor som &r vanligast
forekommande ar pakorning av personer som befinner sig pa spar, dven elolyckor, till exempel vid
underhallsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak
mindre ursparningar dir tgen i de flesta fall hamnar mycket nira sparet. Sammanst6tning mellan tag
och andra foremal forekommer. Sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa ar liten pa grund av
de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvégstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en olycka
blir oftast sma. Faktorer som &r av betydelse vid bedomning av risk och sidkerhet ldngs en jarnvig ar
till exempel forekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en 6vergang eller som
inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, vixlar, hastighet, forekomst av farlig godstrafik och
huruvida det finns bebyggelse nira sparen, samt vilken typ av bebyggelse det ar.

5.7.1.2. Farligt gods

Farligt gods transporteras pa i stort sett samtliga jairnvagsstrackningar i Sverige, sa dven pa aktuell
stracka. Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som
transporteras pa aktuell striackning, och det finns inte heller ndgon prognos for framtiden.

60



5.7.2. Inarbetade skyddsatgarder

Ett sparrstaket placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med plattformarna for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. En barriér sitts upp pa
jarnvégens vistra sida fran viag 892 ner till Sundsvigen (med uppehall vid plattform).

Ny gang-och cykelvig laggs i planskild passage med jarnvagen.

5.7.3. Konsekvenser

Effekter och konsekvenser fran de planerade atgirderna pé risk och sédkerhet har bedémts. Skalan for
konsekvensbedomningen samt den matris som anvants som stéd vid denna presenteras 2.3 Metod for
konsekvensbedomning.

5.7.3.1. Nollalternativ

Bade vig- och jarnvigstrafiken kommer 6ka i nollalternativet vilket medfor en 6kad risk for olyckor.
Sundsvigens passage av jarnvéagen i plan kommer kvarsta vilket medfor smé negativa konsekvenser
for risk och sikerhet da olycksrisken okar.

Riskerna med farligt gods bedéms 6ka nagot jaimfért med nulédget. Detta eftersom antalet godstag
forvantas oka. Risknivdn bedoms dock inte bli oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse.

Konsekvenserna i nollalternativet bedéms bli sma negativa da den plankorsningen med Sundsvigen
kvarstar och trafiken 6kar.

5.7.3.2. Utbyggnadsalternativ

Motessparet mojliggor en trafikokning av persontag. Med en 6kad trafik 6kar sannolikheten f6r
flertalet olyckshidndelser, sdsom ursparning. Riskerna med farligt gods bedoms 6ka nagot jamfort med
nuldget. Detta eftersom antalet godstég forvantas 6ka. Risknivin bedoms dock inte bli oacceptabelt
hog for befintlig bebyggelse.

Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna samt staket langs jarnvagsanldggningen som ingér i
de inarbetade skyddsatgarderna, ger en 6kad sdkerhet jamfort med nollalternativet dd mojligheten att
passera Over sparet minskar.

Avstind mellan spér och bebyggelse ar av betydelse vid ursparning samt vid farligt godsolyckor.
Motesspar byggs pa jarnvagens vistra sida dar det inte forekommer nigon bebyggelse och darmed
kommer inga tag narmre bebyggelse dn de gor i dagslaget. Sammantaget bedoms risknivén vara
oférandrad, och dven acceptabel. Bedomningen baseras pa att sannolikheten for en olycka med farligt
gods péa jarnvag ar 1ag, att kanslig bebyggelse saknas utmed den nya utbyggnaden, att bebyggelse inte
hamnar narmre anldaggningen dn den gor idag samt att persontitheten ar 14g i omgivningen.

5.8. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av motesspéaret och plattformarna kan ga till. Det
ar entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan ar darfoér endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstiller i sin upphandling av entreprenér hur
viktiga delar av byggarbetet ska ga till for att sdkerstilla att paverkan pa omgivningen begriansas och sa
att gallande regler och lagar efterlevs.
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Arbetet med att anldgga motesspéret planeras att inledas under hosten 2025 och bedéms paga under
cirka ett &r. Under delar av arbetet kravs avstangning av befintligt spar, bland annat nir vaxlarna ska
anslutas till befintligt spar och bron for den planskilda passagen vid Sundsvégen ska lanseras in. Vid
arbeten i narheten av befintligt spar krivs hastighetsnedsattningar. Innan arbetet med sparet kan
inledas sker en rad forberedande arbeten, bland annat ledningsomlidggningar.

Utover motessparet utgor den planskilda korsningen vid Sundsviagen ett stort arbete som kraver
tillfalliga arbetsomréden pa bada sidor om jarnvéagen. For att minska behovet av 1anga avstdngningar
av jarnvagstrafiken byggs bron sidan om jarnvigen och lanseras, det vill sdga skjuts in, i sitt slutliga
lage. Losningen kraver att en byggrop grivs ur intill jairnvagen s att bron anldggs i ratt hojdlage. Till
byggropen ansluts ramper for &tkomst av maskiner och materialtransporter. Materiel till bron kan
aven lyftas in med kran. Nar bron ar klar rivs sparet och banvallen gravs ur si att bron kan lanseras pa
plats. I samband med lanseringen stidngs plankorsningen och en del av Sundsvigen niarmast
jarnvéagen. Nar bron lanserats pé plats laggs sparet tillbaka ovanpa bron och arbete med eventuellt trig
och anslutande ramper och trappor inleds.

Motessparet anldggs pa den vistra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anldgga
byggviagarna och direfter schaktas det 6versta jordlagret bort for att mojliggora anldggandet av
banunderbyggnaden for sparet. En ny banvall byggs upp intill den befintliga banvallen. Den nya
banvallen far samma ho6jd som befintlig banvall. Fundament for kontaktledningen sitts pa plats och
kablar for signal, el och tele dras. Plattformarna anlaggs. Darefter kan sparet laggas pa plats och
kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen monteras pa forberedda fundament. Darefter rivs
delarna av det befintliga sparet, och den nya vixeln ldggs in mellan det nya och befintliga sparet.

5.8.1. Framkomlighet byggtrafik

Materiel transporteras till byggarbetsplatsen med lastbil eller tag. Materiel sisom
kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera transporteras till storsta delen in med
lastbil.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underlétta leveranser av
bland annat materiel placeras upplagsytorna i nira anslutning till Sundsviagen. Mindre upplags- och
etableringsytor placeras vid platserna for teknikbyggnaderna. En storre upplags- och etableringsyta
anordnas nordvist om befintlig plankorsning med Sundsvigen.

De viagar som utgor servicevagar under driftskedet anldaggs i ett tidigt skede och anvinds som
byggvagar under byggskedet. Byggvigar pa vistra sidan om befintligt spar. Anldggandet av spéaret kan
till stor del ske fran den nya banvallen som anldggs. Hiar kan dven transporter ske till viss del i de delar
som dr svara att nd fran servicevigarna. Sundsvigen kommer att trafikeras av byggtrafik, bade fran
viag 892 i vister och Alnarpsviagen/E6/E20 i Oster.

5.8.2. Grundvatten

Under byggtiden kommer troligen bortpumpning av grundvatten behova ske vid byggnationen av den
planskilda korningen mellan jarnvigen och den nya gang- och cykeltunneln vid Sundsvigen. Eftersom
16sningen kraver att en byggrop gravs ur intill jarnvigen for lansering av bron blir det ett storre
omréade som paverkas av grundvattenavsankning under byggtiden dn under drifttiden.

Avsiankning av grundvatten under byggtiden kommer att kartldggas och eventuella atgarder for att
undvika paverkan pé allétrad intill Sundsvagen och 6vrig kénslig vegetation i omradet behover
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utredas. Dock har vil etablerad vegetation generellt sett en talighet for tillfalliga
grundvattenvariationer d de naturligt utsitts for kortare och langre sisongsvariationer i
grundvattennivan.

Vattenverksamhetens omfattning och provning kartlaggs i det fortsatta arbetet.

5.8.3. Jordbruksmark

Jordbruksmark kommer tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt nar motessparet anldggs pa den vistra
sidan om befintligt spar. Arbetet kraver anliggande av byggviagar som kommer behova placeras pa
jordbruksmark.

Krav kommer stéllas pa entreprenor att hantera matjord med omsorg och att marken ska aterstillas
efter avslutad byggnation.

5.8.4. Buller och luftkvalitet

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmadnna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vara
vigledande. Riktvirdena aterges i tabellen nedan:

Omride Vardagar Lirdag, sondag och helgdag
dag | kvill [ natt dag kvill natt
07- 19- 22-07, 07-19, | 19-22, 22-07,
19, 22, Leg/Lmax, | Legs Leg, Leg/Lunax,
Leq, Leq, dBA dBA dBA dBA
dBA | dBA

Bostiider, virdlokaler, ute 60 50 45/ 70%) | 50 45 45 / 70%)

Bostiider, virdlokaler inne | 45 35 30/ 45 35 30 30/ 45

Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -

Undervisningslokaler inne | 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -

verksamhet, ute

Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -
verksambhet, inne

*) géller ej for vardlokaler

Vid byggarbete kan dammande arbete uppstd, bland annat vid anldggande av planskildheten vid
Sundsvigen. Damning kan bade paverka manniskor som ror sig i narheten men dammet kan dven
lagga sig pa vaxtlighet som paverkas negativt. Vid dammande arbete kommer damningsforebyggande
atgarder kravstillas.

5.8.5. Masshantering

Massor som uppkommer vid schakt transporteras bort. Det giller dock inte matjord som ska anviandas
for dterstéllning av tillfalliga ytor, det bor lagras sé nira ytan som majligt. Huvuddelen av
transporterna sker med lastbil. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora vad de kan
anvandas till. Limpliga jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pa plats, resterande
jordmassor avldgsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anviandas till jordforbattring
eller tackmassor vid deponi beroende pé klassificering. Nya massor s& som makadam transporteras till
byggarbetsplatsen med lastbil.
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Masshanteringsplan tas fram i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Massbalans efterstrévas inom
ramen for atgiarderna.

5.8.5.1. Invasiva arter

Inom inventeringsomradet har ett flertal invasiva arter och riskklassade arter observerats i samband
med utford NVI. Arterna presenteras nedan samt i kartor i Figur 21. Rekommendationer f6r hantering
av massor med invasiva arter ska inarbetas i projekterings PM Masshanteringsanalys samt i
kravstillning mot entreprenor.

¢ Bolltistel ar spridd liangs en stor del av jirnvagen vid Alnarp. Den finns d4ven i mindre
utstrackning norr och séder om Alnarp. Bolltistel dr en storvixt flerdrig 6rt som kan bli upp till
tvé meter hog. Arten ar hirdig, ansprékslos och mycket torktélig. Den trivs i de flesta jordar
men ir som mest konkurrenskraftig i sol och torka. Bolltistel har sedan linge odlats som
prydnadsvixt i Sverige men patraffas ganska ofta forvildad p& naturaliserad tomtmark,
vagkanter, banvallar och annan kulturpéverkad mark. Bolltistel dr en frimmande art, som kan
utgora ett hot for den inhemska floran.

Risk for invasivitet: lag risk (LO) 3AB,1

¢ Kanadensiskt gullris forekommer spritt inom stora delar av inventeringsomradet, inte
séllan med en mangd spridda smébestand langs banvallen (Figur 20). Den ses pa manga
platser som ett hot mot den naturliga biologiska méngfalden och sirskilt for inhemska
skuggkinsliga arter, eftersom kanadensiskt gullris bildar tdta bestdnd som skuggar ut andra
arter. Gullriset kan ocksé tranga bort andra arter med hjalp av allelopati. Eftersom
kanadensiskt gullris kan sprida sig med hjélp av rhizom (jordstammar) méste det tas i
beaktning vid bekdmpning av arten. Vid markberedning eller slatter kan bade rhizom och
froer fastna i maskinerna, vilket kan utgora en spridningsrisk. Luftstrommar fran trafik ldngs
vagar och jarnvagar utgoér mojliga spridningsvagar for dess fron.

Risk for invasivitet: mycket hog risk (SE) 4AB,3F

Figur 20. Kanadensiskt gullris l&ngs jarnvagen vid Alnarp. Arten ar rikligt férekommande vid Alnarp
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Parksallat finns pé flera platser 6ster om jarnvigen vid Alnarp. Den sprider sig snabbt och
tar latt 6ver varfor den anses utgora en hogriskart.

Risk for invasivitet: hég risk (HI) 4AB,2EF

Striav kardviadd forekommer kring Alnarp. Det ar en tvaarig 6rt som kan bli upp till tvé
meter hog. Arten forekommer i vigkanter, pa ruderatmark, i snar och andra typer av
kulturpaverkad mark. Forsta fynduppgift ar frin Skane och publicerades ar 1823. Strav
kardvadd &r en frimmande art, med 1ag risk for invasivitet, som kan utgora ett hot mot den
inhemska floran.

Risk for invasivitet: ldg risk. (LO) 3AB,1

Mahonia, en art som klassats med mycket hog risk for invasivitet. Den vixer i parkmiljo i
Fladie dir den sannolikt ar planterad.

Risk for invasivitet: mycket hog risk. (SE) 4A,3F
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Figur 21. Noterade invasiva arter vid Alnarp. Den orange polygonen visar spridda férekomster av bolltistel 1angs
banvallen. Gula punkter utgors av enskilda bestand.

5.8.6. Markfororeningar

Projektet ar beldget i en befintlig jarnvigsmiljo. Bdde gamla och nya jirnvigsomréaden och
jarnvagsfastigheter forutsatts kunna vara fororenade. Det forkommer dven industrimark i ndrheten av
anldggningen. Sweco har pa uppdrag av Trafikverket upprattat en PM Markmiljéinventering. Syftet
har varit att utféra en inventering av potentiella férorenade verksamheter och ta fram en
projekteringskarta 6ver dess lokalisering.

I samband med inventeringen har potentiellt fororenade omraden fran Efterbehandlings-stodet
identifierats. Dessa utgdrs av en forbranningsanlaggning med riskklass 3 (1ag risk for potentiell
fororening) vilket aterfinns ca 380 m 0st om jarnvagen. Inga 6vriga objekt aterfinns inom eller i
narheten av utredningsomradet i Alnarp. Utifran erhallet material frin Lomma kommun framgér att
fororeningar i form av bekdmpningsmedel patraffats i ytliga jordlager inf6r rivning av vaxthus ca 370
m 6st om jarnviagen, se lage i Figur 22.
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Infor byggandet av en ny forskningsanldggning, en biotron, utférdes en miljoteknisk

markundersokning dar halter av koppar 6ver riktvardet for kanslig markanviandning (KM) patraffades,

se lage i Figur 22. Kemikalierna (eldningsolja, smorjolja, hydrauloljor) som finns i
forbranningsanldggningen har en hog farlighet, se l4ge i Figur 22. Dessa forvaras dock inomhus och
verksamheten ir invallad. Tidigare markanvandning utgjordes av en soptipp och jordbruksmark.

I del av Alnarpsparken pétraffades kvicksilver i sin elementarform d.v.s. grundform, se lage i Figur 22.

En miljoteknisk undersokning utférdes under ar 2014 dar féororeningsutbredningen avgransades och
avhjilptes.

F.d. vaxthus
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Figur 22. Potentiella fororenade verksamheter i narheten av delstrackan Stationsomrade Alnarp.
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Inga undersokningar har 4nnu utforts inom utredningsomradet. Féroreningssituationen ar darmed
osiker.

Fororeningar i form av bekdmpningsmedel kan inte uteslutas att ha spridits fran banvallen till
grundvattnet eller till narliggande jordlager via ytavrinning. I miljéteknisk markundersékning utford
av Structor (2013) analyserades endast ett jordprov vid djup 1,5-2,5 m med avseende pa
bekdmpningsmedel. Det ar oklart hur eventuell fororeningssituation med avseende pa
bekdmpningsmedel ser ut i ytligare jordlager. Markytan vid samtliga punkter var antingen asfalterade
eller bestdende av sten vilket minskar risk for spridning via ytavrinning till delomradet. Det &ar oklart
om grundvattnet ar fororenat da detta inte undersokts.

Vid laget for f.d. vaxthusen patraffades halter av bekdmpningsmedel bestdende av endosulfan, DDT,
pentakloranilin, hexaklorbensen och kvintosen. I ett prov 6verskreds tillimpat jamforvarde for
endosulfan. Saneringsatgirder av det ytligaste 1 dm av jordlagret har utforts och kvarvarande halter i
schaktbotten underskrider tillimpbara jamférvirden. Ingen undersokning av grundvattnet har gjorts.

Det ar oklart om och i sa fall vilka féroreningar som potentiellt kan finnas vid
forbranningsanlaggningen da det tidigare legat en soptipp dér. Ingen markundersékning har utforts
inom fastigheten. Téta jordlager inom omradet minskar spridningsrisken till aktuellt
undersokningsomrade.

Inom ramen for jairnviagsplanen kommer miljotekniska markundersokningar att utféras. De
fororeningar som sannolikt kan patréaffas bedoms framst aterfinnas i de sparnira omradena da det
saknas indikation pa foéreningsspridning fran narliggande verksamheter. Utifran aktuell inventering
bedoms risk for potentiella fororeningar inom utredningsomrédet vara storst i de sparndra omradena
och utgors da sannolikt av féroreningar fran jairnviagsverksamheten (bekdmpningsmedel, olja, PAH).

Inom ramen for jairnviagsplanen kommer en masshanteringsplan att tas fram vilken stams av med
tillsynsmyndigheten. All provtagning och hantering av massor kommer att utfors enligt
masshanteringsplanen. For eventuellt fororenade massor utférs kompletterande provtagning for att
Kklassificera dessa innan de omhindertas externt hos godkiand mottagare.

5.8.7. Risk

Utbyggnadsforslaget innebar till stor del de risker som normalt sett forknippas med jarnvéigsdrift och
anldggande av jarnvig. Byggskedet innebér risk for att arbetare kommer i kontakt med trafikerat spar.
Vissa arbetsmoment, sdsom anviandandet av arbetsmaskiner, kan innebara 6kad risk for trafikerande
person och godstdg, da fordon eller delar av fordon skulle kunna st6ta ssmman med tag. I tatortsmiljo
finns risk for sabotage under byggskedet. Troligast ar att detta i s fall innebér stélder, mindre
sabotage och mindre forseningar, men det kan ocksa innebéra risk for personskada, bade pa den som
utfor sabotaget och pa den arbetare som senare ska anvianda utrustning som kanske gjorts
felfungerande. Byggskedet innebar forvaring samt hantering av kemikalier av olika slag, med potential
att orsaka miljopaverkan vid spill och lackage. Krav kommer stillas pa entreprenoren att ta fram en
arbetsmiljoplan som ska foljas samt att arbetsomrade ska stiangslas in sd obehoriga inte kommer in pa
omradet och riskerar att férolyckas.

Malsattningen ar att gang- och cykeltrafik 6ver jarnvagen ska vara mojlig i sa stor utstrackning som
mojligt, men avstangningar kan kravas for att undvika olycksrisker.
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6. Maluppfylinad

6.1. Allm&nna hansynsregler

Bevisbordereglen

Det dr den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en dtgdrd som ska visa att
hdansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att planen uppfyller miljébalkens bestaimmelser.
Detta har bland annat gjorts i genomforda utredningar inom ramen for planens process.

Kunskapskravet

Det dr den som bedriver en verksambhet eller vidtar en dtgdrd som ska ha tillrdcklig kunskap om hur
mdanniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under planprocessen, med tillhérande utredning for val av lokalisering, inhdmtas underlag fran olika
myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare utredningar beaktas, och for att 6ka kunskapen har
dven flera nya utredningar och undersokningar gjorts. Samrad genomfors dar Trafikverket far kunskap
om lokala forhéllanden.

Miljobedomningen med underliggande utredningar har genomférts med sakkunskap som kréavs.
Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den
egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenader.

Férsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ pdverkan pd mdanniskors hdlsa och miljon, gor att verksamhetsutévaren dar
skyldig att vidta dtgdrder for att forhindra en storning. Vidare ska bésta mojliga teknik anvdndas
for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram upprattas med
krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med
riskfrigor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for saval
byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sdlja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan
vara skadliga for mdnniskor eller miljon, om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga
produkter.

Anviandande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske enligt gillande lagar.
Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt saimre alternativ
kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pd marknaden, vilket &r i linje med
produktvalsprincipen.
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Hushallnings-och kretsloppsprinciperna

Rdvaror och energi ska anvdndas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvdndas, dtervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sdtt. I forsta hand ska fornyelsebara
energikdllor anvdindas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s dr mojligt. Eventuella 6verskottsmassor ska
transporteras sé korta strackor som mojligt och om méjligt i forsta hand anviandas som en resurs i
andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs iteranviands dér si ar
mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska vdljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intréng och oldgenhet for
mdanniskors hdlsa och miljé.

I planldggningen har en lokaliseringsutredning genomforts dar mojliga lokaliseringsalternativ utretts
och redovisas dven kortfattat i denna handling med motivering till bortvalda alternativ.

Skdlighetsprincipen

Hiansynsreglerna ska tillampas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Kraven som stdlls
ska vara miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedéma nyttan av skadeférebyggande
itgirder. Overvigande avseende ekonomisk rimlighet kommer dock att géras i planebeskrivningen,
bland annat med avseende pa bullerskyddsatgarder.

Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for mdanniskors hdlsa som dr ansvarig for att
skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgérder och ansvarar for eventuella skador
som kan uppkomma i samband med savil byggskede som driftskede.
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6.2. Miljomal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmilj6é méste ha for att samhillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. P& regional och
kommunal niva f6ljer miljomaélen i stort de nationella miljokvalitetsmalen.

Foljande miljoméal bedoms inte vara relevanta for det aktuella jarnvagsprojektet:

e Havibalans samt levande kust och skargard

Skyddande ozonskikt

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Storslagen fjallmiljo

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa

en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant

sétt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstélls och andra mal

for hallbar utveckling inte aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala
malet kan uppnas.

Utbyggnadsforslaget bedoms innebéra en positiv paverkan i enlighet med miljomalet genom att
utsldppen av luftféroreningar och viaxthusgaser blir lagre an i nollalternativet. Kapaciteten pa

jarnvigen okar och darmed 6kar forutsattningarna for 6verforing av transporter och resande fran viag

till jarnvag. Utslappen av luftféroreningar och viaxthusgaser forvintas darmed bli lagre i
utbyggnadsalternativet dn i nollalternativet.

Frisk luft

Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
“begriansad klimatpéverkan”.

Bara naturlig foérsurning
De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida gransen for vad mark och vatten tal.

Nedfallet av forsurande &mnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska material,
vattenledningssystem, arkeologiska féremal och hallristningar.

Utbyggnadsforslaget bedoms medverka till maluppfyllelse enligt samma motivering som for
“begransad klimatpéverkan”.
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Ingen 6vergddning

Halterna av gédande amnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pa manniskors hélsa,
forutsattningar for biologisk mangfald eller majligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.

Projektet innebir positiv padverkan i enlighet med miljomalet genom att kapaciteten pa jirnvagen okar
och att biltrafiken ddrmed kan minska jimfért med nollalternativet. Biltrafiken ar en stor killa till
utslapp av kviaveoxider, vilka bidrar till 6vergddningen.

Saker stralmiljo

Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning.

Projektet bedoms varken med eller motverka maélet betriffande magnetiska falt fran jarnvégen.
Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en séker och hallbar dricksvattenférsérining samt bidra till en god livsmiljé for vaxter och djur
i sjbar och vattendrag.

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebdra ndgon paverkan pa grundvattenforekomsten, varken
kvantitativt eller kvalitativt. Ombyggnaden bedoms séledes inte motverka miljomaélet.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas
samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovardena bevaras och starks.

Utbyggnadsforslaget tar sma arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte jordbruksmark da
utbyggnaden utfors intill ett befintligt spér. Projektet bedéms inte medverka till mélet men
odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedéms inte paverkas i nadgon storre omfattning,.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och hdlsosam livsmiljé samt medverka till en lokalt
och globalt god miljé. Natur- och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra resurser framjas.

Jarnviagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning finns ett
fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsatgarder bedoms dessa att f4 en férbattrad situation efter
ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms siledes kunna medverka till mélet.

Ett rikt vaxt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer.

Arternas livsmiljder och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation.
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Utbyggnadsforslaget innebar nagra mindre intrang i naturvirden, men de ar begransade och bedoms
inte innebidra négra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Miljomalet i stort bedoms
darfor inte motverkas av projektet.
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7. Samlad beddmning

En samlad bed6mning kommer genomf6ras nar utredningarna dr genomforda och da effekter och
konsekvenser av atgiarderna ar kinda.

8. Fortsatt arbete

Arbete pégér bland annat inom f6ljande aspekter:

Markmiljoprovtagning, geotekniska undersokningar, matning av grundvattennivaer
Skydd for fornlamningar

Bullerberakningar for nollalternativet samt inventeringar av bostader och framtagande av
atgirdsforslag

Vibrationsmétningar

Slutlig placering och utformning av faunasténgsel och faunapassager
Risk och sikerhetsbedomning av fardig anlaggning

Slutlig 16sning av dagvattenhantering och paverkan pé recipient

Det behéver narmare utredas om en ombyggnad av Sundsvigen pa 6stra sidan om sparet beror
byggnadsminnet.

Bedomning av grundvattenpéaverkan av planskildheten vid Sundsvégen.

Utredning om paverkan pa grundvatten leder till att undantagsregeln for vattenverksamhet
kan tillampas eller tillstdnd om vattenverksamhet behover sokas for planskildheten vid
Sundsvigen.

Eventuell paverkan pa det generella biotopskyddet for allén vid Sundsvagen utreds i det
fortsatta arbetet med detaljprojekteringen.

Skogsknipproten kan komma att paverkas av atgarderna. Detta méiste analyseras narmare i
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Skulle paverkan pa individer inte ga att undvika kan
behovet av artskyddsdispens uppsta. Paverkan pa skyddade arter gar inte att utesluta men
baserat pa hur vanlig arten ar pa platsen sa bedoms arten inte paverkas i storre omfattning pa
platsen och konsekvensen bedoms bli liten for arten.
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