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1 Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstraket genom Skane, vilket stricker sig frin Angelholm till
Trelleborg. Inférande av persontrafik p4 Lommabanan har diskuterats under ldng tid. For att
mojliggora for persontrafik pd Lommabanan byggdes i etapp 1 ett motesspér i Stivie, plankorsningar
anpassades for hogre hastigheter eller gjordes planskilda och stationer for resandeuppehall i Lomma
och Furulund anlades. I Lommabanan etapp 2 ingar utbyggnad av métesspar och plattformar i Fladie
och Alnarp.

Foreliggande jarnvagsplan omfattar byggnation av ett métesspar i Alnarp, vilket blir drygt 1000 meter
langt for att kunna anvindas av upp till 850 meter linga tg. Motesspéret placeras véaster om befintligt
spar for att minimera paverkan pa de byggnader och den verksamhet som bedrivs inom
universitetsomradet Gster om jarnvagen. Sparet placeras strax soder om jarnvagsbron 6ver vag 892
och stricker sig soderut. Hogsta tillditna hastighet utmed motesspéret ar 8o kilometer/timme.

Plankorsningen med Sundsvagen stiangs och ersétts med en planskild gang- och cykelpassage under
jarnviagen. For motorfordon ordnas vindmdjlighet pa vardera sidan om jarnviagen. Norr om
Sundsvigen placeras plattformar for regionaltag pa vardera sidan om jarnvagen. Ett sparrstaket
placeras mellan sparen i h6jd med plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan
plattformarna genom att korsa sparomradet. Vid den norra vixeln placeras teknikhus och
transformatorstation 6ster om jarnvagen och teknikbyggnader vid den sodra viaxeln placeras vister om
jarnviagen. En MobiSIR-mast for jarnvagsdriftens telekommunikation finns idag placerad strax
nordvast om plankorsningen med Sundsvigen. Masten och tillhérande teknikbyggnad flyttas och
placeras strax soder om det s6dra teknikhuset. Banvallen avvattnas med diken. Plattformarna
avvattnas med langsgaende rinnor i plattformarna.

Jarnvagsplanens dndamal dr att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pd4 Lommabanan och Godsstraket genom
Skane.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvag samt skapa forutsiattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.

Jarnvagsplanens projektmal ar att:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Flddie och Alnarp ar 2026.
e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksdkert satt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

Utbyggnaden innebar 6kad kapacitet pA Lommabanan, fér person- och godstrafik. Detta tillsammans
med det nya stationsléget i Alnarp, bedoms leda till en 6kad tillgédnglighet och forbattrade
forutsattningar att resa kollektivt.

De miljoaspekter som bedomts kunna paverkas ar kulturmiljo, yt- och grundvatten, buller och
vibrationer, naturmilj6, jordbruksmark, landskapsbild samt risk och sikerhet. Miljopaverkan
sammanfattas i planbeskrivningen och beskrivs ingdende i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Utbyggnadsforslaget innebar negativa konsekvenser pa grund av intrang i kulturmiljéer bade pa den
Ostra och den vistra sidan av befintlig jarnvag. Anpassningar och skyddsatgarder har dock kravstillts
inom anlaggningen for att undvika paverkan pé en allé 1angs med Sundsvéigen genom att anpassa
tillfalliga och permanenta markansprak. Allén har betydelse f6r den biologiska méngfalden och



omfattas av det generella biotopskyddet. Dartill har allén betydelse for kulturmiljon och utgor en del
av uttrycket for riksintresset Alnarp—Burlév [M77] (delen i Alnarp socken). Sammantaget bedoms
konsekvenserna till f6ljd av utbyggnadsalternativet blir méittligt negativa for kulturmilj6 pa grund av
intrang i planteringen pa Ostra sidan av jairnvagen samt att Sundsvagens funktion som entré
begrinsas.

FoOr naturmiljé bedoms konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bli méttligt negativa konsekvenser
pa grund av intrang i ett naturvirdesobjekt med pétagligt naturvirde. Utbyggnadsforslaget bedoms
dock medfora positiva konsekvenser for naturmilj6 i och med att sténgsel sétts upp pé bada sidor om
jarnvagen, fran Sundsvigen och cirka 450 meter soderut, vilket minimerar olycksrisken for djur.
Dartill planeras en passage for mindre daggdjur, groddjur och kraldjur, vilket skapar en saker
spridningsvig forbi jairnvagen for dessa djurgrupper. Sammantaget bedoms konsekvenserna for
naturmiljo bli sma negativa.

Utbyggnadsforslaget innebar att passagen med Sundsvigen byggs om till en planskild passage. Detta
medfor att grundvatten behover pumpas bort, vilket innebér en viss paverkan pa grundvattennivderna
ijordlagren. Inga grundvattenférekomster paverkas dock av dtgarderna och den sammantagna
bedomningen dr smé negativa konsekvenser for yt- och grundvatten. Inga enskilda eller allménna
intressen bedoms skadas av grundvattennivasankningen, varken i drift- eller byggskede.
Undantagsregeln bedoms tillimpbar. I fréga om 6vriga miljoaspekter bedoms paverkan pa grund av
utbyggnadsforslaget i bade drift- och byggskedevara till foljd av grundvattensiankningen bli sa
begrinsade att konsekvenserna bedoms bli sma.

Konsekvenser kopplat till bullerpiverkan bedéms bli forsumbara d& skillnaden pa antalet
bullerberérda fastigheter jamfort med nuldget ar oférandrat samt att samtliga fastigheter som
overskrider riktvirden kommer att erbjudas bullerdimpande atgarder.

Den planskilda passagen med Sundsvigen innebar att olyckor kan undvikas och medfor positiva
konsekvenser vad giller risk och sidkerhet. Staket lings med jarnvagen, samt mellan plattformarna,
innebar ocksa att risken for olyckor i samband med att ndgon springer 6ver sparen kan begrinsas.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Projektet och dess bakgrund

Lommabanan ar en 19 kilometer lang jarnvagsstracka mellan Kévlinge i norr och Arlov i séder. Banan
ar enkelsparig och har idag ett mdtesspar i Fladie och Stdvie. Lommabanan ar en viktig del av
godsstréket i Skéne och &r av riksintresse for kommunikationer.

Under en langre tid har berérda kommuner lings Lommabanan, Region Skane och Skénetrafiken fort
diskussioner med Trafikverket om att mojliggora tidtabellslagd persontrafik pé strackan. Efter att
Lommabanan etapp 1 slutforts 6ppnade under 2020 Lommabanan for persontrafik i en-timmestrafik
med resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibeholls. Banan kan i dag inte
trafikeras med bade godstag och halvtimmestrafik for persontag.

Lommabanan etapp 2 innebér att halvtimmestrafik mojliggors, samtidigt som godsets framkomlighet
bibehills. I etapp 2 inkluderas ocksa resandeutbyte i Alnarp och Fliadie. Efter Sverigeforhandlingen
har Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018—-2029.

Foreliggande jarnviagsplan mojliggor plattformar pa vardera sida av sparen i Alnarp samt ett nytt
motesspar dimensionerat for 80 kilometer/timme, for att kunna ta emot minst 850 meter langa tég,
med samtidig infart for 750 meter langa tag. Befintlig plankorsning vid Sundsvigen stings, for att
ersittas med en planskild géng- och cykelpassage under jarnvagen. Se Figur 1 och Figur 2.
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Figur 1. Oversiktskarta for aktuell jarnvagsplan i Alnarp (markerat omréde i sbder) samt relaterad jarnvagsplan i
Fladie (markerat omrade i norr) (Sweco).
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Figur 2. Omrade for foreliggande jarnvagsplan, placering av nya plattformar, teknikbyggnader och motesspar
(Sweco).



2.2. Andamal och projektmal
2.2.1. Andamal

Andamalet for projekt Lommabanan, etapp 2 ir:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pA Lommabanan och godsstraket genom
Skéne.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en Overflyttning av personresor fran vag till jairnvag samt skapa forutsattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lige.

2.2.2. Projektmal

For den aktuella jirnvagsplanen samt for den relaterade jirnvigsplanen Lommabanan etapp 2, Fladie
har f6ljande projektmal formulerats:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp &r 2026.
e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksdkert satt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

2.2.3. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande malet sd har ett funktionsmal och ett hdnsynsmal formulerats.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och halsa. Transportsystemets utformning,

funktion och anvindning ska anpassas sé att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det

ska ocksa bidra till att de nationella miljokvalitets- och folkhdlsomalen uppnas (Regeringskansliet
n.d).

2.2.4. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmiljo méste ha for att samhaéllsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. P4 regional och
kommunal niva f6ljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsméalen (Sveriges miljomal n.d).

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie kapacitetsforstarkning pA Lommabanan

Under 2000—2001 genomforde Banverket en forstudie for kapacitetsforstarkning pd Lommabanan. I
forstudien utreddes olika kombinationer av atgirder i tre utredningsalternativ. I samtliga utrednings-
alternativ ingick regionaltagsstationer i Arlév (Rinnebick), Alnarp, Lomma, Flddie och Furulund.
Utover nya stationer studerades ocksa dtgiarderna kort motesspér i Lomma, ldngt métesspar i Lomma
och Fldadie samt 14ngt motesspér i Lomma och Fladie inklusive kort métesspar i Furulund.
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Under 2000 fattade Lansstyrelsen i Skane 14n beslut om att projektet kan antas innebéra betydande
miljopéverkan. Darefter beslutade Banverket att inleda arbetet med jarnvagsutredning (se 2.3.2 Val av
lokaliseringsalternativ (f.d jairnvigsutredning), Lommabanan Kavlinge—Arlov nedan) (Banverket
2001).

2.3.2. Val av lokaliseringsalternativ (f.d jarnvagsutredning), Lommabanan Kéavlinge—
Arlov

Under 2002 initierades en jarnviagsutredning for Lommabanan Kévlinge—Arlov men avbrots 2004.
Utredningen aterupptogs 2009 efter att en 6verenskommelse tecknats mellan kommunerna och
Trafikverket om att slutféra jairnvagsutredningen. I samband med att en ny planeringsprocess inférdes
under 2013 dndrades projektets skede till Val av lokaliseringsalternativ. Ar 2014 gick
samradshandlingen ut pd samrad.

I Val av lokaliseringsalternativ utreddes alternativa 10sningar i syfte att forbattra kapaciteten samt
mojliggora regionaltagstrafik pd Lommabanan, Kévlinge—Arlov. Utredningen syftade till att utgora
underlag for Trafikverkets beslut om vilket alternativ som skall utredas i detalj i den fortsatta
planldggningsprocessen. I utredningen ingick ocksa att studera andra atgérder, till exempel
miljoskyddséatgarder och sdkerhetsatgiarder vid plankorsningar. Syftet med jairnvagsutbyggnaden var
att 6ka banans kapacitet for att mojliggora regionaltagstrafik och ddrmed 6ka méjligheterna att resa
kollektivt.

Utredningen omfattade jarnviagsbyggnadsatgirder i anslutning till sex orter: Arlov, Lomma, Fladie,
Stavie, Furulund samt Alnarp. I Alnarp utreddes utbyggnad till dubbelspar, métesspar eller bibehallet
enkelspér samt en ny station (Trafikverket 2014).

2.4. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnvagsplan pagar ett arbete med en jairnviagsplan som omfattar en ny
resandestation i Flidie samt forlingning av befintligt motesspar. Atgirderna utgor en del av
Lommabanan etapp 2.

Lommabanan ar foremal for en dtgdardsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som
beriknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Redovisning
inklusive atgarder som kravs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark- och miljodomstolens
beslut 2020-01-30.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvégsplan, se Figur 3.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.
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Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrédd sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

f Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststallelsehandling
L

Framtagning
av planforslag © Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag Ev. framtagning

. for lansstyrelsens beslut om av alternativa Ev. tillatlighets-

:  betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKE -

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
E betydande miljépaverkan av alternativ. = godkinnande : (tillstyrkande)

* avev MKB

: SAMRAD :

.
T T R

Figur 3. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan (Trafikverket).

2.6. Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen fattade beslut om betydande miljopaverkan den 19 december 2000. Beslutet innebair att
en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas for projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
godkinnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stéllas ut och vara tillganglig for fastighetsigare,
allminhet och remissinstanser for synpunkter.
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3 Forutsattningar

I nedan kapitel presenteras de forutsiattningar som relaterar till projektet. I avsnittet 3.3 Miljo och
hilsa beskrivs en summering av de forutsattningar som ingér i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Lommabanan striacker sig mellan Kavlinge i norr och Arl6v i séder. Den enkelspériga banan ar 19
kilometer lang och elektrifierad. Idag finns ett cirka 600 meter ldngt métesspar i Fladie som kan ta
emot maximalt 470 meter ldnga tag. Motesspér ar idag normalt cirka 1050 meter 1dnga for att kunna ta
emot godstag av full 1angd (750 meter). Det finns dven ett motesspér i Stivie for 750 meter 1dnga tag.

Lings strackan Kavlinge—Arlov finns idag totalt atta plankorsningar. Dessa dr skyddade med bommar i
varierande skick.

Signaltekniskt styrs strackan Kavlinge—Arlov av konventionell reldlinjeblockering. Spar och kon-
taktledningsanldggningen upprustades ar 1998.

Jarnvagens bandverbyggnad pa striackan har rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpassad till
storsta tillatna hastighet 160 kilometer/timme forutom pa delar av banan dar hastigheten ar reducerad
till 120 kilometer/timme. Spérets lutning ar cirka 10 promille mellan Kdvlinge och Fliddie och cirka 11
promille som mest mellan Fladie och Arl6v industrispar.

Huvudspéren pa strackan Kavlinge—Arlov ingér i TENT-natverket, Trans-European Transport
Networks.

3.1.1. Angransande vagar

Vag 892

Vigen loper i nordlig/sydlig riktning fran Malmo/Arlov och cirkulationsplats Arlov i s6der forbi
Lomma i norr (se figur 2). Utmed vigen finns vagvisning till "Alnarp” som leder in pa enskild vag
”Sundsvigen”, som i sin tur leder fram till Alnarp och bland annat SLU (Sveriges
lantbruksuniversitet). Sundsvéagen korsar sparet i plan.

Vig 892 har en arsmedelsdygnstrafik (ADT) pa cirka 4800 fordon varav cirka 220 ir tung trafik och
hogsta tillatna hastighet ar 70 kilometer/timme.

Vag 874

Vag 874 ar en tvafiltsvig som loper Oster om Alnarp i nord/sydlig riktning. Hogsta tilldtna hastigheten
pé den del av vagen som kallas Sundsvagen ir 70 kilometer/timme och 50 kilometer/timme pé den del
som kallas Kungsgardsvigen (se figur 2).

Gang- och cykelstrak

Parallellt med Lommabanan finns ett gdng- och cykelstrak som forbinder Lomma med Arl6v via
Alnarp. Straket ligger pé Ostra sidan om jarnvéagen.

3.2. Trafik och anvandargrupper

I december ar 2015 6ppnades tunneln genom Hallandsésen for trafik. Lommabanan fick dirmed en
okad betydelse for godstrafiken, prognosen for ar 2040 ar cirka 20 godstég per dygn (Trafikverkets
2020).

Lommabanan etapp 1 ar slutford och 6ppnade ar 2020 for timmestrafik med persontdg. Lommabanan
etapp 2 innebir byggande av nya métesspar for att majliggora halvtimmestrafik for persontrafik
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mellan Kavlinge, via Lomma, och Malmé. Lommabanan ska underlitta for pendlare och skapa viktiga
forutséattningar for ett mer hallbart resande.

Lommabanan 6ppnade for persontrafik i Lomma och i Furulund under ar 2020. Nu mgjliggors dven
ny regionaltagstrafik i Fladie och Lomma (Region Skane 2021).

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Alnarp

Alnarp ar ett universitetscampus cirka 10 kilometer nordost om Malmé med lang utbildningstradition
och ett besoksmal med héga natur- och kulturmiljovarden i Lomma kommun. I Alnarp utbildas bland
annat landskapsarkitekter, hortonomer och lantmastare pé Sveriges lantbruksuniversitet (SLU).
Utbildning inom lantbruk, landskap och triadgard har ldnga traditioner i Alnarp. Universitetsomradet
ar valkant for sin historiska miljo, inte minst Alnarpsparken. Det finns ocksé tre museer pa omradet.
Omkring 1200 studenter studerar pa SLU i Alnarp (SLU 2022).

Inom universitetsomradet finns studentbostidder och i omradet ror sig framfor allt studenter och
anstillda vid universitetet men dven barn da det inom omrédet finns tva forskolor beldgna; Alnarps
forskola samt Solrosens forskola.

3.3.2. Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane

Region Skéne har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med sikte péd ar 2030. Strategin innehéller
bland annat foljande visionsmal:

« Skéne ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

« Skane ska vara en stark hallbar tillvixtmotor.

« Skédne ska stiarka mangfalden av goda livsmiljoer.

« Skane ska ha en god miljo och en hallbar resursanvindning.
« Skéne ska utveckla framtidens valfard.

« Skane ska vara globalt attraktivt.

Skénes flerkiarniga ortsstruktur beskrivs som en av Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa lyfts fram
att regionen méste bindas ihop till en arbetsmarknad och mgjliggora battre tillgang till hela Skanes
utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid och service. Mojligheter ska finnas for manniskor att
kunna bo, leva och verka i hela Skéne. God tillginglighet med bra kommunikationer &r enligt
utvecklingsstrategin grundlaggande for att flerkarnighetens mangfald ska kunna anvandas optimalt.
Regionen ska satsa pa att utveckla kommunikationer, framfor allt kollektivtrafiken, som bidrar till att
alla invanare kan ta sig till och fran jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett
klimatneutralt och energisnalt sitt oavsett var de bor (Region Skine 2020).

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationsldgen, diribland i Alnarp, lyfts ocksa i Regional
transportinfrastrukturplan Skane 2022—2033 (Region Skane 2021).

3.3.3. Oversiktsplan 2020

Lomma kommuns 6versiktsplan (OP) 2020 antogs under borjan av 2022. Oversiktsplanen stimmer
overens med atgarderna i foreliggande jarnvagsplan. Lomma kommun belyser i 6versiktsplanen att en
ny station i Alnarp kommer att ge goda forutséttningar for anstéllda och studenter vid SLU, boende
och besokare att resa hallbart. Visionen for Alnarp &r att fler foretag i niaringar som ror universitetets
forskningsomraden ska etableras i omréadet. Lomma kommun avser dven att planligga en del av
omrédet i nira anslutning till tigstationen for bostadsindamél (Lomma kommun 2022).
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3.3.4. Detaljplaner
Det omréde som berors av jarnvigsplanen ar inte detaljplanelagt. Vaster om SLU:s universitetsomrade
finns ett pagdende planarbete for Detaljplan for del av Alnarp 1:1, se Figur 4.

a3 | o ]

Alnarp

Akarp

Figur 4. Gallande och pagaende detaljplaner i anslutning till jarnvagsplaneomradet (rott = gallande, blatt =
pagaende) (Lomma kommun).

3.4. Landskapet

Landskapet runt Alnarp ar hart exploaterat och samhéllena ligger tatt med ett omfattande vagnit och
flera stora motorvagar. Landskapet beskrivs som ett produktionslandskap dér jordbruk samsas med
vindkraft och industriell verksamhet. Alnarpsparken utgor genom sitt friliggande ldge och
bebyggelsekaraktar ett viktigt inslag i landskapsbilden. Siktlinjerna fran kusten ar vida 6ver det flacka
landskapet men bryts vid tradbestandet som omger Alnarp. Alnarp kan urskiljas som en friliggande
gron 6 i odlingslandskapet.

Alnarp genomkorsas av den befintliga jairnvagen i dess vistra del. Alnarps dldsta delar finns i den
sodra delen, 6ster om jarnvédgen, och utgors av en engelsk landskapspark med trad, grasytor och
slingrande géngar. I parken finns dels Sortimentstradgirdarna med strukturerade ytor och i de norra
ytterkanterna ligger de dldsta byggnaderna med tillh6rande tradgardar. Norrut fran slottet finns en
lang siktlinje fram till Pelousen (storre grasplan) och vidare norrut 6ver falten norr om Alnarp. I
omradet nordést om Sundsvigen finns byggnader samt dammen Plaskan, omslutna av grona ytor och
trad. Langs jarnvagen i vaster finns Alnarps Vasterskog. Norra delen, norr om Vaxtskyddsvagen,
utgors framfor allt av 6ppna filt avdelade med ldplanteringar i form av tradrader eller jordvallar. I
norr avgransas Alnarpsomrédet av en aldre dgogrins.

Sundsvigen, som ursprungligen ledde frin Gamlegérd till kustviigen Via Regia lings Oresund, 4r en
central genomfartsviag. Vagen utgor en lank mellan ”"parksidan” och ”gdrdssidan” och kantas av en allé
vilken ar vil synlig i landskapet.
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3.5. Milj6 och hélsa

3.5.1. Kulturmiljo
En kulturarvanalys har tagits fram for projektet.

Riksintresse

Alnarp ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljévard, Alnarp (M76) och dr som sddant ett
omréide med hoga kulturviarden. Riksintresseomrédet omfattar omrédet runt Alnarpsomrédet frdn Vig
892 i norr och Vistkustvagen i soder, frin kustlinjen i véster till E6/E20 i Oster, se Figur 5.

Fornlamningar

Fornlamningsbilden vittnar om en rik forhistoria och flera utredningar visar att det ar hog sannolikhet
att dolda lamningar kan pétraffas. For projekt Lommabanan etapp 2 har lansstyrelsen fattat beslut om
arkeologisk utredning steg 1 och 2. Dessa genomfordes av Arkeologerna SHM under varen 2022 och
medforde att ett omrade med neolitiska lamningar (stolphal, gropar, kokgrop samt slagen flinta)
identifierades. Detta omrade rekommenderas av Arkeologerna SHM for en arkeologisk
forundersokning. Ovriga objekt behdver inte undersokas vidare. Enligt linsstyrelsen finns inga hinder
att genomfora den planerade exploateringen i utbyggnadsforslaget inom den undersokta ytan
(Lansstyrelsen 2022).

Inom och i nira anslutning till analysomréadet finns tva idag kinda fornlamningar, vilka bada utgors av
forhistoriska boplatsomraden (L1987:3708, L1987:3792). Inom analysomrédet finns ocksé tva ovriga
kulturhistoriska lamningar, en fyndplats (1.1990:9581) och ett gransmarke (L1989:5012), se Figur 5.

Byggnadsminne

Alnarps kungsgéard blev statligt byggnadsminne ar 1974 och ar 1993 faststilldes skyddsforeskrifterna
som dven giller fran det att byggnadsminnet ar 1998 6vergick till att bli enskilt byggnadsminne enligt
davarande Kulturminneslagen (nuvarande Kulturmilj6lagen). Till byggnadsminnet hor dven ett
skyddsomrade som inte far bebyggas.

Regionalt och kommunalt kulturmiljoprogram

Alnarp ir en av miljéerna som finns med i Lansstyrelsen i Skanes regionala kulturmiljéprogram och ar
utpekat som en sarskilt vardefull kulturmilj6 vilket innebar att omradet har héga kulturviarden. Det
omrade som ar utpekat i det regionala kulturmiljoprogrammet stricker sig vaster ut ner till havet. I det
regionala kulturmiljoprogrammet nimns dven mejeribyggnaderna sirskilt.

I Lomma kommuns kulturmiljoprogram ingéar Alnarp. Omradet som ingér i det kommunala

kulturmiljoprogrammet motsvarar i stort omradet som utgor regionalt utpekat omrade och omrédet
for riksintresse men omfattar dven Alnarps filad i sydvist, se Figur 5.
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Figur 5. Analysomradet runt Alnarp med stérre omland (Sweco).

3.5.2.

Yt- och grundvatten

Grundvattennivan ligger som hogst 0,3 meter under markytan enligt utférda grundvattenniva-
matningar under februari till maj 2022. En grundvattenforekomst i sedimentért berg (SV Skéanes
kalkstenar) forekommer inom hela omrédet. Inga grundvattenférekomster i jord eller
vattenskyddsomraden forekommer inom omradet. Alnarpsstrémmen (VISS EU_CD: SE616671-
133801) &r av typen “"annan forekomst” med miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status ar god medan
kemisk status dr otillfredsstéllande.
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Brunnar
En brunnsinventering har utférts med syfte att identifiera vilka brunnar som finns inom omradet dar
grundvattennivasiankning for anldggande av den planskilda korsningen kommer att ske.

Uppgifter om brunnar i omradet har inhdmtats frin SGU:s (Sveriges Geologiska Undersckning)
brunnsarkiv och redovisas nedan. Alla fastighetsidgare vars fastighet inom lila cirkel i Figur 6 nedan
har blivit kontaktade.

Totalt har fyra brunnar identifierats inom ramen fér brunnsinventeringen. Av dessa ar samtliga fyra
inrapporterade av fastighetsigare och de finns dven redovisade i SGU:s brunnsarkiv.

A, : Malmdvagen
1 3
i o - -
Sundsvagen | - -® .4 '

iZX Inventeringsbuffert 400 m

g 20 S ‘ ® Brunnar fran brunnsinventeringen
L

Figur 6. Karta som visar placering av brunnar inom inventeringsomradet for brunnar sa kallad inventeringsbuffert

Utifrén brunnsinventeringen bedéms att alla brunnar ar borrade ner i berget. De fyra brunnarna inom
omradet for brunnsinventering ar utférda till djup pa 9o m eller mer och dr energibrunnar.
Dikningsforetag

Inga dikningsforetag bedoms paverkas av projektets planerade &tgarder i Alnarp.

Ytvatten

En mindre béack, Alnarpsbacken rinner genom den sddra delen av Visterskog, vister om jarnvéagen.
Bicken utgor en del av dagvattensystemet i Alnarp vilket delvis avvattnas ut i det 6ppna
dagvattensystemet som utgors av en mindre damm och Alnarpsbéicken. Vattendraget omfattas inte av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Alnarpsbacken omfattas av det generella biotopskyddet.

3.5.3. Naturmiljé

Landskapet kring Alnarp bestar av jordbruksmark eller bebyggelse med begriansade naturmiljoviarden.

Den intilliggande Alnarpsparken ar dock av stor betydelse for naturmiljon genom den stora variation i
biotoper och vixtmaterial som finns dar.
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En naturvirdesinventering i omradet for utbyggnadsforslaget i Alnarp har utforts (Ekologigruppen
2021).

Tre objekt med péatagligt varde och nio objekt med visst viarde har urskilts. Objekt med hogt och hogsta
naturvarde finns inte i omrédet. Objektens lokalisering visas i Figur 7.

Forklaring

D Inventeringsomrade
) Lagt naturvarde

D Naturvérdesklass 3 - patagligt naturvarde

0,1 0,2Km
T |
Ekologigruppen 2021-10-07

Naturvérdesklass 4 - visst naturvéarde

Figur 7. Karta 6ver inventeringsomradet for naturinventeringen i Alnarp (Ekologigruppen).

Sex arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsfoérordningen har noterats inom inventeringsomradet.
Tre rodlistade arter noterades i omradet vid naturviardesinventeringen.
Biotopskydd

Det finns tva typer av biotopskydd, dels ett generellt skydd som avser vissa typer av objekt i hela
landet, dels ett till skydd for enskilda eller specifika omraden. Biotopskyddsomréden enligt 7 kapitlet
11 § miljobalken avser skydd av sma mark- och vattenomraden som ar virdefulla livsmiljoer for hotade
djur- eller vaxtarter. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd &r stenmurar, odlingsrdsen i
jordbruksmark, akerholmar, smévatten och vatmark i jordbruksmark, pilevallar och alléer. Generella
biotopskyddsomraden som berors av Lommabanan framgar i plankartor for strackan. Dispens for
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intrang i biotopskyddsomréaden ingéar i jairnviagsplanens provning. Det innebar att det hanteras i
samrad med lansstyrelsen under planarbetet. For atgiarder som inte omfattas av jairnvagsplanen géller
inte undantaget utan krav pa dispensansokningar galler.

Langs planerad spérlinje omfattas ett antal alléer av det generella biotopskyddet samt Alnarpsbécken.
Se Figur 8. Vid Sundsvigens korsning med jarnvéagen finns en del av en langre allé i niromradet for
utbyggnadsalternativet (gul linje i figur 7). Oster om jirnvigen och norr om Sundsvigen gir en allé
(orange linje i figur 7).

Alnarpsbacken

Teckenforklaring N

Generella biotopskydd A
Allé langs Sundsvagen

- Allé 6ster om jarnvagen

0 40 80 120 160
e mmmmm Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Generellt skyddade biotoper i aktuellt omrade (Sweco).
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Passageplan

En passageplan har tagits fram inom ramen for jarnvagsplanen. Passageplanen fokuserar pa smé- och
medelstora ddggdjur samt grod- och kréaldjur. Utredningsomradet stracker sig langs hela
jarnvagsplaneomradet samt 300 meter norrut samt soderut om denna. Se Figur 9. Forekomst av arter
har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att inhdmta kunskap frén
Artportalen. De arter som forekommer inom utredningsomradet dr grod- och kraldjur bade i
dammarna vaster om jarnvigen i hojd med Alnarpsparken och i sjdlva parken. Det ir arter som itlig
groda och vanlig padda som inrapporterats fran platsen. Vidare har inom samma omréde sma- och
medelstora daggdjur inrapporterats exempelvis igelkott, ekorre, falthare och vildkanin. I
Alnarpsparken har mard inrapporterats och vister om jarnvagen en rodrav. I Alnarpsparkens centrala
delar finns dven inrapporterade observationer av fladderméss. Inga inrapporterade observationer av
arter har angetts norr om Sundsvagen.

En landskapsanalys har genomforts for att kartldgga var djuren naturligt ror sig i landskapet. I Alnarp
finns personskyddsstingsel pa delar av strickan, vilket medfor att sma- och medelstora daggdjur i
stort hindras fran att korsa jarnvigen medan grod- och kraldjur kan ta sig igenom sténgslet. Ett
personskyddsstingsel har maskor av samma bredd som ett faunastiangsel.
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Figur 9. Figuren visar inom vilken passager fér sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur utretts
(gron linje) (Sweco).

3.5.4. Natura 2000

Natura 2000-omraden ar skyddade enligt 7 kap. 27 § miljobalken och 4r omraden vars natur ar
vardefull ur ett EU-perspektiv med sirskilda skydds- eller bevarandevarden.

Det finns inga omréden inom omradet for jarnvigsplanen som omfattas av Natura 2000.

3.5.5. Buller och vibrationer

En bullerutredning for nuldge och befintligt spar har utforts. Det dr buller fran striackan dar atgarder
vidtas (byggnation av métesspar och plattformar) som har beaktats vid avgransning av vilka
fastigheter som blir berorda. Avstandet fran sparet avgréansas s att samtliga bostadshus som beridknas
overskrida ndgot riktvirde for planforslaget ingar i utredningen. Utredningen visar att tva bostiader
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idag har en ekvivalent ljudnivd som 6verstiger riktvirde 60 dBA utomhus vid fasad inom
utredningsomradet, se Tabell 1.

Tabell 1. Sammanstallning av bullerberérda bostadshus som 6verskrider respektive riktvarde.

Berikningsfall Ekvivalent ljudniva Lega4n Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30dBA | >70dBA >45 dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats
Nulage 2 4 o] 4 4

For att kartlagga behovet av bullerskyddsatgarder bedoms bullerstorningen utifran riktvirden.
Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vag och jairnvag i samband med

infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvardena

dven fortsatt bor vara viagledande i planeringssammanhang.

Nedanstaende virden, i Tabell 2, ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid

Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsétgéarder mot héga
bullernivéer. Endast riktviarden som &r aktuella i denna utredning redovisas.

I nuléget utsitts inga bostader i Alnarp for vibrationer 6ver riktvirdet 0,4 mm/s.

Tabell 2. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spartrafik, urval av varden aktuella fér denna

utredning (Trafikverket 2020)

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudnivd, | ljudnivd, | ljudniva, | ljudnivd, | ljudnivd, | vibrationsniva,
Lego4n, Lego4n Linax Lego4n Linax mm/s vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus inomhus | RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostéader! 2 60 dBAs 55 dBA 70 dBA4 | 30 dBA 45 dBA5 | 0,4 mm/s®
Skolor och 60 dBA3 55 dBA 70 dBA’ | 30 dBA 45 dBA®
undervisnings-
lokaler

Bullerspridningskartor i nulaget for ekvivalenta ljudnivaer finns presenterade Figur 10 och for
maximala ljudnivaer i Figur 11. Notera att det i alla kartor for maximala ljudnivier endast redovisas
ljudnivéer fran godstrafik. Godstégen ar dimensionerande for den maximala ljudnivén.

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad frén spéartrafik i hastighet ldgre &n 250 km/h.

4 Om Jjudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid
(06-22).

5 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt.

6 Avser trafikirsmedelnatt (22-06) for de spar/viagbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet innebér att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem génger per natt

7 Avser trafikirsmedeldag 06-18. Riktvirdet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem génger per
timme. Ljudnivin 80 dBA fér dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

8 Avser trafikirsmedeldag 06-18. Riktvirdet innebar att ljudnivén 45 dBA far Gverskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.
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Figur 10. Bullerspridningskarta i nulaget for ekvivalenta ljudnivaer.
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Figur 11. Bullerspridningskarta i nulaget for maximala ljudnivaer.
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3.5.6. Risk och sékerhet

Tagtrafik ar generellt vildigt sdkert och sannolikheten for olyckor dr smé, bide for passagerare och for
omgivningen. Jarnvigstrafiken innebar dock transporter av stora mangder farligt gods vilket, vid
olycka, kan innebéra risk for stora konsekvenser.

Omgivningen kring Lommabanan bestar till stora delar av jordbruksmark med gles bebyggelse.
Trafikverket efterstravar ett bebyggelsefritt avstdnd mellan ny bebyggelse och jirnvig om 30 meter,
vilket till viss del dven kan utgora utgéngspunkt for efterstravansvéart avstdnd mellan jarnviag och
bebyggelse i allmanhet. Ett bostadshus i Alnarp ligger inom detta avstind, se Figur 12.

I nuldget korsar Sundvigen jarnvagen i plan, med bommar som hinder vid tagpassage.
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Figur 12. Bostadshus som kommer att ligga inom 30 meter fran det nybyggda motessparet ar markerat med
orange ring (Sweco).

Olycksrisk
Akuta olycksrisker ar plotsligt intraffade skadehéndelser med paverkan pa tredje man i omgivningen.

Sannolikheten for sddana olyckor med tagtrafik ar generellt vildigt sma. De olyckor som &r vanligast
forekommande ar pakorning av personer som befinner sig pa spar och elolyckor, till exempel vid
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underhaéllsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall ursparningar sker i Sverige ar det i huvudsak
mindre ursparningar dir tagen i de flesta fall hamnar mycket nara sparet. Sammanstotning mellan tag
och andra foremaél intraffar ocksa. Sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa ar liten pa grund
av de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och konsekvenserna vid en
olycka blir oftast sma. Faktorer som &r av betydelse vid bedomning av risk och sékerhet langs en
jarnvag ar till exempel forekomst av plankorsningar, platser som antyder forekomst av en 6verging
eller som inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, vixlar, hastighet, forekomst av farlig
godstrafik och huruvida det finns bebyggelse néra sparen, samt vilken typ av bebyggelse det ir.

Farligt gods

Farligt gods transporteras péa i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige, daribland
Lommabanan. Det fors ingen aktuell statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som
transporteras pa aktuell strackning, och det finns inte heller ndgon prognos for framtiden. Antalet
godstag forviantas dock oka i framtiden.

Oversvamningsrisk

I Alnarp finns en lagpunkt pa jarnvégens Ostra sida vid Alnarpsparkens mellersta delar, i direkt
anslutning till jirnvagen, dar vatten vid kraftig nederbord (s& kallat 100-arsregn) kan orsaka
oversvaimningar med ett djup pa mellan 50—100 centimeter. Omraden dar det vid ett 100-drsregn
beridknas kunna uppsté 6versvamningar till ett djup av 0—20 centimeter finns norr om Sundsvigen, pa
béada sidor om jarnvigen. Det finns inga direkta lagpunkter i landskapet pa jarnviagens vistra sida som
skulle kunna leda till betydande 6versvimningsrisker. Lagpunkter i landskapet och strukturer som
formar en barriar kan medfora att vatten, vid kraftiga regn, inte hinner rinna undan utan orsakar
oversvimningar av ytor. Oversvimningar kan innebira 6kad risk for erosion.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar
3.6.1. Geologi

Enligt SGU:s jordartskarta utgors jordlagerna av lermoran som 6verlagras av postglaciala
sandsediment, pa vissa stéllen dven postglacial grovlera. SGU:s jorddjupskarta indikerar pa mer dn 50
meter djup till kalkstensberget.

Langs strackan har geotekniska undersokningar utforts. Resultatet visar pa sandiga jordar med inslag
av lera ner till cirka tvd meter, vilket underlagrats av sandig lermorin med tunna intermoréna
sandskikt. Lermorin forekommer ner till avslutad provtagning, vilket i broldget ar cirka 12 meter
under markytan.

Grundliaggningsforutsattningarna ar generellt goda och inga sittnings- eller stabilitetsproblem
forvantas.

3.6.2. Hydrogeologi

Grundvattenror har installerats inom utredningsomradet. Grundvattennivén ligger som hogst 0,3
meter under markytan enligt utférda grundvattennivaméatningar under februari till maj 2022.

3.6.3. Ledningar
Foljande ledningar och ledningségare finns inom omrédet.

Tabell 3. Ledningar och ledningsagare i aktuellt omrade.

Ledningsigare Typ av ledning

Lomma Kommun Belysning

Skanova Tele/kommunikation

VA SYD VA

Akademiska hus VA, Tele/kommunikation
SLU El, Tele/kommunikation
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4 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I samtliga tre utredningsalternativ
ingick ett stationslage i Alnarp. Lokaliseringar av plattformar s6der, respektive norr, om Sundsvigen
studerades (Banverket 2001). Under 2002 inleddes arbetet med val av lokalisering. Aven i utredningen
Val av lokalisering ingick en ny station i Alnarp. I féreliggande jarnvagsplan foreslés en lokalisering av
plattformarna norr om Sundsvigen.

I forstudien finns forslag pa bibehéllet enkelspér genom Alnarp (Banverket 2001). I
jarnvagsutredningen studeras ocksé dubbelspar genom Alnarp, alternativt nytt 1angt motesspar. I
fortsatt inriktning foreslas det att etapp 2 i projektet ska innebéra ett nytt langt motesspar i Alnarp, for
att mojliggora halvtimmestrafik pé strackan (Trafikverket 2014).

4.2. Val av utformning

Motessparet i Alnarp blir drygt 1000 meter langt for att kunna anvindas av upp till 850 meter ldnga
tag. Motessparet placeras vister om befintligt spar for att minimera paverkan pé de byggnader och den
verksamhet som bedrivs inom universitetsomradet 6ster om jarnvigen, se Figur 13. D& Lommabanan
ar TEN-klassad finns krav p& att métesspéren ska ha en hinderfri langd pa 850 meter. Den hinderfria
langden utgor den del av sparet dar ett tag kan stanna utan att inkrikta pa det intilliggande sparet.
Utover den hinderfria langden tillkommer spar for vaxlar med cirka 180 meter. Sparet placeras strax
soder om jarnvagsbron over viag 892 och striacker sig soderut. Storsta tilldtna hastighet utmed
motessparet ar 80 kilometer/timme.
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Figur 13. Placering av plattformar, teknikbyggnader och métesspar (Sweco).

Plankorsningen med Sundsvagen stiangs och ersétts med en planskild géng- och cykelpassage under
jarnvagen. Motorfordonstrafik hanvisas till befintliga allminna och enskilda vigar. Norr om
Sundsvigen placeras plattformar pd vardera sidan om jarnvigen. Plattformarna blir 170 meter langa
for att dubbelkopplade regionaltag ska kunna stanna vid stationen. Plattformarna ar mojliga att i
framtiden forldnga till 250 meter for att rymma trippelkopplade regionaltdg. Plattformarna blir cirka
fem meter breda och forses med viaderskydd. Ett sparrstaket placeras mellan sparen i hjd med
plattformarna for att férhindra att personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa
sparomradet. Plattformarna ansluts till kringliggande stationsomréde med trappor och ramper.
Anslutningar och 6vrigt stationsomréde ingar inte i jirnvagsplanen utan hanteras i den kommunala
planeringen.

Gang- och cykelpassagen under jarnvagen blir cirka fem meter bred och med en fri h6jd pa 2,7 meter.
Passagen under sjilva jarnvégen blir cirka 15 meter lang. Passagen ansluts med trappor och ramper till

plattformarna samt ramper till anslutande gang- och cykelvigar. Oster om jirnvigsbron anliggs en
géng- och cykelbro parallellt med jarnvigen. Anslutande géng- och cykelvigar samt gang- och
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cykelpassager inklusive ramper ingdr inte i jirnvagsplanen, utan ligger inom ramen fér Lomma
kommuns planeringsarbete.

Avsténdet mellan nytt och befintligt spar foreslas bli drygt sju meter for att sparrstaket ska kunna
placeras mellan spéren vid plattformarna. Avstindet maojliggor dven att det nya spéret kan byggas med
mindre paverkan pa befintligt spar 4n om ett mindre sparavstdnd hade anvints. Sparavstandet pa
drygt sju meter anvinds utmed hela motessparets langd for att undvika sé kallade S-kurvor som
behdvs om olika spéravstdnd anvinds.

Befintlig kontaktledningsanlédggning anpassas till motesspéaret. Nya stolpar placeras mellan spéaren.
Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bdda sparen. Stolparna placeras med cirka 60 meters
mellanrum.

Trafikstyrningen omfattar signalreglering och styrning av tigtrafiken pé strackan. Vaxlar och signaler
styrs normalt frén driftledningscentralen i Malmo. Mgjlighet finns att styra vaxlarna manuellt pé plats
om problem uppstér. Signalerna placeras i storsta mojliga méan i kontaktledningsstolparna.

Teknikhus som bland annat inrymmer signalstéllverk och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs
for motessparet placeras i narheten av respektive vixel for att minimera avstandet till vixeln.
Teknikhusen blir cirka tre génger dtta meter stora och cirka tre meter hoga. Intill respektive teknikhus
placeras en transformatorstation som forser teknikhuset med el. Byggnaden for
transformatorstationen blir cirka tre gdnger tvd meter stora.

Teknikhuset och transformatorstationen vid den norra véxeln placeras éster om jarnvigen.
Teknikbyggnaderna behover anslutas med en servicevig for atkomst av servicefordon. Befintlig gang-
och cykelviag samt Vaxtskyddsviagen anvinds som servicevig. Befintlig gang- och cykelvag behover
rustas upp och breddas nagot for att servicefordonen ska kunna nyttja vigen. Gang- och cykelvigen
mot Lomma leds om pé utsidan av teknikbyggnaderna.

Teknikbyggnaderna vid den s6dra vixeln placeras vister om jarnviagen och forses med en ny
serviceviag utmed jarnviagen norrut till Sundsvigen. Pa grund av servicevagens nirhet till
kontaktledningsanldggningen far inte fordon utan behorighet fardas pa vigen. En vigbom anordnas
darfor vid servicevigens anslutning till Sundsvégen for att forhindra att obehoriga fordon anviander
vagen. Serviceviagarna gar ocksa att anvinda under byggskedet och minskar dirmed behovet att ta
mark i tillfalligt ansprak.

En MobiSIR-mast for jarnviagsdriftens telekommunikation finns idag placerad strax nordvist om
plankorsningen med Sundsviagen. Masten och tillh6rande teknikbyggnad flyttas och placeras strax
soder om det sodra teknikhuset. Samlokaliseringen med teknikhuset innebér att samma servicevig
kan anvindas.

Banvallen avvattnas med diken utmed det nya spéret. Vid plattformarna leds vattnet i ledningar som
placeras i plattformarna. Vattnet fran den Ostra plattformen leds via en ledning till den véstra sidan av
jarnvagen. Ledningarna ansluts till en pumpstation véster om jarnvagen vid den planskilda gang- och
cykelpassagen. Vattnet i dikena norr om Sundsvégen leds s6derut och ner till pumpstationen.
Undantaget ar cirka 150 meter i den norra dnden dar vattnet leds norrut till vagdiket utmed
Malmévagen. Vattnet frin pumpstationen leds vidare till ett underjordiskt fordréjningsmagasin
sydvist om den planskilda korsningen med Sundsvigen, se Figur 14 och Figur 15.
Fordrojningsmagasinet rymmer cirka 200 kubikmeter och har ett reglerat utlopp som férhindrar att
stora vattenfloden fors vidare. Fran fordrojningsmagasinet leds vattnet soderut via diket utmed
motessparet. Fran och med teknikbyggnaderna i s6der 6vergar diket till en ledning som placeras inom
Trafikverkets befintliga fastighet. Soder om Véasterskog dras ledningen vinkelritt ut fran jarnvagen till
en befintlig back som mynnar ut i Alnarpséan.
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Figur 14. Befintliga dréaneringssystem och principiella ldsningar fér dagvattenhanteringen i Alnarp (Sweco).
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Figur 15. Befintliga draneringssystem och principiella I6sningar for dagvattenhanteringen i Alnarp (Sweco).

4.3. Bortvalda alternativ

I Forstudie Kapacitetsforstirkning pA Lommabanan (Banverket 2001) studerades tre olika
utredningsalternativ. I samtliga tre utredningsalternativen ingick ett stationslége i Alnarp.
Lokaliseringar av plattformar soder respektive norr om Sundsvigen studerades. Ingen planskild
korsning finns med i forslagen. Ett av forslagen innebir att banan fortsatt skall vara enkelsparig
genom Alnarp. I detta scenario har plattform placerats pé jairnvagens dstra sida, strax soder om
befintlig plankorsning med Sundsvigen. Detta forslag har forkastats dd bedomningen gjorts att ett
langt motesspér behovs i Alnarp.
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I Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kavlinge—Arlév (Trafikverket 2014) foreslés i
samtliga alternativ en regionaltigsstation i Alnarp. Stationslaget foreslés lokaliseras soder om
plankorsningen vid Sundsvagen pa grund av onskemal frén Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU),
varfor alternativet norr om Sundsvigen forkastades. Efter att arbetet med val av lokalisering avslutats
fortsatte utredningsarbetet kring utformningen av stationen i Alnarp. Genom Sverigeférhandlingen
fick Lomma kommun ansvar for att driva utredningsarbetet vidare. I kommunens utredningsarbete
Alnarp Oversiktlig studie av omrddet kring kommande stationslége studerades tre olika
stationsldagen samt olika majligheter for bostadsbebyggelse, service och utveckling av campus i
anslutning till stationen. De stationslagen som studerades var soder om Sundsvagen, norr om
Sundsvigen samt en delad station med en plattform pé vardera sidan Sundsvéigen. Den sistnamnda
avskrevs tidigt i studien d& den hade fler nackdelar dn Gvriga alternativ. For alternativen med en mer
samlad station togs principer for funktioner och utformning fram. Det bedomdes att en station norr
om Sundsvéigen har en storre moéjlighet for utveckling av stationsomrade och campus. I arbetet ingick
dven att studera en planskild passage for Sundsvigen. En planskildhet for motorfordon innebir ett
stort markintrdng och konsekvenser for miljon samt dr kostsammare dn en gang- och cykelpassage.
Arbetet resulterade i beslut om att stationen placeras norr om Sundsvigen och att det byggs en
planskild passage for gdende och cyklister. Det har efter detta tecknats ett avtal mellan Lomma
kommun och Trafikverket kring 16sningen.

Inledningsvis studerades en 16sning med 6ppna diken i bakkant av plattformarna. Oppna diken har en
l4g anldaggnings- och underhéllskostnad, men kriaver mer markansprék &n en ledning. Lésningen med
oppna diken i bakkant av plattformarna valdes bort for att begrinsa paverkan pa intilliggande
fastigheter och inte utgora en begransning for anslutningar mellan plattformarna och det intilliggande
stationsomradet.

Ett 6ppet fordrojningsmagasin pé jordbruksmark norr om Sundsvigen pa jarnvagens vistra sida
studerades tidigt som ett alternativ till det underjordiska fordréjningsmagasinet soder om
Sundsvigen. Det 6ppna fordrojningsmagasinet valdes bort for att minska markanspraket, begrinsa
paverkan pé jordbruksmark samt for att begriansa risken for att vatten infiltrerades fran dammen till
den planskilda korsningen.

Alternativa placeringar av teknikhus har studerats. Ett alternativ var att samlokalisera teknikhusen
soder om den vistra plattformen. Alternativet valdes bort for att minska paverkan pa landskapsbilden
och for att inte begransa utformningen av kommunens anslutande anldggningar. En alternativ
placering av det norra teknikhuset studerades intill vixeln, men vister om jarnvigen. Placeringen
innebar att en ny serviceviag behévde anliaggas vilket gav ett 6kat markansprak, dar jordbruksmark
hade behovt tas i anspréak. Alternativet valdes darfor bort.

En alternativ placering av MobiSIR-masten studerades med forutsiattningen att det endast var méjligt
att flytta masten cirka 100 meter. Masten placerades da cirka 40 meter norrut frén befintligt lige, och
forsags med en ny servicevig. Utéver ett 6kat markansprak begrinsade placeringen dven
utformningen av de kommunala delarna av stationsomrédet. Vidare studier visade att det var méjligt
att flytta masten lingre dn 100 meter, varfor den i stillet samlokaliserades med den sodra
teknikbyggnaden. Darmed minskade markanspraket och paverkan pa stationsomradet undveks.

4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststélls

Nedan redovisas de skyddséatgarder och forsiktighetsmétt som ar aktuella i projektet:
e Ski - Erbjudande om fastighetsnira bullerskydd, fasadatgiard. Kan exempelvis vara fonster-
eller ventilatgarder.

e Sk2 — Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsétgarder, bullerskyddad uteplats i form av
en lokal skiarm vid uteplatsen.
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e Sk3 — Passagemojlighet och skydd for medelstora ddggdjur samt grod- och kraldjur under
jarnvagen. Placeras séder om sodra vixeln. Passagen kommer anpassas for att mojliggora
passage av sma- och medelstora daggdjur.

4.5. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Nedan redovisas 6vriga skyddsatgiarder och forsiktighetsmétt som ar aktuella i projektet och som inte

faststills pa plankartan

¢ Underjordiskt fordrojningsmagasin anlaggs. Detta medfor en minskad paverkan pé det
vattendrag som tar emot vattnet.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

I foljande kapitel redovisas bedomda effekter och konsekvenser av den planerade utbyggnaden. I
avsnitt 5.3 Miljo och hilsa presenteras en sammanfattning av de effekter och konsekvenser som ingar i
projektets miljokonsekvensbeskrivning.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Atgirderna innefattar ett nytt motesspar och en ny resandestation i Alnarp. Utbyggnaden innebér
okad kapacitet for persontrafik dd den mojliggor halvtimmestrafik, i jamforelse med dagens
entimmestrafik. Utbygganden av motessparet sakerstiller robusthet och kapacitet for godstrafiken.

Atgirderna innebér positiva effekter for lokal och regional tigtrafik. En hogre kapacitet innebér att
restid, komfort och framkomlighet blir forbattrad.

En resandestation i Alnarp innebadr nya mojligheter att transportera sig och exempelvis arbetspendla
eller pendla till utbildning med tag. En ny station kan bidra till en 6verflyttning fran personresor fran
vag till jarnvag och ger darmed forbattrade forutsattningar for hallbart resande.

Atgirderna innebir forbittrade mojligheter for pendlare att resa kollektivt. En utokad kollektivtrafik
innebir ocksa positiva effekter for de grupper som inte har tillging till bil. Aldre barn och ungdomar
gynnas av en ny resandestation i Alnarp och en utokad tagtrafik, da det innebér forbattrade
forutsattningar for dem att transportera sig pa egen hand. Att befintlig korsning i plan ersétts med en
planskild korsning innebér positiva effekter for trafiksiakerheten.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
5.2.1. Lokalsamhalle

Ett stationsldge bedoms ge mycket positiva konsekvenser ur ett lokalsamhalleperspektiv. Det innebéar
forbattrade mojligheter att resa kollektivt for studenter och anstéllda vid SLU. Stationslaget
tillgangliggor ocksa mélpunkter sdsom Alnarpsparken och museer pa campus for fler. Idag finns det
framfor allt studentbostidder i Alnarp. Lomma kommun planerar for en utbyggnad av bostader i
anslutning till campus (Lomma kommun 2022). En station ger goda forutsattningar for framtida
boende att resa héllbart.

5.2.2. Barnperspektiv

De planerade atgiarderna bedoms ge positiva konsekvenser ur ett barn- och ungdomsperspektiv.
Utokad kollektivtrafik ger storre forutsattningar for dldre barns och ungdomars egen mobilitet och de
blir mindre beroende av att exempelvis fordldrar som skjutsar med bil. Detta blir framfor allt positivt
for de framtida boende i det planerade bostadsomradet. Att befintlig plankorsning ersétts med en
planskild korsning innebar ocksa positiva konsekvenser for barn och unga da den bidrar till 6kad
trafiksdkerhet och stérre mojligheter att sjélva ta sig forbi jarnvagen.

Framfor allt byggskedet bedoms kunna innebira negativa konsekvenser ur ett barnperspektiv. Delar
av byggtrafiken planeras att gd pa Smedjevigen som passerar Alnarps forskola. Tung trafik i narheten
av parkeringen dir barn slipps av med bil eller cykel kan skapa trafikséikerhetsrisker. Aven buller
under byggskedet kan innebira negativa konsekvenser pa barns hilsa.

5.2.3. Regional utveckling

De planerade dtgirderna ligger i linje med de visioner som uttrycks i Skénes regionala
utvecklingsstrategi. Ett stationslidge i Alnarp bedéms bidra till mélen att binda ihop Skanes
arbetsmarknader och skapa en storre narhet till Skénes olika utbud vad géller exempelvis
arbetstillfallen, utbildning, kultur och fritid. Vidare bidrar atgarderna till en utvecklad kollektivtrafik
samt forbattrad tillgdnglighet och kommunikationer.
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Atgirderna 6verensstimmer ocksa med det som lyfts i Lomma kommuns 6versiktsplan 2020. Ett
stationslédge i Alnarp ger forbattrade kommunikationsmojligheter for studenter och anstéllda vid SLU
men ocksa for boende i narheten och besokare.

5.3. Landskap

Landskapet har ett kulturhistoriskt virde vilket bedoms vara mattligt. Strukturerna i landskapsbilden
visar tydligt hur landskapet har anvints 6ver tid. Har paverkas landskapet redan idag av den befintliga
jarnvégen.

Utbyggnadsalternativet innebir att ett visst intrang sker vister om Lommabanan da métessparet
byggs. I huvudsak berors 6ppen grasmark mellan Lommabanan och skogsomradet vaster om
jarnvagen, samt dkermark i den norra delen. Vad giller stationen och kontaktledningsstolpar sa
avskidrmas dessa av den vegetation som omger jarnviagen idag med Alnarpsparken och Alnarps
Visterskog.

I utbyggnadsalternativet stangs Sundsvigen for genomgaende biltrafik. Det skapas dd moéjligheter att
omvandla végen till en mer promenadvinlig zon som bittre tar vara pa det centrala ldget pa campus.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jairnvég. Det medfor att
det historiska viardet i landskapsbilden inte paverkas i en betydande omfattning. Planférslaget bed6ms
darfor medfora sma negativa effekter pa landskapsbilden.

Sammanfattningsvis sa ger utbyggnadsalternativet sma negativa effekter pa ett omrade med mattliga
varden ur ett landskapsbildsperspektiv och bedoms medfora smé till mattligt negativa konsekvenser.

5.4. Milj6 och halsa

5.4.1. Kulturmiljo

Landskapets kulturvarden
Landskapets kulturhistoriska viarde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en hog grad av
historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt historiskt sammanhang.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jirnvig. De
kulturmiljovarden som péaverkas bedoms inte vara betydelsebarande for landskapets helhet eller
historiska samband/strukturer och bedoms séledes inte paverka ldsbarheten av det historiska
landskapet.

Paverkan bedoms inte medfora nagon negativ effekt och darmed ingen negativ konsekvens for
landskapets kulturhistoria varden.

Fornlamningar

Den fornlimning som ligger inom undersékningsomrédet och dar en féorundersékning foreslas
kommer att paverkas da ytan kommer behéva anvidndas delvis tillfalligt under entreprenaden och
delvis genom permanent intrang for utbyggnaden av jarnviagen. Fornldimningen &r inte synliga ovan
mark varfor den bedoms ha ett 1agt upplevelsevirde liksom ett 1agt viarde vad géller lasbarheten av och
forstdelsen for landskapet. Den har huvudsakligen ett lokalt virde dven om den kan sittas in i ett
regionalt ssmmanhang. Sammantaget bedoms det kulturhistoriska vardet for fornlamningen som lagt.
En forundersokning kommer begéaras for den del av omradet som paverkas, vilken soks hos
lansstyrelsen. Trots att en fornlimning paverkas bedoms inte den historiska lasbarheten pa platsen
paverkas negativt.

Péverkan bedoms darfor medfora en mindre negativ effekt pa det 1dga viardet och darmed sma negativa
konsekvenser for kulturmiljévirden kopplat till den paverkade fornlamningen.
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Riksintresse, byggnadsminne, regionalt kulturmiljoprogram, kommunalt kulturmiljéprogram och
skyddad bebyggelse

Det nya spéret och de nya plattformarna tar mark i ansprék pa bada sidor om det befintliga sparet. I
sammanhanget bedoms forsoksodlingarna pa den vistra sidan av jirnvigen vara taliga for forandring,
varfor vardet bedoms som litet. Markanspréket, vilket utgors till storsta delen av serviceviag séder om
Sundsvigen och tradsdkringszonen langs hela strackan, sker frimst i den 6ppna ytan som finns mellan
befintligt spar och planteringen, men ett visst intrdng i kanten av forsoksodlingarna kan ocksé ske om
trad behover tas ner i samband med tradsidkring. Ett markansprak tillkommer ocksé for
servicevagarna dar de ansluter till Sundsvégen, vilket ger ett intrdng i planteringen séder och norr om
Sundsvigen. Intrdngen dr begriansade till de sydostra och norddstra hérnen av planteringen. Dartill
sker ett litet intrdng i den sodra delen av planomrédet, pa vastra sidan av jirnvagen, for en vindplan
for servicevagen. Intrdngen ar si pass begrinsade att upplevelsevirdet av kulturmiljon i Alnarp inte
bedoms paverkas pa ett betydande satt och bedoms leda till smé negativa effekter. Straket pa den Gstra
sidan om sparet, norr om Sundsvigen, bedoms som kénslig for forandring och paverkan kan medféra
effekter pa upplevelsen av kulturmiljon i Alnarp. Vardet bedoms darfor vara hogt. Plattform och
tradsdkringszon innebar ett intrdng om cirka atta meter i det grona straket pa den Ostra sidan. Det
grona straket ar cirka 40—50 meter brett varfor intradnget bedéms vara litet till mattligt. Konsekvensen
bedoms darfor bli méattlig negativ.

Péverkan bedoms darfor medfora en mindre negativ effekt pa det mattliga virdet och ddrmed en liten
negativ konsekvens vad giller intrdnget pd den vistra sidan av det grona stréket. Intrdnget pa den
ostra sidan bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser.

Sundsvigen utgor ett av riksintressets uttryck (allé) och ar ett av motiven till att omradet ar
riksintressant. Att Sundsvégen stangs for motortrafik bedoms paverka riksintresset negativt, da det
paverkar forstaelsen for kulturmiljons sammanhang och férstéelsen for lantbruksuniversitets
utbyggnad, uppbyggnad och inbordes relationer. Emellertid berors inte allén varfor ingen paverkan
sker pa det som ingar i riksintressets uttryck. Paverkan bedéms darfor medfora en mindre negativ
effekt pa det hoga vardet och dirmed en mattlig negativ konsekvens.

Sammantaget bedoms paverkan pa kulturmiljon medfora mattligt negativa konsekvenser, framfor allt
pé grund av intrang i planteringen pa vastra sidan av jirnvagen samt att Sundsvigens funktion som
entré begriansas.

5.4.2. Yt- och grundvatten

Sundsvigen kommer i utbyggnadsalternativet att forlaggas planskilt under jairnviagen och kommer da
att ligga under grundvattennivén pé platsen. Grundvattennivasidnkningen bedoms inte paverka nagra
brunnar, enligt den brunnsinventering som ar genomford, d& dessa ar borrade ner i berget.
Grundvattenforekomsten i berg (SV Skénes kalkstenar) ligger pa ett storre djup i omradet. Da
avsankningen endast sker i jordlagren s& bedoms grundvattenférekomsten inte paverkas.
Grundlaggningsforutsattningarna pa platsen ar generellt goda och inga sittnings- eller
stabilitetsproblem forvantas uppkomma till f61jd av grundvattennivisankningen. Inom
paverkansomradet finns vegetationsytor. Ytorna inom paverkansomradet, bortsett fran omradet
sydost om korsningen Sundsvigen-jarnviagen, kommer paverkas genom utbyggnaden och vegetationen
tas bort i byggskedet. Kvarvarande vegetation bedoms kunna anpassa sig till den férandrade
grundvattennivan.

P4 flera stillen ldngs det nya sparet bedéms dikesbotten hamna nagot under observerade
grundvattennivéer, varfor mindre miangder grundvatten kommer att bortledas under delar av aret.
Jordarterna i omradet ar inte sattningskénsliga varfor sattningar inte bedéms uppsté, och
grundvattenbortledningen bedoms vara s liten att det inte medfor nagon paverkan pa
grundvattennivderna i omradet. Grundvattenférekomsterna ligger pa sddant djup att de inte kommer
paverkas av atgiarderna, som sker i jordlagren. Konsekvenserna bedéms darfor vara férsumbara. Inga
atgarder sdsom tata diken bedoms vara nédvandiga.
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Flodet till Alnarpsbéacken begrinsas med en flodesregulator for att detta flode skall kunna héallas. Vid
storre regn kommer vattnet att braddas 6ver kanten pé diket och ddrmed rinna 6ver marken till
Alnarpsdiket pd samma sitt som i nuldaget. Losningen ar vald utifrdn beprovad teknik och utformad for
att fungera med sjalvfall.

Plattformarna avvattnas via langsgéende rannor i plattformarna. Dikena utformas som
fordrojningsdiken for att minimera paverkan pa det vattendrag som tar emot vattnet. Férdrojning av
dagvattnet innebar att avrinningen till vattendraget kan begriansas sa att den inte avviker jamfort med
inuldget.

Den sammantagna bedémningen ar sma negativa konsekvenser for yt- och grundvatten. Inga enskilda
eller allménna intressen bedoms skadas av grundvattennivasankningen, varken i drift- eller
byggskede, vilket medfor att inget tillstdnd for vattenverksamhet bedoms behova sokas. Den
schaktning som kravs da diket gravs vid Alnarpsbiacken bedoms inte ge ndgon péverkan pa backfiran.

5.4.3. Naturmiljé

Projektet kommer att medfora paverkan pa ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet da
allén Oster om jarnvigen paverkas. Det ar totalt cirka 17 trdd som behover tas ner.

Planforslaget medfor en paverkan framfor allt i omraden med naturvardesklass 4, visst naturvirde,
enligt svensk standard for naturviardesinventering vilket generellt sett bedoms medfora sméa negativa
effekter pa naturmiljon. Direkt soder om Sundsviagen, pa den vistra sidan av jarnvigen, medfor
planforslaget intréng i ett omrade med naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde, pé grund av
foreslagen servicevig. Totalt tas 1 000 kvadratmeter skogsmark i ansprak, omrade norr och séder om
Sundsvigen. Aven nigot enstaka trid i utkanten av Visterskog, mot jirnvigen, riskerar att behova
avverkas, pa grund av tradsikringszonen. Vid breddningen av servicevigen pa Ostra sidan jirnvagen,
till teknikbyggnaden i norr, riskerar en laplantering att paverkas. Paverkan pa skogsmark bedoms
medfora méttligt negativa effekter pd naturmiljon och da méttligt negativa konsekvenser.

I samband med naturviardesinventeringen observerades fem fagelarter som ar skyddade enligt §4
artskyddsforordningen. I och med att planforslaget innebar en breddning av befintliga spar bedéms
risken 1ag for att livsmiljoer, exempelvis triad och buskar, som ar betydelsefulla for dessa arter
paverkas. Detta da de sillan hackar i anslutning till infrastruktur. Genomforandet av planforslaget
bedoms inte medfora paverkan pa viktiga livsmiljoer for fladdermoss, exempelvis gamla trad med
héligheter di sidana inte noterats i den naturvirdesinventering som genomforts. Okad belysning vid
stationen skulle kunna verka stérande, men utifran inrapporterade observationer bedoms den risken
vara begrinsad i och med att observationer har gjorts i Alnarpsparken och inte i niarheten av det
omréade dir stationen planeras.
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Figur 16. Naturvardesobjekt paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen. Omraden med naturvardesklass 3
innebar omradde med patagligt varde och omraden med naturvardesklass 4 visst naturvarde. Prickar markerar
observationer av skogsknipprot (Sweco).

Personskyddsténgslet innebar att daggdjur inte lingre kan ta sig in pa spdromradet pa denna stricka
och forolyckas vilket bed6ms ge positiva effekter och konsekvenser. Daremot kvarstér en ensidig
barridr ldngs stora delar av strackan norr om Sundsvigen samt ett avbrott i stingslet soder om
planomradet, dar barridreffekten hindrar djur fran att rora sig fritt i landskapet och det kvarstar en
risk for olyckor. For att mdjliggora en siker passage for djuren séder om Sundsvigen s anldggs en
faunapassage i form av ett ror med diameter cirka 500 mm (fér smé och medelstora daggdjur samt
grod- och kraldjur) strax norr om sédra vaxeln. For djuren bedoms dessa dtgiarder sammantaget
medfora positiva konsekvenser, dels pa grund av minskad olycksrisk, dels pa grund av forbéttrade
spridningsmojligheter mellan den véstra och 6stra sidan av jairnviagen genom en planskild passage.

Paverkan pa omrade identifierade i naturvirdesinventeringen som omrade av klass tre, med mattligt
varde, paverkas av intrdng som bedoms ge en méttlig effekt. Detta resulterar i mattligt negativa
konsekvenser. I 6vrigt bedoms planforslaget medfora smé negativa konsekvenser pa grund av liga
varde i form av naturvardesomraden klass 4 och sma effekter vad géller markintrang. Positiva
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konsekvenser bedoms uppsta i och med att olycksrisken minimeras och spridningsméjligheterna
forbattras for fauna. Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmilj6 bli smé negativa.

5.4.4.

Utbyggnadsforslaget med motesspar och station bedoms medfora att antalet bullerstérda
bostadsfastigheter forblir oforandrat jamfort med nuldget, se tabell 4. Det ar fyra bostadshus som
exponeras for en ljudnivd som 6verskrider ndgot av de gillande riktvardena. Skillnaden mellan nuliage
och utbyggnad ar att tre bostader dven Gverskrider riktvarden for ekvivalent ljudnivd inomhus.
Sparnira bullerskyddsskdrmar har utretts, en i Alnarp och en i sodra delen av Lomma. Sparnéra
bullerskyddsskérmar har inte foreslagits, dé de inte har bedémts som samhallsekonomiskt rimliga, se
Tabell 4. I Tabell 5 redovisas de fastigheter for vilka fastighetsnira bullerskyddsatgirder kan bli
aktuella, for att klara riktvarden for maximal ljudnivé for uteplats samt inomhus. Beslut om vilka
fastighetsnéra bullerskyddséatgiarder som vidtas arbetas vidare med och beslut tas i ett senare skede av
projektet i samrad med fastighetsédgare.

Buller och vibrationer

Tabell 4. Antal bullerberérda bostader som berédknas 6verskrida respektive riktvarde

Berikningsfall Ekvivalent ljudniva Lega4n Maximal ljudniva, Limax
>60 dBA >55 dBA >30dBA | >70dBA >45 dBA
utomhus | utomhus | inomhus | utomhus | inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats

Nulage 2 4 o] 4 4

Nollalternativ 4 3 4 4

Utbyggnad utan 2 4 3 4 4
bullerskyddsatgéarder

Utbyggnad med - - - - -

sparnara

bullerskyddsatgirder

Utover bostdderna overskrider dven en byggnad for undervisning riktvirden for 50 dBA maximal

ljudnivé inomhus.

Tabell 5. Fastigheter dar fasadnara atgarder och atgarder for skyddad uteplats foreslas

Fastighet Fasadnara Atgirder for skyddad
bullerskyddsatgarder uteplats foreslas
foreslas

ALNARP 1:60 (Vegetum)

Véningsplan 1

ALNARP 1:63 Véningsplan 1 och 2 Ja
ALNARP 1:64 Véningsplan 1 och 2 Ja
KARSTPORP 19:64 Véningsplan 1 Ja
KARSTORP 19:65 Véningsplan 1 Ja

En hastighetsokning for persontag fran 140 kilometer/timme till 160 kilometer/timme bedéms
medfora en marginell 6kning av vibrationerna fran persontag pa som mest 5 procent fér de omraden
dir undergrunden utgdrs av 16sa sediment, exempelvis leror. Med en ny, bredare och battre bankropp
kan det férvantas ske en reducering av vibrationerna som overstiger den marginella h6jningen pa
grund av 6kad hastighet. Vad géller vibrationer bedoms situationen i utbyggnadsforslaget bli som i
nuléget, det vill sdga att inga bostader utsétts for vibrationer 6ver riktvardet 0,4 mm/s.
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Béde vad giller buller och vibrationer bedoms effekterna och konsekvenserna i utbyggnadsforslaget bli
forsumbara, eller d&ven nagot positiva vad géller buller da fastigheter med bullernivier 6ver riktvarden
erbjuds atgarder.

5.4.5. Risk och sakerhet

Avstand mellan spar och bebyggelse ar av betydelse vid urspirning samt vid olyckor med farligt gods.
Motesspar byggs pa jarnvagens vistra sida dar det inte forekommer ndgon bebyggelse och darmed
kommer inga tig niarmre bebyggelse an de gor i dagslaget. Motesspéaret mojliggor dock en trafikokning
av persontdg. Med en 6kad trafik 6kar sannolikheten for flertalet olyckshandelser, sésom ursparning.
Riskerna med farligt gods bedoms 6ka négot fran nulaget eftersom antalet godstag forvantas 6ka.
Risknivan bedoms dock inte bli oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse, trots att det ligger en bostad
inom de rekommenderade 30 metrarna frin jirnvigen.

Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna samt personskyddsstéingslet, ger en 6kad sidkerhet
jamfort med nuldget dd mojligheten att passera 6ver sparet minskar.

Stangning av Sundsvagen péverkar inte raddningstjanstens utryckningsvéagar di de angor norrifrén via
Kungsgardsvagen.

Situationen for 6versvimning bedéms forbli oférandrad i utbyggnadsalternativet. Utbyggnaden
kommer ske pd mark med sma risker for 6versvimningar, da till en djup av 0—20 centimeter vid ett
100-arsregn. Dessa risker finns norr om Sundsvégen pa bada sidor om jarnviagen. Den befintliga
lagpunkten vid Alnarpsparken bedoms kvarsta dir det vid ett 100-arsregn riskerar att sta vatten till ett
djup av 50—100 centimeter. Omradet paverkas inte i utbyggnadsalternativet. Effekterna av
oversvimningsriskerna bedoms sm4, da de inte bedéms medf6ra négon risk fér paverkan pa
jarnvigsanlaggningen eller SLU:s verksamhet, och konsekvenserna bedoms ddarmed som férsumbara.

Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna for risk och sikerhet bli positiva genom den
okade sikerheten som planskildheten samt stingslingen innebar.

5.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhillsekonomisk
effektivitet ar alltsd ett viktigt kriterium i valet av atgirder i transportsystemet, bade pa kort och 1ang
sikt. Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot
nyttor av olika &tgéarder (Trafikverket 2020). En samlad effektbedémning (SEB) bestar av tre oviktade
perspektiv; samhallsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyllelse. I den
samhillsekonomiska analysen gors en sammanvigning av de berdkningsbara och icke berdkningsbara
effekterna.

I det har skedet har ingen samhillsekonomisk kalkyl genomforts utan i stillet har en bedomning av
samhaillsekonomiska effekter gjorts. Ett nytt métesspar och resandestation i Alnarp leder till 6kad
kapacitet och robusthet i jirnvagssystemet. Tillsammans med dtgirderna i Fladie mojliggor detta for
halvtimmestrafik i stillet for dagens timmestrafik.

De positiva effekter som uppstar ar bland annat minskade restider for kollektivtrafik samt 6kade
mojligheter att resa till och frén Alnarp. Sarskilt uppstéar positiv effekt for grupper som inte har tillging
till bil, till exempel barn och dldre. I omradet 6kar ocksé trafiksdkerheten da en plankorsning stings
samt genom Overflyttning av resor fran vagtrafik till jarnvag. Forslaget medfor effekter pa landskap
och miljé som bedoms som forsumbara, da det endast blir ett litet 6kat ingrepp i landskapet samt att
en faunapassage byggs for att kompensera for 6kad barridr genom stangsel. Utokad trafik medfor
ocksa Okade trafikeringskostnader.

Sambhillsekonomiskt sa bedoms dtgiarden ha osidker l1o6nsamhet dé ingen berdkning av
samhillsekonomiska effekter har gjorts.
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5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade dtgirderna pd Lommabanan vid Alnarp (se Figur 2) syftar till att 6ka kapaciteten, bidra
till en overflyttning av persontrafik fran vig till jirnvig samt skapa forutsattningar for ett 6kat
bostadsbyggande i kollektivtrafiknira ldge. Stationsomrédet i Alnarp planeras av Lomma kommun.

Jarnvagsplanens atgéarder, i kombination med Lomma kommuns planer for stationen, bedéms
innebéra effekter och konsekvenser i form av 6kad tillganglighet och forbattrade mojligheter for
héllbart resande.

Stationsetableringen innebar att ytterligare jordbruksmark tas i ansprék, pa den vistra sidan av
jarnvagen. Att ta jordbruksmark i ansprak innebar alltid en negativ effekt ur ett
hushéallningsperspektiv. Effekterna av intranget i jordbruksmarken med hogt virde bedoms som smé
till mattliga da det ror sig om en relativt begransad areal. Stationsomréidet innebar ocksé att
gronomradet pé den Ostra sidan av jirnvagen (mellan plattformar och universitetets lokaler) tas i
ansprak.

Vidare sker ledningsomliaggningar till f6ljd av tgiarderna i jarnvagsplanen.

5.7. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av motessparet och plattformarna kan ga till. Det
ir entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan ar darfor endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstéller i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstilla att paverkan pd omgivningen begrinsas och si
att gillande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motesspéret planeras att inledas under hosten 2025 och bedéms paga under
cirka 18 manader (varav byggtid bedoms till 12 mdnader). Under delar av arbetet kravs avstingning av
befintligt spar, bland annat nér viaxlarna ska anslutas till befintligt spar och bron f6r den planskilda
passagen vid Sundsvigen ska lanseras in. Vid arbeten i narheten av befintligt spar kréavs hastighets-
nedséttningar. Innan arbetet med sparet kan inledas sker en rad férberedande arbeten, bland annat
ledningsomliggningar. Arbetet med ledningsomléggningarna kraver att Sundsvigen periodvis stiangs
av nir nya ledningar ska korsa viagen. Ledningsomldggningarna regleras inte i jarnviagsplanen utan
hanteras vanligtvis av respektive ledningségare.

Tillfalliga ytor kravs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underlitta leveranser av
bland annat materiel placeras upplagsytorna i nira anslutning till Sundsvigen. Mindre upplags- och
etableringsytor placeras vid platserna for teknikbyggnaderna. En storre upplags- och etableringsyta
anordnas nordvist om befintlig plankorsning med Sundsviagen.

De vigar som utgor serviceviagar under driftskedet anldggs i ett tidigt skede och anviands som
byggvagar under byggskedet. Anldggandet av sparet kan till stor del ske fran den nya banvallen som
anldggs. Har kan dven transporter ske till viss del i de delar som ar svéra att na fran serviceviagarna.
Sundsvigen kommer att trafikeras av byggtrafik, i huvudsak fran vig 892 i vister men dven fran
Alnarpsviagen/E6/E20 i Oster.

Ett av de storre arbetsmomenten ar byggandet av bron for den planskilda korsningen vid Sundsvégen.
Arbetet inleds tidigt under byggskedet och kraver tillfilliga arbetsomréden pa bada sidor om
jarnvagen. For att minska behovet av 1anga avstdngningar av jairnvagstrafiken byggs bron vid sidan om
jarnvagen och lanseras, det vill sdga skjuts in, i sitt slutliga ldge. Losningen kraver att en byggrop gravs
ur intill jarnvégen sa att bron anldggs i ratt hojdlage. Byggropen placeras pa jirnvagens Ostra sida for
att begriansa paverkan péa de vatten- och avloppsledningar som finns véster om jarnvagen. Till
byggropen ansluts ramper for &tkomst av maskiner och materialtransporter. Materiel till bron kan
aven lyftas in med kran. Byggropen hamnar i nira anslutning till Sundsvéagen och for att vigen ska
kunna héllas ppen si linge som mojligt slis en spont ner utmed vigen. Atkomst till SLU:s lokaler ska
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sdkerstillas under hela byggtiden. Nar bron ar klar rivs sparet, banvallen gravs ur och en
mottagningsgrop gravs ur véster om jarnvigen sa att bron kan lanseras pa plats. I samband med
lanseringen stidngs plankorsningen och en del av Sundsvigen narmast jairnvagen. Nar bron lanserats
pé plats laggs spéaret tillbaka ovanpé bron och arbete med anslutande ramper och trappor inleds.
Arbetet med anslutningarna till passagen pagér under cirka tvA till tre manader, och det ar da inte
mojligt att passera jarnvagen. I 6vrigt ar malsdttningen att gdng- och cykeltrafik 6ver jarnvagen ska
vara mojlig i s& stor utstrackning som mgjligt, men dven andra avstangningar kan kréavas for att
undvika olycksrisker.

Under tiden som arbetet med bron pégar inleds anldggandet av den vastra plattformen och
motessparet pa den vistra sidan om befintligt spar. Arbetet inleds med att anlégga byggvagarna och
direfter schaktas det 6versta jordlagret bort for att moéjliggora anldggandet av plattformen och
banunderbyggnaden for sparet. En ny banvall byggs upp intill den befintliga banvallen. Den nya
banvallen fir samma h6jd som befintlig banvall. Fundament f6r kontaktledningsstolpar sitts pa plats
och kablar for signal, el och tele dras. Darefter kan sparet 14ggas pa plats och kontaktledningsstolparna
monteras. Teknikhusen och MobiSIR-masten monteras pé forberedda fundament. Darefter laggs
vaxlarna in mellan det nya och befintliga sparet och tagtrafiken flyttas 6ver till det nya, vistra spéret.
Slutligen anliggs den Ostra plattformen utmed befintligt spar.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt och som inte ska
ateranvindas pa plats transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora
vad de kan anvéndas till. Lampliga jordmassor kommer att anvindas som utfyllnad pé plats,
resterande jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvéindas till
jordforbattring eller tickmassor vid deponi beroende pé klassificering.

Ny materiel transporteras till byggarbetsplatsen framfor allt med lastbil, men ral kommer
transporteras med tig. Den storsta andelen av ny materiel utgors av makadam. Ovrig materiel 4r
kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera.

5.7.1. Markféroreningar

Projektet ar beldget i en befintlig jarnvigsmiljo. BAde gamla och nya jarnvigsomraden och
jarnvagsfastigheter forutsatts kunna vara fororenade. Det forkommer &ven industrimark i narheten av
anldggningen. Sweco har pa uppdrag av Trafikverket upprattat en PM Markmiljéinventering. Syftet
har varit att utfora en inventering av potentiella fororenade verksamheter och ta fram en
projekteringskarta 6ver dess lokalisering. Se kapitel 5.8, avsnitt 5.8.6 i miljokonsekvensbeskrivningen
for mer information.

I samband med inventeringen har potentiellt férorenade omraden fran Efterbehandlings-stodet
identifierats. Dessa utgors av en forbranningsanlaggning med riskklass 3 (1ag risk for potentiell
fororening) vilket aterfinns cirka 380 meter Gster om jarnvigen. Inga 6vriga objekt dterfinns inom
eller i narheten av utredningsomradet i Alnarp. Utifran erhallet material frain Lomma kommun
framgéar att fororeningar i form av bekdmpningsmedel patraffats i ytliga jordlager infor rivning av
vaxthus cirka 370 meter Oster om jarnvigen.

Infor byggandet av en ny forskningsanlaggning, en biotron, utfordes en miljoteknisk
markundersokning dar halter av koppar 6ver riktvirdet for kinslig markanviandning (KM) patraffades
(Structor, 2013). Kemikalierna (eldningsolja, smérjolja, hydrauloljor) som finns i
forbranningsanldggningen har en hog farlighet. Dessa forvaras dock inomhus och verksamheten ar
invallad. Tidigare markanvindning utgjordes av en soptipp och jordbruksmark. I en del av
Alnarpsparken péatriffades kvicksilver i sin elementirform (grundform). En miljéteknisk undersokning
utférdes under ar 2014 dar féroreningsutbredningen avgriansades och avhjilptes (Sweco 2014).

Inom ramen for jarnvigsplanen kommer en masshanteringsplan att tas fram vilken samrads med
tillsynsmyndigheten. All provtagning och hantering av massor kommer att utfors enligt
masshanteringsplanen. For eventuellt fororenade massor utfors kompletterande provtagning for att
klassificera dessa innan de omhéndertas externt hos godkdnd mottagare.
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6 Samlad beddmning

6.1. Sammantagen beddmning konsekvenser

Utbyggnadsforslaget innebar negativa konsekvenser pa grund av intring i natur- och kulturmilj6éer
bade pa den Ostra och den vistra sidan av befintlig jirnvig. Ett visst intrang kommer att ske i
naturvirdesobjekt med pétagligt varde vilket bedoms f& méttligt negativa konsekvenser for
naturmiljon. For kulturmiljon bedéms utbyggnadsalternativet fi méttligt negativa konsekvenser pa
grund av intrang i planteringen pé Gstra sidan av jarnvagen samt att Sundsvégens funktion som entré
begrinsas.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for naturmiljo i och med att stangsel satts
upp pé béda sidor om jarnvégen, vilket minimerar olycksrisken for daggdjur. Dartill planeras en
passage for mindre daggdjur, groddjur och kraldjur vilket skapar en siker spridningsvag for dessa
djurgrupper. Den planskilda passagen med Sundsvigen innebar att olyckor kan undvikas och medfor
positiva konsekvenser vad giller risk och sdkerhet. Staket lings med jirnvagen, samt mellan
plattformarna, innebar ocksé att risken for olyckor i samband med spérspring kan begrinsas.

Utbyggnadsforslaget innebar att passagen med Sundsvigen byggs om till en planskild passage. Detta
medfor att grundvatten behover pumpas