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1 Sammanfattning  

Lommabanan är en viktig del av godsstråket genom Skåne, vilket  sträcker sig från Ängelholm till 
Trelleborg. Införande av persontrafik på Lommabanan har diskuterats under lång tid. För att 
möjliggöra för persontrafik på Lommabanan byggdes i etapp 1 ett mötesspår i Stävie, plankorsningar 
anpassades för högre hastigheter eller gjor des planskilda och stationer för resandeuppehåll i Lomma 
och Furulund anlades. I Lommabanan etapp 2 ingår utbyggnad av mötesspår och plattformar  i Flädie 
och Alnarp.   

Söder om Flädie korsar väg 913 Lommabanan i plan. Väg 913 byggs om till en planskild passage strax 
söder om befintlig väg, vilket hanteras i en separat vägplan.   

Föreliggande järnvägsplan omfattar att befintligt mötesspår i Flädie förlängs  på den västra sidan av 
huvudspåret till en total längd på drygt  1000 meter för att kunna användas av upp till 850 meter långa 
tåg. Förlängningen innebär att en del av det befintliga mötesspåret rivs liksom den befintliga växeln i 
den södra delen av mötesspåret. Största tillåtna hastighet utmed mötesspåret är 80 k ilometer/tim me.  

Strax norr om väg 913 placeras plattformar för regionaltåg på vardera sidan av järnvägen. Ett 
spärrstaket placeras mellan befintligt och nytt spår i höjd med plattformarna för att förhindra att 
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa spårområdet. Befintlig  
kontaktledningsanläggning anpassas till mötesspåret och nya stolpar placeras mellan spåren och bär 
upp kontaktledningen för båda spåren. Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalställverk 
och annan järnvägsteknisk utrustning som krävs för mötesspåret placeras söder om väg 913. Den 
MobiSIR-mast som idag finns i höjd med den befintliga södra växeln flyttas söderut och placeras 
väster om den nya teknikbyggnaden. Banvallen avvattnas med öppna diken. Plattformarna avvattnas 
med längsgående rännor i plattformarna.  
 
Järnvägsplanens ändamål är att:   

�x Säkerställa och utvidga kapacitet för persontrafik på Lommabanan och Godsstråket genom 
Skåne. 

�x Säkerställa robusthet och kapacitet för godstrafik. 
�x Möjliggöra en överflyttning av personresor från väg till järnväg samt skapa förutsättningar för 

ett ökat bostadsbyggande i kollektivtrafiknära läge.  
Järnvägsplanens projektmål är att:  

�x Projektet ska öppna för trafik med resandeutbyte i Flädie och Alnarp år 2026.  
�x Inga allvarligt skadade eller döda med anledning av projektet. 
�x Lösningarna ska ge anläggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksäkerhet och 

tillgänglighet.  
�x Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utföras på ett trafiksäkert sätt och under trygga 

förhållanden för all entreprenadpersonal.  
 
Utbyggnaden innebär ökad kapacitet på Lommabanan, för person- och godstrafik. Detta tillsammans 
med det nya stationsläget i Flädie (som planeras av Lomma kommun), bedöms leda till en ökad 
tillgänglighet och förb ättrade förutsättningar att resa kollektivt.  

De miljöaspekter som bedömts kunna påverkas av projektet är kulturmiljö, yt - och grundvatten, buller 
och vibrationer, naturmiljö, jordbruksmark samt risk och säkerhet.  Miljöpåverkan sammanfattas i 
planbeskrivni ngen och beskrivs ingående i projektets miljökonsekvensbeskrivning.    

Utbyggnadsförslaget innebär framför allt  negativa konsekvenser på grund av påverkan på 
kulturmiljön. Den planerade bullerskyddsskärmen i Flädie bedöms påverka kulturmiljön och även  ett 
intrång i den gamla banvallen söder om Flädie medför påverkan på kulturmiljön.  
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Konsekvenser kopplat till bullerpåverkan bedöms bli små. Bullerskyddsåtgärder vidtas för att uppnå 
riktvärden för buller enligt planeringsfallet väsentlig ombyggnad.  

För naturmiljön medför utbyggnadsförslaget negativa effekter på grund av ianspråktagande av 
naturmiljöer med visst naturvärde samt del av ett biotopskyddat dike. Utbyggnadsförslaget bedöms  
samtidigt medföra positiva effekter för naturmiljö då det planeras för en passage för mindre däggdjur 
under järnvägen längs med Flädiebäcken. Sammanfattningsvis bedöms därför utbyggnadsförslaget 
medföra positiva konsekvenser för naturmiljön.  
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och 
projektmål  

2.1. Projektet och dess bakgrund  

Lommabanan är en 19 kilometer lång järnvägssträcka mellan Kävlinge i norr och Arlöv i söder. Banan 
är enkelspårig och har idag ett mötesspår i Flädie och Stävie. Lommabanan är en viktig del av 
godsstråket i Skåne och är av riksintresse för kommunikationer.  

Under en längre tid har berörda  kommuner längs Lommabanan, Region Skåne och Skånetrafiken fört 
diskussioner med Trafikverket om att möjliggöra tidtabellslagd persontrafik på sträckan . Under 2020  
slutfördes Lommabanan etapp 1 och Lommabanan öppnade för persontrafik  i en-timmestrafik  med 
resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibeh ölls. Banan kan i dag inte 
trafikeras med både godståg och halvtimmestrafik för persontåg.  
 
Lommabanan etapp 2 innebär att halvtimmestrafik möjliggörs samtidigt som godsets framkomlighet 
bibehålls genom att befintligt mötesspår i Flädie förlängs och ett nytt mötesspår byggs i Alnarp. I 
etapp 2 inkluderas också resandeutbyte i Alnarp och Flädie. Efter Sverigeförhandlingen har 
Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nat ionell plan 2018�±2029.  
 
Söder om Flädie korsar väg 913 Lommabanan i plan. Väg 913 sträcker sig från Bjärred förbi Flädie och 
vidare till Lund. För att öka trafiksäkerheten i korsningen mellan väg  913 och järnvägen samt att öka 
trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs med vägen arbetar Trafikverket med en 
vägplan för att bygga om plankorsning ti ll en planskild korsning samt separera vägtrafiken och gång-, 
cykel- och mopedtrafiken.  Arbetet med vägplanen pågår parallellt med järnvägsplanen.  
 
Föreliggande järnvägsplan omfattar  nya plattformar  i Flädie samt förlängning av befintligt mötesspår i 
Flädie dimensionerat för 80 k ilometer/ timme  (70 kilometer/ timme  vid befintlig  spårväxel), för att 
kunna ta emot minst 850 meter långa tåg, med samtidig infart för 750 meter långa tåg , se Figur 1 och 
Figur 2.  
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Figur 1. Översiktskarta för aktuell järnvägsplan i Flädie (markerat område i norr) samt relaterad järnvägsplan i 
Alnarp (markerat område i söder) (Sweco).  
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Figur 2. Område för föreliggande järnvägsplan, placering av nya plattformar, teknikbyggnader och mötesspår 
(Sweco).  
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2.2. Ändamål och projektmål  

 Ändamål 

Ändamålet för projekt Lommabanan, etapp 2  är:  

�x Säkerställa och utvidga kapacitet för persontrafik på Lommabanan och Godsstråket genom Skåne. 
�x Säkerställa robusthet och kapacitet för godstrafik. 
�x Möjliggöra en överflyttning av personresor från väg till järnväg samt skapa förutsättningar för ett 

ökat bostadsbyggande i kollektivtrafiknära läge. 

 Projektmål  

Följande projektmål har formulerats:  

�x Projektet ska öppna för trafik med resandeutbyte i Flädie och Alnarp år 2026.  
�x Inga allvarligt skadade eller döda med anledning av projektet. 
�x Lösningarna ska ge anläggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksäkerhet och 

tillgänglighet.  
�x Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utföras på ett trafiksäkert sätt och under trygga 

förhållanden för all entreprenadpersonal.  
 

 Transportpolitiska målen  

Det övergripande målet för transpor tpolitiken i Sverige är att säkerställa en samhällsekonomiskt 
effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet.  

Inom ramen för det övergripande målet så har ett funktionsmål och ett hänsynsmål formulerats .  

Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för resor och transporter.  
Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla  
en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till  
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jämställt, det vill  
säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov. 

Hänsynsmålet handlar om säkerhet, miljö och hälsa. Transportsystemets utformning,  
funktion och använ dning ska anpassas så att ingen ska dödas eller skadas allvarligt. Det 
ska också bidra till att de nationella miljökvalitets - och folkhälsomålen uppnås (Regeringskansliet 
n.d).  

 Miljökvalitetsmål  

Riksdagen har antagit 16 nationella miljökvalitetsmål. Måle n beskriver de egenskaper som vår natur- 
och kulturmiljö måste ha för att samhällsutvecklingen ska vara ekologiskt hållbar. På regional och 
kommunal nivå följer miljömålen i stort de nationella miljökvalitetsmålen  (Sveriges miljömål n.d).  

 

2.3. Tidigare utredningar  

 Förstudie kapacitetsförstärkning på Lommabanan  

Under 2000 �±2001 genomförde Banverket en förstudie för kapacitetsförstärkning på Lommabanan. I 
förstudien utreddes olika kombinationer av åtgärder i tre utredningsalternativ.  I samtliga 
utredningsalter nativ ingick regionaltågsstationer i Arlöv (Rinnebäck), Alnarp, Lomma, Flädie och 
Furulund. Utöver nya stationer studerades också åtgärderna kort mötesspår i Lomma, långt mötesspår 
i Lomma och Flädie samt långt mötesspår i Lomma och Flädie inklusive  kort m ötesspår i Furulund.  

Under 2000 fattade Länsstyrelsen i Skåne län beslut om att projektet kan antas innebära betydande 
miljöpåverkan. Därefter beslutade Banverket att inleda arbetet med järnvägsutredning (se 2.3.2 
nedan) (Banverket 2001).  



 

11 
 

 Val av lokaliseringsalternativ (f.d järnvägsutredning), Lommabanan Kävlinge�±
Arlöv   

Under 2002 initierades en järnvägsutredning för Lommabana n Kävlinge�±Arlöv men avbröts 2004. 
Utredningen återupptogs 2009 efter att en överenskommelse tecknats mellan kommunerna och 
Trafikverket om att slutföra järnvägsutredningen. I samband med att en ny planeringsprocess infördes 
under 2013 ändrades projektets skede till val av lokaliseringsalternativ. År 2014 gick handlingen ut på 
samråd.  

I Val av lokaliseringsalternativ  utreddes alternativa lösningar för  att förbättra kapaciteten samt 
möjliggöra regionaltågstrafik på Lommabana n, Kävlinge�±Arlöv. Utredningen syftade till att  utgöra 
underlag för Trafikverkets beslut om vilket alternativ som s kulle  utredas i detalj i den fortsatta 
planläggningsprocessen. I utredningen ingick också att studera andra åtgärder, till exempel 
miljöskyddsåtgärder och säkerhetsåtgärder vid plankorsningar . Syftet med järnvägsutbyggnaden var 
att öka banans kapacitet för att möjliggöra  regionaltågstrafik  och därmed öka möjligheterna att resa 
kollektivt.  

Utredningen omfattar järnvägsbyggnadsåtgärder i anslutning till sex orter: A rl öv, Lomma, Flädie, 
Stävie, Furulund samt Alnarp . För Flädie utreddes ett nytt stationsläge samt bibehållet, alternativt 
förlängt mötesspår (Trafikverket 2014) .  

 

2.4. Angränsande projekt  

Parallellt med föreliggande järnvägsplan pågår arbete med en järnvägsplan som omfattar en ny 
resandestation i Alnarp samt ett nytt mötesspår. Åtgärderna utgör en del av Lommabanan etapp 2. 

Det pågår också planarbete med en vägplan för väg 913. Väg 913 sträcker sig från Bjärred förbi Flädie 
fram till trafikplats Flädie. Ändamålet med vägprojektet ä r att öka trafiksäkerheten i korsningen 
mellan vägen och järnvägen samt att öka trafiksäkerheten för oskyddade trafikanter som färdas längs 
med väg 913. För att nå det planerar Trafikverket för att bygga om plankorsningen till en planskild 
korsning samt separera vägtrafiken och gång-, cykel- och mopedtrafiken. Efter ett uppehåll i arbetet 
med vägplanen gjordes ett omtag med några ändringar i planen. Detta efter att en ny station i Flädie 
blev aktuell. I den nya planen tillkommer anläggandet av en gångbro överväg 913 för att undvika 
korsande gångtrafikanter på bilvägen (Trafikverket 2021) . 

Lommabanan är föremål för en åtgärdsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som 
beräknas ha ljudnivåer över riktvärdena enligt planeringsfallet väsentlig omby ggnad. Redovisning 
inklusive åtgärder som krävs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark -och miljödomstolens 
beslut 2020-01-30.  

 

2.5. Planläggningsprocessen  

Ett järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar och som 
slutligen leder fram till en järnvägsplan , se Figur 3.  

I planläggningsprocessen utreds var och hur järnvägen ska byggas. Hur lång tid det tar att få fram 
svaren beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, om det finns alternativa 
sträckningar, vilken budget som finns och vad de berörda tycker. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan påverka 
miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. I så 
fall ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram till järnvägsplanen, där Trafikverket beskriver 
projektets miljöpåverkan och föreslår försiktighets - och skyddsåtgärder. I annat fall ska en 
miljöbeskrivning tas fram. Planen hålls tillgäng lig för granskning så att de som berörs kan lämna 
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synpunkter innan Trafikverket gör den färdig. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan 
planen vinner laga kraft. Först efter detta kan Trafikverket sätta spaden i jorden.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt och för dialoger 
med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att Trafikverket ska få deras 
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd sammanställs i en 
samrådsredogörelse. 

 

Figur 3. Planläggningsprocessen för järnvägsplan (Trafikverket).  

 

2.6. Länsstyrelsens beslut om betydande miljöpåverkan  

Länsstyrelsen fattade beslut om betydande miljöpåverkan den 19 december 2000. Beslutet innebär att 
en miljökonsekvensbeskrivning ska upprättas för projektet. Miljökonsekvensbeskrivningen ska 
godkännas av länsstyrelsen innan järnvägsplanen kan ställas ut och vara tillgänglig för granskning av 
fastighetsägare, allmänhet och remissinstanser för synpunkter.   
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3 Förutsättningar 

I nedan kapitel presenteras de förutsättningar som relaterar till projektet. I avsnittet 3.3 Miljö och 
hälsa beskrivs en summering av de förutsättningar som ingår i projektets miljökonsekvensbeskrivning.  

3.1. Järnvägens funktion och standard  

Lommabanan sträcker sig mellan Kävlinge i norr och Arlöv i söder. Den enkelspåriga banan är 19 
kilometer lång och elektrifiera d. Idag finns ett cirka 600 meter långt mötesspår i Flädie som kan ta 
emot maximalt 470 meter långa tåg. Mötesspår är idag normalt cirka 1050 meter långa för att kunna ta 
emot godståg av full längd (750 meter). Det finns även ett mötesspår i Stävie för 750 meter långa tåg. 

Längs sträckan Kävlinge�±Arlöv finns idag totalt åtta plankorsningar. Dessa är skyddade med bommar i 
varierande skick. 

Signaltekniskt styrs sträckan Kävlinge�±Arlöv av konventionell relälinjeblockering. Spår och kon -
taktledningsanläggningen rustades upp år 1998.  

Järnvägens banöverbyggnad på sträckan har rustats upp. Geometrin är till stora delar anpassad till 
största tillåtna hastighet 160 kilometer/timme förutom på delar av banan där hastigheten är reducerad 
till 120 kilometer/timme. Spår ets lutning är cirka 10 promille mellan Kävlinge och Flädie och cirka 11 
promille som mest mellan Flädie och Arlöv industrispår.  

Huvudspåren på sträckan Kävlinge�±Arlöv ingår i TEN -T-nätverket, Trans-European Transport 
Networks. 

 Angränsande vägar  

Väg 913  
Väg 913 ligger söder om Flädie och korsar järnvägen i plan i västlig/östlig riktning. I öster ansluter 
vägen till väg E6/E20 och trafikplats Flädie. Vägen har en årsmedelsdygnstrafik (ÅDT) på cirka  6300 
fordon varav cirka 350 är tung trafik och högsta til låtna hastighet är 70 kilometer /tim me. På sträckan 
finns aktuell plankorsning c irka 1000 meter väster om trafikplats Flädie. I trafikplats Flädie finns 
vägvisning till Bjärred och från Bjärred finns vägvisning till Malmö och Lund. Väg 913 är även utpekad 
med vägvisning som omledningsväg för trafik på E6/E20.  

Väg 914  

Inne i Flädie löper väg 914 som korsar järnvägen i västlig/östlig riktning. Vägen har en 
årsmedeldygnstrafik (ÅDT) på cirka 650 fordon varav cirka 50 är tung trafik. Högsta tillåtna hastighet 
är 30 kilometer/timme. På aktuell plats vid plankorsning inne i Flädie är väg 914 5,5 meter bred och 
ligger inom tättbebyggt område.  

Gång- och cykelstråk 
Gång- och cykelleden mellan Bjärred och Lund passerar genom Flädie via väg 914 (Flädie Kyrkoväg 
och Flädie Mejeriväg). Det finns även en gång- och cykelväg längs med Flädie banväg, öster om spåret. 
Det pågår planer för en ny, separerad gång- och cykelväg utmed väg 913.  

 

3.2. Trafik och användargrupper 

I december år 2015 öppnades tunneln genom Hallandsåsen för trafik. Lommabanan fick där med en 
ökad betydelse för godstrafiken, prognosen för år 2040 är cirka 20 godståg per dygn (Trafikverket 
2020).  

Lommabanan etapp 1 är slutförd och öppnade år 2020 för timmestrafik med persontåg. Lommabanan 
etapp 2 innebär byggande av nya mötesspår för att möjliggöra halvtimmestrafik för persontrafik 
mellan Kävlinge och Malmö, via Lomma. Lommabanan ska underlätta för pendlare och skapa viktiga 
förutsättningar för ett mer hållbart resande.  
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Lommabanan ger möjlighet  till ny regionaltågstrafik i fyra samhällen - Furulund, Flädie, Lomma och 
Alnarp. Dessa är idag attraktiva bostadsorter. I Lomma och Furulund finns sedan år 2020 stationer för 
tågtrafik, medan Flädie och Alnarp i nuläget är beroende av buss för att kollektivtrafikförsörjas 
(Region Skåne 2021). 

 

3.3. Lokalsamhälle och regional utveckling 

 Flädie 

Flädie ligger i Lomma kommun i sydvästra Skåne. Vid årsskiftet 2020/2021 bodde cirka 25  000 
personer i Lomma kommun. Till tätorterna i kommunen  räknas, utöver Lomma och Bjärred, Flädie 
med cirka 240 invånare. Handel och service i Lomma kommun är främst koncentrerade till Lomma 
och Bjärred. Lomma kommun har stor utpendling av arbetskraft. Drygt fyra av fem förvärvsarbetande 
kommuninvånare arbetar utanför kommunens grä nser, främst i Malmö och Lund. Flädie ligger nära 
väg E6 och det övergripande vägnätet. 

Flädie tätort består främst av småhusbebyggelse. I anslutning till korsningen Flädie 
Kyrkväg/Lommabanan finns en Montessoriförskola belägen.  Ingen grundskola finns i tä torten, utan 
närmaste skolor är lokaliserade i Bjärred, som har fyra grundskolor och flertalet förskolor. Avståendet 
mellan de två tätorterna är omkring tre kilometer. I Bjärred finns också flera målpunkter med fokus på 
barn och unga såsom bibliotek, kulturskola, ett större antal lekplatser samt Bjärreds badstrand. I 
Lomma kommun finns ingen gymnasieskola. Elever från kommunen är fria att söka 
gymnasieutbildning i Skåne och västra Blekinge (Lomma kommun 2022 a och 2021).  

 Skånes regionala utvecklingsstrategi �± Det öppna Skåne 

Region Skåne har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med sikte på år 2030. Strategin innehåller 
bland annat följande visionsmål:  

�‡���6�N�n�Q�H���V�N�D���H�U�E�M�X�G�D���I�U�D�P�W�L�G�V�W�U�R���R�F�K���O�L�Y�V�N�Y�D�O�L�W�H�W�� 

�‡���6�N�n�Q�H���V�N�D���Y�D�U�D���H�Q���V�W�D�U�N���K�n�O�O�E�D�U���W�L�O�O�Y�l�[�W�P�R�W�R�U�� 

�‡��Skåne ska stärka mångfalden av goda livsmiljöer. 

�‡���6�N�n�Q�H���V�N�D���K�D���H�Q���J�R�G���P�L�O�M�|���R�F�K���H�Q���K�n�O�O�E�D�U���U�H�V�X�U�V�D�Q�Y�l�Q�G�Q�L�Q�J�� 

�‡���6�N�n�Q�H���V�N�D���X�W�Y�H�F�N�O�D���I�U�D�P�W�L�G�H�Q�V���Y�l�O�I�l�U�G�� 

�‡���6�N�n�Q�H���V�N�D���Y�D�U�D���J�O�R�E�D�O�W���D�W�W�U�D�N�W�L�Y�W�� 

Skånes flerkärniga ortsstruktur beskrivs som en av Skånes styrkor, samtidigt som det också lyfts fram 
att regionen måste bindas ihop till en  arbetsmarknad och möjliggöra bättre tillgång  till hela Skånes 
utbud av boende, arbeten, tjänster, kultur, fritid och service. Möjligheter  ska finnas för människor att 
kunna bo, leva och verka i hela Skåne. God tillgänglighet med bra kommunikationer är enligt 
utvecklingsstrategin  grundläggande för att flerkärnighetens mångfald  ska kunna användas optimalt. 
Regionen ska satsa på att utveckla kommunikationer, framför  allt kollektivtrafiken , som bidrar till att  
alla invånare kan ta sig till och från jobb, studier  eller kultur - och fritidsaktiviteter på ett 
klimatneutralt  och energisnålt sätt oavsett var de bor (Region Skåne 2020). 

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationslägen, däribland i Flädie, lyfts också i Regional 
transportinfrastrukturplan Skåne 2022 �±2033 (Region Skåne 2021).  

 Översiktsplan 2020 

Lomma kommuns översiktsplan (ÖP) 2020 antogs under början av 2022. Översiktsplanen stämmer 
överens med åtgärderna i föreliggande järnvägsplan. I översiktsplanen  tas det upp att det kommer 
öppna en station för persontrafik i Flädie och  att förhoppningen är att Flädie på längre sikt, med 
hänsyn till sitt strategiska läge i regionen, kommer kunna växa. Visionen för Flädie är en ort som 
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rymmer både bostadsmiljöer, verksamheter och kommunal service, lämpligen i en blandad tät 
bebyggelse i nära anslutning till stationsläget  (Lomma kommun 202 2b). 

 Detaljplaner  

På den östra sidan av järnvägen finns en detaljplan för östra delen av Flädie by (Fjelie 8:8 mfl),  som 
vann laga kraft 1989 (öster om järnvägen i Figur 4 nedan) samt ett förslag till styckningsplan för del 
av Eklesiastika Lönebostället , som vann laga kraft 1941 (väster om järnvägen i Figur 4 nedan).  

Kommunen har under våren 2022 startat upp ett detaljplanearbete för stationsområdet i Flädie.  

Åtgärderna i järnvägsplanen berör Detaljplan för östra delen av Flädie by (Fjelie 8:8 mfl) .  

 

 

Figur 4. Gällande detaljplaner (i rött) och pågående planarbete för stationsområdet (i blått) (Lomma kommun).  

 

3.4. Miljö och hälsa 

 Kulturmiljö  

En kulturarvanalys har tagits fram för projektet .   

Flädie är belagd redan i början av 1100-talet och var då en medeltida kyrkby. På 1700-talet bestod 
Flädie av 26 gårdar och var en egen socken. Flädie by enskiftades på 1810-talet med spridd 
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gårdsbebyggelse som följd liksom ett nytt vägsystem som ännu präglar dagens landskapsbild kring 
byn.  

Idag har Flädie karaktären av ett stationssamhälle från 1900-talets början. Bebyggelsen domineras av 
enfamiljshus från olika tider.  

I norr, i öster och väster om spårområdet, ligger villor från 1950 - och 1960-talen. Senare tillkommen 
bebyggelse finns i Flädies östra utkant.  

Söder om väg 913 ligger resterna av banvallen för järnvägen mellan Lund�±Bjärred som korsade 
Lommabanan här, i höjd med Leråkra station.  

Fornlämningar 
Fornlämningsbilden berättar om en rik förhistoria . För projekt Lommabanan etapp 2 har länsstyrelsen 
fattat beslut om arkeologisk utredning steg 1 och 2, vilken genomfördes av Arkeologerna SHM under 
våren 2022. Undersökningsområdet för Lommabanan omfattar inte allt markanspråk i Flädie 
eftersom ytan söder om väg 913, mellan de två undersökningsområdena, har undersökts i samband 
med vägplanen för väg 913. Sammantaget visar resultaten från den arkeologiska utredningen på 
mycket sparsamt förekommande arkeologiska lämningar. Den arkeologiska utredningen medförde ett 
fynd av en anläggning i form av en större grop innehållande keramik och bränd lera, kokgrop och ett 
stolphål, troligtvis från äldre järnålder. Enligt länsstyrelsen finns inga hinder att genomföra den 
planerade exploateringen i utbyggnadsförslaget inom den undersökta ytan. Ett område där det odlades 
sockerbetor kunde inte undersökas under våren 2022 och länsstyrelsen har återkommit med en 
bedömning att ytan inte behöver genomgå en arkeologisk utredning. Inom undersökningsområdet för 
väg 913, har en fornlämning identifierats (L1985:714) som kan påverkas av utbyggnaden av mötesspår 
på Lommabanan. Fornlämningen hanteras inom den uppdragsarkeologiska processen i samband med 
vägplanen för väg 913. Beslut om fornlämningar enligt kulturmiljölagen tas av länsstyrelsens 
kulturmiljöenhet.  

Inom analysområdet berörs tre idag kända fornlämningar , samtliga förhistoriska boplatser 
(L1989:1415, L1989:1406, L1985:714) samt en möjlig fornlämning , Flädie bys gamla bytomt 
(L1989:1018), se Figur 5. 

Idag kända lämningar inom analysområdet är inte synliga ovan mark och har därför bedömts ha ett 
lågt upplevelsevärde. Dokumentationsvärdet/kunskapsvärdet för berörda lämningar kan trots detta 
vara högt.  

Regionalt kulturmiljöprogram 
Flädie är en av miljöerna som finns med i Länsstyrelsen Skånes regionala kulturmiljöprogram och är 
utpekat som en särskilt värdefull kulturmiljö vilket innebär att området har höga kulturvärden. 
Området som pekats ut sträcker sig från norr om Flädie till väg 913 i söder, i väster sträcker sig 
området från i höjd med korsningen väg 913/Flädie Kyrkväg. Mot öster avgränsas området av 
jordbruksmarken öster om Flädie Mejeriväg , se Figur 5. 

I det regionala kulturmiljöprogrammet nämns även mejeriet och möllan särskilt.  

Kommunalt kulturmiljöprogram 
Lomma kommun har med Flädie i kommunens kulturmiljöprogram . Det område som pekats ut ligger 
inom det regionalt utpekade området och motsvarar bebyggelsens utsträckning längs Lommabanan i 
nord-sydlig riktning och i väster längs med Flädie Kyrkväg och den gamla bytomten, i öster längs med 
Flädie Mejeriväg. Flädie har delats in i olika områden beroende på karaktär. Inom analysområdet 
berörs ett område som kallas Stationssamhället, Småhusbebyggelse från 1950-talet, Flädie Olof Pers 
väg, Flädie bäckväg samt Småhusbebyggelse från 1960-talet, Flädie Mejeriväg. Se Figur 5. 

Skyddad bebyggelse  
Inom kommunens kulturmiljöprogram, område Flädie, finns flera byggnader som pekats ut som 
kulturhistoriskt värdefulla samt särskilt värdefulla vilket motsvarar måttliga respektive höga 
kulturvärden.  
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Känslighet för förändring  
I Flädie bedöms miljön runt spåren och det gamla stationshuset vara känsligt för förändring. I 
korsningen mellan Lommabanan och den gamla vägen, på västra sidan kallad Flädie Kyrkväg och på 
östra sidan kallad Flädie Mejeriväg, framträder de strukturer som etablerades här när järnvägen en 
gång kom till byn. Större hus för verksamheter ligger längs med spåren, i närheten av 
stationsbyggnaden ett magasin och lastkaj och bakom detta den bebyggelse som uppfördes efter att 
stationssamhället etablerades. Längs med spårområdet mot norr och särskilt mot söder är siktlinjen 
lång längs med spåret och över samhället.  

Banvallen från Lund �±Bjärredbanan är en struktur som utmärker sig i landskapet och strax söder om 
denna ligger en före detta stinsbostad. Banvallen bedöms vara känslig för intrång. 
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Figur 5. Analysområdet runt Flädie med större omland (Sweco).  

 

 Yt- och grundvatten 

Det ytvatten som är beläget närmas utredningsområdet är Flädiebäcken som mynnar nedströms väg 
913 i Önnerupsbäcken. Flädiebäcken omfattas inte av miljökvalitetsnormer. Önnerupsbäcken ingår i 
vattenförvaltningen och omfattas av miljökvalitetsnormer för vatten.  



 

19 
 

Grundvattennivån ligger som högst 0,7 meter under markytan enligt utförda 
grundvattennivåmätningar under februari till maj 2022. En grundvattenförekomst i sedimentärt berg 
(SV Skånes kalkstenar) förekommer inom hela området. Alnarpsströmmen (VISS EU_CD: SE616671-
�����������������l�U���D�Y���W�\�S�H�Q���´�D�Q�Q�D�Q���I�|�U�H�N�R�P�V�W�´���P�H�G���P�L�O�M�|�N�Y�D�O�L�W�H�W�V�Q�R�U�P�H�U���G�l�U���N�Y�D�Q�W�L�W�D�W�L�Y���V�W�D�W�X�V���l�U���J�R�G���P�H�G�D�Q��
kemisk status är otillfredsställande. Strax nordöst om Flädie Mejeriväg går gränsen för en sand- och 
grusförekomst (Furulund). Inget vattenskyddsområde förekommer inom området.  

Dikningsföretag 
Dikningsföretag som ligger inom eller i anslutning till utredningsområdet presenteras med 
båtnadsområden och linje i Figur 6. Berörda dikning sföretag är Nr 16 Fjelie, Flädie-Fjelie och 
Tångamossen, Fjelie nr 2. 

Figur 6. Dikningsföretag med tillhörande båtnadsområde.  

 

 Naturmiljö  

Längs aktuell sträcka av Lommabanan går järnvägen genom ett landskap som består av jordbruksmark 
och enstaka hus längs järnvägen. Landskapet med högproduktiv jordbruksmark har begränsade 
naturmiljövärde n. De högre värden som identifierats inom utredningsområdet är Flädiebäcken som 
korsar järnvägen strax norr om Flädie och strax söder om den gamla stinsbostaden, söder om väg 913. 
Flädiebäcken omges av buskage och kantvegetation. Söder om väg 913, finns rester av en järnvägsbank 
från den tidigare järnvägen mellan Bjärred och Lund.  Banvallen är idag beklädd med träd och buskar. 
Vattendragen och järnvägsbanken utgör spridningskorridorer i landskapet.  

En naturvärdesinventering har genomförts av Ekologigruppen i området för utbyggnadsalternativet i 
Flädie under juli 2021 (Ekologigruppen 2021).   

Tre objekt med påtagligt värde, klass 3, och nio objekt med visst värde, klass 4, har identifierats, se 
Figur 7. Objekt med högt och högsta naturvärde (klass 2 respektive klass 1) finns inte i området. 
Objekt som i naturvärdesinventeringen bedömt ha visst värde, klass 4, bedöms vara av betydelse för 
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att upprätthålla biologisk mångfald på lokal nivå.  De urskilda objekten med visst naturvärde består av 
tätortsnära natur, gräsmark, igenväxningsmark,  och ytor på eller runt åkermark.  

 

Figur 7 Karta över inventeringsområdet för naturvärdesinventeringen i Flädie (Ekologigruppen).  

 

Fem arter som är skyddade enligt 4 § artskyddsförordningen har noterats inom inventeringsområdet.  

Fyra rödlistade arter har noterats inom området (Ekologigruppen 2021). Rödlistan i sig innebär inget 
skydd utan anger olika arters risk att dö ut i Sverige.  

Vid inventeringen har även ett särskilt skyddsvärt trä d identifierats i Flädie. Trädet utgörs av en vital 
jätteask med en stamdiameter på cirka 115 centimeter.  

Biotopskydd  

Det finns två typer av biotopskydd, dels ett generellt skydd som avser vissa typer av objekt i hela 
landet, dels ett till skydd för ensk ilda eller specifika områden. Biotopskyddsområden enligt 7 kap 11 § 
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miljöbalken avser skydd av små mark- och vattenområden som är värdefulla livsmiljöer för hotade 
djur - eller växtarter. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd är stenmurar, odlingsrös en i 
jordbruksmark, åkerholmar, småvatten och våtmark i jordbruksmark, pilevallar och alléer. Generella 
biotopskyddsområden som berörs av Lommabanan framgår i plankartor för sträckan. Dispens för 
intrång i biotopskyddsområden ingår i järnvägsplanens prövni ng. Det innebär att det hanteras i 
samråd med länsstyrelsen under planarbetet. För åtgärder som inte omfattas av järnvägsplanen gäller 
inte undantaget utan krav på dispensansökningar gäller. Längs planerad spårlinje har två generella 
biotopskydd identifier ats, Flädiebäcken söder om mötesspåret samt ett dike norr om den gamla 
banvallen på järnvägens västra sida. Flädiebäcken och diket ligger i ett åkerlandskap och omfattas 
därför av generellt biotopskydd för småvatten i jordbruksmark.  

Passageplan 
En passageplan har tagits fram inom ramen för järnvägsplanen. Passageplanen fokuserar på små- och 
medelstora däggdjur samt grod- och kräldjur. Utredningsområdet sträcker sig längs hela 
järnvägsplaneområdet samt 300 meter norrut och söderut om denna , se Figur 8. Förekomst av arter 
har efterfrågats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att inhämta kunskap från 
Artportalen. Det finns endast inrap porterad information om att vanlig padda har observerats vid 
Flädiebäcken, nordväst om stinsbostaden samt att utter förekommer uppströms bäcken (längs 
Önnerupsbäcken). Trots bristen på information om förekomst av både små- och medelstora däggdjur 
och grod- och kräldjur går det inte utesluta att däggdjur som bland annat fälthare, vildkanin och 
rödräv rör sig i landskapet.  

Idag finns personskyddsstängsel för att motverka spårspring uppsatt på järnvägens östra sida, från 
Flädie Kyrkväg inne i Flädie till befi ntlig sträckning av väg 913. Ett personskyddsstängsel har maskor 
av samma bredd som ett faunastängsel, vilket medför att många arter inte kan passera. 
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Figur 8. Utredningsområdet för små- och medelstora däggdjur samt grod- och kräldjur (grönt streck) (Sweco).  

 Natura 2000 

Natura 2000 -områden är skyddade enligt 7 kap. 27 § miljöbalken och är områden vars natur är 
värdefull ur ett EU -perspektiv med särskilda skydds- eller bevarandevärden.  

Det finns inga områden inom området för järnvägsplanen som omfattas av Natura 2000.  
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 Buller och vibrationer 

En bullerutredning för nuläge och befintligt spår har utförts. Det är buller från sträckan där åtgärder 
vidtas (byggnation av mötesspår och plattformar) som har beaktats vid avgränsning av vilka 
fastigheter som blir berörda . Avståndet från spåret avgränsas så att samtliga bostadshus som beräknas 
överskrida något riktvärde för planförslaget ingår i utredningen. Utredningen visar att fyra bostäder 
idag har en ekvivalent ljudnivå som överstiger riktvärde 60 dBA utomhus vid fasad inom 
utredningsområdet, se Tabell 1.  

Tabell 1. Antal bullerberörda bostäder som beräknas överskrida respektive riktvärde 

Beräkningsfall  Ekvivalent ljudnivå L eq24h Maximal ljudnivå, L max 
>60 dBA 

utomhus vid 
fasad 

>55 dBA 
utomhus vid 

uteplats 

>30 dBA 
inomhus  

>70 dBA 
utomhus vid 

uteplats 

>45 dBA 
inomhus  

Nuläge 4 4 7 4 11 
 

Bullerskyddsåtgärder i form av fönsterbyten har tidigare genomförts av Trafikverket på 18 bostadshus 
i och söder om Flädie. Två bostäder kommer även erbjudas åtgärder till följd av vägplanen för väg 913. 

Vad gäller vibrationer så är markvibrationer lågfrekventa (1 �±80 Hz) och kan skapa fysiskt kännbara 
störningar i så väl marken som i omgivande byggnader. Dessa så kallade komfortvibrationer kan bidra 
till bland annat koncentrations - och sömnsvårigheter.  

För att kartlägga behovet av bullerskyddsåtgärder bedöms bullerstörningen utifrån riktvärden. 
Riksdagen har angett riktvärden för buller från väg  och järnväg i samband med 
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition från 2012 angavs att riktvärdena 
även fortsatt bör vara vägledande i planeringssammanhang.  

Nedanstående värden, se Tabell 2, är en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad 
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljö. Värdena utgör ett stöd vid 
Trafikverkets bedömningar om behov av utredningar och genomförande av skyddsåtgärder mot höga 
bullernivåer.  Endast riktvärden som är aktuella i denna utredning redovisas.  

I nuläget är det ett bostadshus, Fjelie 3:13, som berörs av vibrationer över riktvärdet 0,4 mm/s.  
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Tabell 2. Trafikverkets riktvärden för buller och vibrationer från spårtrafik, urval av värden aktuella för denna 
utredning, (Trafikverket 2020). 

Lokaltyp eller 
områdestyp 

Ekvivalent 
ljudnivå , 
Leq24h, 
utomhus 

Ekvivalent 
ljudnivå, 
Leq24h 
utomhus 
på 
uteplats 

Maximal 
ljudnivå, 
Lmax 
utomhus 
på 
uteplats 

Ekvivalent 
ljudnivå, 
Leq24h 
inomhus  

Maximal 
ljudnivå, 
Lmax 
inomhus  

Maximal 
vibrationsnivå, 
mm/s vägd 
RMS inomhus 

Bostäder1 2 60 dBA3  55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5 0,4 mm/s 6 

Skolor och 
undervisnings-
lokaler  

60 dBA 55 dBA 70 dBA7 30 dBA 45 dBA8  

 

Bullerspridningskartor i nuläget för ekvivalenta ljudnivåer finns presenterade i  

Figur 9 och för maximala ljudnivåer i Figur 10. Notera att det i alla kartor för maximala ljudnivåer 
endast redovisas ljudnivåer från godstrafik. Godstågen är dimensionerande för den maximala 
ljudnivån.  

 

 
1 Riktvärden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.  
2 Dessa riktvärden för buller anges även i prop. 1996/97:53. 
3 Avser ljudnivå vid fasad från spårtrafik i hastighet lägre än 250 km/tim . 
4 Om ljudnivån överskrids bör den inte öve rskridas med mer än 10 dBA fem gånger per timme dag- och kvällstid 
(06 �±22). 
5 Avser ljudnivåer nattetid (22 �±06) och får överskridas med högst 5 dBA fem gånger per trafikårsmedelnatt. 
6 Avser trafikårsmedelnatt (22 �±06) för de spår/vägbanor som berörs av markarbeten. Riktvärdet innebär att 
vibrationsnivån 0,4 mm/s får överskridas högst fem gånger per natt  
7 Avser trafikårsmedeldag 06�±18. Riktvärdet innebär att ljudnivån 70 dBA får överskridas högst fem gånger per 
timme. Ljudnivån 80 dBA får dock inte överstig as regelbundet dagtid. 
8 Avser trafikårsmedeldag 06�±18. Riktvärdet innebär att ljudnivån 45 dBA får överskridas högst fem gånger per 
timme. Ljudnivån 50 dBA får dock inte överstigas regelbundet dagtid.  
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Figur 9. Bullerspridningskarta i nuläget för ekvivalenta ljudnivåer (Sweco).  








































































