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1 Sammanfattning

Lommabanan ir en viktig del av godsstriket genom Skane, vilket stricker sig fran Angelholm till
Trelleborg. Inférande av persontrafik pA Lommabanan har diskuterats under lang tid. For att
mojliggora for persontrafik pad Lommabanan byggdes i etapp 1 ett motesspér i Stivie, plankorsningar
anpassades for hogre hastigheter eller gjordes planskilda och stationer for resandeuppehéll i Lomma
och Furulund anlades. I Lommabanan etapp 2 ingar utbyggnad av motesspér och plattformar i Fladie
och Alnarp.

Soder om Fladie korsar vig 913 Lommabanan i plan. Vag 913 byggs om till en planskild passage strax
soder om befintlig vig, vilket hanteras i en separat viagplan.

Foreliggande jarnvagsplan omfattar att befintligt motesspar i Fladie forldngs pa den véstra sidan av
huvudspéret till en total 1angd pé drygt 1000 meter for att kunna anvindas av upp till 850 meter langa
tag. Forlangningen innebér att en del av det befintliga motesspéret rivs liksom den befintliga vixeln i
den sodra delen av motesspéret. Storsta tillditna hastighet utmed métesspéret ar 8o kilometer/timme.

Strax norr om vag 913 placeras plattformar for regionaltag pa vardera sidan av jairnvagen. Ett
sparrstaket placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med plattformarna for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Befintlig
kontaktledningsanldggning anpassas till motesspéret och nya stolpar placeras mellan sparen och bar
upp kontaktledningen for bada spéaren. Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstéllverk
och annan jarnvagsteknisk utrustning som kravs for moétesspéret placeras soder om viag 913. Den
MobiSIR-mast som idag finns i h6jd med den befintliga s6dra vixeln flyttas s6derut och placeras
vaster om den nya teknikbyggnaden. Banvallen avvattnas med 6ppna diken. Plattformarna avvattnas
med ldngsgdende rannor i plattformarna.

Jarnvagsplanens dandamal ar att:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pd Lommabanan och Godsstraket genom
Skane.

e Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvag samt skapa forutsiattningar for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage.

Jarnvagsplanens projektmal ar att:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp &r 2026.

e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksikert satt och under trygga
forhallanden for all entreprenadpersonal.

Utbyggnaden innebar 6kad kapacitet pA Lommabanan, fér person- och godstrafik. Detta tillsammans
med det nya stationsléget i Fladie (som planeras av Lomma kommun), bedoms leda till en 6kad
tillganglighet och forbattrade forutsattningar att resa kollektivt.

De miljbaspekter som bedomts kunna péverkas av projektet ar kulturmiljo, yt- och grundvatten, buller
och vibrationer, naturmiljo, jordbruksmark samt risk och sékerhet. Miljopaverkan sammanfattas i
planbeskrivningen och beskrivs ingdende i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

Utbyggnadsforslaget innebar framfor allt negativa konsekvenser pa grund av paverkan pa
kulturmiljon. Den planerade bullerskyddsskiarmen i Fladie bedoms paverka kulturmiljon och dven ett
intrang i den gamla banvallen s6der om Fladie medfor paverkan pa kulturmiljon.



Konsekvenser kopplat till bullerpidverkan bedéms bli sma. Bullerskyddsétgarder vidtas for att uppna
riktvarden for buller enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad.

For naturmiljon medfor utbyggnadsforslaget negativa effekter pa grund av ianspraktagande av
naturmiljéer med visst naturviarde samt del av ett biotopskyddat dike. Utbyggnadsforslaget bedoms
samtidigt medfora positiva effekter for naturmiljé da det planeras for en passage for mindre daggdjur
under jarnviagen langs med Fladiebacken. Sammanfattningsvis bedoms darfor utbyggnadsforslaget
medfora positiva konsekvenser for naturmiljon.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Projektet och dess bakgrund

Lommabanan ar en 19 kilometer lang jarnvagsstriacka mellan Kavlinge i norr och Arlév i s6der. Banan
ar enkelsparig och har idag ett mdtesspar i Fladie och Stdvie. Lommabanan ar en viktig del av
godsstréket i Skéne och &r av riksintresse for kommunikationer.

Under en langre tid har berérda kommuner lings Lommabanan, Region Skane och Skénetrafiken fort
diskussioner med Trafikverket om att mgjliggora tidtabellslagd persontrafik pé strackan. Under 2020
slutfordes Lommabanan etapp 1 och Lommabanan 6ppnade for persontrafik i en-timmestrafik med
resandeutbyte i Furulund och Lomma samtidigt som godstrafiken bibeholls. Banan kan i dag inte
trafikeras med bade godstag och halvtimmestrafik for persontag.

Lommabanan etapp 2 innebar att halvtimmestrafik mojliggors samtidigt som godsets framkomlighet
bibehélls genom att befintligt métesspar i Fladie forldngs och ett nytt motesspar byggs i Alnarp. 1
etapp 2 inkluderas ocksa resandeutbyte i Alnarp och Fladie. Efter Sverigeférhandlingen har
Lommabanan etapp 2 prioriterats i Nationell plan 2018—2029.

Soder om Fladie korsar vig 913 Lommabanan i plan. Vag 913 stricker sig fran Bjarred forbi Fladie och
vidare till Lund. For att 6ka trafiksdkerheten i korsningen mellan vag 913 och jarnvigen samt att 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som fardas lings med vigen arbetar Trafikverket med en
véagplan for att bygga om plankorsning till en planskild korsning samt separera vagtrafiken och géng-,
cykel- och mopedtrafiken. Arbetet med vigplanen pagar parallellt med jairnviagsplanen.

Foreliggande jarnvagsplan omfattar nya plattformar i Fladie samt forlaingning av befintligt motesspar i
Flddie dimensionerat for 80 kilometer/timme (70 kilometer/timme vid befintlig sparvaxel), for att
kunna ta emot minst 850 meter langa tag, med samtidig infart for 750 meter langa tag, se Figur 1 och
Figur 2.
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Figur 1. Oversiktskarta for aktuell jarnvagsplan i Fladie (markerat omréde i norr) samt relaterad jarnvagsplan i
Alnarp (markerat omrade i séder) (Sweco).
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Figur 2. Omrade for foreliggande jarnvagsplan, placering av nya plattformar, teknikbyggnader och métesspar

(Sweco).



2.2. Andamal och projektmal
2.2.1. Andamal

Andamalet for projekt Lommabanan, etapp 2 ir:

o Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik p4 Lommabanan och Godsstraket genom Skéne.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor frén vag till jarnvag samt skapa forutsattningar for ett
okat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lage.

2.2.2. Projektmal

Foljande projektmal har formulerats:

e Projektet ska 6ppna for trafik med resandeutbyte i Fladie och Alnarp ar 2026.

e Inga allvarligt skadade eller doda med anledning av projektet.

e Losningarna ska ge anldggningen en effektiv och fullgod funktion avseende trafiksikerhet och
tillganglighet.

e Det planerade entreprenadarbetet ska kunna utforas pa ett trafiksikert siatt och under trygga
forhéllanden for all entreprenadpersonal.

2.23. Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Inom ramen for det 6vergripande maélet s& har ett funktionsmaél och ett hansynsmal formulerats.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmaélet handlar om sakerhet, milj6 och halsa. Transportsystemets utformning,

funktion och anvindning ska anpassas sd att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det

ska ocksa bidra till att de nationella miljokvalitets- och folkhdlsoméalen uppnéas (Regeringskansliet
n.d).

2.24. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmiljo maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Pa regional och
kommunal niva f6ljer miljomalen i stort de nationella miljokvalitetsméalen (Sveriges miljomal n.d).

2.3. Tidigare utredningar

2.3.1. Forstudie kapacitetsforstarkning pA Lommabanan

Under 2000—2001 genomforde Banverket en forstudie for kapacitetsforstarkning pad Lommabanan. I
forstudien utreddes olika kombinationer av atgarder i tre utredningsalternativ. I samtliga
utredningsalternativ ingick regionaltagsstationer i Arlov (Rinnebéck), Alnarp, Lomma, Flddie och
Furulund. Utéver nya stationer studerades ocksa dtgarderna kort motesspér i Lomma, ldngt motesspar
i Lomma och Fladie samt langt métesspar i Lomma och Fladie inklusive kort motesspar i Furulund.

Under 2000 fattade Lansstyrelsen i Skane 1an beslut om att projektet kan antas innebédra betydande
miljépaverkan. Darefter beslutade Banverket att inleda arbetet med jarnvagsutredning (se 2.3.2
nedan) (Banverket 2001).
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2.3.2. Val av lokaliseringsalternativ (f.d jarnvagsutredning), Lommabanan Kéavlinge—
Arlov

Under 2002 initierades en jirnvigsutredning for Lommabanan Kivlinge—Arlov men avbrots 2004.
Utredningen aterupptogs 2009 efter att en 6verenskommelse tecknats mellan kommunerna och
Trafikverket om att slutfora jarnvagsutredningen. I samband med att en ny planeringsprocess inférdes
under 2013 dAndrades projektets skede till val av lokaliseringsalternativ. Ar 2014 gick handlingen ut pa
samrad.

I Val av lokaliseringsalternativ utreddes alternativa l6sningar for att forbattra kapaciteten samt
mojliggora regionaltagstrafik pd Lommabanan, Kavlinge—Arlov. Utredningen syftade till att utgora
underlag for Trafikverkets beslut om vilket alternativ som skulle utredas i detalj i den fortsatta
planldggningsprocessen. I utredningen ingick ocksa att studera andra atgarder, till exempel
miljoskyddséatgarder och sidkerhetsatgirder vid plankorsningar. Syftet med jarnvagsutbyggnaden var
att 6ka banans kapacitet for att maéjliggora regionaltigstrafik och darmed 6ka majligheterna att resa
kollektivt.

Utredningen omfattar jarnvagsbyggnadsétgarder i anslutning till sex orter: Arlov, Lomma, Fladie,
Stivie, Furulund samt Alnarp. For Fladie utreddes ett nytt stationsldge samt bibehallet, alternativt
forlangt motesspar (Trafikverket 2014).

2.4. Angransande projekt

Parallellt med foreliggande jarnviagsplan pagar arbete med en jarnvigsplan som omfattar en ny
resandestation i Alnarp samt ett nytt métesspér. Atgirderna utgor en del av Lommabanan etapp 2.

Det pagar ocksa planarbete med en vigplan for vag 913. Vg 913 stracker sig fran Bjarred forbi Fladie
fram till trafikplats Fliddie. Andama&let med vigprojektet ir att 6ka trafiksikerheten i korsningen
mellan viagen och jirnvagen samt att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som fardas langs
med vig 913. For att na det planerar Trafikverket for att bygga om plankorsningen till en planskild
korsning samt separera vigtrafiken och gang-, cykel- och mopedtrafiken. Efter ett uppehall i arbetet
med vigplanen gjordes ett omtag med nigra dndringar i planen. Detta efter att en ny station i Fladie
blev aktuell. I den nya planen tillkommer anldggandet av en gangbro 6vervig 913 for att undvika
korsande gangtrafikanter pa bilvigen (Trafikverket 2021).

Lommabanan ar foremal for en dtgdardsutredning avseende buller som omfattar de fastigheter som
beriknas ha ljudnivéer 6ver riktvirdena enligt planeringsfallet visentlig ombyggnad. Redovisning
inklusive atgarder som kravs ska redovisas till Lomma kommun, enligt mark-och miljodomstolens
beslut 2020-01-30.

2.5. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvigsplan, se Figur 3.

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kréavs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jirnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna
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synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden ijorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrédd sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradshandling i Granskningshandling
L]

Samradsunderlag Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. fdr lansstyrelsens beslut om av alternativa . av planférslag . Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljpaverkan lokaliseringar provning samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ; Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ. godkénnande : (tillstyrkande)
avev MKB :
SAMRAD ;

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 3. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan (Trafikverket).

2.6. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen fattade beslut om betydande miljopaverkan den 19 december 2000. Beslutet innebir att
en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas for projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
godkénnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan stillas ut och vara tillgédnglig for granskning av
fastighetsidgare, allminhet och remissinstanser fér synpunkter.
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3 Forutsattningar

I nedan kapitel presenteras de forutsattningar som relaterar till projektet. I avsnittet 3.3 Miljo och
hilsa beskrivs en summering av de forutsattningar som ingar i projektets miljokonsekvensbeskrivning.

3.1. Jarnvagens funktion och standard

Lommabanan stracker sig mellan Kavlinge i norr och Arlov i séder. Den enkelspériga banan ar 19
kilometer lang och elektrifierad. Idag finns ett cirka 600 meter 1dngt motesspar i Fladie som kan ta
emot maximalt 470 meter l&nga tag. Motesspér ar idag normalt cirka 1050 meter 1dnga for att kunna ta
emot godstag av full 1angd (750 meter). Det finns dven ett motesspér i Stavie for 750 meter linga tag.

Lings strackan Kivlinge—Arlov finns idag totalt dtta plankorsningar. Dessa dr skyddade med bommar i
varierande skick.

Signaltekniskt styrs strackan Kivlinge—Arlov av konventionell reldlinjeblockering. Spar och kon-
taktledningsanldggningen rustades upp ar 1998.

Jarnvagens banoverbyggnad pé strackan har rustats upp. Geometrin ar till stora delar anpassad till
storsta tillatna hastighet 160 kilometer/timme férutom pa delar av banan dar hastigheten ar reducerad
till 120 kilometer/timme. Spérets lutning ar cirka 10 promille mellan Kivlinge och Fladie och cirka 11
promille som mest mellan Fladie och Arl6v industrispar.

Huvudspéren pa strackan Kavlinge—Arlov ingdr i TEN-T-nétverket, Trans-European Transport
Networks.

3.1.1. Angransande vagar

Vag 913
Vig 913 ligger soder om Fladie och korsar jarnvagen i plan i vastlig/6stlig riktning. I 6ster ansluter
vigen till vig E6/E20 och trafikplats Flidie. Vigen har en drsmedelsdygnstrafik (ADT) p4 cirka 6300
fordon varav cirka 350 ar tung trafik och hogsta tillatna hastighet ar 70 kilometer/timme. P& strackan
finns aktuell plankorsning cirka 1000 meter véster om trafikplats Fladie. I trafikplats Flddie finns
vagvisning till Bjarred och fran Bjarred finns vigvisning till Malmo och Lund. Vig 913 dr dven utpekad
med vagvisning som omledningsvag for trafik pd E6/E2o0.

Vag 914

Inne i Fladie I6per vig 914 som korsar jarnvigen i vastlig/ostlig riktning. Vigen har en
arsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 650 fordon varav cirka 50 r tung trafik. Hogsta tilltna hastighet
ar 30 kilometer/timme. P4 aktuell plats vid plankorsning inne i Fladie ar vig 914 5,5 meter bred och
ligger inom tattbebyggt omrade.

Gang- och cykelstrak

Géng- och cykelleden mellan Bjarred och Lund passerar genom Fladie via vig 914 (Fladie Kyrkovig
och Flddie Mejerivag). Det finns dven en ging- och cykelvig lings med Flddie banvig, 6ster om sparet.
Det pagéar planer for en ny, separerad gang- och cykelviag utmed viag 913.

3.2. Trafik och anvandargrupper

I december ar 2015 6ppnades tunneln genom Hallandsasen for trafik. Lommabanan fick darmed en
okad betydelse for godstrafiken, prognosen for ar 2040 ar cirka 20 godstég per dygn (Trafikverket
2020).

Lommabanan etapp 1 ar slutférd och 6ppnade ar 2020 for timmestrafik med persontdg. Lommabanan
etapp 2 innebir byggande av nya métesspar for att mojliggora halvtimmestrafik for persontrafik
mellan Kavlinge och Malmo, via Lomma. Lommabanan ska underlatta for pendlare och skapa viktiga
forutsattningar for ett mer hallbart resande.
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Lommabanan ger mojlighet till ny regionaltagstrafik i fyra samhillen - Furulund, Fladie, Lomma och
Alnarp. Dessa ar idag attraktiva bostadsorter. I Lomma och Furulund finns sedan ir 2020 stationer for
tagtrafik, medan Fladie och Alnarp i nulédget dr beroende av buss for att kollektivtrafikforsorjas
(Region Skéne 2021).

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Fladie

Fladie ligger i Lomma kommun i sydvéstra Skane. Vid &rsskiftet 2020/2021 bodde cirka 25 000
personer i Lomma kommun. Till tdtorterna i kommunen riknas, utéver Lomma och Bjarred, Fladie
med cirka 240 invanare. Handel och service i Lomma kommun ar fraimst koncentrerade till Lomma
och Bjarred. Lomma kommun har stor utpendling av arbetskraft. Drygt fyra av fem forvarvsarbetande
kommuninvénare arbetar utanfér kommunens granser, framst i Malmé och Lund. Fladie ligger néara
vag E6 och det 6vergripande vagnitet.

Fladie tatort bestar framst av smahusbebyggelse. I anslutning till korsningen Fladie
Kyrkvig/Lommabanan finns en Montessoriforskola beldgen. Ingen grundskola finns i tatorten, utan
narmaste skolor ar lokaliserade i Bjarred, som har fyra grundskolor och flertalet forskolor. Avstaendet
mellan de tva titorterna ar omkring tre kilometer. I Bjarred finns ockséa flera mélpunkter med fokus pa
barn och unga sasom bibliotek, kulturskola, ett stérre antal lekplatser samt Bjarreds badstrand. I
Lomma kommun finns ingen gymnasieskola. Elever fran kommunen ar fria att soka
gymnasieutbildning i Skane och vistra Blekinge (Lomma kommun 2022a och 2021).

3.3.2. Skanes regionala utvecklingsstrategi — Det 6ppna Skane

Region Skéne har tagit fram en regional utvecklingsstrategi med sikte pa ar 2030. Strategin innehaller
bland annat foljande visionsmal:

« Skéne ska erbjuda framtidstro och livskvalitet.

« Skane ska vara en stark hallbar tillvixtmotor.

« Skéne ska stiarka mangfalden av goda livsmiljoer.

« Skane ska ha en god miljo och en hallbar resursanvindning.

« Skane ska utveckla framtidens vilfard.

« Skane ska vara globalt attraktivt.

Skanes flerkirniga ortsstruktur beskrivs som en av Skénes styrkor, samtidigt som det ocksa lyfts fram
att regionen maste bindas ihop till en arbetsmarknad och mgjliggora bittre tillgang till hela Skanes
utbud av boende, arbeten, tjanster, kultur, fritid och service. Mgjligheter ska finnas for manniskor att
kunna bo, leva och verka i hela Skéne. God tillgdnglighet med bra kommunikationer ar enligt
utvecklingsstrategin grundlaggande for att flerkdarnighetens méngfald ska kunna anviandas optimalt.
Regionen ska satsa pa att utveckla kommunikationer, framfor allt kollektivtrafiken, som bidrar till att
alla invanare kan ta sig till och fran jobb, studier eller kultur- och fritidsaktiviteter pa ett
klimatneutralt och energisnalt sitt oavsett var de bor (Region Skéne 2020).

Utvecklingen av Lommabanan och nya stationsldgen, daribland i Fladie, lyfts ocksa i Regional
transportinfrastrukturplan Skéne 2022-2033 (Region Skéne 2021).

3.3.3. Oversiktsplan 2020

Lomma kommuns 6versiktsplan (OP) 2020 antogs under bérjan av 2022. Oversiktsplanen stimmer
overens med atgirderna i foreliggande jarnvagsplan. I 6versiktsplanen tas det upp att det kommer
Oppna en station for persontrafik i Fladie och att férhoppningen ar att Fladie pa langre sikt, med
hénsyn till sitt strategiska lage i regionen, kommer kunna viaxa. Visionen for Fladie ar en ort som
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rymmer bade bostadsmilj6er, verksamheter och kommunal service, lampligen i en blandad tat
bebyggelse i ndra anslutning till stationsldget (Lomma kommun 2022b).

3.34. Detaljplaner

Pé den ostra sidan av jarnvagen finns en detaljplan for dstra delen av Flddie by (Fjelie 8:8 mfl), som
vann laga kraft 1989 (Gster om jarnvigen i Figur 4 nedan) samt ett forslag till styckningsplan for del
av Eklesiastika Lonebostillet, som vann laga kraft 1941 (vister om jarnvigen i Figur 4 nedan).

Kommunen har under viren 2022 startat upp ett detaljplanearbete for stationsomrédet i Fladie.

Atgirderna i jirnvigsplanen berdr Detaljplan for éstra delen av Flidie by (Fjelie 8:8 mfl).

Fladie

Figur 4. Gallande detaljplaner (i rétt) och pagéende planarbete for stationsomradet (i blatt) (Lomma kommun).

3.4. Milj6 och hélsa
3.41. Kulturmiljo
En kulturarvanalys har tagits fram for projektet.

Fladie ar belagd redan i borjan av 1100-talet och var da en medeltida kyrkby. Pa 1700-talet bestod
Fladie av 26 gardar och var en egen socken. Fladie by enskiftades pa 1810-talet med spridd

15



gérdsbebyggelse som foljd liksom ett nytt vagsystem som dnnu praglar dagens landskapsbild kring
byn.

Idag har Fladie karaktéren av ett stationssamhille frén 1900-talets borjan. Bebyggelsen domineras av
enfamiljshus frén olika tider.

I norr, i Gster och véster om sparomradet, ligger villor frén 1950- och 1960-talen. Senare tillkommen
bebyggelse finns i Flddies ostra utkant.

Soder om vig 913 ligger resterna av banvallen for jairnvigen mellan Lund—Bjarred som korsade
Lommabanan hér, i h6jd med Lerékra station.

Fornlamningar

Fornldmningsbilden berittar om en rik forhistoria. For projekt Lommabanan etapp 2 har lansstyrelsen
fattat beslut om arkeologisk utredning steg 1 och 2, vilken genomfordes av Arkeologerna SHM under
varen 2022. Undersokningsomrédet for Lommabanan omfattar inte allt markansprék i Fladie
eftersom ytan soder om vig 913, mellan de tvd undersokningsomradena, har undersokts i samband
med véagplanen for vag 913. Sammantaget visar resultaten frn den arkeologiska utredningen pa
mycket sparsamt forekommande arkeologiska lamningar. Den arkeologiska utredningen medforde ett
fynd av en anldggning i form av en storre grop innehallande keramik och briand lera, kokgrop och ett
stolphal, troligtvis fran dldre jarnalder. Enligt 1ansstyrelsen finns inga hinder att genomféra den
planerade exploateringen i utbyggnadsforslaget inom den undersokta ytan. Ett omrade dar det odlades
sockerbetor kunde inte undersokas under varen 2022 och lansstyrelsen har aterkommit med en
bed6mning att ytan inte behover genomgéa en arkeologisk utredning. Inom undersékningsomradet for
vag 913, har en fornldmning identifierats (1.1985:714) som kan péverkas av utbyggnaden av métesspar
pa Lommabanan. Fornldmningen hanteras inom den uppdragsarkeologiska processen i samband med
vagplanen for vag 913. Beslut om fornldmningar enligt kulturmiljolagen tas av ldnsstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Inom analysomradet berors tre idag kianda fornldmningar, samtliga forhistoriska boplatser
(L1989:1415, L1989:1406, L1985:714) samt en mdjlig fornldmning, Fladie bys gamla bytomt
(L1989:1018), se Figur 5.

Idag kdnda lamningar inom analysomrédet 4r inte synliga ovan mark och har darfor bedomts ha ett
lagt upplevelsevarde. Dokumentationsviardet/kunskapsvardet for berérda lamningar kan trots detta
vara hogt.

Regionalt kulturmiljoprogram

Fladie ar en av miljoerna som finns med i Lansstyrelsen Skanes regionala kulturmiljéprogram och ar
utpekat som en sarskilt vardefull kulturmilj6 vilket innebar att omradet har héga kulturvarden.
Omréadet som pekats ut stracker sig frdn norr om Fladie till vig 913 i sdder, i vaster stracker sig
omradet fran i h6jd med korsningen vig 913/Fladie Kyrkvag. Mot Gster avgriansas omradet av
jordbruksmarken Gster om Fladie Mejerivig, se Figur 5.

I det regionala kulturmiljoprogrammet nimns dven mejeriet och méllan sarskilt.

Kommunalt kulturmiljoprogram

Lomma kommun har med Flddie i kommunens kulturmiljéprogram. Det omrade som pekats ut ligger
inom det regionalt utpekade omradet och motsvarar bebyggelsens utstrackning langs Lommabanan i
nord-sydlig riktning och i vister langs med Fladie Kyrkvig och den gamla bytomten, i 6ster lings med
Fladie Mejerivag. Flddie har delats in i olika omraden beroende pa karaktar. Inom analysomradet
berors ett omrade som kallas Stationssamhallet, Smahusbebyggelse frdn 1950-talet, Fladie Olof Pers
vag, Fladie backvig samt Sméhusbebyggelse fran 1960-talet, Flidie Mejerivag. Se Figur 5.

Skyddad bebyggelse

Inom kommunens kulturmiljoprogram, omrade Flddie, finns flera byggnader som pekats ut som
kulturhistoriskt vardefulla samt sarskilt vardefulla vilket motsvarar mattliga respektive hoga
kulturvarden.
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Kanslighet for forandring

I Fladie bedoms miljon runt sparen och det gamla stationshuset vara kénsligt for forandring. I
korsningen mellan Lommabanan och den gamla végen, pa vastra sidan kallad Fladie Kyrkvig och pa
oOstra sidan kallad Fladie Mejerivig, framtrader de strukturer som etablerades hir nir jarnvigen en
géng kom till byn. Storre hus for verksamheter ligger 1angs med spéren, i narheten av
stationsbyggnaden ett magasin och lastkaj och bakom detta den bebyggelse som uppfordes efter att
stationssamhadllet etablerades. Lings med sparomradet mot norr och sarskilt mot séder &r siktlinjen
l&ng langs med sparet och 6ver samhallet.

Banvallen fran Lund—Bjarredbanan ar en struktur som utmarker sig i landskapet och strax séder om
denna ligger en fore detta stinsbostad. Banvallen bedoms vara kanslig for intrang.
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Figur 5. Analysomradet runt Fladie med storre omland (Sweco).

3.4.2. Yt- och grundvatten

Det ytvatten som ar beldget ndrmas utredningsomradet ar Fladiebicken som mynnar nedstroms vig
913 i Onnerupsbicken. Flddiebicken omfattas inte av miljokvalitetsnormer. Onnerupsbicken ingér i
vattenforvaltningen och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten.



Grundvattennivan ligger som hogst 0,7 meter under markytan enligt utforda
grundvattennivimatningar under februari till maj 2022. En grundvattenférekomst i sedimentart berg
(SV Skanes kalkstenar) forekommer inom hela omradet. Alnarpsstrémmen (VISS EU_CD: SE616671-
133801) &r av typen "annan forekomst” med miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status ar god medan
kemisk status ar otillfredsstéllande. Strax nord6st om Fladie Mejerivag gar gransen for en sand- och
grusforekomst (Furulund). Inget vattenskyddsomrade forekommer inom omradet.

Dikningsféretag

Dikningsforetag som ligger inom eller i anslutning till utredningsomradet presenteras med
b&tnadsomraden och linje i Figur 6. Berorda dikningsforetag ar Nr 16 Fjelie, Flidie-Fjelie och
Tangamossen, Fjelie nr 2.
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Figur 6. Dikningsféretag med tillhérande batnadsomrade.

3.4.3. Naturmiljo

Langs aktuell stracka av Lommabanan gar jirnviagen genom ett landskap som bestér av jordbruksmark
och enstaka hus langs jarnvigen. Landskapet med hogproduktiv jordbruksmark har begransade
naturmiljévarden. De hogre virden som identifierats inom utredningsomradet ar Fladiebacken som
korsar jarnvigen strax norr om Flddie och strax sdder om den gamla stinsbostaden, séder om vig 913.
Fladiebacken omges av buskage och kantvegetation. Sder om vig 913, finns rester av en jarnviagsbank
fran den tidigare jairnvigen mellan Bjarred och Lund. Banvallen ar idag beklidd med trad och buskar.
Vattendragen och jirnvagsbanken utgor spridningskorridorer i landskapet.

En naturvirdesinventering har genomforts av Ekologigruppen i omradet for utbyggnadsalternativet i
Fladie under juli 2021 (Ekologigruppen 2021).

Tre objekt med patagligt viarde, klass 3, och nio objekt med visst varde, klass 4, har identifierats, se
Figur 7. Objekt med hogt och hogsta naturvirde (klass 2 respektive klass 1) finns inte i omradet.
Objekt som i naturvirdesinventeringen bedémt ha visst virde, klass 4, bedéms vara av betydelse for
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att uppréatthalla biologisk mangfald pé lokal niva. De urskilda objekten med visst naturvérde bestar av
tatortsnara natur, grasmark, igenvéaxningsmark, och ytor pé eller runt kermark.

Forklaring

D Inventeringsomrade

(

1 Lagt naturvarde

D Naturvardesklass 3 - patagligt naturvérde
0 0,05 0,1Km x

| Naturvardesklass 4 - visst naturvarde Lot
Ekologigruppen 2021-10-07

Figur 7 Karta éver inventeringsomradet for naturvardesinventeringen i Fladie (Ekologigruppen).

Fem arter som ar skyddade enligt 4 § artskyddsforordningen har noterats inom inventeringsomradet.

Fyra rodlistade arter har noterats inom omradet (Ekologigruppen 2021). Rodlistan i sig innebar inget
skydd utan anger olika arters risk att d6 ut i Sverige.

Vid inventeringen har dven ett sarskilt skyddsvirt trad identifierats i Fladie. Tradet utgors av en vital
jatteask med en stamdiameter pa cirka 115 centimeter.

Biotopskydd

Det finns tva typer av biotopskydd, dels ett generellt skydd som avser vissa typer av objekt i hela
landet, dels ett till skydd for enskilda eller specifika omraden. Biotopskyddsomraden enligt 7 kap 11 §
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miljobalken avser skydd av sma mark- och vattenomraden som ar viardefulla livsmiljoer fér hotade
djur- eller vaxtarter. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar stenmurar, odlingsrésen i
jordbruksmark, akerholmar, smévatten och vatmark i jordbruksmark, pilevallar och alléer. Generella
biotopskyddsomréden som berors av Lommabanan framgar i plankartor for strackan. Dispens for
intrang i biotopskyddsomréaden ingér i jairnvagsplanens provning. Det innebir att det hanteras i
samrad med lansstyrelsen under planarbetet. For atgarder som inte omfattas av jirnvégsplanen galler
inte undantaget utan krav pa dispensansokningar géller. Liangs planerad sparlinje har tva generella
biotopskydd identifierats, Fladiebacken s6der om moétessparet samt ett dike norr om den gamla
banvallen pé jirnvigens vastra sida. Fladiebacken och diket ligger i ett akerlandskap och omfattas
darfor av generellt biotopskydd for smavatten i jordbruksmark.

Passageplan

En passageplan har tagits fram inom ramen f6r jirnvagsplanen. Passageplanen fokuserar pa sma- och
medelstora ddggdjur samt grod- och kréaldjur. Utredningsomradet stracker sig langs hela
jarnvagsplaneomradet samt 300 meter norrut och séderut om denna, se Figur 8. Forekomst av arter
har efterfragats hos olika myndigheter och organisationer samt genom att inhdmta kunskap frén
Artportalen. Det finns endast inrapporterad information om att vanlig padda har observerats vid
Fladiebacken, nordvist om stinsbostaden samt att utter forekommer uppstroms béacken (langs
Onnerupsbicken). Trots bristen pa information om forekomst av bade sma- och medelstora diggdjur
och grod- och kréldjur gar det inte utesluta att ddggdjur som bland annat félthare, vildkanin och
rodrav ror sig i landskapet.

Idag finns personskyddsstiangsel for att motverka sparspring uppsatt pa jarnvagens oOstra sida, frdn
Flddie Kyrkvig inne i Fladie till befintlig strackning av vig 913. Ett personskyddsstingsel har maskor
av samma bredd som ett faunastingsel, vilket medfor att manga arter inte kan passera.
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Figur 8. Utredningsomradet for sma- och medelstora daggdjur samt grod- och kraldjur (gront streck) (Sweco).

3.4.4. Natura 2000

Natura 2000-omraden ir skyddade enligt 7 kap. 277 § miljobalken och ar omraden vars natur ar
vardefull ur ett EU-perspektiv med sarskilda skydds- eller bevarandevarden.

Det finns inga omréden inom omradet for jirnvagsplanen som omfattas av Natura 2000.
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345. Buller och vibrationer

En bullerutredning for nuldge och befintligt spar har utforts. Det ar buller fran strackan dar atgarder
vidtas (byggnation av métesspar och plattformar) som har beaktats vid avgransning av vilka
fastigheter som blir berorda. Avstandet fran sparet avgransas sé att samtliga bostadshus som berdknas
overskrida négot riktvarde for planforslaget ingir i utredningen. Utredningen visar att fyra bostader
idag har en ekvivalent ljudnivd som 6verstiger riktvarde 60 dBA utomhus vid fasad inom
utredningsomradet, se Tabell 1.

Tabell 1. Antal bullerberdrda bostédder som beréknas dverskrida respektive riktvarde

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Legagn Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus vid | utomhus vid inomhus utomhus vid inomhus
fasad uteplats uteplats
Nulédge 4 4 7 4 11

Bullerskyddséatgirder i form av fonsterbyten har tidigare genomforts av Trafikverket pa 18 bostadshus
i och soder om Flddie. Tva bostdder kommer dven erbjudas atgirder till f6ljd av viagplanen for vag 913.

Vad géller vibrationer si ar markvibrationer ldgfrekventa (1—-80 Hz) och kan skapa fysiskt kdnnbara
storningar i s& vil marken som i omgivande byggnader. Dessa si kallade komfortvibrationer kan bidra
till bland annat koncentrations- och somnsvarigheter.

For att kartlagga behovet av bullerskyddsatgarder bedoms bullerstérningen utifran riktvarden.
Riksdagen har angett riktvarden for buller fran vag och jarnvig i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena
dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Nedanstdende virden, se Tabell 2, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomfoérande av skyddsatgirder mot hoga
bullernivéer. Endast riktviarden som &r aktuella i denna utredning redovisas.

I nuldget ar det ett bostadshus, Fjelie 3:13, som bertrs av vibrationer over riktviardet 0,4 mm/s.
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Tabell 2. Trafikverkets riktvarden fér buller och vibrationer fran spartrafik, urval av varden aktuella fér denna
utredning, (Trafikverket 2020).

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal
omrédestyp ljudnivd, | ljudnivd, | ljudniva, | ljudnivd, | ljudnivd, | vibrationsniva,
Leq24h, Leq24h Limax Leq24h Limax mm/ S Vagd
utomhus | utomhus | utomhus | inomhus | inomhus | RMS inomhus
pa pa
uteplats uteplats
Bostader! 2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA4 | 30 dBA 45 dBA5 | 0,4 mm/s®
Skolor och 60 dBA 55 dBA 70 dBA’ | 30 dBA 45 dBA®
undervisnings-
lokaler

Bullerspridningskartor i nulédget for ekvivalenta ljudnivaer finns presenterade i

Figur 9 och for maximala ljudnivéer i Figur 10. Notera att det i alla kartor fo6r maximala ljudnivier
endast redovisas ljudnivaer fran godstrafik. Godstagen ar dimensionerande for den maximala
ljudnivan.

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad frén spéartrafik i hastighet lagre &n 250 km/tim.

4 Om Jjudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid
(06—22).

5 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt.

6 Avser trafikirsmedelnatt (22—06) for de spéar/viagbanor som berors av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem génger per natt

7 Avser trafikirsmedeldag 06—-18. Riktvirdet innebar att ljudnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivin 80 dBA fir dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.

8 Avser trafikirsmedeldag 06—18. Riktvirdet innebar att ljudnivén 45 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbundet dagtid.
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Figur 9. Bullerspridningskarta i nulaget for ekvivalenta ljudnivaer (Sweco).
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Figur 10. Bullerspridningskarta i nuldaget for maximala ljudnivaer fran godstag (Sweco).

3.4.6. Risk och sakerhet

Tagtrafik ar generellt ett sikert transportslag och sannolikheten for olyckor ar sma, bade for
passagerare och for omgivningen. P4 jirnvigen transporteras dock stora mangder farligt gods vilket,
vid olycka, kan innebara risk for stora konsekvenser.

Omgivningen kring Lommabanan bestér till stora delar av jordbruksmark med gles bebyggelse. Inom
utredningsomradet gar jirnvigen genom Fladie samhille, dir det ligger flera bostadshus ldngs
jarnvagen. Trafikverket efterstravar ett bebyggelsefritt avstdnd mellan ny bebyggelse och jarnviag om
30 meter (Trafikverket, 2013), vilket till viss del dven kan utgora utgdngspunkt for efterstravansvart
avstand mellan jarnvag och bebyggelse i allmanhet. Inom 30 meter fran jirnvagen ligger flera
bostadshus och andra byggnader lidngs utredningsomrédets strackning. Intill strackningen dar
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motessparet och plattformar planeras ligger tva bostadshus inom avsténdet pa 30 meter, dessa ar
markerade i Figur 11 tillsammans med stationshuset inne i Fladie (som ocks ligger inom 30 meter).

Huset ndrmast jarnvagen pa jarnvigens Ostra sida, vid det nya stationslaget norr om vag 913, ar inldst

och kommer att rivas for att mojliggora kommunens detaljplanering av stationsomradet. Darav ar
detta hus inte markerat pa kartan.

Linnero *s 08

—

1o

ay

=
=

Teckenforklaring

Bostader inom utredningsomradet narmare an 30 m fran moétesspar N

A

0 40 80 120 160
ey e Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Placering av bostadshus som ligger inom 30 meter fran det nybyggda motessparet och plattformarna
samt stationshuset. Markerade med orange ring (Sweco).

Olycksrisk
Med akuta olycksrisker menas plotsligt intraffade skadehidndelser med péaverkan pa tredje man i
omgivningen. Sannolikheten for sidana olyckor ar, med tagtrafik, generellt vildigt sma. De olyckor
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som ar vanligast forekommande ar padkérning av personer som befinner sig pa sparet, dven elolyckor
till exempel vid underhéllsarbete eller vid obehorig sparvistelse. I de fall ursparningar sker i Sverige ar
det i huvudsak mindre ursparningar dar tdgen i de flesta fall hamnar mycket nira spéret.
Sammanstétning mellan tdg och andra féremaél forekommer. Sannolikheten for att en sddan olycka ska
intraffa ar liten pa grund av de skydds- och styrsystem som finns inom jarnvagstrafiken i Sverige och
konsekvenserna vid en olycka blir oftast sma. Faktorer som &r av betydelse vid beddmning av risk och
sdkerhet langs en jarnvag ar till exempel forekomst av plankorsningar, platser som antyder férekomst
av en Overgang i plan eller som inbjuder till sparspring, banans tekniska standard, vaxlar, hastighet,
forekomst av farlig godstrafik och huruvida det finns bebyggelse nira sparen, samt vilken typ av
bebyggelse det ar.

Farligt gods

Farligt gods transporteras pé i stort sett samtliga jarnvagsstrackningar i Sverige. Det fors ingen aktuell
statistik 6ver hur mycket eller vilken sorts farligt gods som transporteras och det finns inte heller
négon prognos for framtiden.

Oversvamningsrisk

I Flddie finns inga direkta lagpunkter i landskapet som skulle kunna leda till betydande
oversvamningsrisker for anlaggningen. Fladiebiacken i séder kan vid hoga vattenfloden svimma 6ver
till omkringliggande mark. Lagpunkter i landskapet och strukturer som formar en barriir kan medféra
att vatten, vid kraftiga regn, inte hinner rinna undan utan orsakar 6versvimningar av ytor.
Oversvimningar kan innebéra 6kad risk for erosion.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar
3.5.1. Geologi

For omradet i Fladie visar Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta att omradet utgors
av glacial lera som 6verlagrar lermorin. I de norra delarna, inne i Fladie samhalle, férekommer partier
med ytlig postglacial sand. Jorddjupskartan indikerar p& mer dn 50 meters jorddjup.

Utforda undersokningar visar att de ytliga jordlagren utgors av humushaltig silt eller lera. Mellan
Fladie samhalle och vag 913 underlagras ytjorden av i huvudsak sediment av lera och silt med inslag
finsand. Sediments miktighet ar cirka 1-4 meter. Under sedimentenen férekommer lermoran med
inslag av intermorina skikt och linser av sandiga sediment. Aven en stérre miktighet av intermorint
lerlager har patraffats i planerat broldge 6ver viag 913.

Fran planerad jarnvagsbro och s6der ut forekommer i huvudsak lermorén. I lermoréanen férekommer
intermoréna skikt och linser av sandiga sediment.

Mellan km 284+278 — 280+312 ligger en gammal banvall diar den nedlagda och rivna jarnviagslinjen
Lund och Bjarred tidigare passerade 6ver Lommabanan pa bro. Har har fyllning av sand, lera och
organisk jord patraffats. Maktigheten ar cirka 2,5 meter. Under fyllningen forekommer naturligt
lagrad lermoréan.

Grundlaggningsforutsiattningarna ar generellt goda och inga sittnings- eller stabilitetsproblem
forvantas.
3.5.2. Hydrogeologi

I samband med de geotekniska undersékningarna 2022 installerades tre grundvattenror langs
strackan for nytt motesspar. Nivaer har uppmatts mellan cirka +4,9 och +3,4 under perioden april —
augusti, motsvarande 0,7 till 1,9 meter under markytan. Under métserien har nivderna haft en
variation pa mellan cirka 0,2—0,6 meter.

3.5.3. Ledningar

Foljande ledningar och ledningségare finns inom omrédet.
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Tabell 3. Ledningar och ledningsagare i aktuellt omrade.

Ledningsédgare Typ av ledning
Kraftringen Nat AB El

Skanova Tele/kommunikation
Sydvatten VA

VA SYD VA
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4 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I forstudien fran 2001 studerades tre olika utredningsalternativ. I de tre utredningsalternativen ingick
ett stationslige i Fladie i samtliga utredningsalternativ och i tva utredningsalternativ ingick langt
motesspar i Fladie. Det konstateras att, for att kunna utéka regionaltigstrafiken till halvtimmestrafik
pa strickan Kavlinge—Malmo s kravs en forlangning av befintligt motesspér i Fladie (Banverket
2001). Under 2002 inleddes arbetet med val av lokalisering. Aven i utredningen Val av lokalisering
ingar en ny station med plattformar pa vardera sidor jarnvigen samt bibehéllet, alternativt forlangt
motesspar. I Val av lokalisering foreslas att etapp 2 i projektet bland annat inkluderar ett forlangt
motesspar i Fladie (Trafikverket 2014).

4.2. Val av utformning

I Fladie forlangs befintligt motesspar pa den vastra sidan av huvudspéret till en total 1angd pé drygt
1000 meter, for att kunna anvandas av upp till 850 meter langa tag. Forlingningen innebar att en del
av det befintliga mo6tessparet rivs liksom den befintliga vixeln i den sédra delen av métessparet.
Motesspéret (det vistra sparet) rivs fran en punkt cirka 200 meter soder om plankorsningen med
Fladie Kyrkvig och séderut. D4 Lommabanan ar TEN-klassad finns krav pa att métessparen ska ha en
hinderfri langd pa 850 meter. Den hinderfria langden utgor den del av sparet dir ett tdg kan stanna
utan att inkrdkta pa det intilliggande spéret. Utover den hinderfria langden tillkommer spar for vaxlar
med cirka 180 meter. Storsta tillditna hastighet pd motesspéaret ar 8o kilometer/timme.
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Figur 12. Placering av plattformar, teknikbyggnader och motesspar (Sweco).

Plankorsningen med vig 913 rivs och ersitts med en planskild korsning inom ramen for viagplan vag
913, Bjarred — Fladie, delen soder om Fladie. Huvudspéret och det nya motessparet passerar over vag
913 pa den jarnvagsbro som anldggs inom ramen for vagprojektet.

Strax norr om ny strackning for vag 913 placeras plattformar pé vardera sidan av jarnvagen.
Plattformarna blir 170 meter langa for att dubbelkopplade regionaltag (Pdgatag) ska kunna stanna vid
stationen. Plattformarna ar mojliga att i framtiden forlanga till 250 meter for att rymma
trippelkopplade regionaltig. Plattformarna blir cirka fem meter breda och forses med viaderskydd. Ett
sparrstaket placeras mellan sparen i h6jd med plattformarna for att férhindra att personer tar sig
mellan plattformarna genom att korsa sparomradet. Plattformarna planeras att anslutas till
kringliggande stationsomrade med trappor och ramper. Stationen, inklusive plattformar och ramper,
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ligger inom ramen for arbetet med utformningen av stationsomradet, som hanteras av Lomma

kommun. Planskild ging- och cykelpassage under jairnviagen anordnas under jarnvagsbron vid vig 913.

Passagen ansluter till stationsomréadet med ramper och trappor. Anslutningar och stationsomradet
utanfor plattformarna ingér inte i jarnvagsplanen utan hanteras i den kommunala planeringen.

Avsténdet mellan nytt och befintligt spar blir drygt sju meter for att sparrstaket ska kunna placeras
mellan sparen vid plattformarna. Avstdndet avser den nya delen av motessparet. Sparavstandet for
befintlig del av motessparet forblir oforandrat. Avstindet mojliggor att det nya spéaret kan byggas med
mindre paverkan pa befintligt spar 4n om ett mindre sparavstédnd hade anvénts.

Befintlig kontaktledningsanlaggning anpassas till moétessparet. Nya stolpar placeras mellan sparen pa
den ombyggda och nya strickan. Dessa stolpar bar upp kontaktledningen for bada sparen. Stolparna
placeras med cirka 60 meters mellanrum.

Trafikstyrningen omfattar signalreglering och styrning av tagtrafiken pa strackan. Vaxlar och signaler
styrs normalt frén driftledningscentralen i Malmé. Mgjlighet finns att styra vaxlarna manuellt p& plats
om problem uppstér. Signalerna for jarnvigsanldggningen placeras i storsta mojliga mén i
kontaktledningsstolparna.

Stangsel for suicidprevention satts upp pé den vistra sidan av jarnvagen, mellan den norra dnden av
plattformen och Flddie Kyrkvag. For att minska risken for skador pa stingslet placeras ett viagracke
utanfor stingslet pa den del dir stingslet gransar mot bebyggd mark.

Ett nytt teknikhus som bland annat inrymmer signalstillverk och annan jarnvéagsteknisk utrustning
som kravs for motessparet placeras vid den sodra viaxeln for att minimera avstandet till viaxeln.
Teknikhuset blir cirka tre ganger atta meter stort och cirka tre meter hogt. Intill teknikhuset placeras
en transformatorstation som forser teknikhuset med el. Byggnaden for transformatorstationen blir
cirka tre ginger tvd meter. Befintlig vig till en fastighet i s6der anvinds som servicevig. Den befintliga
vagen flyttas ndgot vasterut for att motessparet ska fa plats. En vindyta anordnas intill
teknikbyggnaden. Befintligt teknikhus vid den befintliga sddra vixeln rivs.

En MobiSIR-mast for jairnvagsdriftens telekommunikation finns idag i h6jd med den befintliga sédra
vaxeln. Masten och tillhorande teknikbyggnad flyttas séderut och placeras vaster om den nya
teknikbyggnaden, pa den vistra sidan av den nya enskilda vigen.

Banvallen avvattnas med diken utmed det nya sparet. Vid plattformarna leds vattnet i ledningar som
placeras i plattformarna. Vattnet frin den Ostra plattformen leds via en ledning till den véstra sidan av
jarnvigen. Ledningarna ansluts till diket norr om den vistra plattformen. Vattnet i dikena norr om vig
913 leds norrut och slépps i en befintlig ledning som ansluter till en befintlig damm innan det leds
vidare till ett dike vister om dammen. Vattnet i dikena séder om vag 913 leds séderut till Fladiebacken
soder om motessparet, se Figur 13 och Figur 14.
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Figur 13. Befintliga draneringssystem och principiella I6sningar for dagvattenhanteringen i Fladie (norr om
Fjelievagen) (Sweco).
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Figur 14. Befintliga draneringssystem och principiella I6sningar for dagvattenhanteringen i Fladie (s6der om
Fjelievagen) (Sweco).

4.3. Bortvalda alternativ

I Forstudie Kapacitetsforstdarkning pd Lommabanan (Banverket 2001) studerades tre olika
utredningsalternativ. I samtliga tre utredningsalternativ ingick ett stationslage i Fladie och i tva
utredningsalternativ ingick ett langt métesspar i Fladie. Det konstateras att, for att kunna utoka
regionaltigstrafiken till halvtimmestrafik pa strickan Lomma—Malmo, si krivs en forlangning av
motessparet i Fladie. Utformningen i 6vrigt betraffande plattformsplacering och tillfarter ar till stor
del beroende av utformningen av den planskilda korsningen med vag 913.

I utredningen Val av lokaliseringsalternativ for Lommabanan, Kdavlinge—Arlov (Trafikverket 2014)
presenteras olika alternativ for utformning av jairnvigen genom Fladie. Ett alternativ har varit att
behalla det befintliga korta motessparet i Fladie vilket forutsatter att plattformarna byggs pa bada
sidor om jarnvigen i den sédra utkanten av Flddie. Denna utformning gor att plattformarna hamnar
langt fran vag 913 och en 16sning dar vigens underfart utnyttjas for att 4stadkomma en planskild
korsning for plattformarna anses inte vara mojlig. Alternativet har dven forkastats da behovet av ett
forlangt motesspar bedomts centralt for projektets 6vergripande mal. Ett annat alternativ som utretts
har varit en placering av plattformarna i den sédra delen av byn. Utrymmet for plattformarna blir dock
alltfor begriansat och eftersom regionaltagsstationen dven har Bjarred som upptagningsomrade anser
man att det kravs goda mojligheter att sig till stationen med bil, vilket denna placering inte gynnar. I
utredningen foreslas att etapp 2 i projektet bland annat inkluderar ett forlangt motesspar i Fladie.

Inledningsvis studerades en 16sning med 6ppna diken i bakkant av plattformarna. Oppna diken har en
l4g anldaggnings- och underhéllskostnad, men kriaver mer markansprak &n en ledning. Losningen med
oppna diken i bakkant av plattformarna valdes bort for att begransa paverkan pa intilliggande



fastigheter och inte utgora en begransning for anslutningar mellan plattformarna och det intilliggande
stationsomradet.

En alternativ placering av MobiSIR-masten studerades med forutsattningen att det endast var mojligt
att flytta masten cirka 100 meter. Masten placerades dé cirka 10 meter Gster om befintligt lage.
Placeringen begrinsade utformningen av de kommunala delarna av stationsomrédet. Vidare studier
visade att det var mojligt att flytta masten langre dn 100 meter, varfor den i stéllet placerades vid
teknikbyggnaderna vid den sodra viaxeln. Darmed undveks paverkan péa stationsomradet.

4.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Nedan redovisas de skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt som ar aktuella i projektet:

o  Ski — Bullerskyddsskarm. Placeras pa jarnvagens ostra sida fran Fladie Kyrkvéag och soderut.
Skarmen ar 2 meter hog 6ver rils 6verkant och 338 meter lang.

e Sk2 — Erbjudande om fastighetsnira bullerskydd, fasadatgérd. Kan exempelvis vara fonster- eller
ventilatgarder.

e Sk3 — Erbjudande om fastighetsniara bullerskyddsétgirder, bullerskyddad uteplats i form av en
lokal skdarm vid uteplatsen.

e Skg4 — Passagemojlighet och skydd for medelstora daggdjur samt grod- och krildjur under
jarnviagen. Placeras vid befintlig jarnviagsbro 6ver Fladiebacken, soder om viag 913. Passagen
kommer anpassas for att maojliggora passage av sma- och medelstora daggdjur déaribland utter.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

I foljande kapitel redovisas bedomda effekter och konsekvenser av den planerade utbyggnaden. I
avsnitt 5.3 Miljo och hilsa presenteras en sammanfattning av de effekter och konsekvenser som ingéar i
projektets miljokonsekvensbeskrivning.

5.1. Trafik och anvandargrupper

Atgirderna innefattar en forlingning av befintligt motesspér och en ny resandestation i Flidie.
Utbyggnaden innebar 6kad kapacitet for persontrafik dd den mojliggor halvtimmestrafik, i jamforelse
med dagens entimmestrafik. En forlangning av motesspéret sikerstaller robusthet och kapacitet for
godstrafiken.

Atgirderna innebér positiva effekter for lokal och regional tigtrafik. En hogre kapacitet innebér att
restid, komfort och framkomlighet blir forbattrad.

En resandestation i Flddie innebar nya mojligheter att transportera sig och exempelvis arbetspendla
med tdg. En ny station kan bidra till en 6verflyttning fran personresor fran vig till jairnvig och ger
dirmed forbattrade forutsattningar for hallbart resande.

Atgirderna innebir forbittrade mojligheter for arbetspendlare att resa kollektivt. En utékad
kollektivtrafik innebar ocksa positiva effekter for de grupper som inte har tillgang till bil.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

521. Lokalsamhalle

Utbyggnadsforslaget bedoms ge mycket positiva konsekvenser ur ett lokalsamhailleperspektiv. Det
innebar forbittrade majligheter att resa kollektivt. Atgirderna innebdr att forutsittningar skapas for
ett 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknéra lagen. De innebér ocksa att befintliga boende i Flidie,
men ocksd i exempelvis Bjarred, far en 6kad tillgdnglighet. Malpunkter i exempelvis Fladie och Bjarred
tillgangliggors for fler.

5.2.2. Barnperspektiv

De planerade atgidrderna bedéms ge positiva konsekvenser ur ett barn- och ungdomsperspektiv.
Utokad kollektivtrafik ger storre forutsittningar for, framfor allt, dldre barns och ungdomars egen
mobilitet och de blir mindre beroende av exempelvis fordldrar som skjutsar med bil.

Aldre barn och ungdomar gynnas av en ny resandestation i Flidie och en utkad tagtrafik, da det
innebar forbattrade forutsattningar for dem att transportera sig pa egen hand. Exempelvis innebar
atgirderna positiva effekter for gygmnasieungdomar som reser frain Lomma kommun (frén tatorter
sdsom Bjarred och Flidie) till gymnasium i andra kommuner.

Framfor allt byggskedet bedéms kunna innebira negativa konsekvenser ur ett barnperspektiv. Okad
tung trafik och buller kan innebira negativa konsekvenser for barns hilsa.

5.2.3. Regional utveckling

De planerade atgiarderna ligger i linje med de visioner som uttrycks i Skanes regionala
utvecklingsstrategi. Ett stationslige i Flddie bedoms bidra till malen att binda ihop Skanes
arbetsmarknader och skapa en storre nérhet till Skanes olika utbud vad giller exempelvis
arbetstillfallen, utbildning, kultur och fritid. Vidare bidrar dtgirderna till en utvecklad kollektivtrafik
samt forbattrad tillgdnglighet och kommunikationer.

Vidare gér atgirderna dven i linje med Lomma kommuns 6versiktsplan 2020. I 6versiktsplanen
utrycks en vision om att Fladie som ort ska kunna utvecklas med bostédder, verksamheter och service,
vilket ett nytt stationslédge skapar forbattrade forutsattningar for.
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5.3. Milj6 och hélsa

5.3.1. Kulturmiljo

Landskapets kulturvarden
Landskapets kulturhistoriska virde bedoms vara hogt, med tydliga strukturer som har en hog grad av
historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt historiskt sammanhang.

Planerade atgarder kommer enbart ske vid och i nira anslutning till befintlig jarnvag. De
kulturmiljovarden som paverkas bedoms inte vara betydelsebarande for landskapets helhet eller
historiska samband/strukturer och bedoms saledes inte paverka ldsbarheten av det historiska
landskapet. Pdverkan bedoms darfor inte medfora ndgon negativ effekt och darmed ingen konsekvens
for landskapets kulturhistoria varden.

Fornlamningar

Utover de fornlamningar som identifierats i den arkeologiska utredningen har en fornlamning som
ligger soder om vig 913 identifierats i samband med véagplanen for planskildhet pa viag 913. De
fornlamningar som kan komma att berdras ar inte synliga ovan mark varfér de bedoms ha ett 1agt
upplevelsevirde liksom ett 1agt virde vad géller lasbarheten av och forstaelsen for landskapet. De har
huvudsakligen ett lokalt varde d&ven om de kan sittas in i ett regionalt sammanhang. Det omrade som
forundersokningen bedomer behover utredas vidare paverkas inte av de atgiarder som planeras eller
ytor som tillfalligt behover nyttjas. Sammantaget bedoms det kulturhistoriska vardet for
fornlimningar som lagt. Lansstyrelsen kan besluta att ta bort dessa. Trots att fornlamningar paverkas
bedoms inte den historiska lasbarheten pa platsen paverkas negativt.

Paverkan bedoms darfor medfora en mindre negativ effekt och ddrmed en liten negativ konsekvens for
kulturmiljovarden kopplade till fornlamningar.

Regionalt kulturmiljoprogram, Kommunalt kulturmiljoprogram och skyddad bebyggelse

Strax norr om viag 913 kommer mark tas i ansprak vaster om befintligt spar for moétesspar och
plattform. De nya plattformarna innebir att mark tas i ansprak dven mot Oster. Markanspraket
bedoms dock inte paverka nagra kianda kulturviarden. Paverkan fran intrang i banvallen f6r Lund—
Bjarredbanan, cirka 20 meter pa vistra sidan, bedoms medfora en mattlig negativ effekt pa
kulturvirdet da det medfor ett storre slapp i banvallen, diar Lommabanan korsar, och ddrmed kan
forstaelsen for dess historiska funktion minska. Banvallen bedoms ha ett méttligt virde da det utgor en
kulturmiljo med framfor allt lokala virden.

Okat markansprak for motesspéret &t vister samt for plattformarna &t viister och dster samt intrang i
den gamla banvallen bed6ms sammantaget medféra méttligt negativa konsekvenser for de
kulturvarden som beskrivs for Fladie.

Personskyddsstidngsel ska sittas upp pa vastra sidan av jairnvagen, fran Fladie Kyrkvég till strax soder
om samhéllet, det dr av samma typ som befintligt stingsel pa 6stra sidan. Skydden ar lagmalda i sin
utformning men kommer att ge en viss visuell barridreffekt, och ddrmed en mindre negativ effekt pa
kulturmiljon langs jarnvigen som i Fladie bedoms ha hogt viarde da det har regionala varden. En
bullerskyddsskdrm planeras frén Flidie Kyrkvig ner till strax soder om bebyggelsen i Fladie, pa
jarnvégens ostra sida. Bullerskidrmen medfor ett nytt inslag i den kinsliga miljon och medfor en visuell
barridr tvirs Gver jarnvigen, samt innebar att stationshuset forlorar kontakten med spéret.
Bullerskyddsskiarmen bedoms medfora mindre negativa effekter pa den historiska miljon i Fladie
vilket medfor méttligt negativa konsekvenser. Fastighetsnira atgarder kommer behovas for vissa
fastigheter, bade fasadnira bullerskyddsatgirder, exempelvis fonsteratgiarder, och atgarder for
skyddad uteplats.

Paverkan fran personskydd, bullerskyddsskarm och fasadnéara bullerskyddsatgarder bedoms
sammantaget medféra sma till mattligt negativa konsekvenser for de h6ga kulturvarden som beskrivs
for Fladie.
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5.3.2. Yt- och grundvatten

Banvallen avvattnas med diken utmed det nya sparet. Plattformarna avvattnas via langsgéende rannor
i plattformarna. Dikena utformas som fordrgjningsdiken for att minimera paverkan pa det vattendrag
som tar emot vattnet. Vattnet i dikena norr om vig 913 leds norrut och slapps i befintlig
dagvattendamm vister om jarnvigen. Vattnet leds vidare till Flidiebacken viaster om dammen som
ocksé utgors av begransningslinjen for dikningsforetaget Nr 16 Fjelie. Vattnet i dikena séder om vag
913 leds soderut till Fladiebacken som ocksa utgdrs av begransningslinjen for dikningsforetaget Nr 16
Fjelie soder om métessparet. Fordrdjning av dagvattnet innebir att avrinningen till dikesforetagen kan
begrinsas sé att den inte avviker jamfort med i nuléget, det vill sdga att ingen 6kad markavvattning
sker, varfor ingen paverkan bedéms uppsta.

P4 flera stillen ldngs det nya sparet bedoms dikesbotten hamna nagot under observerade
grundvattennivéer, varfor mindre mangder grundvatten kommer behova bortledas under delar av aret.
Jordarterna i omrédet dr inte sattningskinsliga varfor sattningar inte bedéms uppsta, och
grundvattenbortledningen bedoms vara s liten att det inte medfor nagon paverkan pa
grundvattennivderna i omradet. Grundvattenférekomsterna ligger pa sadant djup att de inte kommer
paverkas av dtgirderna, som sker i jordlagren. Konsekvenserna bedéms dérfor vara forsumbara. Inga
atgarder sdsom tita diken bedoms vara nodvandiga.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativet innebéara inga eller obetydliga effekter och konsekvenser
ur vattensynpunkt. Mgjligheterna att uppna god status for miljokvalitetsnormerna for vatten bedoms
oforandrade.

5.3.3. Naturmiljo

Projektet kan komma att medfora paverkan pa ett objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.
Ett dike vid den s6dra delen av motesspéret paverkas. Aven Flidiebicken omfattas av biotopskydd,
men anldggandet av det nya motessparet anpassas s att ingen paverkan sker pa backen.

Anlaggandet av en faunapassage bedoms fa positiva effekter dven for syftet med det generella
biotopskyddet, da det framjar rorelser langs stranderna. Bullerskyddsskdrmen som planeras i Fladie
placeras pa samma plats som befintligt stangsel varfor ingen paverkan bedéms ske pa det skyddsvirda
tradet.

Planforslaget medfor paverkan pé ett antal naturviardesobjekt med naturvardesklass 4, visst
naturvarde enligt svensk standard for naturviardesinventering. Intrang i nagot naturviardesobjekt med
klass 3 bedoms inte ske da bullerskyddsskirmen placeras pa samma plats som befintligt stingsel.
Ingen paverkan bedoms ske pa vare sig faglar eller fiskar.
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Figur 15. Naturvardesobjekt paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen. Omraden med naturvardesklass 3
innebar omradde med patagligt varde och omraden med naturvardesklass 4 visst naturvarde (Sweco).

Befintligt personskyddsstiangsl 6ster om jarnvigen ersitts med bullerskyddsskarm fran Fladie Kyrkvag
och cirka 340 meter s6derut, samt kompletteras fran bullerskyddsskdrmen soderut till vig 913, med
uppehall vid plattformen. Nytt personskyddsstiangsel uppfors vister om jarnviagen. Stangsling utmed
jarnviagen medfor en barridr dd djuren inte kan korsa jirnviagen och da den ar enkelsidig riskerar
djuren att fastna pa jarnvéagen och forolyckas av tagen. Denna barriar finns redan pa platsen idag. For
att skapa en sdker passage for de mindre djuren kommer étgirder vidtas vid den befintliga
jarnvagsbron 6ver Fladiebacken i sédra delen av utredningsomradet, for att mojliggora passage av
sma- och medelstora daggdjur. Situationen bedéms darmed bli battre for sma- och medelstora
daggdjur vilket leder till smé positiva effekter och konsekvenser. Det foreslas inte att nagot sarskilt
faunastéingsel ska séttas upp. Konsekvenserna for faunan bedéms bli positiva d& en planskild
faunapassage anlaggs.
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Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljo bli smé positiva. Detta da det sker smé negativa
konsekvenser genom intring i objekt av klass 4 samt begriansat intréng i det biotopskyddade diket,
men positiva konsekvenser for smé- och medelstora daggdjur med en planskild faunapassage.

Inga narliggande Natura 2000-omraden péverkas av de foreslagna dtgiarderna i jarnvagsplanen.

5.3.4. Buller och vibrationer

Utbyggnadsforslaget med motesspar och station med inarbetad bullersskyddskarm bedéms medfora
att antalet bullerberérda bostadsfastigheter i stort sett forblir oférdndrat mot nulidget. Den skillnad
som berzknas ske ar att antalet bostadsfastigheter som far ekvivalenta ljudnivaer 6ver 30 dBA
inomhus minskar frin sju till sex, se Tabell 4. I Tabell 5 redovisas de fastigheter for vilka
fastighetsnéra bullerskyddsatgarder kan bli aktuella, for att klara riktvirden fo6r maximal ljudniva for
uteplats samt inomhus. Beslut om vilka fastighetsnara bullerskyddsatgéarder som vidtas arbetas vidare
med och beslut tas i ett senare skede av projektet i samrdd med fastighetsigare. Beslut om att dessa
fastigheter erbjuds skyddsatgard sker genom SK-bestimmelser pé plankartor for projektet.

Tabell 4. Antalet berdrda bostadsfastigheter, nuldge, nollalternativ, utbyggnadsforslag utan bullerskyddsskarm
och utbyggnadsfdrslag med bullerskyddsskarm

Berakningsfall Ekvivalent ljudniva Leqagn Maximal ljudniva, Lmax
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >70 dBA >45 dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid vid

uteplats uteplats

Nulage 4 6 7 6 11

Utbyggnad utan 7 (varav 4 7 7 6 11
bullerskyddsétgéarder inne i
Fladie)

Utbyggnad med 4 (varav 1 6 6 6 11
sparnara inne i
bullerskyddsétgéarder Fladie)
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Tabell 5. Fastigheter for vilka fasadnéara bullerskyddsatgarder foreslas

Fastighet Fasadnira Atgirder for skyddad
bullerskyddsatgérder uteplats foreslas
foreslas

FJELIE 2:12 Vaningsplan 1 och 2 Ja
FJELIE 3:13* Véningsplan 1 och 2 Ja
FJELIE 9:6 Véningsplan 1 -
FJELIE 9:26 Véningsplan 2 -
FJELIE 9:27 Véningsplan 1 och 2 Ja
FJELIE 9:29 Vaningsplan 2 -
FJELIE 9:31 Vaningsplan 1 -
FJELIE 9:34 Vaningsplan 2 Ja
FJELIE 16:6 Vaningsplan 1 och 2 -
FLADIE 2:35 Vaningsplan 2 Ja
FLADIE 2:39 Vaningsplan 1 och 2 Ja

*Erbjudande om forvdrv foreslds

En bullerskyddsskiarm har studerats i sodra Fladie. Syftet med skdrmen &r att skydda de sju
bullerberorda fastigheterna i sydostra Flddie. Bullerutredningen visar att skirmens samhaéllsnytta
kommer forbittras av en forlingning norrut. Skiirmen som nu kommer byggas ir 2 meter 6ver ROK,
338 meter lang och placerad 4,5 meter 6ster om sparmitt.

Studerad skarm leder till att endast en av de bullerberérda bostiderna inne i Flddie kommer ha
ekvivalenta ljudnivéer vid fasad som 6verskrider riktvirden. Utan skidrm berdknas fyra bostdder inne i
Fladie ha ekvivalenta ljudnivaer 6ver 60 dBA vid fasad. Berdkningar visar dven att
bullerskyddsskarmen leder till att en av de fyra bullerberérda uteplatserna langs med jarnvigen
innehaller riktvarden. Till f6ljd av skarmen berdknas det behovas ungefir 20 farre fonster- och
ventilatgarder for att na riktvarden invandigt.

Fastigheterna Fjelie 9:6, Fjelie 9:26 och Fjelie 9:31 berdknas overstiga riktviarden invandigt med 1 dBA
efter sparnira atgard. Lokal hojning av skiarmen studerades for dessa, men varken hgjning med 0,3
eller 0,5 meter gav sddant resultat att riktvirden innehélls. Aven vid Fladie 2:39 studerades en lokal
hojning for att fa ner de hoga ljudnivderna. Hogre skiarm &n 2 meter foreslas dock inte pa grund av den
skymmande effekten, vilket skulle medfora stor skuggande effekt och ta bort den storsta delen av
fastighetens utsikt visterut.

Med bullerskyddsskarmen inrdknad dr det som nimnt sammanlagt fyra bostdder som far ekvivalenta
ljudnivaer 6ver riktviardet vilket 4r samma antal som i nuldget. Vad géller inomhusnivaer innebar
foreslagen utbyggnad att sex bostader utsitts for ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvardet jamfort med
sju i nuldget. Berdakningar visar dven att bullerskyddsskdrmen innebir att en av de tva bullerberérda
uteplatserna innehaller riktvardet for uteplats. Foreslagen bullerskyddsskirm innebér att antalet
bostader som utsatts for ljudnivier 6ver riktvarden forblir ungefar samma som i nuldget trots
utbyggnad som medger 6kad hastighet och 6kad trafikering.

Vad géller vibrationer sd bedoms en hastighetsokning for persontég fran 140 kilometer/timme till 160
kilometer/timme medféra en marginell 6kning av vibrationerna fran persontig, pad som mest 5 procent
for de omraden dar undergrunden utgors av 16sa sediment, exempelvis leror. Med en ny, bredare och
béattre bankropp kan det forviantas ske en reducering av vibrationerna som 6verstiger den marginella
héjningen pé grund av 6kad hastighet. For vibrationer bedoms situationen bli som i nuldget, med
skillnaden att antalet tillfallen med hoga vibrationsnivaer bedéms bli fler i utbyggnadsforslaget, se
Tabell 6, pa grund av 6kad trafikering.
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Tabell 6. Vibrationsnivaer i utbyggnadsforslaget

Fastighet Hogsta vibrationsniva [mm/s]

Lomma Fjelie 3:13 >0,7

Sammantaget bedoms konsekvenserna for buller bli forsumbara eller 4ven nagot positiva jamfort med
nulédget d& de bostdader som utsitts for ljudnivier 6ver riktvirden erbjuds atgiarder. Vad giller
vibrationer sd kommer vibrationsnivaerna inte 6ka men antalet tillfdllen gor det. Konsekvenserna
bedoms darmed som smé negativa.

5.3.5. Risk och sakerhet

Moétessparet mojliggor en trafikokning av persontdg. Med en 6kad trafik 6kar sannolikheten for
flertalet olyckshidndelser, sdsom ursparning. Hastigheten pad motesspéret ar emellertid 1g, 80
km/timme, vilket begransar risken. Dock 6kar hastigheten pa huvudsparet fran 140 km/timme till 160
km/timme vilket 6kar risken ndgot. Riskerna med farligt gods 6kar ocksé ndgot jamfort med nuldget
da antalet godstdg och medellingden pa godstagen forviantas oka. Risknivan bedéms dock inte bli
oacceptabelt hog for befintlig bebyggelse.

Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna samt personskyddsstangsel langs jarnvagsan-
laggningen, som ingar i de inarbetade skyddsatgirderna, ger en 6kad sdkerhet d& mojligheten att
passera Over sparet minskar.

Avstind mellan spar och bebyggelse ir av betydelse vid ursparning samt vid olyckor med farligt gods.

Det finns tva fastigheter med bostidder, Fladie 2:39 (gamla stationshuset) och Fjelie 3:13
(stinsbostaden) som ligger inom 10 meter fran sparen och som har hoga risknivaer nir det giller
ursparningar pa grund av det korta avstandet. Bedomningen ar att vid dessa fastigheter ligger
individrisken mycket nira eller 6ver de nivier som anses oacceptabla. Dessa fastigheter har bada
ursprungligen en koppling till jirnvdgen, ddarav det korta avstdndet. Risken att nagot skulle hdnda ar
mycket 14g och risknivierna 6kar inte namnvart frdn hur det ser ut idag. Vid gamla stationshuset sker
ingen forandring av sparanlaggningen jamfort med idag och skyddsatgarder ar darfor inte heller
aktuella.

Bortsett fran de fastigheter som ligger mycket néara sparen bedoms utbyggnaden av dubbelspar och
station medfora en forbattring av sikerheten inom planomradet pa grund av planskildhet vid viag 913
samt personskyddstingsel. Aven risknivierna ligger 6ver lag inom rimliga grinser. Foreslagna
atgirder anses tillrackliga for att hélla en hog sdkerhetsniva for anlédggningen.

Utbyggnaden kommer ske pa mark med sma risker for 6versvimningar, da till ett djup av 0-20
centimeter vid ett 100-arsregn. Dessa risker finns pa vastra sidan om jarnvagen vid plattformen.
Effekterna av 6versvimningsriskerna bedéms sm4, da de inte bedoms medf6ra ndgon risk for
paverkan pé jarnviagsanlaggningen och konsekvenserna bedéms ddrmed som forsumbara.

Sammantaget bedoms risknivan vara ofordndrad, och dven acceptabel. Bedomningen beror pé att
sannolikheten for en farlig godsolycka pd jarnvag ar 1ag, att bebyggelse inte hamnar narmre
anldggningen dn den gor idag samt att persontitheten ar 1ag i omgivningen. Det skapas inte heller
négon instangd yta dar 6versvamningsrisker kan uppsté eller forvérras.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mél ar att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhillsekonomisk
effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgarder i transportsystemet, bade pa kort och 1ang
sikt. Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som viger kostnader mot
nyttor av olika atgarder (Trafikverket 2020). En samlad effektbedomning (SEB) bestér av tre oviktade
perspektiv; samhallsekonomisk analys, fordelningsanalys och transportpolitisk maluppfyllelse. I den



samhillsekonomiska analysen gors en sammanvigning av de berdkningsbara och icke berdkningsbara
effekterna.

I det hir skedet har ingen samhillsekonomisk kalkyl genomforts utan i stéllet har en bedomning av
samhaéllsekonomiska effekter gjorts. Ett nytt motesspar och resandestation i Fladie leder till 6kad
kapacitet och robusthet i jairnvagssystemet. Tillsammans med atgirderna i Alnarp majliggor detta for
halvtimmestrafik i stillet for dagens timmestrafik.

De positiva effekter som uppstar ar bland annat minskade restider med kollektivtrafik samt 6kade
mojligheter att resa kollektivt fran Fladie och Bjarred/Borgeby. Utokad trafik medfor ocksé okade
trafikeringskostnader. Atgirden leder till ett 6kat intring i landskapet med det bedéms som litet och
totalt sett blir konsekvenserna f6r naturmiljo bli smé positiva. Detta da det sker sma negativa
konsekvenser for naturviardesobjekt genom intréng i objekt av klass 4 men positiva konsekvenser for
smé- och medelstora diggdjur med en planskild faunapassage.

Sambhillsekonomiskt sa bedoms dtgiarden ha osidker 16nsamhet dé ingen berdkning av
samhaillsekonomiska effekter har gjorts.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De planerade atgiarderna pd Lommabanan vid Flidie (se Figur 2) syftar till att 6ka kapaciteten, bidra
till en 6verflyttning av persontrafik fran vig till jirnvag samt skapa forutsiattningar for ett 6kat
bostadsbyggande i kollektivtrafiknira ldge. Stationsomradet i Flddie planeras av Lomma kommun.

Jarnvagsplanens dtgarder, i kombination med Lomma kommuns planer for stationen, bedoms
innebara effekter och konsekvenser i form av 6kad tillganglighet och forbéattrade mojligheter for
héllbart resande.

Stationsetableringen innebar ocksa att ytterligare jordbruksmark tas i ansprak. Att ta jordbruksmark i
ansprak innebar alltid en negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv. Effekterna av intringet i
jordbruksmarken med hogt viarde bedoms som sma till méttliga da det ror sig om en relativt begransad
areal.

Soder om stationen sker en ombyggnation av vig 913. Atgirden sker inom ramen for en separat
vagplan (Trafikverket 2021). Vagplanen innebir att befintlig korsning i plan byggs om till
plankorsning vilket bidrar till att 6ka trafiksikerheten i det aktuella omradet. Ombyggnationen
innebar ocksd att jordbruksmark tas i ansprak dd vig 913 kommer ga planskilt under jirnviagen. Detta
medfor ett intrdng i jordbruksmarken pé grund av slanter upp till markniva.

Vidare sker ledningsomliggningar till foljd av dtgdrderna i jirnvagsplanen.

5.6. Paverkan under byggtiden

Nedan foljer en kort beskrivning om hur byggandet av moétessparet och plattformarna kan gé till. Det
iar entreprenoren som slutligen avgor hur sparet ska byggas och beskrivningen nedan ar darfoér endast
ett forslag pa hur arbetet kan bedrivas. Trafikverket kravstiller i sin upphandling av entreprenor hur
viktiga delar av byggarbetet ska g till for att sdkerstilla att paverkan pa omgivningen begriansas och sa
att gallande regler och lagar efterlevs.

Arbetet med att anldgga motesspéret planeras att inledas under hosten 2025 och bedéms paga under
cirka 18 manader (varav byggtid bedéms till 12 ménader). Arbetet med motessparet sker samordnat
med flytten av vig 913, dir bland annat den nya jarnvégsbron 6ver viag 913 ingar. Under delar av
arbetet kravs avstingning av befintligt spar, bland annat nar vixlarna ska anslutas till befintligt spar
och bron for den planskilda korsningen med vag 913 ska lanseras in, det vill sdga skjutas pa plats. Vid
arbeten i narheten av befintligt spar kravs hastighetsnedséttningar. Innan arbetet med sparet kan
inledas sker en rad férberedande arbeten, bland annat ledningsomlaggningar.
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Ledningsomlidggningarna regleras inte i jarnviagsplanen utan hanteras vanligtvis av respektive
ledningsigare.

Tillfalliga ytor kréavs for upplag av materiel, maskiner och byggbodar. For att underldtta leveranser av
bland annat materiel placeras upplagsytorna i nira anslutning till viag 913. Trafikverkets befintliga
fastigheter anvinds i s stor utstrackning som mojligt, men det kriavs dven etablerings- och
upplagsytor pa den vistra sidan av jarnvigen dar sjalva motessparet ska anldggas. En mindre upplags-
och etableringsyta placeras vid teknikbyggnaderna i soder.

De vigar som utgor servicevagar under driftskedet anldggs i ett tidigt skede och anviands som
byggvigar under byggskedet. Anldggandet av spéret kan till stor del ske frén den nya banvallen som
anldggs. Har kan aven transporter ske till viss del i de delar som ar svéra att na fran serviceviagarna.
Transporter till Fliidiebicken frin Onnerupsvigen, sker direkt pa jordbruksmarken utan att ndgon vig
anléggs eftersom den typ av fordon som kommer anvindas &ar av typen gravmaskin, och ddrmed inte

medfor storre paverkan dn jordbruksmaskiner. Byggtransporterna sker utmed vig 913. Ett fatal
transporter kommer ske pa Onnerupsvigen

Motessparet anldggs pa den vistra sidan om befintligt spéar. Arbetet inleds med att anldgga
byggvagarna och darefter schaktas det 6versta jordlagret bort for att maojliggora anldggandet av
banunderbyggnaden for sparet samt den vistra plattformen. En ny banvall byggs upp intill den
befintliga banvallen. Den nya banvallen far samma h6jd som befintlig banvall. Den véstra plattformen
byggs. Fundament for kontaktledningen sitts pa plats och kablar for signal, el och tele dras. Darefter
kan sparet laggas pa plats och kontaktledningsstolparna monteras. Teknikhusen monteras pa
forberedda fundament. Fundament for bullerskyddsskarmen anldggs och bullerskyddskdrmen
monteras pa fundamenten. Darefter rivs delarna av det befintliga sparet, och den nya vixeln laggs in
mellan det nya och befintliga sparet. Nar det nya sparet ar klart flyttas tdgtrafiken dit, och befintligt
spar stiangs tillfalligt av sa att den 6stra plattformen kan anliggas.

Huvuddelen av transporterna sker med lastbil. Massor som uppkommer vid schakt och som inte ska
ateranviandas pa plats transporteras bort. Teknisk klassificering av jordmassorna sker for att avgora
vad de kan anvéndas till. Laimpliga jordmassor kommer att anvdndas som utfyllnad p4 plats,
resterande jordmassor avlagsnas fran byggplatsen med lastbil och kan exempelvis anvindas till
jordforbattring eller taickmassor vid deponi beroende pé klassificering.

Ny materiel transporteras till byggarbetsplatsen framfor allt med lastbil, men ral kommer
transporteras med tig. Den storsta andelen av ny materiel utgoérs av makadam. Ovrig materiel 4r
kontaktledningsstolpar, riler, teknisk utrustning med mera.

5.6.1. Markfororeningar

Projektet ar belédget i en befintlig bangards- och jarnvigsmiljo. Bide gamla och nya jarnvigsomraden
och jarnvagsfastigheter forutsatts kunna vara féororenade. Det forkommer dven industrimark i
nérheten till anldggningen. Sweco har pa uppdrag av Trafikverket upprittat en PM
Markmilj6inventering. Syftet har varit att utfora en inventering av potentiella férorenade
verksamheter och ta fram en projekteringskarta 6ver dess lokalisering. Se kapitel 5.7, avsnitt 5.7.5 i
miljokonsekvensbeskrivningen f6r mer information.

Vid inventeringen har potentiellt fororenade omréden fran Efterbehandlingsstodet (EBH) i narheten
av stationslaget Fladie identifierats. Dessa utgors av en avfallsdeponi, riskklass 2 (stor risk for
fororening), vilken aterfinns cirka 200 meter Oster om jarnvigen. Det forekommer en plantskola,
riskklass 2, cirka 800 meter nord st om sparet samt en industri med tillverkning av tegel och
keramik, riskklass 3 (méttlig risk for fororening), cirka 1 kilometer Gster om sparet. Inga Gvriga objekt
aterfinns inom eller i nirheten av utbredningsomradet i Fladie.

I samband en miljoteknisk markundersokning patraffades kadmiumhalter 6ver haltnivan for mindre
an ringa risk (MRR) i &kermarken i en punkt inom stationslaget. Makadamprov i form av ett
samlingsprov frin tva punkter i spar visar pa kopparhalt 6ver riktvirdet for mindre kinslig
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markanviandning (MKM) samt ett flertal metaller samt PAH-H och PAH-M 6ver riktviardet for kinslig
markanvindning (KM). I undersokningen analyserades inga jordprov avseende pesticider.

Fastigheten dir det tidigare legat en avfallsdeponi har inventerats i enlighet med metodik for
inventering (MIFO). Objektet bedomdes krava kompletteringar for att undersoka om det deponerade
materialet innehaller fororeningar.

Vid utférda undersékningar ar 2017 har férhéjda halter (6ver Naturvirdsverkets generella riktvarden
for kinslig markanviandning, men under riktviarden for mindre kénslig markanvindning) med
avseende pi arsenik och kadmium, pétraffats i fyllnadsmassor inom ett omrade vid Fladiebacken. I
finmaterialet i makadamlagret i befintligt spar forekommer ett flertal metaller och PAH i férhojda
halter, som sammantaget bedoms ha en féroreningsniva som ligger under riktvarden f6r mindre
kinslig markanvandning.

Under véren 2022 genomfordes en miljoteknisk markundersokning inom planomrédet. I ett prov av
grundvattenprovtagningen pévisades hoga halter av bekimpningsmedlet imazapyr i en punkt i den
norra delen av planomradet.

Inom ramen for jairnviagsplanen kommer en masshanteringsplan att tas fram vilken samrads med
tillsynsmyndigheten. All provtagning och hantering av massor kommer att utfors enligt
masshanteringsplanen. For eventuellt fororenade massor utférs kompletterande provtagning for att
Kklassificera dessa innan de omhéndertas externt hos godkand mottagare.
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6 Samlad beddmning

6.1. Sammantagen beddmning konsekvenser

Utbyggnadsforslaget innebar framst negativa konsekvenser pa grund av paverkan pa den vardefulla
kulturmiljon i Fladie genom uppsittning av bullerskyddsskdarm. Paverkan pa kulturmiljon sker ocksa
pa grund av intréng i den gamla banvallen séder om Fladie. I friga om 6vriga miljéaspekter bedoms
paverkan pa grund av utbyggnadsforslaget vara sd begriansade att konsekvenserna bedéms bli sma.

Skillnaderna for buller och vibrationer under drifttiden mellan utbyggnadsalternativ och nulige
bedoms som sma. Bullerskyddsatgirder vidtas for att innehalla riktvarden f6r buller enligt
planeringsfallet vasentlig ombyggnad.

Utbyggnadsforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for naturmiljo i och med att stingsel sétts
upp pa delar av jarnviagen (pa vardera sida), vilket minimerar olycksrisken for vilt. Dartill planeras en
passage for smé- och medelstora daggdjur vilket skapar en siker spridningsvig for dessa djurgrupper.
Staket 1angs med jarnvigen, samt mellan plattformarna, innebar ocksa att risken for olyckor i
samband med sparspring kan begrinsas.

Vidare bedoms utbyggnadsforslaget medfora positiva konsekvenser for trafik och resande da det
innebar 6kad kapacitet pA Lommabanan vilket medfor att restid, komfort och framkomlighet blir
forbattrad. Ett nytt stationsldge i Fladie bedoms ge forbattrad tillganglighet och 6kade mojligheter att
resa kollektivt.

Ur ett barn- och ungdomsperspektiv bedoms utbyggnadsforslaget innebéra positiva konsekvenser i
form av forbattrade forutsiattningar for framfor allt dldre barn och ungdomarnas egen mobilitet da de
blir mindre beroende av att exempelvis fordaldrar som skjutsar med bil. Byggskedet bedéms kunna
innebara negativa konsekvenser ur ett barnperspektiv da 6kad tung trafik och buller kan innebéra
negativa konsekvenser for barns hilsa.

Byggskedet kan medfora storningar i form av buller, vibrationer och damning pa grund av transporter.
Transporter kan ocksd medfora sikerhetsrisker dar bostadsbebyggelse passeras. Tillfalligt nyttjande av
mark medf6r padverkan pa naturmiljé samt jordbruksmark.

6.2. Maluppfoljning

6.2.1. Projektets andamal

Projektets andamal ar:

e Sikerstilla och utvidga kapacitet for persontrafik pA Lommabanan och godsstriket genom Skéne.

o Sikerstilla robusthet och kapacitet for godstrafik.

e Mojliggora en overflyttning av personresor fran vag till jirnvag samt skapa forutsattningar for ett
okat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lage.

Andamalen beddms uppfyllas genom att utbygganden bidrar till att kapaciteten p4 Lommabanan ékar
for bade person- och godstrafik. Ett nytt stationslage i Fladie, i kombination med 6kad kapacitet for
personresor ger goda forutsittningar for en 6verflyttning fran personresor fran vig till jirnviag samt
okat bostadsbyggande i kollektivirafiknira lagen.

6.2.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomisk effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringslivet i hela landet. Det
overgripande malet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsmalet handlar om hur
tillgdngligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur
transportsystemet ska utvecklas med avseende pa trafiksikerhet, milj6 och hilsa.
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Utbyggnaden bedoms bidra till de transportpolitiska mélen. Tillgangligheten forbéttras genom en
okad kapacitet pd Lommabanan och forbattrade forutsattningar att resa kollektivt genom det nya
stationsliget i Fladie. Utbyggnaden bedoms dven bidra till en forbéttrad trafiksikerhet, miljo och
hélsa. Jarnvag ar i sig ett trafiksakert resesitt. Uppfyllelse av miljokvalitetsmal redogors for nedan.

6.2.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egenskaper som var natur-
och kulturmilj6é méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Pa regional och
kommunal niva foljer miljomaélen i stort de nationella miljokvalitetsmélen.

Foljande miljomél bed6ms inte vara relevanta for det aktuella jarnvagsprojektet:

e Havibalans samt levande kust och skargard
¢ Skyddande ozonskikt

e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

¢ Storslagen fjallmiljo

e Grundvatten av god kvalitet

e Siaker strélmiljo

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Begrinsad klimatpaverkan

Halten av vdxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatfordndringar
stabiliseras pd en niva som innebdr att manniskans pdverkan pa klimatsystemet inte blir farlig.
Malet ska uppnds pa ett sadant sctt och i en sddan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mal for hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har
tillsammans med andra ldnder ett ansvar for att det globala malet kan uppnads.

Utbyggnadsforslaget medfor att kapaciteten pé jairnviagen 6kar och darmed okar forutsiattningarna for
overforing av transporter och resande fran vig till jarnvag. Utsldppen av luftfororeningar och
vaxthusgaser forviantas darmed bli lagre i utbyggnadsalternativet dn i nollalternativet.
Utbyggnadsforslaget bedoms darfor innebéra en positiv paverkan i enlighet med miljomaélet genom att
utsldppen av luftféroreningar och viaxthusgaser blir ldgre dn i nollalternativet.

Frisk luft
Luften ska vara sd ren att mdnniskors hdlsa samt djur, vdxter och kulturvdrden inte skadas.

Utbyggnadsforslaget bedoms bidra till maluppfyllelse enligt ssamma motivering som for "Begransad
klimatpéverkan”.

Bara naturlig forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvdndning ska underskrida grédnsen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande dmnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten i tekniska
material, vattenledningssystem, arkeologiska foremal och hdllristningar.

Utbyggnadsforslaget bedoms bidra till maluppfyllelse enligt ssamma motivering som for "Begransad
klimatpéaverkan”.

Ingen 6vergodning

Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pa mdanniskors
hdlsa, forutsdttningar for biologisk mangfald eller méjligheterna till allsidig anvdndning av mark
och vatten.
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Projektet innebar en positiv padverkan i enlighet med miljomélet genom att kapaciteten pé jairnvagen
okar och att biltrafiken ddrmed kan minska jamfort med nollalternativet. Biltrafik med
forbranningsmotor ar en stor killa till utslapp av kvaveoxider, vilka bidrar till 6vergddningen.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
vdxter och djur i sjoar och vattendrag.

Utbyggnadsprojektet bedoms inte innebdra ndgon paverkan pa grundvatten i omradet. Ombyggnaden
bedoms saledes inte motverka miljomalet.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljovirdena bevaras och stdrks.
Utbyggnadsforslaget tar smé arealer jordbruksmark i ansprak och fragmenterar inte jordbruksmark da
utbyggnaden utfors intill ett befintligt spar. Projektet bedoms inte bidra till malet men
odlingslandskapets virde for livsmedelsproduktion bedéms inte paverkas i ndgon stoérre omfattning.

God bebyggd miljo

Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och hdlsosam livsmiljé samt medverka
till en lokalt och globalt god miljo. Natur- och kulturvdrden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat sdtt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Jarnviagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Utmed befintlig strackning finns ett
fatal hus som paverkas. Med bullerskyddsétgiarder bedoms dessa fa en forbattrad situation efter
ombyggnaden. Utbyggnadsforslaget bedoms siledes kunna medverka till mélet.

Ett rikt vixt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sdtt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras _funktioner och processer ska vdrnas.
Arter ska kunna fortleva 1 langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation.

Utbyggnadsforslaget innebér nagra mindre intrang i naturvirden, men de ar begriansade och bedoms
inte innebdra nagra langsiktiga effekter eller konsekvenser i driftskedet. Effekterna och
konsekvenserna for sma- och medelstora daggdjur bedoms bli béttre da stangsling sker pa bada sidor
av jarnvagen i stallet for en sida samt att en faunapassage anlaggs. Miljomalet i stort bedoms darfor
inte motverkas av projektet.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

7.1. Allmé&nna hansynsregler

De allminna hiansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ar grundlaggande fér den som utfor
eller planerar att utféra nagot som péaverkar eller riskerar att pdverka méanniskors hilsa eller miljon.
Nedan foljer Trafikverkets utvardering av hur val projektet tagit hansyn till dessa.

Kunskapskravet

Det dr den som bedriver en verksamhet eller vidtar en Gtgdrd som ska ha tillrdacklig kunskap om hur
manniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Miljobedomningen med underliggande utredningar har genomférts med sakkunskap som kréavs.
Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i den
egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster
och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ pdverkan pa mdanniskors hdlsa och miljon, gor att verksamhetsutovaren dar
skyldig att vidta atgdarder for att forhindra en storning. Vidare ska bésta majliga teknik anvdndas
for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram upprittas med
krav pa miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med
riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for savil
byggskedet som driftskedet.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sdlja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan
vara skadliga for mdanniskor eller miljon, om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga
produkter.

Anviandande och hantering av kemiska produkter och byggmaterial ska ske enligt gillande lagar.
Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att miljomassigt samre alternativ
kontinuerligt fasas ut nir battre alternativ finns pd marknaden, vilket &r i linje med
produktvalsprincipen.

Hushallnings-och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvdndas, dtervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sdtt. I forsta hand ska fornyelsebara
energikdllor anvdndas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si dr mojligt. Eventuella 6verskottsmassor ska
transporteras sa korta strackor som mojligt och om mojligt i forsta hand anvéndas som en resurs i
andra narliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs ateranviands dar si ar
mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet.
Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska vdljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
mdnniskors hdlsa och miljé.
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I planldggningen har en lokaliseringsutredning genomforts dar mojliga lokaliseringsalternativ utretts
och redovisas dven kortfattat i denna handling med motivering till bortvalda alternativ.

Skiilighetsprincipen

Hidnsynsreglerna ska tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Kraven som stills
ska vara miljomadassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av skadeforebyggande
atgiarder. En samhallsekonomisk bedomning kommer dock att genomféras i ett senare skede.

Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for méanniskors hdlsa som dr ansvarig for att
skadan blir avhjdlpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande dtgiarder och ansvarar for eventuella skador
som kan uppkomma i samband med savil byggskede som driftskede.

7.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett styrmedel i det svenska miljoarbetet som regleras i 5 kap.
miljobalken.

Det ytvatten som ar beldget narmast utredningsomrédet ar Fladiebacken. Fladiebacken mynnar
nedstroms vig 913 i Onnerupsbicken. Flddiebicken omfattas inte av miljokvalitetsnormer men
diremot ingar Onnerupsbicken i vattenforvaltningen och omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten
(SE618096-133078).

Den ekologiska statusen i Onnerupsbicken #r klassad som otillfredsstillande med miljéproblem s
som av overgodning och syrefattiga forhallanden, miljogifter (framst tungmetaller) och forekomst av
vandringshinder for fisk samt vattendragets flode och form. Faststilld miljokvalitetsnorm &r att
vattenforekomsten ska uppna god ekologisk status till 2027. Den kemiska statusen klassas som god
forutom for de Gverallt 6verskridna @mnena kvicksilver och bromerade difenyleter.

Dagvatten frin en jarnvigsanlaggning kan innehélla féororeningar kopplat till drift och underhall av
jarnviagen. Fororeningsbelastningen fran en jarnvig ar dock generellt sett 1ag, inte minst vad géller
niringsamnen. Foreslagen dagvattenhantering innebar infiltration i diken och fordréjning i dammar
innan vattnet det slapps ut i Fladiebacken. Detta innebar att mangden féroreningar i dagvattnet
kommer att minska vad galler fororeningar som sedimenterar sdsom tyngre eller svarlosliga organiska
dmnen och metaller. Onnerupsbicken, som Flidiebicken rinner ut i, har framfor allt utmaningar pa
grund av niringsdmnen och jarnviagsanlaggningen ger inte upphov till ytterligare naringsamnen. Den
foreslagna dagvattenhanteringen bedéms darfor inte medfora ndgon risk att mangden féroreningar,
och da inte minst méngden niaringsdmnen, som nar Fladiebacken kommer 6ka.

Under omradet for planerade atgarder ligger en grundvattenforekomst i sedimentért berg (SV Skénes
kalkstenar). Alnarpsstrommen (VISS EU_CD: SE616671-133801) dr av typen “annan forekomst” med
miljokvalitetsnormer dar kvantitativ status ar god medan kemisk status ar otillfredsstallande.
Grundvattnet kommer att sdnkas av lokalt vid vigporten for vag 913 och pa ndgon plats i jarnviagsdike
och avleds genom pumpning till Fladiebdcken via den planerade fordréjningsdammen. Mangden
inlackande grundvatten som behover pumpas bort berdknas bli liten. Grundvattenforekomsten ligger
djupt i berg och berors inte da avsdnkningen sker i jordlagren, ddrav sker inte heller ndgon paverkan
pa miljokvalitetsnormerna.
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7.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

Landskapet kring Fladie bestér till stor del av hogklassig jordbruksmark. Jordbruksmark ar enligt 3
kap 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for
anlaggningar som tillgodoser vasentliga samhaéllsintressen och om dessa visentliga samhallsintressen
inte kan tillgodoses tillfredstillande pd annan mark.

Utbyggnadsalternativet innebér att jordbruksmark tas i ansprak. Ianspréktagande av hogklassig
jordbruksmark innebar en negativ effekt ur ett hushallningsperspektiv da jordbruksmark i praktiken
inte gar att aterskapa, och det innebar forsimrade majligheter att producera livsmedel.

Omfattningen av den yta jordbruksmark som tas i ansprak bedéoms dock som begriansad, da det ror sig
om relativt begransad areal. Den planerade utbyggnaden av Lommabanan anses vara ett viasentligt
samhéllsintresse och motessparets placering behover ske som en forlangning av befintligt motesspar.
Oavsett forlangning norrut eller soderut sker en péverkan pa jordbruksmark. Forlangning soderut har
bedomts lampligare dé tillgdngligheten till en station hér ar battre. Placeringen som foreslas bedoms
som den mest lampade sett till minimerat intring i jordbruksmark.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Plankartorna redovisar hela det permanenta markanspréket for den i jairnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag. Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behévs for att
kunna genomféra utbyggnaden.

Huvudregeln &r att mark som beh6vs permanent for jairnvagsanlaggningen tas i ansprak med
dganderitt eller med servitut. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderétt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak &n vad som behovs for jarnvigsanldggningen
och dess skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspréket for byggandet vagts mot den oldgenhet som intranget innebar. Illustrationskartorna
som tillhor jarnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt
sétt vad som ingdr i planen och vilka atgarder som planeras, till exempel var servicevagar ska
forlaggas. I fastighetsforteckningen som tas fram till granskningshandlingen redovisas vilka fastigheter
som blir berorda av jarnvagsutbyggnaden, liksom berérda samfilligheter, gemensamhetsanldggningar
(GA) samt andra rattighetsinnehavare.

8.1. Permanent markansprak med aganderatt (J)

Den mark som kommer att tas i ansprak med dganderitt 4r sddan mark som behovs for
jarnvigsanlaggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning. Mark tas i ansprak
for bland annat jarnvagsspar, plattformar och teknikbyggnader. Det dr frimst dkermark som tas i
ansprak med dganderitt, men dven en del av bebyggt omride som idag dgs av enskilda fastighetségare.
For mer information kring markansprak och ersittning hanvisas till broschyren Vig eller jdrnvdg pa
min mark — hur far jag ersdttning, som finns tillganglig pa Trafikverkets hemsida.

Omrade med permanent markansprak med dganderitt omfattar i denna jarnvagsplan cirka 5000
kvadratmeter.

8.2. Permanent markansprak med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika anledningar beh6vs
for jairnvagsanldggningen men som kan kombineras med annan markanviandning. Rétt att anldgga,
nyttja och vidmakthélla dtkomst till servicevagar langs strackan kommer att sakerstéllas med
servitutsritt. Aven triadsikringszon kommer att tas i ansprak med servitutsritt. Fyra olika typer av
servitut anvands vilka beskrivs nedan samt vilken beteckning som redovisas pé plankartorna.

Js1 — Servitutsratt for serviceviag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja vig for atkomst till
jarnvagsanlaggningen. Servitutet ger dven Trafikverket ritt att anldagga nya viagar for atkomst till
jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhall av de nya viagarna. For befintliga eller omledda vagar
belagda med servitutsratt for serviceviag kommer Trafikverket att nyttja vigen tillsammans med
den/de som idag har ratt att nyttja den. Rittigheten kan sikras genom servitut som bara hanterar
ratten att nyttja vagen, men inte underhallet av den, eller genom bildande av gemensamhets-
anldggning som hanterar helheten.

Js2 — Servitutsratt for markanldggningar sdsom diken och underjordiska dagvattenledningar.
Markanspraket behovs for att sdkerstilla att jairnviagsanldggningen kan avvattnas. Servitutet ger
Trafikverket ritt att anldgga, vidmakthalla och ersitta diken och ledningar utmed jarnvagsan-
laggningen.

Js3 — Servitut for tradsidkring. Tradsdkring innebar att trad och annan vegetation som kan dventyra
jarnvagens driftsdkerhet tas bort. Servitutet ger Trafikverket rattighet att avverka och rgja trad och
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buskar for att skydda sparanldggningen och jarnvagsdriften, markagaren har ratt att nyttja denna
mark pa satt som inte riskerar att paverka anlaggningen. Servitutet stracker sig 20 meter utét fran
sparets mitt. Utanfor skétselgatan finns en kantzon dar Trafikverket har riatten att avverka trad som
vid fall kan na banan. Denna kantzon redovisas inte pa plankartan.

Js4 — servitut for anlaggande och underhéll av bullerskyddsskarm/stidngsel/racke anvénds utmed
baksidan av bullerskyddsskirmen samt vid behov utmed utsidan av stingsel och vagricke. Servitutet
ger Trafikverket ratt att anlagga bullerskyddsskdrmen samt dess underjordiska grundldggning.
Servitutet ger Trafikverket dven ritt att f &tkomst till bullerskyddsskéarm, stiangsel och ricke for
underhéllsarbete. Marken far anvindas av fastighetsigaren, men inte pa sddant sitt att
bullerskyddsskiarmens, stangslets eller rackets funktion eller grundldggning paverkas.

Omrade med permanent markansprak med servitutsratt omfattar i denna jarnvagsplan cirka 4500
kvadratmeter.

8.3. Inskrankt vagratt

Mark tas i ansprak med inskrankt végratt dar jairnviagen passerar pa bro 6ver vig 913. Inskrankningen
ivagratten innebir att vighallarens anvindning av mark eller utrymme for vagandamal inte far
dventyra utformning och funktion hos de sparanliggningar som finns i omradet. Samtidigt far
fastighetsidgarens markanviandning for jarnvagsandamal inte 4ventyra vaganordningarnas utformning
och funktion.

Omrade med inskrankt vagratt omfattar i denna jarnvagsplan cirka 1300 kvadratmeter.

8.4. Tillfalligt markansprak med nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behéver mark som ska anvindas for att bygga jarnvagen tillfalligt tas i ansprak med
nyttjanderitt, exempelvis for arbetsvigar, etablerings- och upplagsytor med mera. Nyttjanderattstiden
kommer att gélla under byggtiden, fran byggstart och till sex ménader efter genomford slutbesiktning.
Byggtiden fran byggstart till slutbesiktning ar tolv manader (med nyttjanderittstiden innebar det 18
manader totalt). Utover sjdlva byggnationen av jirnvigsanldggningen ska den angivna tiden dven
inrymma tid f6r bortforsling av massupplag och aterstéllningsarbeten.

De ytor som anvints tillfalligt under byggtiden aterldmnas till markéagaren efter att Trafikverkets
behov inte langre foreligger. Trafikverkets ambition ar att i samrad med markigaren aterstélla marken
sé lange det ar ekonomiskt motiverat. Ambitionen ar ocksé att under byggtiden forebygga och
minimera skador s langt som det ar mojligt. Trafikverket har dock enligt lag inga krav pa sig att vare
sig dterstilla mark till ursprungligt skick eller genomfora skadeférebyggande atgiarder, utan kravet ar
att ekonomiskt ersétta skadan. Vagar och mark som nyttjas under byggskedet kommer att besiktigas,
innan och efter byggskedet, for att sikerstilla aterstéllning och viardering av anlaggningar och mark.

Nedan beskrivs de tillfilliga markanspréken respektive vilken beteckning som redovisas pa
plankartorna.

T1 — Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig, det vill siga anslutande vigar fran det allminna
vagnatet samt enskilda vigar. For befintliga enskilda vagar som behover breddas eller forstarkas tas
tillfallig nyttjanderatt &ven utanfor vigbanan. I de fall befintliga végar tas i ansprak ska allmén trafik
fortsatt vara méjlig. Aven nyanlagda arbetsvigar tas med tillfillig nyttjanderitt.

T2 — Tillfalligt nyttjande for anlaggningsarbeten, etablering och upplag tas i ansprék utmed det nya
motessparet och dar plattformar, teknikbyggnader och anlaggningar for avvattning ska anliaggas.
Ytorna inrymmer bland annat uppstéllning av bodar, maskiner och kranar som kravs for byggarbetet.
Aven olika sorters material hanteras pa ytorna beroende pa produktionsbehov, exempelvis jordmassor,
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formar, armering och 6vrig materiel som behovs for att anldagga spar och plattformar. Inom omrédena
kommer det finnas interna transportvigar.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for framforande av anldggningsmaskiner tas i ansprak dar trafik av
anldggningsmaskiner behover ske i liten omfattning, och att det darfor inte d4r mdjligt eller motiverat
att anldgga en byggvag. Storleken pa de maskiner som ska framforas ska anpassas for att inte medfora
onodig skada pa den yta dar de framfors.

T4 — Tillfallig nyttjanderatt for anldggande av stangsel och racke tas i ansprak utmed den del av
strackan dar stidngsel och racke ska uppforas. Den tillfalliga ytan far endast anvéndas for arbetet med
att uppfora stiangsel och riacke for att begrénsa paverkan pa den berorda fastigheten.

Ts — Tillfallig nyttjanderétt for byggande av faunapassage. Arbetet far ej ske i vattendraget och ska ske
med aktsamhet om dess strander. Passage av backen med anldggningsmaskiner far ej ske.

Omréde med tillfalligt markansprak med nyttjanderatt omfattar i denna jarnvagsplan cirka 18 000
kvadratmeter.
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9 Fortsatt arbete

Efter att jirnvégsplanen ar faststélld och har vunnit laga kraft genomfors lantmateriforrattningar.
Trafikverket far da tillgéng till mark enligt den faststillda jarnvagsplanen.

En rad andra beslut, framfor allt avseende tillstind och dispenser enligt miljobalken, behévs innan
byggandet kan péborjas. De tillstind och dispenser som har identifierats ar:

e Anmilan om vattenverksamhet kan bli aktuell for anlaggandet av faunapassage vid Fladiebacken,
for forlingning av trumma vid den gamla banvallen, for utslappspunkt for dagvattenhantering till
Fladiebacken samt for fyllnad av dike vid gamla banvallen.

¢ Bygglov for bullerskyddsskirm och teknikbyggnader i Fladie.

e Anmilan om schakt och efterbehandling vid markféroreningar.

¢ Eventuellt marklov, om nivan pd marken behover dndras inom detaljplanelagt omrade.

Olika typer av uppfoljningsétgarder och kontroller kan bli aktuella, bade i bygg- och driftskede.

Trafikverket har tagit fram miljokrav for entreprenader som &r baskrav vid alla upphandlingar av
entreprenorer. I miljokraven faststills dven pafoljder vid avvikelser fran kraven.

Utover baskraven tas specifika krav fram nir det finns behov i entreprenaden. Olika kontrollprogram
upprittas under byggskedet som syftar till att sdkerstilla att konsekvenserna i byggskedet blir de
forvantade och till att hantera eventuella oférutsedda hiandelser.

For byggskedet kommer kontrollprogram uppréttas med krav pa miljoatgarder och byggmetoder som
forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte
att forutse och forebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet.

Uppfoljning i driftskedet syftar till att f6lja upp de skyddsatgarder som jarnvigsplanen omfattar for att
sdkerstilla att dtgirderna ger den effekt som avsags.

9.1.1. Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Atgirder som inte kriver tillstand enligt miljcbalken ska samridas med ldnsstyrelsen om &tgirderna
vasentligt kan dndra naturmiljon. Skyldigheten att gora en anmaélan for samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken giller inte om &tgirderna anges i en faststilld vég- eller jarnvégsplan.

I den aktuella jarnvagsplanen har inga atgiarder identifierats som behover samradas enligt 12 kap 6 §
miljobalken.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jairnviagsplanen. De sakdgare som
berdrs kommer di att kontaktas och fir mojlighet att 1imna synpunkter pa Aindringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versénds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvigsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnvdagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nir jarnvigen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jirnviagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnvigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket anséker om lantmateriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetsidgare i f6rviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den forvarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som dr fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jarnviagsplanen.
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10.1.1.

Kommunala detaljplaner

I anslutning till utbyggnaden finns tvd kommunala detaljplaner: Detaljplan for éstra delen av Flddie
by (Fjelie 8:8 mfl), som vann laga kraft 1989 samt Forslag till styckningsplan for del av Eklesiastika
Lonebostillet, som vann laga kraft 1941.

Forslag till styckningsplan for del av Eklesiastika Lonebostillet berors inte av projektet.

Detaljplan for dstra delen av Flddie by (Fjelie 8:8 mfl) bedoms beroras, se Tabell 7 nedan for

beskrivning.

Tabell 7. Detaljplan som berdérs av jarnvagsplanen.

Detaljplan for ostra delen av Fladie by (Fjelie 8:8 mfl), antagen 1988-06-16

Berord sektion av
jarnvigs-planen

KM 283+500 — 283+790

Stammer jarnviagsplanen
med detaljplanen?

Nej

Avses detaljplanen
andras/upphivas eller
kan avvikelsen betraktas
som mindre?

Mindre avvikelse

Tilliten markanviandning
enligt detaljplanen

Icke stérande smaindustri och/eller bostdder samt Jarnvéagstrafik

Ianspréaktagen areal

Servitut for anldggande och underhéll av bullerskyddsskdrm samt
tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbeten. Totalt 290 kvadratmeter
tas i ansprak med servitutsratt.

Motiv till varfor
avvikelsen ar att betrakta
som mindre

Marken tas i ansprak med servitut och paverkan p& marken blir

underjordiska grundliaggningskonstruktioner for bullerskyddsskarmen.

Servitutet ger dven Trafikverket ratt till &tkomst till marken for
underhall av bullerskyddsskidrmen. Marken ar idag planlagd som mark
som inte far bebyggas och syftet med planen paverkas darmed inte.

Motiv till intrang tillfallig
nyttjanderatt

Uppforande av bullerskyddsskarm.

Lomma kommun har under viren 2022 startat upp ett detaljplanearbete for stationsomrédet i Fladie.

10.2.
10.2.1.

Genomforande

Organisatoriska fragor

Trafikverket planldgger och tar den mark i ansprak som kravs for att anldgga och underhélla
motesspar och plattformar. Lomma kommun ansvarar for att planera och genomféra 6vriga atgiarder
for stationsomrédet, exempelvis bil- och cykelparkering, anslutningar, héllplats for erséttningsbuss

med mera.

10.2.2. Tidplan

Jarnviagen far byggas forst sedan jarnviagsplanen vunnit laga kraft. Trafikstart for métessparet och
stationen i Fladie planeras till &r 2026.

10.2.3. Avtal

Trafikverket har, efter det att jairnvagsplanen vunnit laga kraft, for avsikt att teckna avtal med enskilda
som berors av markintrang, tillfalligt nyttjande, servitutsupplételser samt atgirder for att reglera

buller.
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Projektet paverkar ett antal enskilda vagar och ledningar. Nybyggnation eller omdragning av enskilda
vagar ar endast illustrerade pé ritningar och ingér inte i faststéllelsebeslutet. Anldggning av enskilda
vagar utreds och fastliaggs slutligt i lantmateriforrattningar dar berérda ges majlighet att paverka
vagstrackning och utformning. I jirnvagsplanen foreslés ett flertal servitut, vid lantmaéteriforrattning
kan dessa komma att regleras pé annat satt, exempelvis genom att Trafikverket blir deldgare i en
gemensamhetsanliggning. Atgirder pa ledningsstriken regleras direkt med berord ledningségare
och/eller genom en lantmaéteriférrattning. Forandringar av ledningsstrak hanteras av respektive
ledningsédgare, di det juridiska ansvaret for processen ligger pa dem. Avtal tecknas dock med
Trafikverket om fordelning av kostnader for projektering och genomforande. Rattigheter f6r en ny
ledningsstrackning sikras av ledningshavaren genom avtal eller i en lantmateriforrattning.

10.2.4. Fastighetsrattsliga atgarder

Nir en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomféra det som har
beslutats i planen. Jarnvigen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststélld och
lagakraftvunnen plan ger ocksa Trafikverket ratt att forviarva mark som behévs for jarnvagen.

Den mark som beh6vs permanent for jirnviagsanldggningen tas i ansprak med dganderitt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegrinsad nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vigts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

Fastighetsidgaren har ritt till ersittning for mark som tas i ansprék och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller nigon annan sérskild ritt till
en fastighet kan ha ritt till ersattning. Reglerna om erséttning finns i lagen om byggande av jarnvag,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersittningsregler. Samma regler tillampas vid frivilliga
overenskommelser. Avtal tecknas mellan Trafikverket och berorda fastighetségare for att reglera
intrang och kompensation. For tillfallig nyttjanderatt ersétts skadan och eventuella intaktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i kvadratmeter per
fastighet.

10.2.5. Finansiering

Lommabanan etapp 2 ar prioriterad i Nationell plan 2018—2029. Métesspar finansieras av
Trafikverket, Region Skane, Malmo stad, Lomma kommun och Kavlinge kommun. Stationen i Fladie
finansieras av Trafikverket och Lomma kommun. Efter Sverigeférhandlingen har Lommabanan etapp
2 prioriterats i Nationell plan 2018-2029.

Kostnaden berdknas uppga till 148 miljoner kronor riknat i 2021 ars prisniva.
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