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1. Bakgrund

E4 Linkoping-Stockholm utgor langs stora delar av sin strackning en kraftig barriar for
storre viltarter, pa grund av viltstangsel, kraftig trafikering och avsaknad av sarskilda
viltpassager (Trafikverket 2015). Sarskilt har patalats det hinder som E4 och andra stora
och langa trafikleder utgor for viltets rorelser pa stor skala och 1ang sikt.

Pégaende planering av broar och tunnlar langs Ostlinken aktualiserar nu tanken att
atgarda barridreffekterna av E4 dar den gar parallellt med Ostlanken, alltsa strackan
Linkoping-Jarna. Sdsom planeringen av Ostlanken ser ut i dagsldget kommer jarnvigen
att ligga pa bro eller i tunnel pa sa manga platser att det i praktiken kommer att vara E4
som fortsatt utgor den framsta barridren for vilt i landskapet. Effektiviteten for vilt av
broar och tunnlar langs Ostlinken kommer darfor vara beroende av att
barridarminskande atgirder vidtas dven lings E4. Sidana atgarder kan besta av
anlaggande av viltpassager, men dven viltanpassning av befintliga broar och viagportar.

2. Syfte

I denna PM beskrivs oversiktligt behovet av planskilda passager for vilt langs E4
Linkoping-Jarna. Delar av strackan dar viltatgiarder blir sarskilt motiverade pa grund av
Ostlankens utformning pekas ut. Platser lings E4 som har goda forutsiattningar for
viltpassager (baserat pa kringliggande livsmiljoer och terrangforhallanden) foreslas,
med malet att dessa tillsammans ska kunna tillgodose behovet av sikra
passagemojligheter for storre viltarter enligt TRVs riktlinjer (Trafikverket 2016). For
respektive plats anges Oversiktligt vilken typ av viltatgard som kan bli aktuell, som
grund for en grov kostnadsberiakning.

3. Metod

Arbetet omfattade foljande moment:

e Bedomning av E4:s permeabilitet for klovdjur enligt metod framtagen inom
forskningsprogrammet TRIEKOL (Trafikverket 2015, samt GIS-material kopplat till
metoden). I metoden ingar att berdkna viltfunktionen av existerande broar,
vagportar och tunnlar, for vilken vigstracka dessa upphéver barriareffekten, samt
vilka som blir de aterstaende barriarstrackorna. I metoden ingar att endast
aterstaende barriarstrackor >2km har atgiardsbehov.

* Modellering av viltrorelser i landskapet med GIS-verktyget Circuitscape.
Modelleringen gjordes hypotetiskt utan E4 men med Ostlankens linje inlagd som
barridr, for att illustrera var Ostlanken tillsammans med 6vriga barridrer i
landskapet skapar naturliga viltstrak mot E4. Som modellart valdes ilg, som
fungerar som paraplyart for samtliga storre daggdjur; dvs. det som fungerar for alg
ska fungera for samtliga. Ostlankens linje lades in med broar och tunnlar enligt
aktuellt planeringslige (sep -16), och med viltfunktionen av dessa broar och tunnlar
bedomd utifran planerade matt och utformning, sa gott som detta var kiant. For
OLP1 (Linkopings kommun) fanns dnnu inga broar eller tunnlar planerade, och
denna stracka kunde darfor inte ingd i modelleringen, och inte heller fullt ut i den
samlade bedomningen.



» Expertbedomning av de aterstdende barridrstrackorna och omgivande landskap,
baserat pa modellering av viltrorelser, Google maps och streetview, Trafikverkets
brodatabas BaTMan, Lantmateriets hojddata, samt kompletterande fialtkontroll av
valda strackor och platser.

» Samlad analys och prioritering av strackor med atgardsbehov, samt forslag pa
platser for atgarder samt atgardstyper.

I arbetet ingick inga samrad med markigare, eller utredning av kommunala planer,

markbarighet eller andra faktorer som slutligen kan avgora platsernas lamplighet for

viltpassager.

4. Modellering av viltrorelser

Modelleringen av hur Ostlanken strukturerar viltrorelser visade vilka delar av E4
koncentrerade viltrorelser kan forvantas efter Ostlankens anldggande, se bild 1.
Resultaten redovisas mer i detalj i bilaga 2.
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Bild 1. Modellering av forvdntade viltrérelser forbi Ostlinken, utan E4 som barriar.
Rott anger koncentrerade rorelser (viltstrak), gult utspridda rorelser, blatt fa eller
inga rorelser. Delstrdcka OLP1 ingick ej i modelleringen.



5. Existerande broar med viltfunktion

Langs E4 Jarna-Linkoping finns redan idag ca 80 st broar och viagportar som inte ar
byggda for vilt, men dar storre viltarter i nagon utstrackning bedoms kunna passera (se
cirklar i kartorna i bilaga 1 och 2). Funktionen varierar mellan broarna, och darmed
aven effektavstandet, dvs. den vigstracka dar barriareffekten upphavs. I nagra fall ar
dock broarna langa, i bra viltmiljo, och med formodad viltfunktion i klass med den hos
sarskilt anlagda viltpassager. De frimsta sidana exemplen utgors av (se ocksa bild 2):

* Bro over Gota kanal vid Norsholm (knr 5-750), langd 336 m, genomgaende dgovag
med okand trafiktithet.

e Bro over allmin vag 1 km NV om Korsbécken (knr 4-531), langd 52 m, ca 200
fordon/dygn pa genomgaende vag.

« Bro 6ver Kiladn och vig vid Alberga gard (knr 4-534), lingd 104 m, genomgaende
agovag med okand trafiktithet.

* Bro over jarnvag N om Spartorp (knr 4-397), ca 70 m, ca 35 tdg/dygn pa
genomgaende jirnvag.
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Bild 2. Existerande langre E4-broar med formodat god funktion for vilt: bro 6ver Gota
kanal vid Norsholm, bro éver allmdn vdg 1 km nv Korsbdcken, bro 6ver Kilaan och
vig vid Alberga gérd, bro éver jirnvdg n om Spdartorp. Foton frdn BatMan.



6. Aterstaende barriarstrackor med atgardsbehov

Langs E4 Jarna-Linkoping identifierades totalt aterstdende 11 barriarstrackor med en
langd >2km, se figur 3. Fem av dessa bedomdes som utan atgardsbehov, pa grund av
antingen titorter i den direkta omgivningen eller att den intilliggande Ostldnken dnda
utgor barriir, se tabell 1. De sex strackorna med atgardsbehov beskrivs under avsnitt 7
nedan, tillsammans med forslag pa lagen for nya planskilda viltpassager.
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Bild 3. Aterstdende barridrstrdickor >2 km lings E4, med hénsyn tagen till att
existerande broar och vdagportar under E4 har viss viltfunktion och upphdver
barridreffekten ldngs delar av strdackan. Lings de roda strdackorna krdvs atgdard,
medan det ldngs de bla inte bedomdes vara motiverat med Gtgdrd, se forklaring i text

och tabell 1.




Tabell 1. Aterstdende barridrstrickor, se figur 3 for numrering.

Barriir- Kommentar BedO6mning

stricka
I direkt anslutning till Linkopings tétort . Inget atgdrdsbehov
I direkt anslutning till Norrkopings titort. Inget atgdrdsbehov
I nira anslutning till Aby titort, samt ménga andra végar i Inget dtgédrdsbehov
omgivningen.

4 Ca 1,5 km fran Ostlinken som hir utgor barridr, men vilt kan réra  Atgidrdsbehov
sig snett till/frdn passagemojlighet 6ver Ostlanken.

5 Nira Ostldnken som hér har flera broar. Atgirdsbehov

6 Ca 3 km fran Ostlanken, vilt kan rora sig snett till/frdn Atgirdsbehov
passagemojlighet 6ver Ostlainken, men komplex situation.

7 I direkt anslutnings till Nykopings titort. Inget atgdrdsbehov

8 Nira Ostldnken som hér har flera broar. Atgirdsbehov

9 Nira Ostldnken som hér har flera broar. Atgirdsbehov

10 Nira Ostldnken som hér har flera broar. Atgirdsbehov

11 Nira Ostlanken som hér utgor barriar. Inget dtgédrdsbehov

7. Forslag pa lagen for planskilda viltpassager

Nedan redovisas forslag pa planskilda passager langs de sex barriarstrackor med
konstaterat atgardsbehov, enligt ovan (prio 1). For nagra av striackorna foreslas
alternativa ldgen for passager.

Aven limpliga platser for planskilda passager lings barriirstrickor kortare #n 2 km
foreslas (prio 2). Dessa ar platser som bedoms ha goda forutsiattningar att forstarka
konnektiviteten for vilt 6ver E4 och Ostlanken.



Barridrstracka nr 4

I anslutning till Stromsfors, langd 3,2 km. E4 ligger ca 1,5 km fridn den planerade

strackan for Ostlanken som har utgor barridr, men vilt kan rora sig snett till/fran

passagemdjlighet 6ver Ostldnken (planerade tunnlar NO om Aby). Dessutom kan

viltpassage komma att behdvas vid Ostlanken, parallellt med barridrstrackan (framgar ej

i viltmodelleringen). Tva ldgesalternativ (D-E) i barridrens sydvistra delar.
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Bild 4. Barridrstrdcka nr 4.

Bild 5. Lige D, 6verpassage. Lamplig
topografi for overpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.

Bild 6. Ldge E, overpassage. Lamplig
topografi for dverpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.




Barriarstracka nr 5

Sydvist om Stavsjo, langd 2,2 km. E4 gar 1 km fran den planerade strackan for
Ostlanken, dar tva broar ar planerade. Ett lagesalterantiv (F) i strackans sydostra del,
dar bade E4 samt vig 800 (Nykopingsvigen, ca 1000 fordon/dygn) kan 6verbyggas.
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Bild 7. Barridarstrdcka nr 5.

Bild 8. Ldge F, overpassage. Platt
topografi, tillater inte nagon enkel
utformningslésning. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.
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Barridrstracka nr 6

Vister om trafikplats Nykopingsbro, langd 2,6 km. E4 gar 3 km fran den planerade
strackan for Ostlanken, dar en langre bro ar planerad 6ster om passagen av Skavsta
flygplats. Strackan magjligen strategiskt viktig for nordsydliga viltrorelser 6ster om
Nykoping, men komplex situation med méanga transportinfrastrukturer norr om
strackan (kommande bibanan in mot Ostlanken, viag 52, Ostlankens huvudlinje samt
Skavsta flygplats). Platt topografi, utan tydligt omrade dar topografin tillater en
lattkonstruerad 6verpassage. Omrade med stora delar odlingsfalt. Tre
lokaliseringsalternativ (H-J).
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Bild 9. Barridrstrdcka nr 6.

Bild 10. Ldage H, underpassage.
Ombyggnation (breddning/hojning) av
befintlig bro over GC-vag (knr 4-674-1).
Medelgoda forutsdttningar for
viltrorelser. Foto fran BaTMan.
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Bild 11. Lige I, underpassage. Atgdrder vid befintlig bro dver jarnvdg (knr 4-548-1);
breddning av tunnel eller nybyggnation av tunnel i anslutning till befintlig. Medelgoda
forutsdttningar for viltrorelser. Foton fran BaTMan.

Bild 12. Ldge J, overpassage. Platt topograffi,
tillater inte nagon enkel utformningslosning.
Medelgoda forutsdttningar for viltrorelser. Bild
fran Google streetview.
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Barridrstracka nr 8

Nordost om Nykoping, langd 2,8 km. Nira den planerade strackan for Ostlanken som
har har flera planerade broar. Skog- och akerlandskap med topografi tillater under- eller
overpassage. Tva lokaliseringsalternativ (K-L).
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Bild 13. Barridrstrdcka nr 8.

Bild 14. Lige K, overpassage. Vissa
topografiska forutsdttningar for
overpassage. Medelgoda forutsdttningar for
viltrorelser. Bild fran Google streetview.

Bild 15. Lage L, underpassage.
Ombyggnation (hdjning + strandpassage) av
befintlig bro (knr 4-377-1). Medelgoda till
goda forutsdttningar for viltrorelser. Foto
fran BaTMan.
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Barriirstracka nr 9

Forbi tpl Tystberga, langd 6,6 km. Nara den planerade strackan for Ostlinken som har
har fyra planerade broar. Vagavsnitt med varierande topografi, domineras av skog men
akerlandskap finns dven i anslutning till vigbanan. Narheten till Ostlanken och
strackans langd gor att vagavsnittet bor prioriteras for atgard. Sex
lokaliseringsalternativ (M-R).
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Bild 16. Barridrstrdcka nr 9.
Bild 17. Ldge M, underpassage. Lamplig u e
topografi for underpassage. Omradet a0 o I
i

domineras av skog. Goda forutsdttningar for
viltrorelser. Bild fran Google streetview.

Bild 18. Ldge N, overpassage. Lamplig
topografi for éverpassage. Omradet
domineras av skog. Goda forutsdttningar
for viltrorelser. Bild fran Google streetview.
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Bild 19. Ldge O, 6verpassage. Lamplig
topogratfi for overpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.

Bild 20. Ldge P, underpassage. Lamplig
topografi for underpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Foto
Christoffer Ekstrom.

Bild 21. Lige Q, 6verpassage. Lamplig
topogratfi for overpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.

Bild 22. Ldage R, 6verpassage. Vissa
topografiska forutsdattningar for
overpassage (sydvdstra sidan av vdagen).
Goda forutsdttningar for viltrorelser. Bild
fran Google streetview.
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Barridrstracka nr 10

Stracker sig fran tpl HOlo6 soderut, langd 3,4 km. Nara den planerade strackan for
Ostlanken som har har tva planerade broar. Vigavsnitt i anslutning till sjo, aker samt
viss del skog. Topografiska forutsattningar for 6ver- eller underpassage. Tva
lagesalternativ (U-V).
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Bild 23. Barridrstrdcka nr 10.

Bild 24. Ldge U, overpassage. Lamplig
topografi for dverpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.

Bild 25. Lige V, underpassage.
Ombyggnation (hojning +
strandpassage) av befintlig bro (knr
2-1331-1). Goda forutsdttningar for
viltrorelser. Foto fran BaTMan.
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Ovriga ligesforslag

Dessa lagen kan ocksa vara lampliga for viltpassage, baserat pa topografi och
forutsittningar for viltrorelser, men de ligger langs barridrstrackor kortare dn 2 km, och
ges darfor lagre prioritet.

Bild 26. Ldage A, 6verpassage. Vissa topografiska
forutsdttningar for overpassage. Skogsdunge i
dkerlandskap. Ldage inom OLP 1; ingen modellering
av viltrorelser gjord. Bild fran Google streetview.

Bild 27. Ldage B, 6verpassage. Vissa topografiska
forutsdttningar for overpassage. Del av
skogsstrak i akerlandskap. Goda forutsdttningar
for viltrorelser. Bild fran Google streetview.

Bild 28. Lige C, 6verpassage. Vissa
topografiska forutsdttningar for 6verpassage
pa vdstra sidan. |Goda forutsdttningar for
viltrorelser. Bild fran Google streetview.

Bild 29. Lage G, overpassage. Vissa topografiska
forutsdttningar for overpassage. Goda
forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran Google
streetview.
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Bild 30. Lige S, 6verpassage. Platt topogratfi,
tillater inte nagon enkel utformningslosning.
Goda forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.

Bild 31. Ldge T, overpassage. Platt topografi,
tillater inte nagon enkel utformningslosning.
Goda forutsdttningar for viltrorelser. Bild fran
Google streetview.
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8. Viltanpassning av befintliga broar

Flera av de befintliga broarna under och 6ver E4 som idag har en viss viltfunktion skulle
med relativt sméa insatser kunna anpassas for att ytterligare underlatta for djur att
passera. Mojliga tekniska 16sningar beskrivs i Trafikverkets temablad Natur
(Trafikverket 2013), och kan exempelvis besta av skirmning av motorvagstrafiken,
skyddande vegetation eller trafikminskning genom passagen. Vilka 16sningar som ar
lampliga eller ens majliga beror pa de lokala forhallandena, och méste planeras fran fall
till fall.

Nedan redovisas ett antal broar som bedéms som intressanta for viltanpassning, utifran
matt (6ppenhet) och liage i landskapet (forutsattningar for viltrorelser). Listan ar inte
uttommande, bl.a. har broar med storre genomgaende lokaltrafik uteslutits, &ven om
trafiken inte ar storre dn att den tillater viltfunktion.

Det ska dock understrykas att eftersom effekterna av sidan efteranpassning av broar ar
daligt kinda gar det inte att berdkna i vilken utstrackning denna atgardstyp skulle
kunna minska barridreffekterna for klovvilt. Det gar darfor idag inte att ersiatta nya
viltpassager med viltanpassning av befintliga broar. Tills kunskapslédget forbattras far
viltanpassningen istillet ses som en extradtgiard som kan minska barridreffekten for vilt
mer generellt i landskapet.

Eventuell genomford viltanpassning av befintliga broar bor foljas upp for att forbattra
kunskapslaget pa denna punkt.

Tabell 2. Forslag pa broar (knr i BaTMan) for viltanpassning ldngs E4 Linkoping-
Jarna. U= under E4, O= 6ver E4. Listan dr inte uttommande, bl.a. har broar med
storre genomgaende lokaltrafik uteslutits.

2-736 U 4-506 U 4-137U 4-536 U 5-884 U
2-745 U 4-337U0 4-588 U 5-793 U 5-882 U
2-1168 U 4-386 O 4-544 0 5-574 O 5-647 U
2-1163 U 4-384 U 4-637 O 5-535 U 5-639 U
4-398 U 4-378 U 4-540 U 5-537 U 5-646 U
4-396 U 4-377U 4-539 U 5-536 U

4-394 U 4-341U 4-538 U 5-526 U
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Bild 32. Befintliga broar kan viltanpassas exempelvis med skdrmning och skyddande
vegetation. Viltpassage i Tyskland, foto J-O Helldin.

N - ——— Ty vy

Bild 33. Nagra exempel pa befintliga E4-broar som skulle kunna viltanpassas (knr 4-

530, 4-533, 4-536, 4-530), samtliga dessa mellan Stavsjo och Jondker. Foton fran
BatMan.

20



9. Referenser

Seiler A, Bovin M & Sjolund L (2015) Metod-PM — Test av Circuitscape infor tillampning
inom Ostlankenprojektet.
Trafikverket (2013) Viltanpassning av befintliga broar. Trafikverket Temablad Natur.

http://www.trafikverket.se/contentassets/5799b1a4eo0f848ai1a6ec7de00755c488/
temablad miljo viltatgarder pa- befintliga broar.pdf?id=74496

Trafikverket (2015) Analys av infrastrukturens permeabilitet for klovdjur. Rapport fran
forskningsprogrammet TRIEKOL. Trafikverket publikation 2015:254.

Trafikverket (2016) Riktlinje Landskap. TDOK 2015:0323.

Bilagor i separata dokument

Bilaga 1 (pdf). Befintliga broar och vagportar med effektivitetsavstand, aterstiende
E4-barriar, samt lagesforslag for planskilda passager.

Bilaga 2 (pdf). Detaljerade resultat fran modellering av viltrorelser.

21



i
AN
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Stockholm, 172 90 Sundbyberg

Besoksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



