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1 Sammanfattning

Andamaélet med vigplanen &r att sikerstilla vig 751:s framtida funktion utmed en
delstriacka kring girden Duvéker i Hedemora kommun, Dalarnas lan. Stabiliteten for vag 751
utmed strickan dr oacceptabelt 1ag dar den ligger niara Daldlven pé grund av erosion av
slanterna och det foreligger risk for skred. Pa sikt har det bedomts ohallbart att behalla
aktuell delstrdacka av viag 751 i nuvarande placering nara dlven.

For att uppné dndamélet bedoms dtgiarder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga nytt,
vara nodvandigt. Genom att flytta vigen langre fran Dalédlven undviks den ldga
markstabiliteten och risken for skred. Projektmalen ar att vagen ges en ny strackning som
baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan, anpassning till landskapet samt att ta god
hansyn till miljo- och kulturmiljo, att inga personskador ska forekomma under projekttiden
samt att en god dialog fors med berorda fastighetsidgare och arrendatorer.

Vig 751 ar en smal landsvag, 5,1 m bred inklusive vagren och cirka 21 km ldng, med lag
arsmedelsdygnstrafik om 251 fordon, varav cirka 5 procent utgors av tung trafik.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim. Vagen ligger utmed nedre Daldlvens norra/ostra
sida och passerar genom ett 6ppet odlingslandskap. Jordbruksmarken i omradet virderas
hogt och brukas for framforallt potatisodling. VAg 751 har ett hogt upplevelseviarde genom
vagens foljsamhet med topografin och tydliga kontakt med omgivande landskap och natur-
och kulturmiljéer och har betydelse som turistcykelstrak. Vdagen har fatt hogsta
kulturmiljoklassning vid inventering av kulturhistoriska viagar i Dalarna. Vagstrackan utgor
del av Sverigeleden, en néstan rikstickande cykelled samt utgor del av natur- och
kulturleden/ekomuseet Husbyringen.

Lansstyrelsen i Dalarna har 2020-12-09 att beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande miljopaverkan har inneburit att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats och bifogats vigplanen. En MKB ger
underlag for de avvigningar som behover goras mellan de olika allmidnna intressena som
berors, sdsom péaverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intrang i
jordbruksmark/odlingslandskap samt risk och sikerhet.

Den planerade nya delstrackan vid Duvéker foreslas lokaliseras langre fran Daldlven med
hénsyn till att ge s& liten paverkan som mojligt pa jordbruksmaken, se Figur 1. Vagen
utformas for att kunna bibehalla befintlig hastighet 70 km/tim och 5,5 meters bredd. Viagen
ges en lag profil med korta diken for att smilta in i landskapet. Den nya véagens langd ar 1,5
km.

Nér den nya vagstrackan ar byggd kommer befintlig vigstricka att upphora som allmén
statlig vag med statlig vaghallning, vagratten upphor och marken &terlamnas till
fastighetsigare. Eftersom befintlig vag har ett historiskt viarde och rekreationsviarde har
Trafikverket utrett alternativ for att bevara viagens striackning som ett strak for manniskor
att fortsatt kunna rora sig utmed. Det ligger dock utanfor Trafikverkets majligheter att
péaverka via viagplaneprocessen. Andra parter har mojlighet att tillsammans med
fastighetsigare fortsitta dialogen kring den befintliga vigens fortsatta anvindning.
Trafikverket har mojlighet att uppfora informationsskyltar som kan bidra till att synliggora
forlorade strukturer och da delvis kompensera upplevelsevardet och lasbarheten i
landskapet.

For kulturmiljons del bedoms konsekvenserna sammantaget bli mattligt negativa.
Vagplanen beror ett riksintresse for kulturmiljo, Gradé - Hamre — Husby. Effekterna



bedoms sammantaget inte innebéra en pataglig skada pa de virden som avses i
riksintresset.

For naturmiljon bedoms sammantaget konsekvenserna bli lika nuléget.

For jordbruksmarkens del bedoms vigplanen innebara méttligt negativa konsekvenser.
Visst intrang i jordbruksmark har varit oundvikligt. Vagen placeras sé att tva storre
dkerskiften kan fortsitta brukas med stora maskiner pa vardera sida om den véagen. Det blir
inte majligt att placera vigen i utkanten av det storre akerskiftet. Mgjligheten att bruka
majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedoms dock kvarsta da &kerytorna fortsatt ar
relativt stora och sammanhingande.

Vigplanen bedoms 6verensstaimma med projektets andamal att sékerstélla vag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgird si att framkomlighet och sdkerhet
sdkerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets &ndamal bedéms som mycket god.

Anlaggningskostnaden for viagforslaget ar berdknad till cirka 22 miljoner kronor.

Projektets tidplan ar att vigplanen samrads under &r 2021 och ir 2022, granskas i borjan av
2023, faststills under 2023 och att byggstart kan ske ar 2024.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvéagsplan. I planlaggningsprocessen utreds
var och hur végen eller jarnvigen ska byggas, se Figur 2. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pa projektets storlek, hur mdnga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Projektets samradsunderlag ar daterat 2020-06-15. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. I detta projekt har Lansstyrelsen i Dalarna 2020-12-09 beslutat
att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande
miljopaverkan innebar att en MKB ska upprittas och bifogas till vigplanen. En MKB har
upprittats och godkénts av Lansstyrelsen 2022-08-30 och 2023-04-26.

Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Eftersom projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan har en utékad samradskrets tillkommit. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

I detta projekt har samradshandlingen funnits tillginglig under samradstiden 2021-11-29 till
2022-01-21.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
. fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljgpaverkan

Framtagning av planférslag E . . )
samt MKB : Kungérande och granskning Faststillelse

Lansstyrelsens beslut om  Linsstyrelsens god- E Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan  k&nnande av MKB & (tillstyrkande)

.....................................................

Figur 2. Planlaggningsprocessen i det fall ett vag- eller jarnvagsplaneprojekt kan antas innebara
betydande miljopaverkan.



2.2. Bakgrund, tidigare utredningar och beslut

Som bakgrund till vagplanen ligger geotekniska utredningar som identifierat behov av
riskreducerande &tgirder. Att vidta riskreducerande atgirder har bedomts vara angeliget i
syfte att sikerstilla att det inte intraffar nagot stabilitetsbrott. Innan vagplanens initiering
fordes dialog mellan berérd kommun, MSB och lansstyrelse kring stabilitetsproblematiken.

Olika riskreducerande alternativ har studerats och jamforts, vilket redovisas i PM Vagval.
PM:ets syfte ar bland annat att genom ett objektivt angreppssitt utreda och belysa olika
riskreducerande alternativa atgiarder och dess konsekvenser pa olika intresseaspekter.
Framforallt sidana atgirder som innebar att befintlig vig kan kvarstd inom befintlig
strackning i det allmdnna véagnéatet, men dven sidana dtgirder som innebar att véigen flyttas.
For de atgarder som innebar att vigen flyttas ar syftet att visa vilken atgird som innebar
minst paverkan pa de beskrivna intressena och hur konsekvenserna kan minskas. I PM:et
motiveras en riskreducerande atgard utifrin en sammanvigd bedomning av paverkan pé de
olika intresseaspekterna.

De intressen och aspekter som de olika riskreducerande dtgirdernas paverkan har bedoms
utifran ar: risk och sdkerhet, vattenmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens
upplevelse, jordbruk, enskilda viagar och kostnad. Urvalet av intresseaspekterna har
utmejslats under utredningsarbetes gang utifridn omradets lokalisering utmed Dalélven och
genom de samrad som har forts.

De riskreducerande alternativ som studerats och valts bort redovisas nadrmare i PM:et men
dven Oversiktligt under rubrik 2.2.2 Forkastade riskreducerande atgarder samt i rubrik 4.2
Bortvalda lokaliseringsalternativ.

2.2.1. Stabilitetsutredning

Som en del av ett riksomfattande riskprojekt har Trafikverket utfort en geoteknisk
stabilitetsutredning under ar 2017 utmed delstrackor i Dalélven. Syftet med utredningen var
att utvirdera nuvarande stabilitets-och erosionsforhallanden samt att ge forslag pa
stabilitetsférbattrande atgarder dar det bedomts nodvéandigt. Slantstabiliteten pa vag 751
konstaterades vara 1ag pa flera delstrackor med oacceptabelt branta sldnter ned mot
Dalilven. De strackor som bedémdes ha storst problem med erosion- och stabilitet
identifierades. Delstrackan Duvaker var en av dessa.

Erosionen av dlvsldnterna dr den bakomliggande orsaken till den 1aga stabiliteten.
Erosionsprocessen i dlven gar olika snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och
stromriktning. Erosionen i vattendraget leder till att undervattensslédnter blir succesivt
brantare vilket resulterar i l14gre stabilitet och pa sikt att sldnterna till slut skredar och att ett
nytt jamviktsldge installer sig, se Figur 3 for exempelbild pa skred.

Normalt finns det ett svimplan! mellan dlven och vigslanten som dlven successivt eroderar
bort. Stabilitetsproblemen har att gora med att d4lven meandrar2 fram i omradet, av erosion i
alvfaran och alvslanter vilket ar ett naturligt forlopp men som paskyndas av méinsklig
inverkan av olika slag. Skred kan férekomma i omradet da det finns férutsattningar for detta
med branta slénter, stora jorddjup, kraftig erosion av undervattenslénter samt lera (eller
inslag av lera) mot djupet i jordprofilen. Vag och mark visar tydliga tecken for paverkan.

! Yta som brukar 6versvimmas.
2 Slingrande stromféra.
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Figur 3. Exempelbild pa skred frdn Nasgardson i Dalélven. Foto: Sweco.

Slutsatserna av utredningen har varit att situationen ar oacceptabel och nigon form av
stabilitetsh6jande atgird ar nédvandig att vidta, ju forr, desto battre. P4 sikt ar det ohéallbart
att behalla befintlig vig i nuvarande placering nira dlven. Erosionsproblemen gor att del av
viagen pa sikt kommer att skreda ut i dlven och férsvinna om inga &tgarder vidtas.

Stabilitetsproblem med risk for skred ar inte de enda problem som finns for vag 751 i
omradet. Vagen har bitvis délig barighet och problem med tjalskador pa varen. Lutande
racken forekommer vilket i forsta hand beror pa allt for branta slénter for den pa platsen
naturliga jorden. Tjélrorelser i den brant stiende slidnten ger krypning av jorden i slanten
och pa sikt minskar mothallet for vig och racken vilket leder till lutande rdacken och dalig
bérighet i vigkanter.

2.2.2. Forkastade riskreducerande atgardsforslag

Riskreducerande dtgiardsforslag som har utretts men forkastats ar stodfyllning och
erosionsskydd, stélspont med dragstag samt jordspikning. De intressen och aspekter som
atgardsforslagen sarskilt har bedomts och jamforts utifrdn utgors av risk och siakerhet,
vattenmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens upplevelse, jordbruk, enskilda
vagar och kostnad.

2.2.2.1. Stodfylining och erosionsskydd

Med stodfyllning avses fyllning av vanligtvis bergkross som laggs som tyngd pid mothallande
sidan, det vill séiga pa undervattensliant eller botten av vattendraget, som i detta fall, for att
motverka skred (stabilitetsbrott). Med erosionsskydd avses material som laggs pé
undervattensldnt och en bit ovan hogsta hgvattennivan. Materialet bestar vanligtvis av



sprangt berg som krossas till lamplig fraktion for att motsta den hogsta vattenhastighet som
forekommer i vattendraget.

I Duvéker skulle stodfyllning och erosionsskydd (totalt 1 250 m) samt enbart erosionsskydd
(totalt 100 m) behovas utmed redovisad stricka i Figur 10.
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Figur 4 Stracka i Duvaker som vore aktuell for stodfylining och erosionsskydd.

Stodfyllning i dlvfaran innebar att tvarsnittet minskas. Detta medf6r en ddmning uppstroms.
I vilken grad och hur langt uppstroms ar svért att sdga da det inte finns ndgra fértraingningar
och forsnackar uppstroms.

Vid Duvéker delar Nasgérdson dlven i tva faror. En stodfyllning i den norra grenen kommer
att innebéra att den sodra faran far ett storre flode. Sannolikt leder det till mer erosion i den
sodra faran och farans tinkta forlangning mot huvudfaran nir bada dlvgrenarna flyter
samman. Bron for vag 270 6ver den norra grenen av dlvfaran har tidigare uppvisat
erosionsskador som har kravt reparationer och komplettering av ersosionsskydd i vattnet
vid det sodra landfastet och runt stoden i vattnet. Stryps flodet i den norra grenen si
kommer flodet i den s6dra genen att 6ka, vilket kan skapa erosionsproblem for bron 6ver
den sédra grenen och for strandfastigheter.

Med 6kad erosion skulle forn- och kulturlamningar riskera att kunna paverkas negativt. Pa
sodra sidan av dlven ligger dven Nis kungsgérd, nara dlvkanten, som ar ett av de tydligaste
utpekade vardena for riksintresse for kulturmiljo.

Risken for grumling dr mycket stor vid utldggande av stodfyllning och erosionsskydd och det
skulle kriavas omfattande skyddsétgarder i form av siltskarmar3 och kanske spont for att
skydda fiskeriintressena och bottenlevande fauna nedstréms.

Atgirden med stodfyllning skulle innebira att de flesta trid behdver avverkas inom omradet
for stodfyllning samt att merparten av den vegetation som i dagsliget finns dar kommer att
behova avldgsnas och ersittas med fyllnadsmassor av sten.

3 Aven kallat geotextilduk eller siltgardin. Anviinds for att begriinsa spridning av grumlade
vattenmassor.
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Stodfyllning innebar en stor forandring av upplevelsen av landskapsbilden och paverkar
upplevelsen av kulturlandskapets helhet negativt. Med en onaturlig slant av bergkross
kommer upplevelsen for boende i omrédet och utblickar frén motstdende sida av dlven att
péverkas negativt. Erosionsskyddet kommer dven att forandra upplevelsen av vigmiljon
negativt genom att erosionsskyddet tar bort dlvens naturliga forandring av dlvstranden.
Aven om vigens strickning bibeh&lls paverkas dirfor vigens kulturhistoriska virde och
vardena for riksintresset, Husbyringen samt friluftslivet negativt.

Krosslanterna kommer att upplevas onaturliga och kontrasterar skarpt till intilliggande
gardsmiljéer och jordbrukslandskapet. Atgirden paverkar visuellt Aven de som vistas pa
motstiende sida dlven och pa bron. Aven for de som firdas p4 ilven kommer intrycket att
forandras. Eftersom det inte gar att terplantera i eller tita krosslagret med exempelvis
jordmassor kommer krosset ligga blottlagt och intrycket blir mer likt kanten pa en
kraftverksdamm &n en naturlig dlvfara.

2.2.2.2. Jordspikning med erosionsskydd

Jordspikning dr en metod som kan anvindas for att stabilisera naturliga sléanter. Spikarna
borras in i sldnten och injiceras fast i naturlig jord med ett cementbruk. I fronten anvinds
normalt en geoduk for att fixera spiken mot slanten for samverkan. Spiken méste forankras i
passivzonen bakom den teoretiska glidytan for att fa en effekt pa stabiliteten. Spikarna
tvingar en berdknad glidyta att ta en langre vig genom mer héllfast jord vilket 6kar
sidkerheten mot stabilitetsbrott.

Det ar dock tveksamt om det ar mgjligt att utféra jordspikning utmed aktuella strackor.
Liangden pa spikarna som kravs ar orimligt 1angt, cirka 40 m. Djupa glidytor blir troligen
omojliga att dtgdrda med jordspik pa grund av den behovliga spiklangden. Skulle det
fungera ar det dessutom svart att kontrollera resultatet.

Jordspikning &r ingen varaktig metod som fungerar sjalvstandigt for att klara stabiliteten
eftersom den inte har ndgon péverkan pa erosionsférloppet under vattenytan. Jordspikning
maéste darfor kompletteras med négon form av erosionsskydd pa undervattensslanten for att
bli varaktig. I tidigare utredning har den darfor kompletterats med betongmadrasser som
skyddar undervattensslanten mot erosion. Betongmadrasser pa undervattenslanten
paverkar inte stromningsforhallanden i dlven i ndgon ndmnvard omfattning men den
péverkar i allra hogsta grad naturmiljon.

Aktuella strackor for jordspikning ar densamma som redovisas for alternativet stodfyllning,
se
Figur 4.

Kostnaden for alternativet har bedomts vara orimligt hog.

2.2.2.3. Stalspont med dragstag

Med stélspont med dragstag avses att stélspont slds, vibreras eller borras ner i marken.
Syftet ar att skdra av berdknade mojliga glidytor och tvinga ner dessa pé ett storre djup. Pa
det sittet 6kas den mothéllande kraften och ddrmed sikerheten mot stabilitetsbrott.
Sponten bakétforankras i marken med borrade stélstag som forhindrar sponten att rotera
framét och gor samtidigt att spontldngden kan hallas kort. Beroende pé konstruktion sa ar
det troligt att &ven sponten behover en mindre stodfyllning och/eller behover erosionsskydd
for att utgora ett varaktigt skydd.

Stélspont innebar att vigen fortfarande kommer att ha brister i form av slinterna som
darmed inte atgirdas.
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Stélspont med dragstag kraver aterkommande besiktning for att sikerstilla funktionen 6ver
tid och kréaver aterkommande kontroll av stag och funktion.

Stélspont medfor en 6kad risk att skred initieras i anldggningsskedet. Vibrationer eller slag
av spont kan vara den faktor som utloser ett skred i utférandesskedet.

Metoden ir tekniskt svar i bade projekteringsskede och vid utforande. Utférandet av
spontningen kan bli komplicerad pa en del strackor eftersom det dr mycket lite plats mellan
vag och dlv att nyttja for byggandet. Dragstag méste borras fran dlvsidan. Det blir svart att
genomfora utan att delvis fylla upp &lven pa en del strackor for att ha en arbetsvig att borra
fran.

Att borra ner stélspont ar att foredra av de mojliga metoderna om stabiliteten ar délig mot
dlven. Borrad spont ar dock betydligt dyrare dn vibrerad eller slagen spont.

Stélspont dr en mycket dyr metod och kostnaden har bedémts vara orimligt hog.

Stalspont innebar att vigen fortfarande kommer att ha brister i form av sldnterna som
darmed inte atgirdas.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Dalarna har baserat pa vigplanens samradsunderlag beslutat 2020-12-09 att
projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Beslutet om betydande
miljopaverkan innebéar att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas och bifogas
till vigplanen. Motivering till beslutet ar att de foreslagna atgarderna bedéms innebira en
stor paverkan pé en vagstrackning med hogt kulturhistoriskt varde. En MKB ger underlag
for de avvagningar som behover goras mellan de olika allménna intressena som paverkan pa
kulturmiljo, naturmiljo, intrang i jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet samt
risk och sékerhet.

Upprattad MKB har godkints av Lansstyrelsen 2022-08-30 och 2023-04-26.

I denna viagplanebeskrivning speglas miljokonsekvensbeskrivningens innehéall mer
oversiktligt.

2.4. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj 2009
uppfylls. Sveriges transportpolitiska mal bestér av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal
och ett hinsynsmal:

e Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.

e Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet, samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

e Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
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skadas allvarligt, samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet f6r milj6 och
miljokvalitetsmal nés, samt bidra till 6kad hélsa.

2.5. Andamal och projektmal

Vagplanens dndamal ar att sikerstélla vagens framtida funktion. Syftet med vagplanen &r att
vidta riskreducerande atgérd sé att framkomlighet och sdkerhet sikerstalls.

Projektmalen ar att:

e vigen ges en ny striackning som baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan och
av anpassning till landskapet

e ta god hansyn till miljo- och kulturmiljo
e inga personskador ska férekomma under projekttiden

¢ en god dialog fors med berorda fastighetsigare och arrendatorer

2.6. Fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektets indamal har analyserats utifran fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets principiella analysmetod for infrastrukturprojekt.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga nytt,
vara nodvandigt. Genom att flytta vigen ldngre fran Daldlven undviks den ldga
markstabiliteten och risken for vagras. Trafiken har ingen storre betydelse for
stabilitetsforhallandena, det ar vigens placering som utgor en risk. Darfor har steg 1 inte
varit aktuellt. Atgidrder inom steg 2 har inte bedomts mdjliga. Projektet har dérfor inriktats
mot atgarder inom steg 3/4, bygg om/bygg nytt i syfte att uppnéa projektets &ndaméal. Genom
att flytta vigen langre fran Dalidlven undviks den ldga markstabiliteten och risken for végras.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.
val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt

Atgérder som effektivise- Nyinvesteringar ach
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. garder.

Figur 5. Fyrstegsprincipen.
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2.7. Geografiska avgransningar

Viagplanen omfattar cirka 1,5 km mark utmed gédrden Duvaker i Hedemora kommun,
Dalarnas lin, se Figur 6.

Vagprojektet kan paverka ett omride utanfor det foreslagna
vagomradet/utredningsomradet som kallas influensomréde (padverkansomréde).
Péverkansfaktorer kan exempelvis vara grumling i vattendrag. For vattendrag har
influensomradet avgransats ner till Daldlven och Daldlvens vattenomrade.

Naturmiljons influensomrade motsvarar ett nigot stérre omrade dn vagomradet, forutom
sarskilt berord fagelart som beskrivs nastintill pd& kommunniva férutom den lokala
péverkan.

Riksintresset for naturvird, Hovranomradet, har en geografisk utbredning 6ver flera
kommuner och ar framst lokaliserad i Dalidlvens niarhet. Paverkan bedoms béde lokalt och
for virdet som helhet.

Négra av de identifierade kulturmiljovardena stracker sig 6ver ett geografiskt stort omréde,
storre dn det vigomrade som berors i vigplanen, exempelvis viag 751 som &r
kulturmiljoklassad. Paverkan bedoms bade lokalt och for vardet som helhet.

Delar av befintlig vig som avses ersittas av ny vig omfattas inte av vigplanen men paverkas
och kan darfor sdgas inga i paverkansomradet.

Pa viagplanens illustrationskartor ar enskilda ersiattningsvégar till fastigheter markerade. De
faststalls inte i vdgplanen utan kommer att genomga en forrattning genom Lantmateriet.
Laget ar endast ungefarligt.

/_N o Lundty , - .
; 3 a Sversikt

Boffange

(751 | Sundfiske
hal_ o /o

o Uddnas

/ Veoumen

FageR

" Flinsberget

Ekevalien

Yernora ©

TECKENFORKLARING
L: Utredningsomrade

Flinsbergot

©Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 6. Oversiktskarta éver utredningsomrédet.
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3 Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

3.1.1. Vvag 751

Vig 751 genom Siaters och Hedemora kommun striacker sig cirka 21 km fran korsningen med
vag 790 i Uppbo i vister till korsningen med vag 735 i Vikbyn i oster.

For aktuell vagstracka genom Duvéker ar hastighetsbegréansningen 70 km/tim. Befintlig
vagbredd genom Duvaker ar i dagslédget cirka 5,1 m inklusive viagren. Vagen dr utformad
med ett 6ppet dike mot dkermarken och en sliant ned mot Dalidlven som inte uppfyller
lutningskraven enligt VGU. Sldnterna har eroderats av Dalidlven och gjort sldnterna brantare
med tiden. Ett vagracke foljer vagen for att undvika att fordon kan dka ned for branten och i
vattnet. Genom erosionen har stabiliteten sankts vilket syns genom att vigriacket lutar ut
mot vattnet.

Trafiksakerheten ar lidande eftersom markforhallandena ar ostabila med branta slanter ned
mot Dalilven. Byggnader ar placerade nira vigen vilket innebar dold sikt runt hushorn.

3.1.2. Angransande projekt

Trafikverket bedriver ytterligare vigplaneprojekt for vig 751 langre visterut i Hedemora och
Saters kommun.

I +JSpikgardarna
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: & '\ Myckelby ' : Sam| vaersxk;,F 5 —

Kavelberget

232 -

Kyrkberget ' \ "'t Svipbhed

Anstaberget i
Kéllsbyn\f

, Jan-Ers
>+ ¢

- —, .".' Starbacksbo
Bengtsbo Lundbo
N

B N
I3 Karl_ﬁ?ensvgé_gggn

v ) Sy

( e

A\ \
. 24 v)
Danuels/, s L_\\; / e)/usbcbergel

-| TECKENFORKLARING

E Utredningsomraden

Figur 7. Oversiktskarta éver pagéende vagplaneprojekt for vag 751 i delomradena Jakobs, Myckelby
och Duvaker i Saters och Hedemora kommun.

Gronberget
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3.1.2.1. Véagplan, Riskreducerande atgarder vag 751 — Myckelby

Vigplanens dndamal ar att sdkerstilla vigens framtida funktion genom Myckelby i
Hedemora kommun. Stabiliteten for vag 751 utmed striackan vid Myckelby ar oacceptabelt
lag dir den ligger nira Dalédlven pa grund av erosion av sldnterna och det foreligger risk for
skred. P& sikt har det bedomts ohallbart att behélla delstrackan av viag 751 i sin nuvarande
placering néra dlven. Genom att flytta vigen langre fran Daldlven undviks den liga
markstabiliteten och risken for skred.

3.1.2.2. Vagplan, Riskreducerande atgarder vag 751 — Jakobs

Végplanens dndamaél ar att sikerstélla vagens framtida funktion inom cirka 2 km av vag 751
kring gdrden Jakobs i Sdters kommun. Stabiliteten for vig 751 utmed strackan ar
oacceptabelt 1ag dar den ligger ndra Dalidlven pé grund av erosion av sldnterna och det
foreligger risk for skred. Pa sikt har det bedomts ohéllbart att behélla aktuell delstricka av
vag 751 i nuvarande placering nira dlven. Genom att flytta vigen lingre frén Daldlven
undviks den ldga markstabiliteten och risken for skred.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) for aktuell stricka pa vig 751 dr 140 fordon varav cirka 5
procent utgors av tung trafik enligt méatning 2013.

I korsningen mellan vig 751 och vig 270 finns busshallplatsen Duvéker, som trafikeras av
busslinje 265. Busshallplatsen bestar enbart av skylt.

Vig 751 ir en landsvig med lagt ADT dir motorfordon och oskyddade trafikanter fir samsas
pa korbanan.

Vaganslutningar till viag 751 finns fran bostadshus och dkermarker. Fastigheterna bestar till
storsta delen av dkermark dar tre av fastigheterna har bostadshus eller 6vriga byggnader.

Vig 751 utgor inte en rekommenderad fardvag for farligt gods och saknar stérre méalpunkter
med sddana transportbehov.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Utredningsomréadet ligger inom en utpréglad jordbruksbygd kring nedre Daldlven dér
bebyggelsen vanligen bestar av mindre byar lokaliserade i odlingslandskapet och gérdar i
tatare koncentrationer eller glest utspridda.

Bebyggelsen inom utredningsomradet bestar av gadrden Duvaker och Lindéker. Bebyggelsen
kring Duvéker ar fran det sena 1800-talet och tidiga 1900-talet dar ett av husen ar reveterat
med artalet 1925 angivet pa fasaden. Jordbruksmarken &r utarrenderad varvid bebyggelsens
funktion som lantbruksgard har upphort. Gardsbebyggelsen och tomten ar avgransad mot
vagen genom storre hick. Huvudbyggnaden utgors av en tvavaningsbyggnad putsad i en ljus
kulor, taket ar brutet och klatt med rott taktegel. Byggnaden ar placerad néra intill vag 751
med gaveln mot vigen. Ekonomibyggnaderna utgors av ett par storre lador samt ett flertal
mindre timmerbyggnader i falurétt, varvid en mindre stuga ligger precis intill viagen.

Cirka 350 m sdder om garden Duvéker ligger Lindéker. Bebyggelsen bestér av timrade hus
och bedoms delvis vara dldre. Fastigheten utgors av enbart tomtmark utan nigon
tillhorande jordbruksmark. Bebyggelsen utgors ett bostadshus i en vaning med stdende
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briadpanel samt liggande timmer, malat i falurétt och med roétt tegeltak samt ett par
ekonomibyggnader i tra mélade i rétt.

3.3.2. Kommunala planer

3.3.2.1. Oversiktsplan

For omrédet galler den kommunévergripande 6versiktsplanen for Hedemora kommun,
antagen av kommunfullmiktige 2016-04-05. Ingen férdjupad 6versiktsplan finns for
omrédet.

Hedemora kommun ska verka for att det lokala och regionala vig- och jairnvigsnatet
uppratthaller en god standard och kontinuerligt utvecklas i samklang med framtida behov
av robusta och héllbara transportleder for godstransporter.

I 6versiktsplanen pekas det aktuella omradet ut som jordbruksmark. Det aktuella omradet
omfattas av riksintresse for naturvard och for kulturmiljéovard. Kommunen anser att
riksintresseomrédet for kulturmiljo utgor ett alltfor stort geografiskt omrade for att kunna
utgora ett hanterbart riksintresse och att kirnvardena behover fortydligas i
vardebeskrivningen.

I 6versiktsplanen uppges att klimatscenarier fram till &r 2100 indikerar att
nederbérdsméingderna kommer att 6ka inom stora delar av Sverige och att en stérre andel
av nederborden kommer att utgoras av intensiva regn. Den 6kande nederborden medfor att
erosionen tilltar, att grundvattennivén i jordlagren hdéjs och en 6kning av savil frekvens som
omfattning av 6versvimningar lings sjoar och vattendrag. Tillsammans och som enskilda
foreteelser bidrar dessa faktorer till forsimrade stabilitetsforhdllanden med 6kade problem
sasom skred och ras. Mycket hog och hog rasrisk foreligger utmed Daldlven. Omradet berors
av Daldlvens 1000-ars och delvis av 100-arsflode.

Vig 751 utpekas som cykelled, Husbyringen.

Marken niarmast vattnet har varit foremal for skogsinventering 1994 och Flinsjon for
vatmarksinventering.

3.3.2.2. Tematiskt tillagg till dversiktsplan gallande landsbygdsutveckling i strandnara
lagen
Ett omrade vid Flins béacks utlopp vid Daldlven, pa norra och s6dra sidan om Flins back,
omfattas av kommunens tematiska tillagg till 6versiktsplan géllande landsbygdsutveckling i
strandnéra lagen, laga kraftvunnen 2016-04-29. Omradet ar bendmnt som Brovall. Planen
medger mojlighet att fortdta med ett par bostader, samt att utfora atgarder som gynnar
friluftsliv och turism vid Daldlven. Utvecklingen kan omfatta bryggor, bodar, vindskydd,
batildggningsplats, grillplats och liknande. Mark i anslutning till bron 6ver Flins béck, pa
Oomse sidor om vag 751, far anvindas for naringsliv och marken séder om backen f6r
bostider.

3.3.2.3. Detaljplan
Viagomradet eller influensomradet omfattas inte av ndgon detaljplan eller
omréadesbestammelser.

3.4. Landskap

3.4.1. Upplevelsen av landskapet - landskapsbild

Upplevelsen av landskapet, landskapsbilden, handlar om méanniskans relation till
landskapet och hennes uppfattning om landskapets uppbyggnad och form. Landskapsbilden
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och omréadets karaktar praglas av flera faktorer, som landskapets historia, markanvandning
och fysiska forutsattningar. Jordbruket ar en viktig del i landskapet och en forutsittning for
hur landskapet ser ut och upplevs.

Landskapet vid Duviker dr omgivet av flack terrang. Vagens bibehallna strackning och
foljsamhet med topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap gor att
upplevelsevirdet ar stort. Omradet sluttar svagt ner mot Dalédlven. Vag 751 ligger nira
Daldlven med endast en vegetationskant pa cirka tio m. Mellan vigen och vattnet.
Utblickarna ar vidstrackta runt om i det flacka landskapet. I sydlig riktning syns Flinsberget
som en hog skogsrida. Det finns en dldre allé av doda almar. Vissa av husen ar i déligt skick.
Husen omges oftast av 16vtraddungar.

Strax oster om garden Duvéker finns ett 1glant parti med vatare mark och stillastaende
vatten, bevuxet med videbuskage och sma bjorkar. En milsten langs viagen samt en fabod
utgor kulturbédrande element lings strackan.

Dalgidngen kring dlven ar ett starkt landskapselement som praglar det omgivande
landskapet. Den skapar rumslighet och bidrar till orienterbarhet. Den bildar en tydlig grians
ilandskapet och utgor en fysisk barridr for bAde manniskor och vissa djurarter. Under
framforallt vinterhalvaret har Dal- dlven betydelse for trafikantupplevelsen langs vag 751 dar
vyer mot dlven 6ppnar upp sig mellan vegetationen. Under sommarhalvéret ar kontakten
inte s stor d4 vegetationen till stor del skymmer sikten.

De 6ppna akermarkerna har en stor skala. Vitmarken ar av mindre skala och mer sluten
vilket begriansar sikten jamfort med det 6ppna landskapet.

TECKENFORKLARING
= Utblick
3l Trad/Trad pa rad

== = Foreslagen vaglinje
Vatmark

“Duvaker
Nasgardson s

Figur 8. Landskapsbild.
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3.4.2. Karaktarsomraden

Ett karaktarsomréde dr ett geografiskt avgransat omréde med egen identitet, historia och
geografi. Utredningsomradet kan beskrivas som ett karaktarsomréde: Duvakers
odlingslandskap.

3.4.2.1. Duvakers odlingslandskap

Duvékers odlingslandskap utgors av 6ppet odlingslandskap med spridd gardsbebyggelse,
praglad av nédrheten till daldlven. Utblickarna &r vidstrackta runt om i det flacka landskapet.
Jordbrukslandskapet har historiskt sett gatt frén ett sméaskaligt jordbruk, med mindre
akerskiften med dngsmark insprangd mellan &krarna, till dagens mer storskaliga jordbruk
med storre skiftesarealer. Topografiska forhallanden, gdrdsbebyggelse och det sanka
omrédet 6ster om garden Duvéker utgor avgransningar i det 6ppna rummet. Daldlven och
vag 751 har betydelse som avgransningar och barridrer i landskapet.

Dalilven ar karaktiarsbarande for upplevelsen av landskapet och for trafikantupplevelsen
langs vig 751 samtidigt som dlven ar ett viktigt strak ur bade natur- och
kulturviardessynpunkt.

Eftersom vég 751 har legat i sitt nuvarande ldage under ling tid har detta betydelse for den
historiska kontinuiteten i landskapet.

Figur 9. Foto 6ver vagen och dppet odlingslandskap med Flinsberget i bakgrunden. Foto: Sweco,
mars 2020.
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3.5. Milj6 och hélsa

3.5.1. Geologi och jordarter

Stabiliteten for vag 751 ar péa flera delstrackor 1ag dar den ligger nira Daldlven och det finns
behov av att flytta vigen utmed de strackor dar stabiliteten dr simst. Inom
utredningsomradet bestér naturlig jord av dlvsediment av framst sand med jorddjup mellan
20-30 m, se Figur 10. Tidigare utférda undersokningar visar pa sand i ytan och darunder
silt. Lerig silt eller siltig lera forekommer ibland pé cirka 10-15 meters djup under markytan.
Grundvattenytan ligger normalt mellan 4-6 m under markytan i omrédet och har direkt
kontakt med &lven vilket innebér att den f6ljer dlvnivan med viss fordréjning beroende
jordart och avstand fran alven.

Dalidlven har ett meandrande forlopp i omréadet vilket innebér att det naturligt forekommer
strackor med erosion av latteroderat material som silt och finsand. I dlvens ytterbagar
forekommer erosion och i innerbagarna avsétts normalt material. Erosionsprocessen i dlven
gar olika snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och stromriktning. Erosionen i
vattendraget leder till att undervattensslanter blir succesivt brantare for att till slut skreda ut
och ett nytt jamviktslage installer sig. Normalt finns det ett svamplan mellan dlven och
vagslanten som dlven successivt eroderar bort. P& de undersokta strickorna dar stabiliteten
ar som lagst ar detta svimplan ofta helt borteroderat.
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Figur 10. Jordartskarta frdn Sveriges geologiska undersokningar (SGU).

Skred kan forekomma i omradet da det finns forutsattningar for detta med stora jorddjup,
kraftig erosion av undervattenslanter samt lera (eller inslag av lera) mot djupet i
jordprofilen. Jordlagren vittnar om detta da skred-arr har patraffats fran gamla historiska
skred.
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Utover naturliga orsaker kan erosionsforloppet paverkas av mansklig aktivitet som, till
exempel fyllning och schaktning.

Skred intraffar genom att det sker ett brott langs en glidyta, se Figur 11. Marken ovanfor
glidytan paverkas av padrivande krafter och mothallande krafter. Innan ett skred ar dessa
krafter i jamnvikt. Jimnvikten kan rubbas genom 6kad belastning, minskad motvikt och
forsdamrad hallfasthet i jorden. Okad belastning p4 marken ovanfor glidytan kan vara
orsakas av fyllning, byggnader, igensatta trummor med mera. En minskad motvikt kan
uppsta vid erosion i slantfot, avschaktning p4 mothallande sidan och en sénkt vattenniva i
vattendrag. Forsamrad héllfasthet i jord kan tex orsakas av 6kande grundvattennivé pa
grund av nederbord eller igensatta trummor.

Belastning Riklig nederbord

Erosionskada Forandrad
Avschaktning vattenniva

Figur 11. Figur som schematiskt visar anledningen till varfor skred intraffar. Rubbad jamnvikt uppstar
pa grund av 6kad belastning, minskad motvikt och forsamrad hallfasthet i jord. Bild: SGl.se

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsférhéllande i slinten. Tyngden fran
trafiken ar marginell i férhallande till den tyngden som jorden medfor 6ver Dalélvens
vattenniva. Den dominerande orsaken till stabilitetsproblemen &r de branta

alvslanterna/geometrin, 6ver och under vattenlinjen, som péverkas av erosion i dlven.

Aven vattenhastighet och fluktuerande vattenstind till f5ljd av tappningen fran uppstréms
liggande vattenkraftverk paverkar erosionsférloppen.

Flera utredningar har genomforts avseende stabilitet och erosionsproblematiken i omradet.
Tidigare utredning for berord stracka har utforts av Vagverket Konsult,
“Erosionsskadeinventering lings Dalidlven” ar 2001, och ”Stabilitet och erosionsutredning
for vag intill Daldlven vid Jakobs, Myckelby och Duvaker”, &r 2002. Situationen anségs
redan da vara allvarlig och ha prioritet "Hog”.

Kraftlednings- Projektering AB utforde ar 1989 en erosionsanalys av 22 st. sektioner i
Dalilven.

I projektet har fortsatta geotekniska utredningar genomforts som underlag till val av
alternativ.

Trafikverket har uppsatta krav vad géller stabilitet pd vigar, detta for att garantera
siakerheten for trafikanter. Kraven pé en vig i sikerhetsklass 2 anger att ”sdkerhetsfaktor
mot stabilitetsbrott for den mest sannolika glidytan”, anges som sidkerhetsfaktor Fc
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(odranerad analys), ska vara minst 1,5 Fc. Sdkerhetsklass 2 ar den vanligaste
sikerhetsklassen som vagar byggs for.

Stabiliteten for vag 751 ar pa de flesta delstrackor inom undersokningsomradet bitvis s
dalig att det foreligger risk for att skador pa viag och 6vrig egendom. Resultatet av de

stabilitetsberdkningar som utforts inom projektet framgar av Figur 12. De strackor som ar
markerade i rott ar de dér stabiliteten ar valdigt délig (Fc under 1,0). Orange innebar att
stabiliteten ar dalig (Fc under 1,15), gul anger att den ar ok (FC under 1,35), och gron anger
att den ar bra (Fc over 1,35).
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Figur 12. Linjen visar befintlig stabilitet. Fargforklaring: Grén = bra, Gul = OK, Orange = Dalig och Réd
= Valdigt dalig. De norra strackande linjerna visar var vagens lage skulle fa en ok eller bra stabilitet.

3.5.2. Naturresurser

3.5.2.1. Jordbruksmark

Omrédet inom och intill vigomradet utgors av jordbruksmark. Marken anvinds till bland
annat potatisodling. Akerskiftena dr generellt stora och sammanhingande. P&
jordbruksmarkerna finns ocksé anlagda avvattnings-, dranerings- och eventuellt dven
bevattningsanldggningar.

3.5.3. Kulturmiljo

3.5.3.1. Det historiska landskapet

Vig 751 har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid Lansstyrelsen i Dalarnas lans inventering av
kulturhistoriska végar i Dalarna (2003). Vigens bibehéllna strackning och féljsamhet med
topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap gor att upplevelsevardet ar stort.

Aktuell del av vdg 751 ingér ocksd i natur- och kulturleden Husbyringen som ar en cirka 60
km ldng slinga mellan ett 30-tal olika sevardheter med anknytning till Dalarnas gruv- och
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brukshistoria. Husbyringen betraktas som ett ekomuseum, ett museum utan vaggar och tak
dir landskapet utgor sjdlva museet se Figur 13. Den del av Husbyringen som foljer Daldlven
betraktas som en av ringens vackraste vigstrackor dar by efter by ligger intill varandra.
Byarnas dldriga namn aterfinns i skriftliga dokument fran 1300-talet och framat.
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Figur 13. Natur- och kulturleden tillika ekomuséet Husbyringen.

De flackare omradena runt Dalélven i utredningsomradet har varit en havsvik, som,
allteftersom landet h6jdes, kom att bli bra forutsattningar for bosattning under stenalder.
Flera fynd av stenalderskaraktar har hittats i naromradet vilka tyder pa att boplatser kan
finnas langs Dalélvens strander. Befolkningen livnarde sig pa jakt och fiske. Detta var
troligen fallet under bronsalder 4ven om jordbruk och boskapsskoétsel kom att bli allt
viktigare. Fran jarnalder och tidig medeltid paborjas jarnhanteringen i omradet genom att
jarn utvinns och spéren kan ses i form av blastbrukslamningar.

Under yngre jarndlder och medeltid blir byarna alltmer permanenta langs Daldlvens
strander. Fa gravar eller gravfilt finns i niromradet men vid Berga, cirka 6,5 km nordvést
om Duvaker finns en storhog (L2001:9510) som utgor ett av riksintressets kdarnvirden. I
anslutning till gravhogen finns uppgift om ytterligare gravar (L2001:9509). Fler gravar kan
ha funnits i anslutning till de kinda byarna som férsvunnit genom odling.

Dalélven har troligen utgjort den primira kommunikationsleden f6r tyngre transporter.
Bland annat har flottning av timmer skett pé ilven, troligen fran medeltid d& virket
behovdes vid gruvor och hyttor. Dalédlven var ett av landets mest utvecklade
flottningssystem. Flottningen avslutades &r 1970.

Lattare transporter genomfordes pa land och har troligen f6ljt dlven under ldnga tider.
Dagens vigstrackning har siledes en lang kontinuitet. S6der om Duvéker finns en uppgift
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om att det funnits en milstolpe i trd (.2001:8992). Se Figur 17 for kinda kulturmiljovarden
inom utredningsomradet.

Genom inkdép av flera jordlotter bildade kyrkoherden i Husby, Jonas Columbus ett storre
hemman under 1630-talet och gav det namnet Duvaker. Girdsnamnet ar bildat av det egna
efternamnet da duva pa latin heter columba. Under 1830-talet kom garden att falla under
Klosters bruksédgare men ar nufortiden frikopt. Landskapet har forandrats under 1900-talet
genom att tidigare angsmarker odlats upp till stora rationella dkrar. Inom dngsmarkerna
fanns flera dngslador pa gransen mellan dker och dngsmark, cirka 250 m sydést om
Duvaker, enligt storskifteskartan upprattad ar 1800. I anslutning till detta omréde finns
uppgift om en fdbod (L2001:9546). I storskifteskartan dr omradet uppdelat mellan flera
dgare, bland annat dger Smedby, Berga och Pristgarden vretar och dngar inom detta
omrade.

Figur 14. Duvaker genomgick laga skifte ar 1914.

Bebyggelsen i omradet ar frén det sena 1800-talet och tidiga 1900-talet dar ett av husen vid
Duvéker ar reveterat med artalet 1925 angivet pa fasaden. Bebyggelsen vid Lindaker bestar
av timrade hus och bedoms delvis kunna vara &ldre.
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Figur 15. Garden Duvaker.

Figur 16. Garden Lindaker och befintlig vag.

3.5.3.2. Riksintresse for kulturmiljovarden

Utredningsomréadet ingér i riksintresse for kulturmiljévarden, Graddo - Hamre — Husby, se
Figur 17. Omréadet utgor en centralbygd som illustrerar férhistorisk och medeltida
intressekoncentration vid betydelsefull dlvovergang som belyser den tidiga kolonisationen
av landskapet och den senare organisationen av bergshanteringen. Utmarkande for
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riksintresset ar Husby och Nis kungsgardar, storhog, jairnaldersgravfilt,
blastbruksldmningar, hyttor, Grddéomradet med tvd medeltida befista gdrdar. Omradet ar
stort, 27,5 x 0,8-13,5 km, och de utpekade kirnvirdena koncentreras till riksintressets sodra
del runt Gradd, Lustin och vister om Dalédlven med de bada tidigare kungsgardarna. Pa den
Ostra sidan om Daldlven aterfinns Husby kyrka och storhdgen vid Berga. I
riksintressebeskrivningen framhélls dven den tidiga jarnframstéllningen, varav narmaste
kinda plats ligger vid Overnora 1,5 km viister om Duvéker och vister om Dalilven.
Ytterligare platser ar kdnda langs Klosteran, 3,5 km 6ster om Duvaker.

f =
Teckenforklaring

(’;E J Utredningsomrade Duvaker
=

Véglinjer Duvaker

f ﬂ I Arkeologisk utredning Duvaker
|_- i ; AU2-omréade Duvaker

@ Ingen antikvarisk bedémning

@ Ovrig kulturhistorisk lamning

/7 [/ Riksintresse for kulturmiljévérd
/ = = = LST Kulturvagar
/////Ff—/‘*/—ﬁ(/////l/////.

Figur 17. K&nda kulturmiljovéarden.

3.5.3.3. Kommunala intresseomraden for kulturmiljo

I kommunens Bevarandeplan for Hedemora — Omlandet (1991) lyfts sarskilt
jordbrukslandskapets 6ppna karaktar som bor bevaras, liksom bebyggelsens placering i
landskapet. Vidare finns foljande rekommendation gillande utveckling av landskapet
”Storre exploateringar som skir sonder sambandet mellan den flacka sedimentérslétten,
Dalilven, gravfalt och rosen samt befintliga bebyggelsegrupper bor inte komma till stdnd”.

3.5.3.4. Kulturhistoriskt intressanta vagar

Vig 751, langs med Dalélven, har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska vigar i Dalarna. Vagens bibehéllna strackning och foljsamhet med
topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap och bebyggelse gor att
upplevelseviardet ar stort. Aktuell vigstracka ar en del av natur- och kulturleden
Husbyringen som &r en cirka 6 mil 1dng slinga utmed vagar och stigar mellan ett 30-tal
seviardheter med anknytning till Dalarnas gruv- och brukshistoria. Leden foljer strickningen
av vag 751 fran sydost och ansluter till vig 766 dar leden foljer vagens strackning i nordlig
riktning.
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Viagens strackning genom landskapet ar av stort kulturhistoriskt virde dven om den &dldre
vagmiljon har fordndrats de senaste 40 aren genom att den tidigare smala grusbelagda
vagen har ersatts av en bredare viag med oljegrus. De tidigare stenvalvsbroarna har ersatts
med viagtrummor i samband med viagbreddningen. Exempel pa detta dr vid Brogéard mellan

Duvéker och Husby dér en specialbedomning av kulturmiljovirdena gjordes i samband med
byte av vigtrumma.

Figur 18. Vagmiljon vid Brogard ar 1983 innan borttagande av stenvalvsbro och breddning av vag 751.

3.5.3.5. Forn- och kulturlamningar

I anslutning till planerad vigstriacka finns uppgiften om ett vigmarke (L2001:8992), uppgift
om fibod (L2001:9546) och en fyndplats for lerpirla, jarnféremaél och en bearbetad tiljsten
(L2001:9233). Fyndplatsen kan indikera att gravar eller en boplats funnits i omradet.

En arkeologisk utredning, steg 1 och 2, har genomforts. Vid utredningen framkom tva
anliaggningar bestdende av en ensamliggande hérd (1.2021:3988) och en nedgravning
tillhorande en gard-/bytomt. Hirden undersoktes i samband med utredningen. Fynd av ett
fragment frn en spankirna samt eventuellt fragment frén en trindyxa (L2021:3987)
patraffades i matjorden. Dalarnas museum, som utfort utredningen férordar inga ytterligare
arkeologiska insatser inom utredningsomradet. Registrerade fornlamningar redovisas i
Tabell 1 och pa karta i Figur 17.
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Tabell 1. Registrerade lamningar i kulturmiljéregistret (Fornsok) i anslutning till utredningsomradet.

Antikvarisk
Fornreg. nr FMIS nr Limningstyp be dliimilrilrfg Kommentar
I ndrheten
L2001:8992 Husby 479:1 Viagmarke Ingen 90 m Oster om
(uppgift om) antikvarisk foreslagen
bedémning vaglinje
L2001:9546 Husby Féabod (uppgift Ingen 225 m vister om
490:1 om) antikvarisk foreslagen
bedémning vaglinje
L2001:9233 Husby 221:1 | Fyndplats (-er) Ovrig 340—570 m Oster
kulturhistorisk om foreslagen
ldmning vaglinje.
Indikerar att
boplats kan finnas
i omradet
L2021:3987 - Fyndplats Ovrig Péatraffad vid
kulturhistorisk arkeologisk
lamning utredning
L2021:3988 - Hard Ingen Framkom och
antikvarisk undersoktes vid
bedomning arkeologisk
utredning

3.5.4. Naturmiljé

Det omgivande landskapet tillhér den naturgeografiska regionen “27 — Laglanta
skogslandskapet norr om norrlandsgransen”. Omradet ar till storsta del omgivet av
jordbruksmark men dven tomtmark och mindre skogsomraden forekommer. Miljon ar
starkt praglat av nirheten till Daldlven vars sediment har format landskapet. Landskapet ar

Oppet med en svacka norr om garden Duvaker samt ett histbete i kanten mot Flins back i

soder. Kdnda naturviarden framgar av Figur 19.
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Figur 19. Kanda naturvarden.

3.5.4.1. Kanda naturintressen

Vagomradet ligger precis i gransen mot ett utpekat ramsaromrade, Hovransomradet, som
utgor ett nationellt sarskilt virdefullt vatten. Ramsaromréden utgors av vitmarksomraden
som skyddas i enlighet med Ramsarkonventionen (vatmarkskonventionen), vilken &ar en
global naturvardskonvention. Hovransomréadet dr virdena framforallt kopplade till det de
grunda vikarna och myrmarkerna som finns runt sjéar och vattendrag.

Alvlandskapet Dalilven fran Langhag till nedstroms Figgeby utgor ett intressant omrade for
naturvarden. Omgivningarna utgors av ett vidstrackt jordbrukslandskap dér dlven har ett
stort virde for landskapsbilden. Lings strickan flyter dlven nedskuren i mjélavlagringar och
ménga mindre vattendrag ansluter till dlven och bildar lummiga raviner. I dessa liksom i
dlvstranden ar vegetationen frodig med framfor allt graalskog. Omraden av denna typ
innehéller ett rikt och kriivande vixt- och djurliv. Aven Hovran-Flinesjon utgér ett viktigt
dlvlandskap intressant for naturvarden. Omradet omfattar en drygt tre mil 1ang stracka av
Dalilven, frin Amungen i norr ned till kommungrinsen mot Avsta. Alven omges av stora
sedimentslatter som befolkades tidigt i ldnets historia.

Husby-Havran ar klassat som ett vardefullt odlingslandskap bestdende av en
sammanhangande jordbruksbygd i en flack dalgéng utefter Dalélven, drygt tre mil l&ng,
inkluderat sjon Hévran, lanets forndmsta figelsjo. Landskapet i stort préglas av
sedimentslatter med stora, 6ppna och svagt kuperade ytor, skogsbryn, kerholmar och en
serie sjoar, som star i samband med dlven. Omradet ingdr dven i den nationella
bevarandeplanen for odlingslandskapet vilket har i det narmaste identisk utbredning som
ovanstdende omrade.
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3.5.4.2. Riksintresse for naturvarden

Vagplanen omfattar mark som omfattas av Havransomradet som utgor riksintresse for
naturvard. Virden som framhaélls &r dlvstrandernas samt det omgivande landskapets
vardefulla miljoer for flora och fauna, jordbruksbygden med dngs- och betesmark, myrarna
runt bland annat Flinsjon och Hovran samt de hoga ornitologiska virdena. Dessa virden
ligger dock utanfor vagprojektets influensomrade.

3.5.4.3. Naturvardesobjekt

Sommaren 2020 genomfordes en naturviardesinventering pa faltnivd inom
utredningsomradet. Naturvirdesinventeringen genomfordes enligt svensk standard for
naturviardesinventering. Foljande naturviardesklasser har anvénts:

Naturvardesklass 1, hogsta naturvirde, vilket innebar storst positiv betydelse for biologisk
méngfald. Naturvardesklass 2, hogt naturvirde, vilket innebar stor positiv betydelse for
biologisk méangfald. Naturvardesklass 3, patagligt naturvirde, vilket innebar viss positiv
betydelse for biologisk méngfald. Naturvardesklass 4, visst naturvirde, vilket innebér viss
positiv betydelse for biologisk mangfald.

Tre naturviardesobjekt (NVO) identifierades i samband med naturvirdesinventeringen, se
Figur 19. Omradet langst i norr har bedomts hélla ett patagligt naturviarde (NVO 5).
Omrédet utgors av en vitmark med partier med 6ppet vatten bevuxet med buskar av viden.
Intill gdrden Duvaker finns ett omrdde med tio doda gamla skogsalmar som bedomts halla
ett visst naturvirde (NVO 6). Under de doda traden vixer ask, skogslonn, skogsalm och
bjork. Omréadet langst i soder har bedomts halla ett visst naturviarde (NVO 7). Omradet
utgors av ett bete med uppvuxet skikt av glasbjork och ett faltskikt bestdende av bredbladiga
gris och orter.

3.5.4.4. Generellt biotopskydd

Tva objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under
faltinventeringen (GB 9 och GB 10, se Figur 19. Ett av objekten bestar av en allé med gamla
doda skogsalmar (GB 9, objektet har dven bedomts ha visst naturvirde (NVO 6). Det andra
objektet bestér av ett dike i jordbrukslandskap (GB 10). Forbudet mot att vidta en &tgird i
ett biotopskyddsomréade undantas genom en faststilld vég- eller jirnviagsplan om fragan har
behandlats i samradsprocessen.

3.5.4.5. Fridlysta och invasiva arter

Det kan antas att storspov (starkt hotad) kan finnas i omradet da det finns lampliga lokaler
for arten. Storspoven ar rodlistad enligt 2020 ars rodlista. Storspoven hiackar bade pa
jordbruksmark och myrar. Aven Tofsvipa (sirbar) finns rapporterad i berért omrade.
Tofsvipan foredrar hackningsplatser i det 6ppna landskapet pa valhavdade till mattligt
havdade stranddngar samt pa akermark med varsad.

Den invasiva arten blomsterlupin forekommer pé tre sma lokala omraden langs nuvarande
vag 751, se Figur 19.

3.5.4.6. Ekologi i vattendrag
Eventuell fiskforekomst i backen ar inte kand. I Dalilven finns mort, abborre, brax, id, gos,
giddda med flera. Aven 6ring, regnbége, sik och 4l finns, dock &r de sillsynta.

3.5.4.7. Strandskydd

Delar av utredningsomradet berors av strandskydd. Strandskyddet omfattar land- och
vattenomréde intill 100 m frén strandlinjen vid medelvattenstand. Strandskyddets syfte ar
att langsiktigt trygga forutsittningarna for allemansréttslig tillgéng till strandomraden och
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att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv. Inom ett strandskyddsomrade far, enligt 7
kap 15 § miljobalken, inte byggnader eller anldggningar uppforas som kan hindra
allménheten frin att betrdda omrédet. Inte heller far itgirder vidtas som vasentligt
forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § miljobalken, giller inte
forbuden i 15 § byggande av allmén vig enligt faststilld vagplan under férutséttning att
strandskyddet har hanterats i samradsprocessen for vigplanen.

3.5.4.8. Viltolyckor och barriareffekter

Troligen passerar djur av olika arter befintligt vigomrade, exempelvis riv, radjur och alg.
Endast enstaka olyckor med vilt finns rapporterade i STRADA, vilket indikerar att det inte
finns nagot utméarkande viltstrak i berort omrade.

3.5.5. Vattenmiljo

3.5.5.1. Yitvatten

Inga vattenforekomster finns inom vég- eller influensomradet, de ndrmsta dr Daldlven och
Flins béck vars miljokvalitetsnormer (MKN) beskrivs i Tabell 2. I Dalidlven finns mort,
abborre, brax, id, géd, gidda med flera. Aven 6ring, regnbége, sik och 4l finns, dock &r de
sillsynta. Fiskforekomst i Flins back dr inte kind men troligen forekommer flera av de arter
som finns i Dalélven.

Tabell 2. Beslutade miljékvalitetsnormer presenteras tillsammans med ekologisk status och kemisk
ytvattenstatus for vattenforekomsterna Dalélven och Flins back (VISS, information hdmtad 2021-06-15
och 2021-06-30).

P=hog status, l=god status, =maéttlig status, | =otillfredsstallande status, [|=dalig status/uppnér ej
god status.

Miljokvalitetsnorm och status, Dalilven (SE669714-150379)

Ekologisk status

Miljokvalitetsnorm (beslutad ar 2017): God ekologisk status 2021
Senast bedomd ekologisk status (ar 2021): God

Kemisk status

Miljokvalitetsnorm* (beslutad ar 2017): God kemisk ytvattenstatus
Senast bedomd kemisk ytvattenstatus (ar 2020): Uppnar €j god

Miljokvalitetsnorm och status, Flins back (SE669445-151492)

Ekologisk status

Miljokvalitetsnorm (beslutad ar 2017): God ekologisk status 2021 l
Senast bedomd ekologisk status (ar 2021): Mattlig

Kemisk status

Miljokvalitetsnorm* (beslutad ar 2017): God kemisk ytvattenstatus
Senast bedomd kemisk ytvattenstatus (ar 2020): Uppnér ej god

* Undantag i form av mindre strdnga krav har beslutats for polybromerade difenylterar (PBDE) och kvicksilver och

kvicksilverforeningar. Motsvarande god status behover inte uppnas for amnena i friga, men d&mneshalterna far inte
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Oka i relation till haltnivierna som fanns i forekomsten i december &r 2015. Undantag i form av tidsfrist till 2021

géller for kadmium och kadmiumforeningar samt bly och blyféreningar.

3.5.5.2. Grundvatten, geohydrologi, brunnar, vatten- och avloppsanlaggningar

Inga grundvattenférekomster eller vattenskyddsomraden finns registrerade inom
utredningsomradet. Grundvattennivan foljer normalt Dalédlvens vattennivd med viss
fordrojning.

Avvattningen sker idag mot lagpunkter i terrdngen och sedan mot Dalélven i vist eller

Flinsjon/Flins back i 6st, se Figur 20.

Genomsliappligheten inom omradet dr medelh6g enligt SGU:s genomsliapplighetskarta, se
Figur 21.

Enligt Brunnsarkivet finns det inga brunnar registrerade. Huruvida det finns sddana
anldggningar och vigplanens eventuella pdverkan kommer att utredas och bedémas genom
inventering och eventuellt provtagning.

Enskilda vatten- och avloppsanldggningar kan finnas inom utredningsomradet, liksom
markviarmeanlaggningar.
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3.5.6. Friluftsliv och rekreation

Vig 751 erbjuder stora upplevelseviarden kopplat till omradets natur- och kulturmiljoer. I
berort omrade dr det framforallt narheten till Daldlven, 6ppna vyer, jordbrukslandskapet
och gardsmiljoer som utgor dessa viarden.

Berord vagstrackning utgor en del av Sverigeleden, en nistan rikstackande cykelled som
passerar Sveriges alla landskap utom Gotland och som f6ljer mindre trafikerade végar.

Berord vagstrackning utgor en del av natur- och kulturleden Husbyringen, se Figur 13.

3.5.7. Risk och sakerhet

3.5.7.1. Geotekniska risker
Stabiliteten for befintlig vag 751, dir den ligger niara Dalélven, ar pa flera delstrackor 1ag.
Darfor foreligger behov av att flytta strackorna av vigen med samst stabilitet till nytt lage.

3.5.7.2. Risk for dversvamning

Sverige kommer troligtvis generellt sett fa ett vatare och varmare klimat i framtiden, vilket
kan innebira 6kade nederbérdsmiangder med extrema nederbordstillfallen.
Oversvimningsproblematik kan dven uppst med stigande havsnivier och 6kade floden i
alvar och vattendrag.

Den nuvarande placeringen &r inte optimal med hansyn till bedémda risker utifran
beridknade klimatférandringar. Enligt klimatscenarier i 6versiktsplanen for Hedemora
kommun indikeras att nederbérdsmangderna kommer att 6ka och att en stérre andel av
nederborden kommer att utgoras av intensiva regn med tilltagen erosion, hgjda
grundvattennivaer och en 6kning av savil frekvens som omfattning av 6versvimningar langs
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sjoar och vattendrag. Effekten blir forsdmrade stabilitetsforhdllanden med 6kade problem
sésom skred.

Beridknad hogsta hogvattenniva vid 100- och 200-arsflode i Daldlven ligger under nivén pa
aktuell vagstracka och det finns i nuldget ingen risk for att Daldlven ska 6versvimma vagen.

3.5.7.3. Farligt gods
Vig 751 utgor inte rekommenderad fardvag for farligt gods och saknar storre malpunkter
med sédana transportbehov.

3.5.7.4. Fororenad mark

En oversiktlig markmiljéinventering har genomforts for att identifiera och inhdmta kunskap
om potentiellt fororenade omraden i anslutning till vigen. Inga platser med missténkt eller
konstaterad fororening finns registrerade i lansstyrelsernas nationella databas, dar alla
identifierade omraden registreras.

Undersokningen av vigdikesmassorna visar pa att massorna i vigdikena endast innehéller
mycket 1dga halter av fororeningar. Halterna ar under mindre &n ringa risk (MRR).
Undersokningen av asfalten pa befintlig vig visar inte pa nagon forekomst av stenkolstjara.

J Buller och vibrationer

Trafik dr den dominerande bullerkillan i samhillet och Trafikverket jobbar aktivt for att
forbattra bullersituationen for narboende och verksamheter bade ldngs befintlig
infrastruktur och i samband med om- och nybyggnadsprojekt.

Inga bostadsbyggnader bedoms paverkas av projektet varpa ingen bullerutredning gjorts.

3.5.7.5. Klimat/utslapp av vaxthusgaser

Hur klimatet i Dalarnas 14n utvecklas beror pa den framtida anvindningen av fossila
branslen, vilket paverkar mangden vixthusgaser i atmosfiaren (SMHI, 2015). Berdkningar pa
det framtida klimatet har gjorts utifran tva olika utvecklingsscenarion, begransade utslapp
(RCP4.5) respektive hoga utslapp (RCP8.5).

Temperaturen for Dalarnas ldn berdknas 6ka med cirka 3—5 grader till slutet av seklet
beroende pa scenario. Storst uppvarmning sker vintertid. Vegetationsperioden 6kar med ca
30—50 dagar och antalet varma dagar blir fler. RCP8.5 visar ett arsmedelvirde pé tio dagar i
foljd med dygnsmedeltemperatur pa 6ver 20 grader i slutet av seklet. Arsmedelnederborden
Okar med 20—30 procent och den storsta 6kningen sker vintertid. Den kraftiga nederb6rden
okar, maximal dygnsnederbord kan 6ka med 15—20 procent beroende pé scenario. For
Dalélven visar framtidsscenarierna pé tidigare varflodestoppar, hégre vinter- och
hostfloden, men monstret 6ver arstidsforloppet kvarstar och tillrinningen under sommaren
péverkas inte. Enligt klimatscenarierna minskar snotacket generellt i lanet men framst i den
sydliga delen. Antalet dagar med 1ag markfuktighet 6kar i framtiden.
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3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. El, ledningar

Inom omradet forekommer ett flertal befintliga ledningar. Ledningsidgare 4r Hedemora
Energi AB som har ledningar for fiber, VA och elnit varav en hogspanningsledning.
Ledningségare ar d&ven Skanova/Telia Company AB som har teleledningar i omradet. En
ledningsratt for kraftledning (2083-468.1) striacker sig 6ver utredningsomrédet i vinkel i
nord-sydlig riktning och darefter i vinkel i nord-vastlig riktning frén gédrden Duvéker.

Ingen av ledningsdgarna har utbyggnadsplaner eller planerade ledningar i omrédet.

3.6.2. Byggnadsverk

Det finns inga broar eller andra byggnadsverk utmed strackan. Séder om planomradet, Gver
Flins back finns en végbro (bronumrering 20-486-1, enligt BaTMan).

3.6.3. Vagbelysning

Vig 751 har ingen vigbelysning inom den aktuella vagstrackan.

3.6.4. Vagavvattning

Vagen avvattnas i dagslaget via viagdiken, slanter och trummor som avleder vattnet till
Dalilven. Dar diken och vattendrag korsar vigen leds vatten via trummor under vigen.
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4 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Flera alternativa vagstrackningar har utretts och jamforts sinsemellan, se ndrmare i PM
Viagval. Den foreslagna lokaliseringen presenteras narmare nedan.

Planforslaget ar att vag 751 ges en ny lokalisering genom utredningsomrédet langre fran
Dalélven for att pa sé vis helt undvika de ostabila markférhallandena och de branta
slanterna. Nuvarande korsning med vag 270 kvarstar i befintligt lage. Vagen foljer darefter
Dalidlvens krokning men pé ett langre avstand fran Daldlven. Vagen kroker sig Gster om
garden Duvaker och gir darefter i sydvastlig riktning till ett ldge strax norr om Flins béck.
Den nya vigens langd ar cirka 1,5 km.

En utgéngspunkt i valet av lokalisering har varit att ny végstricka ska baseras pa kostnads-
och omgivningspaverkan och av anpassning till landskapet. Ett 6vergripande mal ar att
vagens placering sker med héansyn till jordbruket si att intring och fragmentering i
odlingslandskap minimeras och fortsatt mojlighet att bruka jordbruks- eller betesmark ges.
Malsattningen har varit att behélla s& stora ssmmanhallande &kerskiften som mojligt.

Vald vaglinje baseras pa dessa utgdngspunkter, pi de geografiska forutsattningarna samt pa
att bevara goda forutsattningar till fortsatt god brukbarhet med stora och sammanhingande
jordbruksytor.

100 200 300
Meter

© Lantmateriet, Geodstasamverkan

Figur 22. Foreslagen ny lokalisering av vag 751 utmed Duvaker med anslutningsvagar till bostader.
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4.2. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Av de utredda vagstrackningarna har tva valts bort, den valda vigstrackningen utgor en
omarbetning av det turkosa alternativet, vilket redogors for mer detaljerat i PM Vigval.
Alternativen som studerats redovisas i fargerna lila, turkos och gul, se Figur 23.

Figur 23. Tidigare studerade vagalternativ i fargerna lila, turkos och gul.

I det lila alternativet var vigen dragen osterut i en vid bage mellan korsningen vig 751/270
och Flins back varav vigens langd var cirka 1,8 km. Garden Duvékers enskilda
vaganslutning gick via gdrdsplan mellan ladorna. Garden Lindakers anslutning kvarstod
genom befintlig viag 751 som i det fallet blev enskild vag med viss vigjustering till gérden.

I det turkosa alternativet var viagalternativet draget i en vid bage norr om Duvaker som
sedan vinklades inat mot Lindaker och anslot till befintlig vagstrackning strax soder om
Lindaker. Vaglangden var 1,3 km. Bdde Duviaker och Lindaker gavs en ny utfart.

I det gula alternativet drogs viagen genom garden Duvaker och darefter i en vid bage visterut
och anslot till befintlig vég 751 strax s6der om Lindaker.

De intressen och aspekter som vigalternativen sarskilt har bedomts och jamforts utifran
utgors av risk och sdkerhet, vattenmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens
upplevelse, jordbruk, enskilda vagar och kostnad. I Tabell 3 redovisas en sammanstalld
bedomning av atgardernas paverkan for de undersoka aspekterna.
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Tabell 3. Redovisning av de olika lokaliseringsalternativens paverkan. Rod: stor negativ konsekvens,
Orange: mattlig negativ konsekvens, Gul: liten negativ konsekvens, Ljusgron: liten positiv konsekvens,
Gron: positiv konsekvens, Morkgrén: stor positiv konsekvens.

Ny vagstrackning - | Ny vagstrackning - | Ny vagstrackning -

SApSEteU AT Alternativ Lila Alternativ Turkos Alternativ Gul

Landskap

Trafikantens upplevelse

Risk och sédkerhet

Vattenmiljo

Naturmiljo

Jordbruksmark

Enskilda vagar,
vaganslutningar

Kostnadsbedomning

Samtliga utredda vagalternativ uppfyller vigplanens dndamal, det vill sidga att sdkerstilla
vagens framtida funktion. Daremot finns det skillnader i alternativens omgivningspaverkan.

Det lila alternativet ar den atgard som anses 6verlag vara det simre valet av alternativen.
Aspekterna landskap, trafikantens upplevelse, vattenmiljé samt enskilda vigar,
vaganslutningar har bedomts paverkas ndgot mer negativt dn 6vriga alternativ. Denna
bedomning beror delvis pa ckat avstind fran Dalédlven samt paverkan pa blotmarken i norr,
aven om det lila alternativet ur geotekniskt sakerhetsperspektiv har bedomts som
oproblematiskt och ger en positiv konsekvens. Den enskilda viganslutningen till Linddker
blir ddremot visentligt langre dn i alternativ turkos och gul.

Det gula alternativet bed6mdes vara mer negativt for kulturmiljon an turkos och lila
eftersom alternativet innebir att vigen gar genom Duvékers gardsmiljo.

Sammantaget har alternativ turkos bedomts som det mest lampade efter viss justering.
Justeringen innebar att viglinjen har ritats ut for att minska paverkan pa jordbruksmarken
genom att ge storre odlingsbara marker, lampat for att brukas av stora maskiner.
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4.3. Val av utformning

4.3.1. Overgripande mal for gestaltningen

Overgripande mél for gestaltningen #r att viigen utformas och dimensioneras si att den
smilter in i landskapet och far sé liten paverkan pa landskapsbilden som mojligt, exempelvis
genom en lag profil. Natur- och kulturvarden langs vagstrackan tas tillvara och lyftas fram sé
att landskapets lasbarhet och historiska koppling bevaras. Slanter iteretableras och
anpassas med vegetation likt omgivande mark. Oppna krossytor i sléinterna fr inte
forekomma. Tackning med avbaningsmassor anvands for att skapa en naturlig
dteretablering utan att invasiva arter sprids. Drift- och underhéllsbehovet av den nya
vagdragningen halls p4 en minimal niva.

4.3.2. Hastighet, vagbredd, korsning med véag 270
Vigen utformas sa att foreskriven hastighet kan vara 70 km/tim. Hastigheten baseras pa

befintlig hastighet. Vigen utformas 5,5 m bred inklusive vigren, korfilten blir 2,5 m breda.

Vig 751 kommer ansluta med en ny vinkel till befintlig korsning med vig 270.

4.3.3. Vagoverbyggnad

Vigen kommer att fa barighetsklass 1 (BKz1).

Vigen ges en 1ag profil och laggs i huvudsak pa 1ag bank och i skdarning for att folja terrdngen
i storsta majliga man, se

Figur 24. Detta bidrar till att minska vigens synlighet i landskapet och den upplevda
barridreffekten samt minimerar markintranget.
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4.3.4. Vagutrustning
4.3.4.1. Vagracken

-

KANTREMSA VD TOMTMARK AR 0 m, AKERMARK AR 05 m, SKOGSMARK 2 m.

Vigen ges en sddan utformning att det inte ar aktuellt att sdtta vagracken.

4.3.4.2. Skyltar

Skyltar placeras med hénsyn till utblickar i det 6ppna landskapet. For att minska paverkan

pé sikten placeras skyltar i ytterkurva i den utstrackning det gar med tanke pé uppfyllande

av regelverk.

4.3.4.3. Belysning

Belysning for den nya vigstrackan kan inte motiveras eftersom den inte placeras inom

sammanhallen bebyggelse och ej heller ingar i mark som &r detaljplanelagd. Krav for att

overviga belysning ir dven att ADT #r 6ver 5 000 vilket inte uppnés inom vigstrickan.

4.3.5. Avvattning

Avvattning av vagen kommer fortsdttningsvis att ske via viagdiken, sldnter och trummor. Pa

grund av att viagen forflyttas osterut s kommer storre delen av avvattningen att ske mot

Flinsjon och endast en mindre del mot Daldlven. Avvattningslésningen for vigen redovisas
nedan for olika delstrackor beroende pa utformning och forutsiattningar.
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Km o/ooo0 — o/100

Delstriackan byggs bdde med bank och med skidrning. Avvattning sker mot slantfot som via
trumma vid km 0/060 leder dagvattnet till dike mot Dalélven.

Kmo/100 — 0/870

Delstrackan byggs till storsta delen i skidrning och med bank pa korta partier. Avvattning sker mot
diken som leder mot trumma vid km 0/411 som leder vidare mot vatmark som avvattnas
mot Dalélven.

Km o/870 — 1/1455

Delstriackan byggs till storsta delen i skirning och med bank pé korta partier. Avvattning
sker mot diken som leder mot trumma vid km 1/1455. Trumman leder sedan vidare mot
Dalilven.

4.3.6. Anslutningsvagar

De omréaden och fastigheter som ligger langs vigen maéste fortsatt ha god tillgdnglighet fran
vig 751. I vigplanen foreslas nya anslutningsvigar utmed berérd striacka.
Anslutningsvagarna faststélls inte i vagplanen och ges inget nytt vigomrade och ar darfor
inte redovisade pa plankartorna. Tankt l4ge illustreras tillsammans med foreslagen ny
vagstrackning pa Figur 22 och pé illustrationskartorna.

I syfte att oka trafiksdkerheten har antalet anslutningsvagar hallits nere i antal och
samforlagts i sd hog grad som mojligt. Placeringen av viag 751 har valts med hansyn till
markstabiliteten och innebir att 4ven anslutningsviagarna far god markstabilitet. Nya
anslutningsvagar utformas sa att de forankras val i landskapet, med linjeféring och profil
som foljer landskapets form, och med vegetationstiackta slanter likt slinterna utmed vag 751.

Ett antal dkeranslutningar tillkommer lings med den nya vigstrackan. Foreslagna lagen
redovisas pa illustrationskartan.

4.4, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Utifran de skyddsatgirder och forsiktighetsmatt som foreslas i projektets MKB finns det inte
behov av att redovisa och faststilla ndgot pa plankartorna.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att befintlig viag behélls utan riskreducerande atgarder men med
normalt underhall. Vagen uppvisar idag problem med barighet och for branta stdende
slanter mot dlven. Problemenen visar sig fraimst i form av lutande ricken och krypande
slanter. Erosionsproblemen i dlven gor att undervattensldanten sakta men sikert flyttar sig
nirmare vigen med pafoljd att viigslinten mot dlven p4 sikt skredar ut i dlven. Aven storre
eller mindre delar av korbanan kommer p4 sikt att skreda ut i dlven och férsvinna om inga
dtgirder vidtas. Nollalternativet innebar att:

e Risken for personskador vid ett skred kvarstér.

e Vid intraffande av ett skred kan permanent eller tillfallig vagavstangning och/eller
omledning av vig bli aktuellt. Detta innebir forlingd restid och resvag for
trafikanter. Detta innebar att den befintliga vigen inom en 6verskadlig tid riskerar
att vara obrukbar.

e Anslutning till bebyggelse kan paverkas vid ett skred.

e Dagens landskapsbild kvarstar.

e Jordbruksmark kommer inte att fragmenteras.

e Denaturmiljévirden som finns i dagsldaget kvarstar.

e Normalt vigunderhall innebir ingen paverkan pa Daldlvens vattenomrade.

e Silange vagen finns kvar och kan héllas 6ppen gar trafiken fortsatt nara intill
bebyggelse varpa buller- och vibrationssituationen kvarstar likt nuliget. Vagen
utgor fortsatt en barriar i landskapet.

e Virdena for rekreation och friluftsliv sésom nérheten till dlven och gérdsbebyggelse
kvarstdr. Men mojligheten att fardas ldngs befintlig vag forsvinner om ett skred
intraffar och vigen stings av, och trafiken leds om pé andra vigar.

e Vigen som kulturmiljovarde kan paverkas negativt om ett skred intraffar.
Mojligheten att fardas langs befintlig viag forsvinner om ett skred intraffar och vigen
stdngs av, och trafiken leds om pé andra vagar.

¢ Risker avseende 6versvamning och geoteknik kvarstar likt nuliget.
¢ Koldioxidutsldppen blir begriansade.

e Begrinsad paverkan pa ekosystemtjanster.
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5.2. Vagens funktion och standard

Effekten av att flytta vigen langre fran Dalédlven innebér att vigens fortsatta funktion
sdkerstills i och med att problemet med ostabila markforhéllanden pé& grund av eroderande
slanter helt undviks.

Effekten ar dven att vigstandarden hojs for aktuell stricka av vig 751. Problem med bitvis
dalig barighet och problem med tjdlskador avhjilps samt problem med lutande racken.
Foreskriven hastighet pa 70 km/tim bibehélls. Vigbredden 6kas frén 5,1 m till 5,5 m.

Effekten ar dven att trafiksidkerheten 6kar nar viagens funktion sdkras och de branta
sldnterna mot Daldlven undviks. Trafiksdkerheten 6kar dven genom att viagen inte langre
passerar genom girdsomraden med bostdder och lantbruksverksamhet. Dold sikt runt
hushorn undviks.

5.3. Trafik och anvandargrupper

Effekten av att flytta vig 751 inom aktuell delstracka ar att trafikanterna inte langre utsétts
for riskerna och den ej acceptabla situationen avseende 13g stabilitet med risk for skred ut
mot Dalédlven. En vigflytt 16ser dven de andra problemen med dalig barighet och problem
med tjialskador pa viren samt lutande racken som beror pa délig barighet. Robustheten,
aven mot klimatférandringar, okar saledes dven. Trafiksikerheten 6kar genom att vigen
placeras langre fran bebyggelse och lantbruksverksamheten d& nuvarande vig gar genom ett
gardsomrade. De branta slinterna ned mot Daldlven undviks. Utifran trafikanternas
upplevelseperspektiv innebir planforslaget en férandring med en annan vy.

Vig 751 kommer ansluta med en ny vinkel till befintlig korsning vilket innebar att
busshallplatsen i korsningen vig 751 och vig 270 behaélls.

Vid start och slut av den nya vagstriackan rivs mindre del av befintlig vig for att
anpassas mot den nya vagens strickning.

5.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

For bostdderna utmed strackan innebar planforslaget att de kommer att angoras via egen
avtagsvig frdn den allminna. Insynen pa den egna tomten fran trafikanter minskar och
fordon kommer inte ldngre passera precis utanfor fastighetsgrins.

Vig 751 har betydelse for upplevelsenidringen i Dalarna. Hur en ny vigstrackning inom en
begriansad striacka kommer att paverka ar svart att bedéma eller att méita. Effekterna for
friluftsliv och rekreation, landskapet och kulturmiljé bedéms under respektive rubrik i detta
kapitel.

5.4.1. Kommunala planer

Ett omrade vid Flins backs, Brovall, som ar utpekat i det tematiska tilldgget till
oversiktsplanen oversiktsplan gillande landsbygdsutveckling i strandnéra lagen, berors av
vagplanen. Den nya viglinjen bedoms inte paverka mojligheterna att uppfylla malet med
omréadet, det vill sdga att fortdta med bostdder, att anvinda det for naringsliv eller att utféra
atgarder sd som utvecklingen av bryggor, bodar, vindskydd, batildggningsplats, grillplats och
liknande.

Att flytta vigen utgor en atgérd i linje med skrivningarna i 6versiktsplanen om att verka for
att det lokala och regionala vig- och jarnvagsnitet ska uppratthélla en god standard och
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utvecklas i samklang med framtida behov av robusta och héllbara transportleder for
godstransporter. Detta mot bakgrund av att klimatscenarierna som spar forsimrade
stabilitetsforhallanden med 6kade problem sdsom skred och ras utefter sjoar och
vattendrag.

5.5. Landskap

Generellt ar 6ppna landskap kénsliga for nya vigdragningar da landskapet paverkas visuellt
i ett stort omrade. Mindre 6ppna ytor riskerar paverkas vildigt mycket eller forsvinna helt
pa grund av viagbredd, bankar och skdrningar. Omraden som redan ar paverkade av
infrastruktur ar generellt mindre kénsliga an opaverkade omréden. En vag som f6ljer en
naturlig riktning i landskapet upplevs visuellt inte lika patagligt som en vdg som korsar
riktningar och strukturer.

Det 6ppna jordbrukslandskapet kring Duvaker ar kansligt for fragmentering och ny vag tar
odlingsbar mark i ansprak. Vagen delar upp odlingsmarken i mindre stycken som blir mer
svarbrukade. Om dkermarken inte ldngre brukas ar risken for igenvixning stor, vilket
innebdr en stor fordndring av landskapsbilden som exempelvis forandrad rumslighet och
brutna visuella samband. Akermarkens vidstrickta vyer r kinsliga for att bli brutna men
vagens profil har tryckts ned i terrdang vilket mildrar den negativa effekten.

Ny vag foljer inga naturliga riktningar eller granser i landskapet. Vagen hamnar langre ifran
Dalilven och den dlderdomliga strackning som den tidigare haft. En omdragning innebar att
den historiska kontinuiteten gar forlorad langs strackan som forandras. Hur stor den
negativa effekten av detta blir beror pa hur den del av viag 751 som tas ur bruk hanteras.

En ny vagstrackning innebér dven att en ny barridr uppstar i landskapet. Vid garden
Duvaker forandras platsens rumslighet och utblickar. Denna paverkan kan dock ses som
relativt liten for samtidigt kan gérdsstrukturen starkas da den barridr mot Daldlven och
avdelare som vig 751 idag utgor forsvinner. Sammantaget bedoms végplanen innebara
mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

5.6. Milj6 och hélsa

5.6.1. Naturresurser

5.6.1.1. Jordbruksmark

I planeringen har utgdngspunkten varit att minimera markanspraket, men for att klara
andamaélen med projektet med 6kad siakerhet och framkomlighet har visst intrdng i
jordbruksmark varit oundvikligt. Den nya végen och sidovignitet innebar att
jordbruksmark kommer att tas i ansprak permanent. Vigens placering har anpassats si att
paverkan pa jordbruksmarken blir sé liten som mdjligt. Det har inte varit majligt att placera
viagen i utkanten av det storre dkerskiftet som berors eftersom hiansyn behover tas géllande
skyddsavstandet till dlven, kurvradier samt passagen forbi garden i Duvaker. Darfér har
végens istallet placerats sa att tva storre akerskiften kan fortsiatta brukas pa vardera sida om
den nya végen vilket minimerar uppkomsten av smé oregelbundna skiften. Sma
oregelbundna skiften kan innebara svarigheter att bruka marken, fraimst med storre
maskiner. Delar av marken riskerar dven att bli obrukbar vilket med tiden kan leda till att
marken vixer igen.

Anliaggandet av den nya viagen kan ocksd komma att paverka anlagda avvattnings-,
drinerings- och bevattningsanliggningar pa och invid jordbruksmarkerna. Atgirder
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kommer att vidtas for att sdakerstilla att deras funktion kvarstar dven efter fardigstdllandet
av den nya vigen.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anliggning om det behdvs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt
tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Anlidggandet av en ny vig bedoms
vara ett visentligt samhallsintresse eftersom den befintliga viagen riskerar att skreda ner i
dlven. Det bedoms inte heller vara majligt att pa ett tillfredstillande sitt iansprakta annan
typ av mark da jordbruksmark dr den dominerande markanvandning i berért omréde.

Mojligheten att bruka majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedoms dock kvarsta da
akerytorna fortsatt ar relativt stora och sammanhéngande. Sammanfattningsvis bedoms
véigplanen innebara mattligt negativa konsekvenser for jordbruksmarken.

5.6.1.2. Masshantering

Totalt sett uppstar ett 6verskott av massor. Overskottet utgoérs av massor som ej ar
anviandbara. Anviandbara schaktmassor som uppkommer kan antingen ateranviandas dar
behov finns eller anvindas som fyllning for nystrackningen. Massunderskottet av
anvindbara massor utgors av skillnaden mellan schakt och fyll, som i detta fall uppgar till
cirka 500 ms3, se Tabell 4. Externt krossmaterial kan behovas for anlaggandet av byggvagar
och etableringsytor.

De framriknade massorna som genereras i projektet redovisas i Tabell 4 nedan:

Tabell 4 Beréknade méngder som kommer att behandlas i projektet. Mangd for vegetation ar inréknad
i totala schakten. Mangder fran befintlig vag som avses rivas (vagandar) &r inte inkluderade.

Massor Ackumulerad volym (m3)
Jordschakt - anvandbara 2 500
Jordschakt — ej anviandbara 2 600
Matjordsavtagning 3400
Fyllning 3 000
Anviandbara - 500
Ej anvindbara 6 000

5.6.2. Kulturmiljo

En ny vig och tillkommande sidovignit innebar ett forandrat rorelsemonster da vigen
hamnar langre fran Dalidlven. Detta skiljer sig delvis fran det kulturhistoriska
rorelsemonstret i omradet, 4ven om den historiska bytomten 14g mellan &lven och vigen. Att
viagen kommer langre fran bebyggelsen innebar en lokal negativ paverkan pa kulturmiljons
upplevelsevirde och kulturmiljon generellt i omradet. En ny vig inom odlingslandskapet
riskerar @ven att bli fysisk och visuell barriar och risk foreligger att det uppstér
fragmenterade restytor, mellan vigen och dlven som kan vixa igen och darmed forloras
kontakten med ilven for den som fardas pa viagen. Den foreslagna véiglinjen bedoms ge
tillrackligt stora brukningsytor sd att ett fortsatt bruk av dkrarna ar mojligt och ddarmed inte
péaverka landskapets 6ppenhet.
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Projektet omfattar inga dndringar i den befintliga bebyggelsen inom utredningsomradet
avseende paverkan pa byggnaderna som objekt. Ingen byggnad &r i riskzonen for rivning
eller annan fysisk forandring. Pédverkan ror istillet rorelsemonster och upplevelsevirden pé
en lokal niva dir upplevelsen av kulturlandskapet blir delvis forandrad genom ny
vagstrackning. Det bedoms dock inte paverka omradets kulturmiljoviarden som helhet da
gardsstruktur samt bebyggelse ligger kvar och forblir fortsatt avlasbar som ett
kulturhistoriskt sammanhang. Vid en flytt av vig, vilket medfor nya anslutningar till
byggnaderna, bedoms kulturmiljons upplevelsevarde kunna péverkas negativt. Vid Duvéker
syns spar av att infarten till gdrden tidigare mojligen varit belagen i sydost, dldre trad och
gardsplanens struktur samt dldre vig mot Oster stodjer detta antagande, se fotot i Figur 15.
En ny anslutning skulle kunna &terknytas till denna &ldre struktur och darmed ge en positiv
konsekvens.

Arkeologiska utredningar har genomf6rts och resulterade i att bland annat en hard
péatraffades, vilken undersoktes vid utredningen. Inga kvarvarande fornlamningar finns
saledes kvar inom utredningsomréadet. For mer information se avsnitt 3.5.3.5.

Den foreslagna viglinjen innebar en lokal paverkan pé ett riksintresse for
kulturmiljovarden, omradet Grado - Hamre — Husby. Riksintressets geografiska
avgransning spanner 6ver ett stort omrade. De utpekade kdrnvirdena ar inte beldgna inom
vagomradets niarhet utan pa andra sidan Daldlven och de som finns pé Ostra sidan Daldlven
aterfinns cirka 3,5 km fran vagomradet. Hedemora kommun har i 6versiktsplanen uttryckt
att riksintresseomradet utgor ett alltfor stort geografiskt omrade for att kunna vara
hanterbart och att kirnviardena behover fortydligas i riksintressets vardebeskrivning.

Jarnframstallningsplatser aterfinns narmare, men berors inte av viglinjen. Lokalt sett
innebar den foreslagna véglinjen paverkan pa riksintresset i form av ett forandrat
rorelsemonster, men sett till kulturmiljons upplevelsevarden langst med Daldlven och vig
751 som helhet, kommer upplevelsevirdena inte paverkas i en betydande omfattning.
Bebyggelsen kan ligga kvar, opaverkad i sitt nuvarande lage.

Utredningar paborjade av Trafikverket har visat att alternativet att bibehélla vigen for dess
kulturhistoriska virde ligger utanfor projektet och darmed Trafikverkets mojlighet att
paverka. Daremot finns det fortsatt maéjlighet att bibehalla den dldre viagen, exempelvis som
vandringsled, genom att frigan drivs av annan part som kommun, fastighetsigare eller
andra kulturmiljévardande instanser.

Trafikverket bedomer att den kompensation som ar majlig att genomfora ar siatta upp
informationsskyltar. Informationsskyltar skulle bidra till att synliggora forlorade strukturer
och da delvis kompensera upplevelseviardet och lasbarheten i landskapet. Trafikverket har
diaremot inte nagot ansvar for fortsatt drift av uppsatta informationsskyltar. Om det blir
aktuellt med informationsskyltar hanteras de tekniska delarna kopplat till utformning,
placering och avtal i kommande bygghandlingsskede.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli mattligt negativa, med anledning
av att planforslaget beror riksintresset.

Effekterna av vigplanen bedoms sammantaget inte innebira en pétaglig skada pa de viarden
som avses i kulturmiljon for riksintresset.
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Teckenforklaring
o Jéarnframstéliningsplats
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Figur 25. Oversikt 6ver jarnframstallningsplats, gravfalt och hég samt riksintresse Gradoé-Hamre-Husby
[W34] med utpekade karnvarden enligt riksintressebeskrivningen: 1. Storhég vid Berga, 2. Husby
kyrka och kungsgard, 3. Nas kungsgard, 4. Grado, borgruiner, vadstalle och halvagar, 5. Lustan, 6.
Byn Nas.

5.6.3. Naturmiljo

5.6.3.1. Ké&nda naturintressen
Hévransomradets vattenmilj6 paverkas inte av projektet varmed inga konsekvenserna
bedoms uppsta.

47



Endast en mycket liten yta av dlvlandskapet Hovran-Flinesjon, odlingslandskapet Husby-
Havran samt den nationella bevarandeplanen for odlingslandskapet beroras av projektet.
Konsekvenserna pé dlvlandskapet Havran-Flinesjon, odlingslandskapet Husby-Havran samt
den nationella bevarandeplanen for odlingslandskapet bedoms darmed bli obetydliga.

5.6.3.2. Riksintresse for naturvarden

Riksintresse for naturvard, Hovransomrédets virden bedoms inte péverkas av vagplanen
eftersom riksintresset framforallt syftar till att skydda strandmiljéerna, dngs- och
betesmarksobjekten samt fagellokalerna som &r kopplade till sjdarna Flinsjon och Hovran.
Dessa forekommer inte inom eller intill berort vigomréde. Dock &r det néra till Flinsjons
strander Oster om vigomréadet, men vigplanen bedoms &dndé inte paverka dess virden
fraimst med anledning av den 1aga trafikméngden. Endast en mycket liten andel av
riksintressets yta kommer att paverkas. Konsekvenserna bedéms darfor bli obetydliga.

5.6.3.3. Naturvardesobjekt

Till vaitmarksomrédet i nordost (NVO 5), se Figur 19, kommer ytavrinning frn viagen att
avledas via vigdiken. Med anledning av den laga trafikmédngden bedéms
fororeningshalterna i dagvattnet vara laga och inte paverka vitmarkens viarden i nagon
betydande omfattning. Rening av partiklar och fororeningar sker dven till viss del i de
grasbekladda dikena. I 6vrigt kommer inget ingrepp i vitmarken att ske.

Inget ingrepp kommer att ske i allén med de gamla doda skogsalmarna intill garden i
Duvaker (NVO 6). Under tiden som vigplanen tagits fram har daremot allén rojts bort av
fastighetsdgaren sommaren 2022.

Betesmarken i sodra delen av omradet (NVO 7) berdrs inte av den nya vigen eftersom den
kommer att ansluta norr om betesmarken.

Konsekvenserna for naturvardesobjekten bedoms bli obetydliga.

5.6.3.4. Generellt biotopskydd

De planerade atgéarder i vigplanen bedoms inte innebidra nigra konsekvenser for de
generellt biotopskyddade omradena (GB 9 och GB 10), se Figur 19. eftersom dessa ligger
utanfor vagomrédet.

5.6.3.5. Fridlysta och invasiva arter

Storspov finns, forutom inom berért omrade, rapporterad som hickande i stora delar av
odlingslandskapet runt Dalidlven. Anldggandet av den nya vigen kommer att padborjas efter
storspovens och tofsvipans hdackningssasong (april-juli), dirmed anpassas anldggandet efter
faglarnas hackningsperiod. Paverkan pa storspovens och tofsvipans bevarandestatus
bedoms dirfor inte uppsta lokalt eller regionalt. Ovriga figelarter bedoms heller inte
paverkas av atgarden. Konsekvenserna for fridlysta arter bedéms bli obetydliga.

Mindre lokaler av lupiner férekommer inom befintliga vigomradet. Atgirder vidtas si att
spridningen kan forhindras och darfor bedoms risken for spridning som liten.
Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

5.6.3.6. Ekologi i vattendrag
Inga dtgirder planeras i och i direkt anslutning till vattendragen (Flins bdck och Dalélven).
Konsekvenserna bedoms bli obetydliga.

5.6.3.7. Strandskydd

Nir det giller strandskyddet for Flins back och Dalélven dr bedomningen att de aspekter
som tas upp i miljobalken med skydd for allmanhetens tillgang till friluftsliv samt skydd av
viaxt- och djurlivet inte kommer att paverkas av foreslagen atgard. Omradet behover tas i
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ansprak for att tillgodose ett angeldget allméant intresse, det vill siga en ny vig, och det kan
inte tillgodoses utanfér omradet. Dispens fran strandskydd kravs inte for ny dragning av vag
751 d& det hanteras i samrad inom ramen for denna vagplan.

5.6.3.8. Viltolyckor och barriareffekter

Statistik visar att antalet rapporterade viltolyckor ar fa for befintlig vag och darfér bedoms
dven risken for pakorningar pa den nya vagen vara 1ag. Inget behov finns att anlidgga
sdrskilda faunapassager med anledning av den 1aga trafikmangden. Konsekvenserna for
djurs rorelse i omrédet bedéms bli obetydliga.

5.6.3.9. Ekologiska effekter

Strandmiljoer har hoga naturvarden och viktiga funktioner for den biologiska mangfalden.
Strander fungerar som spridningsvagar for vaxter och djur och binder samman olika delar
av landskapet. Stranderna &r ofta vildigt produktiva och manga djur ar beroende av att
kunna rora sig mellan vattenomradet och strandomrédet. En flytt av vagen langre bort fran
Dalédlven innebér att strandmiljon blir mer ostord. Konsekvenserna for Dalidlvens
strandmiljo bedéms bli positiva.

5.6.4. Vattenmiljo

5.6.4.1. Ytvatten

Inga dtgirder planeras i eller i direkt anslutning till vattendragen Dalilven och Flins back. I
samband med nybyggnation av vigen beddms inte vattendragen paverkas negativt med
anledning av avstandet mellan dessa och vigomradet. Vagplanen bedéms darmed inte
dventyra mojligheten att uppna aktuell miljokvalitetsnorm i Daldlven och Flins back enligt 5
kap. 4 § miljobalken. Konsekvenserna for vattenmiljon blir obetydliga.

5.6.4.2. Grundvatten, geohydrologi
Inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden finns registrerade ldngs befintlig
stracka.

5.6.5. Friluftsliv och rekreation

Upplevelseviardena langs med berérd striacka, dar Sverigeleden och Husbyringen ocksa
passerar, bedoms kunna paverkas negativt nar vigen flyttas. Sverigeledens och
Husbyringens strackning kommer att dndras. Upplevelsevirden som kan paverkas ar
framforallt narheten till Daldlven och gardsmiljéerna. Den nya vigen kommer langre fran
Dalédlven och kommer heller inte att passera genom girdarna i omradet. Dock férekommer
dessa upplevelsevirden pé fler stillen langst med Dalédlven och vag 751 sé dess virden
péverkas endast lokalt. Aven om vigen blir lokaliserad ldngre fran ilven innebér ett fortsatt
brukande av odlingslandskapet att utblickarna mot Dalédlven kommer att bibehallas.
Bebyggelsen kommer att kvarstd, d&ven om de inte passeras lika néra inpa. Paverkan pa
upplevelsevirden bedoms endast bli lokala.

Sammantaget bedoms en ny strickning av vigen innebira sma negativa konsekvenser for
upplevelseviardena for friluftsliv och rekreation.
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5.6.6. Risk och sakerhet

5.6.6.1. Geotekniska risker

Genom att vigen flyttas fran sitt nuvarande l4ge paverkas inte vigstriackan av en eventuell
tilltagande erosion och férsamrade stabilitetsforhallanden utmed Dalédlven i takt med ett
forandrat klimat. Men dven i en ny strackning berors viagen av en 6kad nederbord vilket tas
hojd for i dagvattenhanteringen genom att en klimatfaktor pa 1,25 liaggs pa de beriknade
dagvattenflodena.

De foreslagna atgirderna i vigplanen innebar minskad sannolikhet for stabilitetsbrott och
minskad risk for urspolning av vigbanken vid kommande hogfloden.

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms risknivin vara acceptabel och innebéar en
forbattring jamfort med nollalternativet. Nollalternativet innebar att stabilitetsatgarderna
kvarstar och risk for allvarliga personskador kvarstér.

Sammantaget kommer risknivan for vag 751 att minska vilket ger positiva konsekvenser.

5.6.6.2. Farligt gods
Sannolikheten for en olycka bedoms som mycket liten, men konsekvenserna kan bli
betydande.

Vagplanen bedoms ha en positiv paverkan pa risknivaerna for narboende. Bebyggelsen far
ett langre avstand till vagen efter ombyggnaden, och diarmed ocksa en sinkt riskniva.

Sammantaget bedoms risknivan forbattras med viagplanen jamfort med nuldget vilket
medfor positiva konsekvenser.

5.6.6.3. Risk for dversvamning
Risknivan bed6ms oforiandrad varpa konsekvenserna blir obetydliga.

5.6.6.4. Fororenad mark

Baserat pa de resultat som erhéllits frin de undersékningar som genomforts ar risken att
patraffa markfororeningar mycket liten. Risken att traffa pa markfororeningar i obruten
terrang ar generellt mycket 1ag. Sammantaget bedoms risken for spridning av
markféroreningar som liten varpa konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

5.6.6.5. Buller och vibrationer

Den bebyggda fastighet som ligger nirmast den nya viagen ar Duvéaker, avstandet ar cirka 80
m. Med anledning av avstindet bedoms fastigheterna inte paverkas av buller- och
vibrationsnivéer 6ver géllande riktvarden. Darfor finns inget behov att vidta nagra
skyddsatgiarder. Nagon djupare utredning av detta har inte varit motiverat. Trafiken flyttas
langre bort fran fastigheterna vilket ar positivt ur buller- och vibrationssynpunkt.
Sammantaget bedoms konsekvenserna bli positiva.

5.6.6.6. Klimat/ utslapp av vaxthusgaser

Vigplanen gir genom ett landskap bestaende av jordbruksmiljé med bebyggelse nira vigen.
Anliaggning av vigarna ger generellt sett ett stort relativt bidrag av vagplaners totala utslapp,
dar bitumenbundna lager (lager bestdende av ballast och bitumindst bindemedel,
“asfaltsbeldggning”) utgor den storsta byggdelen.

Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid till atmosfaren dn bade nuliaget och
nollalternativet, vilket medfor negativa konsekvenser ur ett globalt klimatperspektiv.
Klimatutslapp och energianvandning ar storst i byggskedet, medan drift och underhéll
bidrar med en mindre del. De anldggningsdelar som visar pa mest padverkan ar anldggandet
av tvafiltsvag, dar asfalteringen ar den framsta faktorn da bitumen framstalls ur raolja.
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Hastigheten pa ny vagstriackning av viag 751 vid Duvaker blir densamma som i dagsliaget
varpé utslappen av CO2-ekvivalenter fran trafiken ocksa blir oférandrad.

Sammanvéagt bedoms projektet motverka majligheten att nd miljomalet begransad
klimatpéverkan.

5.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Samhaillsekonomisk effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgarder i
transportsystemet, bade pa kort och 1ang sikt. I detta barighetsprojekt foreslas
riskreducerande atgirder for att kunna uppratthélla viagens funktion. Vagplanen kommer
inte att genomgé en samlad effektbedomning (SEB).

5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vagplanen har en samverkande effekt tillsammans med de angriansande projekten for vig
751 for delstrackorna i Myckelby och Jakobs. Tillsammans innebér vigplanerna att
riskreducerande atgirder vidtas utmed de delstrackor dar det ar nédvandigt sé att hela vig
751:s framtida funktion sdkerstills.

5.8.1. Nya enskilda vagar och anslutningar till vag 751

Flertalet fastigheter som idag har utfart mot den del av vig 751 som kommer att dras in fran
allmént underhall kommer att fa fordndrad utfart till f6ljd av den nya allménna vigens
strackning.

Inom ramen for vigplanen foreslar Trafikverket placering av nya enskilda vigar och
anslutningar vilka framgar av vagplanens illustrationskartor (303T0501 - 303T0503). Dessa
utgdr endast forslag. Atkomst till fastigheter och nya enskilda vigar ingér inte i
faststillelseprovningen av viagplanen.

Om fastighetséigare bedomer sig ha nytta av att anvinda den nu befintliga vig 751 som dras
in fran allmant underhall, har dven berorda fastighetsdgare mojlighet att ansoka om
forrattning hos lantmateriet for bildande av gemensamhetsanldggning. Finns inget intresse
av en enskild vag aterstills marken till omgivande markslag.

Forandringar av det enskilda vagnitet hanteras av lantméaterimyndigheten, se kapitel 10.3
Genomforande.

5.9. Paverkan under byggnadstiden och skyddsatgéarder

Nedan beskrivs forutsebar paverkan och forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

5.9.1. Landskapsbild

Hantering av schaktmassor paverkar landskapsbilden under byggtiden da tillfalliga upplag
kan bryta viktiga siktlinjer och/eller utblickar. Vegetation stors i vagslanter, i diken, pa
tillfalliga etableringsytor och i anslutning till vattendrag vilket kan ge tillfalliga forandringar
av landskapsbilden. Konsekvenserna under byggtid bedéms som sma negativa.
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5.9.2. Kulturmiljo

Om eventuella fornlamningar patraffas under byggskedet ska arbetet stoppas och
Lansstyrelsen i Dalarnas lan kontaktas. Eventuella fornlamningar i anslutning till
vagplaneomrédet bor méarkas ut och vid behov skyddssténgslas i byggskedet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna under byggtid bli sméa negativa fo6r kulturmiljon.

Vid den fortsatta planeringen ar det viktigt att arbeta in skyddsatgarder for att minimera
intréng och paverkan i kulturmiljéer.

5.9.3. Naturmiljo

Under byggtiden kan buller orsaka stérningar for fauna, bland annat fagellivet, i anslutning
till vagen. Vegetation stors i vigslanter, i diken, pa tillfalliga etableringsytor och i anslutning
till vattendrag. Avverkning av tradd-och buskvegetationen kan paverka revir for exempelvis
sméfigel, men di dtgirden i huvudsak genomfors i relativt smala zoner ar det inte sannolikt
att djur i vagens ndromrade ska paverkas patagligt under byggskedet. Sammanfattningsvis
bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for naturmiljon under byggtiden.

Anliaggningsarbeten anpassas efter storspovens och tofsvipans hackningsperiod (april-juli).

For att minska forlusten av biologisk méangfald ska vagslanterna anpassas for att hysa
forutsattningar for en artrik flora. Massorna som anvands pa vigslanter bor vara
naringsfattiga, avbaningsmassor kan med férdel ateranviandas. Vid sadd och plantering bor
arter som ar naturligt forekommande pé dngsmark i regionen viljas. I omraden dir vigen
gar genom Oppet jordbrukslandskap pa sandig mark finns sirskilt goda mdjligheter att vidta
atgarder som gynnar biologisk méngfald. Bra exempel pa naturvardsatgiarder i
infrastrukturmiljéer finns listade i Trafikverkets Temablad Natur.

Atgirder ska vidtas s att invasiva arter, exempelvis blomsterlupin, inte sprids.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomrade inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivimedel far inte ske ndrmare dn
50 m frén vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillgdnglig. Arbetsmaskiner ska drivas
med miljoklassade drivmedel och miljévénliga oljor.

Efter byggtiden ska samtliga omraden som omfattas av tillfallig nyttjanderatt dterstillas.
Sarskilt viktigt dr att aterstilla strandzonerna vid berort vattendrag, det ska goras i samrad
med sakkunnig ekolog/biolog.

For att minimera grumling i vattendrag ska grumlande atgirder sd som gravning i och intill
vattendrag genomforas under perioder med lagvattenféring. Behov av slamféllor eller andra
grumlingsreducerande atgirder i anslutning till vattendrag ska utredas i samrad med
kunnig ekolog/biolog i entreprenadskedet. Ateretablering av vegetation i anslutning till
vattendrag ska planeras i samrad med sakkunnig ekolog/biolog.

Anliaggande av etableringsytor ska undvikas i anslutning till vattendrag i den méan det ar

mojligt.

5.9.4. Vattenmiljo

Upplag av erosionsbensgna massor ska placeras pa ett sddant avstdnd fran vattenmiljoer att
grumling inte riskerar att uppsta vid kraftig nederbord.

Angriansande arbete skulle kunna bidra till att grumling uppstér under sjialva byggtiden
genom damning och ytavrinning fran avtackta markomraden.
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Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomréade inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivmedel far inte ske nidrmare an
50 m frén vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillganglig. Arbetsmaskiner ska drivas
med miljoklassade drivmedel och miljovénliga oljor.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for ytvatten under byggskedet bli obetydliga.

For att minska risk for spridning av foéroreningar till recipient i byggskedet ska anpassade
och lampliga metoder anvindas vid arbete i eller i ndarheten av vatten. Arbete i vatten ska
ske med metoder som minimerar grumling. Befintligt vegetationsskikt nira vattendrag ska
bevaras i storsta mojliga man.

Inventering av de dricksvatten- och energibrunnar som kan komma att paverkas av
byggandet kommer att genomforas samt att kontrollprogram att upprittas.

5.9.5. Naturresurser

Anldggandet av den nya viagen kan komma att paverka anlagda avvattnings-, dranerings-
och bevattningsanldggningar pa och invid jordbruksmarkerna under byggtiden. Inf6r
byggskedet behover placeringen av dessa undersokas narmare. Atgirder kommer att vidtas
for att sdkerstilla att deras funktion uppratthalls under byggtiden samt si att dess funktion
kvarstar efter att den nya véigen ar anlagd.

Ytor som behdvs for exempelvis uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas
till fastighetségare efter slutbesiktning. Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt, exempelvis for
uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och tillfalliga férbifarter, utsatts for hog
pafrestning av de arbetsmaskiner som anvinds pa omrédet och blir darfor packad
(kompakterad). Aker- och naturmark som anvinds som tillfilliga nyttjanderitter under
byggtid dtergar efter avslutat projekt till brukad mark eller aterstillning som mojliggor
etablering av naturmark. Nojdhetsforklaring kommer inhdmtas frén berérda
fastighetsigare.

For att minimera miljobelastningen och efterstrava korta transportstrackor kontaktas
potentiella intressenter (géarna narliggande sddana) for utnyttjande av de 6verskottsmassor
som €j kan anvindas inom projektet.

Tillfalliga etableringsytor ska placeras atskilt fran vattendrag och med hansyn taget till
markers virde som naturresurs. Marker som ar sarskilt virdefulla for skogs-och jordbruk
ska undvikas. Tillfilliga etableringsytor ska aterstillas efter firdigstillt arbete. Aterstillning
ska goras till ursprungligt skick och i samrad med fastighetségare.

Krav stalls pd entreprenoren gillande hantering av massor inklusive provtagning vid
misstanke om fororening.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms sammantaget bli smé negativa.

5.9.6. Friluftsliv och rekreation

Framkomligheten kan komma att minska under byggtiden. Byggtiden ar en begransad
period sé de negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

5.9.7. Risk och sakerhet

Inga sarskilda konsekvenser gillande transporter av farligt gods, viltolyckor eller risk for
oversvimning bedéms uppstd under byggtid.
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Negativa konsekvenser bedoms uppsté under byggskedet pa grund av buller, damning,
utsldpp av avgaser fran arbetsfordon, vibrationer samt markintrang. Dessa storningar ar
tillfalliga och 6vergéende.

Val av arbetssétt, maskiner och arbetstider kan begransa buller och vibrationsstérningar.
For byggtiden giller riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets allmanna rad
2004:15.

Skyddsatgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer att
hanteras i detalj langre fram i projekteringsprocessen. Med hinsyn till stabilitetsproblemen
med befintlig vag ar det viktigt att tung byggtrafik passerar marken nirmast dlven varsamt
samt att etableringsytor for upplag placeras med tillracklig sikerhet geotekniskt mot dlven.

Kemikalier ska hanteras och forvaras si att mark- eller vattenomréde inte riskerar att
fororenas av spill eller lickage. Saneringsutrustning ska finnas tillgangligt. Arbetsmaskiner
ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljévénliga oljor.

Om fororening upptécks eller misstdnks under anldaggningsarbetet ska arbetet avbrytas och
kontakt tas med tillsynsmyndighet.

5.9.8. Klimat/ utslapp av vaxthusgaser

I byggskedet sker utslapp av viaxthusgaser genom framforallt produktion av material samt
masshantering och transporter.

5.9.9. Paverkan pa trafik

Avsikten ar att i god tid informera med skyltar vid vigbanan om att vigarbete kommer att
paborjas samt att informera under vilken tidsramen arbetet kommer att paga. D4 kan fler

trafikanter forbereda infor arbetet som kommer att genomforas och om méjligt planera en
annan resvag.

Entreprenoren ska i storsta mgjliga man folja riktlinjerna for sakerhetszon, buffertzon,
skyddszon, uppstéllningsplats och arbetsyta. Omledning av fordon och oskyddade
trafikanter, med sdkerhetsavstind och lamplig hastighet for passerande trafik ska
organiseras med hjilp av V3-principen (V3 = varna, vigleda och virna) for att ha en
trafiksaker och framkomlig trafiksituation for alla trafikslag.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att kravas i anslutning
till det nya vigomradet. Omraden for tillfallig nyttjanderatt ska aterstéllas och aterlamnas
till fastighetségare efter fardig byggnation.

Skyddsatgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer att

hanteras i detalj langre fram i projekteringsprocessen.

5.9.10. Produktionsplanering
Nystrackning av vag 751 behover fardigstillas innan den del av befintlig vig 751 utgar ur

allméant underhall.

For att inte stora storspoven och tofsvipan under dess hackningsperiod samt for att inte
péaverka dess bevarandestatus negativt sa ska anliggandet av den nya vigen paborjas efter
faglarnas hickningssésong (april-juli).
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6 Samlad beddmning

6.1. Overensstammelse med och bidrag till de transportpolitiska
malen

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet, genom
att sikerstilla en 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i
hela landet. Vagplanens forslag innebar en effektiv och langsiktig hallbar 16sning dar vigens
funktion sikerstills utmed aktuell stracka.

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmalet, genom att den foreslagna
16sningen innebir att en grundliggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet
bibehélls for medborgare och niringsliv.

Végplanen bedoms bidra till hinsynsmalet, genom den foreslagna 16sningen tillgodoses
vagens funktion och darmed sdkerhet sé att ingen trafikants liv och hilsa riskeras av skred
mot Dalidlven. Hur vigplanen bidrar till att uppné miljokvalitetsmélen redovisas i rubrik 6.3.

6.2. Overensstammelse med projektets &ndamal och projektmal

Vagplanen bedoms 6verensstimma med projektets andamal att sdkerstilla vag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgard sé att framkomlighet och sdkerhet
sikerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets Aandamal bedoms som mycket god.

Vagplanen har utformats och genomfors pa ett sddant sitt sa att projektmalen ska uppnas.
Vigens nya strackning baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan och av anpassning till
landskapet. Vagens placering bygger pa att minimera omgivningspaverkan pa framforallt
jordbruksmarken. Viagen har utformats for att smailta in i landskapet genom en 1ag profil och
kortare diken. I projektet har intill foreliggande skede inga personskador forekommit. En
god dialog med fastighetsdgare och arrendatorer har efterstrivats, vilket beskrivs narmare i
samradsredogorelsen.

6.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Regering och riksdag har faststillt 16 nationella miljokvalitetsmal, se Figur 26, som syftar
till att vi till nasta generation ska kunna lamna 6ver ett samhélle dir de stora
miljoproblemen &r 16sta. Mélen ar en kompass for allt miljoarbete pa alla nivaer.
Miljokvalitetsmélen ska vara viagledande for en héllbar samhillsutveckling. Hittills har
miljomalen f6ljts upp mot artalet 2020 som nu ar passerat. De globala hallbarhetsmalen i
Agenda 2030 tar sikte pa aret 2030. Darfor passar det artalet bra som nésta hallpunkt for de
nationella miljémalen. De miljomal som péverkas av projektet dr inramade i figuren nedan
foljt av en beskrivning om hur projektet medverkar till eller motverkar malet.
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Figur 26. De 16 miljokvalitetsmalen. De mal som beror projektet &r inramade i svart.

e Begrdnsad klimatpdverkan — Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid till
atmosfiren dn bade nulédget och nollalternativet, vilket medfor negativa effekter ur
ett globalt klimatperspektiv. Projektet bidrar dirmed inte till att uppna malet.

e  Giftfri milj6 - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet handlar
fraimst om férorenade omraden. Potentiellt férorenade omraden som finns i
lansstyrelsernas databas har inventerats och det finns inga omraden som berors av
vagplanen. Vagdikesmassorna har ocksa undersokts och innehéller endast mycket
laga halter av foéroreningar. Undersékningen av asfalten pa befintlig vig visar inte
pé nagon forekomst av stenkolstjara.

e Levande sjéar och vattendrag - Berorda preciseringar som bedéms vara relevanta i
projektet handlar om god ekologisk och kemisk status, oexploaterade och i
huvudsak opaverkade vattendrag samt strukturer och vattenfloden. Berort
vattendrag ar relativt opaverkat i ravinen men uppstroms ar backen péverkad av
jordbruket och vandringshinder forekommer. Biacken utgor ingen vattenférekomst
utan ar klassad som Ovrigt vatten och for dessa omréden ar det de allmanna
hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken som ska tillimpas. I detta projekt har
héansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess f6ljts och att
alternativet har bedémts ur miljésynpunkt. Trumman anléggs s att backens
strukturer och vattenfléden péverkas i minsta méjliga man. Strandzon &terstalls
efter anldggande av trumman. Bicken mynnar i Daldlven som utgor en
ytvattenforekomst med tillh6rande miljokvalitetsnormer. Den ekologiska och
kemiska statusen i Daldlven bedéms inte paverkas.

e  Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt djur- och vdxtliv - Eftersom dessa tvad mal har
likande preciseringar, beskrivs efterlevnaden for malen samlat. Berérda
preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet handlar i huvudsak om
akermarkens egenskaper och processer, frimmande arter och genotyper, bevarande
av natur- och kulturvirden/biologisk méngfald samt gron infrastruktur, kulturarv
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och friluftsliv. Akermarker och natur- och kulturvirden paverkas negativt vid
nybrytning av viig. Akermarkens totala yta kommer att minska. Dock bedéms
kvarvarande dkermarkers egenskaper och processer kunna bibehéllas. Delar av
naturmiljon omkring backravinen kommer ocksa att paverkas genom att mark tas i
ansprak permanent nir den nya vigen byggs, nagra hoga naturvarden paverkas
dock inte. Fagelarten storspov bedoms inte beroras eftersom byggtiden anpassas.
Kulturvarden kopplat till befintlig vig paverkas ocksa nar den befintliga vigen
ersitts med en ny vag. Upplevelseviardena for friluftsliv paverkas lokalt. Lupiner
forekommer inom det befintliga vigomradet. Atgirder vidtas sé att spridning kan
forhindras.

God bebyggd miljo - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet
handlar i huvudsak om hilsa (buller). De flesta fastigheter som berors bedoms
paverkas positivt dd den nya vigen kommer att ligga langre bort fran fastigheterna.
Ingen av de berorda fastigheterna kommer att paverkas av ljudnivéer 6ver gillande
riktviarden vid fasad och vid uteplats.

6.3.1. Lokala och regionala mal och atgardsprogram

Lansstyrelsen har tillsammans med andra aktorer tagit fram ett atgdrdsprogram i syfte att fa

en mer positiv utveckling for miljon och 6ka férutsiattningarna for att n miljomaélen. I

atgardsprogrammet finns ett avsnitt med prioriterade omréaden fér miljoarbetet de

kommande aren, dir aktorer i Dalarna lamnat underlag fo6r bedomningen. Programmet

omfattar 79 atgiardsomriaden med 208 dtgarder, programmets dtaganden ar uppdelat péa 14
avsnitt for olika sektorer och sektorsovergripande omraden. De avsnitt som bedéms beroras

av vagplanen ar: jordbruk, bygg- och fastighet, vatten och avlopp, avfall och
avfallsforebyggande, samhillsplanering och myndigheter, kommuner och offentliga
organisationer.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. De allmé&nna hé&nsynsreglerna

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Nedan
redovisas en bedomning av hur de allmidnna hinsynsreglerna tillimpats eller avses att
tillampas i projektet.

Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allménna
hansynsreglerna f6ljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts och att alternativet har bedomts ur miljésynpunkt. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del av bevisborderegeln som har till uppgift att visa att
det foreslagna projektet foljer de lagar och regler som finns.

For viagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mdjlighet att stilla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om biasta mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen)
och 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet (2 §) genom att ha valutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Kunskapskravet efterlevs ocksa genom
samrad, sammanstillning av underlag fran olika kéllor samt berdkningar och beddmningar
som gors vid framtagande av viagplanen samt miljokonsekvensbeskrivningen. Processen
syftar till att skaffa sig kunskap om miljofrdgorna i projektet for att minimera storningar.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomféra de miljoskyddsétgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med produktvalsprincipen.

Forsiktighetsprincipen (3 §): Atgirder som ska genomforas for att undvika, minska eller
avhjilpa negativa miljokonsekvenser framgar av vigplanens planritningar.

Lokaliseringsprincipen (6 §) anger att platsen for en verksamhet ska valjas s att
miljopaverkan minimeras, vilket sidkerstills genom Trafikverkets planeringsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (skédlighetsprincipen) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet. Skalighetsprincipen: Nyttan for miljo och hilsa
av de dtgirder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen avvigs mot kostnader i
vagplanen.

Om skador och oldgenheter uppstéar ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersitta dessa
i enlighet med géllande lagstiftning.

58



7.2. Miljokvalitetsnormer

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3 §
miljobalken. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna &r att fastldgga en hogsta tillatna fororenings- eller storningsniva
som manniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns f6r narvarande for
olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477) samt for
omgivningsbuller (SFS 2004:675).

Flins back och Daldlven omfattas av beslutade miljokvalitetsnormer for ytvatten. Ingen av
dessa bedoms paverkan i ndgon betydande omfattning. MKN eller enskilda kvalitetsfaktorer
for Daldlven bedoms darfor ej paverkas av planerade atgarder. Vattenforekomster med
miljokvalitetsnormer har beskrivits i kapitel 3 Forutsittningar.

Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedéms inte 6verskridas.

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt uppritta och faststilla atgiardsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter paA manniskors hilsa. Bullernivderna
ska visas pa kartor med ett gemensamt métt for Europa och redovisas till EU. Kartorna ar
diaremot inte underlag for atgiarder inom Sverige. For Sverige géller mal, méatt och
atgardsplaner enligt beslut fran riksdag och regering. Miljokvalitetsnormer for buller giller
for storre vigar med storre trafikméangd och kommuner med fler 4n 100 000 invénare och
berors darfor inte av projektet.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med mark-
och vattenomréaden. Dessa ska anvidndas for de andamaél de dr mest lampade med hinsyn av
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfér en god hushéallning
ska ges foretrade.

Jordbruksmark dr av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anldggning om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt
tillfredstdllande séatt genom att annan mark tas i ansprak.

Planforslaget innebar att odlingsbar mark tas i ansprak men intréanget har minimerats vid
utformningen genom att anlagga vigen i utkanten eller mellan dkerskiftena s& 1angt som
mojligt. Anldggandet av en ny viag bedoms vara ett vasentligt samhaillsintresse eftersom den
annars riskerar att skreda ner i dlven. Det bedoms heller inte vara majligt att pa ett
tillfredstillande sitt iansprékta annan typ av mark da jordbruksmark ar den dominerande
markanviandning vid berort omréade vid dlven.

Trafikverket avser att dteranvinda massorna sa langt som mojligt inom projektet for att

dirigenom minimera transporter och anvindningen av dndliga resurser.

7.3.1. Riksintressen

Riksintressen ska enligt miljobalken 3 kap 6 § sé l&ngt mojligt skyddas mot atgiarder som
kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon. Vid bedomning av hushéallning med mark- och
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vattenomréaden ska dven bedémning av skada pa riksintressen ingd. Vagplanens paverkan pa
berorda riksintressen framgar dven av kapitel 5 Effekter och konsekvenser av projektet.

7.3.1.1. Riksintresse kulturmiljé

Den foreslagna vaglinjen innebar en lokal paverkan pé riksintresse for kulturmiljovarden,
omréadet Grddo - Hamre — Husby, i form av ett fordndrat rorelsemonster. Sett till
kulturmiljons upplevelseviarden langs med Dalidlven och vig 751 som helhet, kommer
upplevelseviardena inte péverkas i en betydande omfattning.

Det for kulturmiljovarden utpekade riksintresset Grad6-Hamre-Husby ar stort, 27,5 x 0,8-
13,5 km stort och de utpekade karnviardena koncentreras till riksintressets sédra del runt
Grado, Lustén och viaster om Daldlven med de béda tidigare kungsgérdarna. Pa den Ostra
sidan om Dalélven &terfinns Husby kyrka och storhégen vid Berga, 3,5 respektive 6,5 km
vastnordvist om foreslagen vaglinje.

I riksintressebeskrivningen framhalls dven den tidiga jirnframstillningen, varav narmaste
kinda plats ligger vid Overnora 1,5 km vister om Duvéker och vister om Dalilven.
Yitterligare platser ar kidnda langs Klosteran, 3,5 km Oster om Duvéker.

Vigplanen bedoms sammantaget inte innebira en pataglig skada pa de virden som avses i
kulturmiljon for riksintresset.

7.3.1.2. Riksintresse naturvard

Riksintresse for naturvard, Hovransomradets virden bedoms inte patagligt skadas. Vardena
bedoms inte paverkas nimnvart da riksintresset framforallt syftar till att skydda
strandmiljoerna, dngs- och betesmarksobjekten samt figellokalerna som ar kopplade till
sjoarna Flinsjon och Hovran vilka inte forekommer inom det berérda vigplaneomradet.
Dock dr det nira till Flinsjons strander dster om vigomradet, men vigplanen bedoms dnda
inte paverka dess virden frimst med anledning av den laga mingden trafik. Akrarna kan
vara lampliga hiackningsbiotoper for storspov som ar rodlistad som starkt hotat (EN).

Sammantaget bedoms inte vigplanen innebira en pataglig skada pa riksintressets virden
for naturvard.

7.3.2. Vag 751 — Hogsta kulturmiljoklassning

Vagplanens effekter pa viag 751 hoga kulturviarden redovisas i kapitel 5 Effekter och
konsekvenser av projektet.

Vagplanen bedoms lokalt, dir del av viag 751 dras in fran allmént underhall, ha en stor
negativ paverkan pa vigens kulturhistoriska virde. Trafikverket bedémer att den
kompensation som ar majlig att genomfora ar satta upp informationsskyltar vilket skulle
bidra till att synliggora forlorade strukturer och da delvis kompensera upplevelsevirdet och
lasbarheten i landskapet.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i foljande kapitel, och framgar dven av de
plankartor (303T0201 - 303T0203) som hor till vigplanen. I fastighetsforteckningen
(3C12FFo01) redovisas vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

8.1. Markintrang

Nir en vig byggs ska den ges ett sidant lage och utformas sé att indamalet med vigen
uppnds med minsta intréng och oldgenhet utan oskélig kostnad. Hansyn ska tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. I kapitel 4 beskrivs motiven till vigens
placering och utformning samt i kapitel 5 redovisas hur hiansyn tagits till omgivningen och
dess varden.

Om en viagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ritt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprk ska planen utformas s att de fordelar som kan
uppnas med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I projektet ar
markanspréken och atgiarderna utformade for att uppné syftet med vigplanen med minsta
intrang och oliagenhet for enskilda.

Den huvudsakliga anvindningen for marken som tas i ansprak utgors av jordbruksmark.
Végen har placerats och utformats s att intrang och fragmentering i odlingslandskap
minimeras och fortsatt majlighet att bruka jordbruks- eller betesmark ges. Malsattningen
har varit att behélla sa stora sammanhallande akerskiften som majligt.

8.2. Vagomrade for allméan vag med vagratt

Vagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stod av en upprattad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren raitt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Lagakraftvunnen viagplan ger Trafikverket
ratt att inom fem 4r efter det ir planen vunnit laga kraft ta marken i ansprék i enlighet med
vagplanen. Nar marken tas i ansprék uppstar vagratt. Marken tas i ansprak dven om det inte
traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vagratten upphor nar
vagen dras in frén allmant underhall. I Figur 27 illustreras vagratt.

61



Vaganordning

(exempelvis belyy

Vagbana

Figur 27. lllustration 6ver vagratt, vigomrade, vaganordning och vagbana. Kalla: Trafikverket.

Den mark som tas i ansprak med vagritt 4r sddan mark som behdévs for vigen och som inte
kan kombineras med annan markanvindning. Markanspréket krivs for att ge plats &t den
nya vagen med vagbana, slanter, diken och 6vriga anlaggningsdelar samt sékerhetszon pé 3
m, se
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Figur 24. Totalt kommer cirka 28 000 m2 mark att tas i ansprak som vigomrade med ny
vagratt. Av denna mark utgors 27 054 m2av dkermark, 640 m2 av skogsmark och 353 mz2 av
ovrig mark.

Fo6ljande omrade for vagritt redovisas pé plankartorna:

e V: for nytt vigomrade med vagratt

8.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade viagéatgiarderna. Nyttjanderatten ska gélla under byggnadstiden och markytorna
kommer att &terstillas innan de aterlamnas. Den tillfalliga nyttjanderétten géller frén
byggstart till tvA manader efter godkand slutbesiktning. Totalt kommer cirka 9 700 m2 mark
att tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Av denna mark utgors 9 531 m2av dkermark och
135 m2 av 6vrig mark.

Foljande omraden har markerats pa plankartorna:
e Ti: for byggvag
e T2: for upplag
e Tg: for etablering
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8.4. Indragning av vag fran allmant underhall

Enligt viaglagen far en vag dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av nigot annat
skil inte langre behovs for det allmédnna och atgirden medfor endast ringa oldgenhet for
bygden. Detta projekt innefattar indragning av vig fran allmant underhall av den del av vig
751 som inte langre behovs for allmin samfardsel niar den nya vagstrackningen har byggts.
Dar vagen dras in upphor vagratten och marken atergar marken till fastighetsigare, vilka
framgér av forteckningen, 3C12FF03 Fastigheter som berors av indragning av vag.

P& plankartorna ar indragning av vig fran allmant underhall markerat med kryss. Lingden
pé vagstrackan dar vagratten upphor ar i Duvéker cirka 1 153 meter. Det innebaér att cirka 11
143 m2mark kommer att &terga. Vagstrackan striacker sig fran korsningen mellan vig 751
och vég 270 i norr till strax norr om Flins back i soder.

8.4.1. Fortsatt anvandning av befintlig vag

Den befintliga vagstrackningen har betydelse utifran kulturmiljo,
kulturturism/beséksnaring, rekreation- och friluftsliv samt landskap. Vagen har dven hogsta
kulturmiljoklassning fran inventering av kulturhistoriska vagar i Dalarna. En viktig fréga ar
darfor hur den tidigare allménna vagen hanteras efter det att den inte ldngre omfattas av
statlig vaghéllning.

Trafikverket har fort dialog med kommuner, fastighetsigare, enskilda som kan bli sarskilt
berorda samt andra kulturmiljovirdande instanser for att utreda mdjligheterna att bibehélla
den befintliga vigens strackning i ndgon form och ddarmed synliggéra den gamla vigens
struktur i landskapet. Detta genom att pd nagot sitt lata vigen finnas kvar i nadgon form, till
exempel genom att skapa ett stradk for manniskor att rora sig 1angs med. Vidare utredning
visar att detta ligger utanfor Trafikverkets mojlighet att genomféra. Det har inte varit
aktuellt att Trafikverket skulle drifta denna vag eller leda dialogen med fastighetsigare.
Daremot finns mojligheten att frigan drivs av annan part tillsammans med fastighetsdgarna
utanfor viagplanens process.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Bygghandling

Efter faststéllelseprévning och eventuellt faststilld vagplan tas forfragningsunderlag for
utférandeentreprenad samt byggplatsuppfoljning fram. En bygghandling uppréttas som
kompletterar vigplanen till en fardig handling for byggnation av vagen. Se kapitel 10.1.
Formell hantering for mer information géllande faststillelseprévning och faststéllelsebeslut.

Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder. Darefter upphandlas entreprencr. I framtagandet av
bygghandling ar det att viktigt att tydligt beskriva bevarande och skydd av befintliga
strukturer, exempelvis trad, byggnader och hickar/staket i vigomrédets grins.

9.2. Dispens, tillstdnd och anmalan

9.2.1. Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kapitlet miljobalken och syftar till att Iangsiktigt trygga
forutsattningarna for den allemansréttsliga tillgédngen till strandomraden och att bevara
goda livsvillkor for djur- och véxtlivet. Det generella strandskyddet omfattar land- och
vattenomréaden in till 100 m frén strandlinjen vid medelvattenstand. Inom den
strandskyddade zonen &r det forbjudet att utfora atgarder som kan skada vaxt- och djurliv
eller avhéller allmédnheten fran att rora sig i omradet.

Forbudet upphor att gilla i och med att en vag- eller jirnvagsplan faststills om det har
behandlats i samradsprocessen. Dispens for intrang i strandskyddsomraden ingar i
vigplanens provning. Det innebir att det hanteras i samrad med ldnsstyrelsen under
planarbetet. For atgarder som inte omfattas av vigplanen giller inte undantaget utan krav
pé dispensansokningar giller.

Strandskyddsdispens kravs for anslutningsvéagar och atgirder som anldggs inom 100 m fran
Dalélven och som inte faststalls i vagplanen.

9.2.2. Masshantering

For hantering av massor kan tillstdndsplikt/anmalningsplikt/anméilan om samréd enligt
miljobalken bli aktuellt, beroende pa bland annat méngd massor, fororeningsgrad och
ateranvandningssyfte. Ytterligare anmaélningar/dispenser/tillstand kan komma att krivas
under byggperioden géllande hantering av avfall, berg- och jordmassor, eventuella
markféroreningar mm.

9.3. Ovrigt

En inventering av enskilda VA- och markvirmeanlaggningar kommer att utféras innan
byggskedet i en brunnsinventering.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas nar viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgéar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allméin vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsidgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anlaggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvdnda den mark som behdvs for
anldggningen.

Inga detaljplaner, omradesbestammelser, fastighetsindelningsbestimmelser eller 6vriga
kommunala planer dr berérda som behover nagon form av formell hantering infor
viagplanens genomforande. Hedemora kommuns tematiska tilldgg till 6versiktsplan géllande
landsbygdsutveckling i strandnéra lagen berors av vagplaneomradet. For genomférandet av
vagplanen behdvs ingen formell hantering av 6versiktsplanen.

10.2. Erséattning

Fastighetsédgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprak och for de
flesta skador som uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller
négon annan sarskild ritt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Ersdttningen bestams
utifran reglerna i expropriationslagen. En grundforutsattning for att ha ratt till ersattning ar
att ekonomisk skada uppkommit. Affektionsvirden ersétts inte. Hur stor ersattningen blir
bestdms utifran forhallandena den dag nar Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade
viardetidpunkten.

10.3. Genomforande

Trafikverket har ansvar for sévél planeringen som genomforandet och handliaggandet av
marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprendorer.

Nya anslutningar till ny viag 751 fran de enskilda bostads- och jordbruksfastigheterna som
redovisas pa illustrationskartorna faststills inte i vigplanen. Fordandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nir
vaghallningsmyndigheten soker forrattning for inrdttande av gemensamhetsanliaggning eller
ratt till utfart enligt 49 § anldggningslagen. Anstkan kan goras tidigast nar vagplanen har
faststillts och vunnit laga kraft. I det fall fastigheter fortsatt bedomer sig ha nytta av att
anvinda den nu befintliga vag 751 som dras in for allméant underhall, har 4ven berérda
fastighetsidgare majlighet att ansoka om forrattning hos lantmaéteriet for bildande av
gemensamhetsanldggning. Vid en eventuell forrattning kommer de fastigheter som berérs
kallas till ett ssmmantrade av lantmaiteriet. Det dr lantméaterimyndigheten som sedan fattar
beslut om gemensamhetsanliaggning eller ratt till utfart enligt 49 § anldggningslagen.
Beslutet om inrdttande av gemensamhetsanldaggning eller ratt till utfart enligt 49 §
anlaggningslagen kan endast 6verklagas av sakdgare i lantmateriforrattningen och gors nar
underrittelse om beslut skickats ut till sakdgarna och gér saledes inte att 6verklaga i
vagplanen.

Projektets tidplan ar att vigplanen samrads under ar 2021 och ar 2022, granskas i borjan av
2023, faststills under 2023 och att byggstart kan ske ar 2024. Byggtiden uppskattas till 1-2
ar.

10.4. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket som en barighetsatgiard (BAR) utan medfinansiering,
projektet finns inte med i Nationell transportplan 2018—-2029.
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Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till cirka 22 miljoner kronor i 2020 érs
prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklosen

(byggherrekostnader). Kostnaden ar forknippad med osédkerhet och kan variera bidde uppét
och nedat.
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