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1 Sammanfattning

Andamaélet med vigplanen &r att sikerstilla vig 751:s framtida funktion utmed en
delstracka kring garden Jakobs i Siater och Hedemora kommun, Dalarnas lén. Stabiliteten
for viag 751 utmed strackan ar oacceptabelt 14g dar den ligger nira Dalédlven pa grund av
erosion av sldnterna och det foreligger risk for skred. Pa sikt har det bedomts ohéllbart att
behalla aktuell delstracka av vdg 751 i nuvarande placering nira dlven.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga nytt,
vara nodvandigt. Genom att flytta vigen ldngre fran Dalédlven undviks den liga
markstabiliteten och risken for att vigen skredar ut i dlven. Projektmalen dr att vigen ges en
ny strackning som baseras pa kostnads- och omgivningspaverkan, anpassning till
landskapet samt att ta god hiansyn till miljo- och kulturmiljo, att inga personskador ska
forekomma under projekttiden samt att en god dialog fors med berérda fastighetsidgare och
arrendatorer.

Vig 751 dr en smal landsvig, 5,1 m bred inklusive vagren och cirka 21 km ldng, med 14g
arsmedelsdygnstrafik om 250 fordon, varav cirka 5 % utgors av tung trafik.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/tim. Vagen ligger utmed nedre Daldlvens norra/ostra
sida och passerar genom ett 6ppet odlingslandskap. Jordbruksmarken i omréadet varderas
hogt och brukas for framforallt potatisodling. Vag 751 har ett hogt upplevelsevirde genom
vagens foljsamhet med topografin och tydliga kontakt med omgivande landskap och natur-
och kulturmiljoer. Vag 751 har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska végar i Dalarna. Vagstrackan utgor del av Sverigeleden. Flera fynd av
stendlderskaraktar har hittats i omradet vilka tyder pa att boplatser kan finnas langs
Dalilvens strander och att det kan finnas fler fornlamningar under mark. Inom omradet
finns en grund backravin, ett biflode till Daldlven.

Lansstyrelsen i Dalarna har 2020-12-09 att beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande miljopaverkan har inneburit att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprattats och bifogats vigplanen. En MKB ger
underlag for de avvigningar som behover goras mellan de olika allmidnna intressena som
berors, sdsom péaverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, intrang i
jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet samt risk och siakerhet.

Den planerade nya delstrackan foreslas lokaliseras langre fran Daldlven och placeras mellan
jordbruksskiften, pa befintliga vagstrukturer och i ytterkant av jordbruksmarken, i syfte att
minimera paverkan pa framforallt jordbruksmarken och landskapet, se Figur 1. Vigen
foreslas utformas med en vigbredd pa 5,5 m inkluderat viggren samt utformas for att till
storre del kunna behélla befintlig hastighetsbegransning 70 km/tim. Vagen ges en 1ag profil
for att smalta in i landskapet. Den nya vigens langd ar 2,5 km.

Nir den nya vagstrackan ar byggd kommer den befintliga vagstrackan att upphora som
allmén statlig viag med statlig viaghallning, vigratten upphor och marken dterlamnas till
fastighetsigare/deldgare i samfilligheter. Eftersom befintlig viag har ett historiskt varde och
rekreationsvirde har Trafikverket utrett alternativ for att bevara vigens historiska
strackning som ett strdk for ménniskor att fortsatt kunna rora sig utmed. Det ligger dock
utanfor Trafikverkets mojligheter att paverka via viagplaneprocessen. Andra parter har
mojlighet att tillsammans med fastighetsidgare/deldgare i samfilligheter fortsitta dialogen
kring den befintliga vigens fortsatta anvdandning. Trafikverket har méjlighet att uppféra
informationsskyltar som kan bidra till att synliggora forlorade strukturer och da delvis



kompensera upplevelsevirdet och lasbarheten i landskapet. For kulturmiljons del bedoms
konsekvenserna sammantaget bli smé negativa.

For naturmiljon bedoms konsekvenserna sammantaget innebéara sméa negativa
konsekvenser. Del av en backravin paverkas till viss grad da en mindre andel av
naturvardesobjektet ianspréktas vilket innebir viss forlust av habitat for vaxt- och djurlivet.

For jordbruksmarkens del bedoms konsekvenserna sammantaget innebira méttligt negativa
konsekvenser. Visst intrang har varit oundvikligt. Konsekvenser kan bli att skiften splittras
och att svarigheter uppstéar att bruka marken med framforallt stora maskiner vilket kan leda
till att jordbruksmark vixer igen. Mojligheten att bruka majoriteten av kvarvarande
jordbruksmark bedoms dock kvarsta da dkerytorna fortsatt ar relativt stora och
sammanhingande.

Vigplanen bedoms 6verensstaimma med projektets andamal att sékerstélla viag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgird si att framkomlighet och sidkerhet
sdkerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets &ndamal bedéms som mycket god.

Anlaggningskostnaden for viagforslaget dr berdknad till cirka 33 miljoner kronor.

Projektets tidplan ar att vigplanen samrads under &r 2021 och ir 2022, granskas i borjan av
2023, faststills under 2023 och att byggstart kan ske ar 2024.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. I planldggningsprocessen utreds
var och hur védgen eller jairnviagen ska byggas, se Figur 2. Hur ling tid det tar att fi fram
svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planliggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Projektets samréddsunderlag ar daterat 2020-06-15. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. I detta projekt har Lansstyrelsen i Dalarna 2020-12-09 beslutat
att projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan. Beslutet om betydande
miljopaverkan innebér att en MKB ska upprittas och bifogas till vigplanen. En MKB har
upprittats och godkints av Lansstyrelsen 2022-08-30.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket siatta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Eftersom projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan har en utékad samradskrets tillkommit. Synpunkterna som
kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

I detta projekt har samréadshandlingen funnits tillganglig under samrédstiden 2021-11-29 till
2022-01-21.

Véagplan/jarnvagsplan

l  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag CRR— lanférs] .
. fér lansstyrelsens beslutom "™ agnmgtal:‘f/lpKSn IEEL Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan sam
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande
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Figur 2. Planlédggningsprocessen i det fall ett vag- eller jarnvagsplaneprojekt kan antas innebéara
betydande miljopaverkan.



2.2. Bakgrund, tidigare utredningar och beslut

Som bakgrund till vigplanen ligger geotekniska utredningar som identifierat behov av
riskreducerande atgirder. Att vidta riskreducerande atgarder har bedomts vara angeldget i
syfte att sikerstilla att det inte intraffar nagot stabilitetsbrott. Innan vigplanens initiering
fordes dialog mellan berérd kommun, MSB och lidnsstyrelse kring stabilitetsproblematiken.

Olika riskreducerande alternativ har studerats och jamforts, vilket redovisas i PM Vigval.
PM:ets syfte ar bland annat att genom ett objektivt angreppssatt utreda och belysa olika
riskreducerande alternativa dtgiarder och dess konsekvenser pa olika intresseaspekter.
Framforallt sidana atgarder som innebar att befintlig vag kan kvarsté inom befintlig
strackning i det allmdnna viagnatet, men dven sidana atgarder som innebar att vagen flyttas.
For de atgarder som innebar att vagen flyttas ar syftet att visa vilken dtgard som innebir
minst paverkan pa de beskrivna intressena och hur konsekvenserna kan minskas. I PM:et
motiveras en riskreducerande atgird utifrdn en sammanviagd bedomning av paverkan pa de
olika intresseaspekterna.

De intressen och aspekter som de olika riskreducerande atgardernas paverkan har bedéms
utifrén ar: risk och sdkerhet, vattenmilj6, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens
upplevelse, jordbruk, enskilda vigar och kostnad. Urvalet av intresseaspekterna har
utmejslats under utredningsarbetes gang utifran omréadets lokalisering utmed Daldlven och
genom de samréad som har forts.

De riskreducerande alternativ som studerats och valts bort redovisas narmare i PM:et men
aven oOversiktligt under rubrik 2.2.2 Férkastade riskreducerande atgiarder samt i 4.2
Bortvalda lokaliseringsalternativ.

2.2.1. Stabilitetsutredning

Som en del av ett riksomfattande riskprojekt har Trafikverket utfort en geoteknisk
stabilitetsutredning under ar 2017 utmed delstriackor i Dalédlven. Syftet med utredningen var
att utviardera nuvarande stabilitets- och erosionsférhallanden samt att ge forslag pa
stabilitetsforbattrande atgéarder dar det bedomts nodviandigt. Sléntstabiliteten pa vag 751
konstaterades vara 1ag pa flera delstrackor med oacceptabelt branta sldnter ned mot
Dalilven. De strackor som bedomdes ha storst problem med erosion- och stabilitet
identifierades. Delstriackan utmed Jakobs var en av dessa.

Erosionen av dlvsldnterna dr den bakomliggande orsaken till den ldga stabiliteten.
Erosionsprocessen i dlven gar olika snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och
stromriktning. Erosionen i vattendraget leder till att undervattensslénter blir succesivt
brantare vilket resulterar i lagre stabilitet och pa sikt att sldnterna till slut skredar och att ett
nytt jamviktslage installer sig, se

Figur 3 for exempelbild pé skred.

Striackan vid Jakobs var redan ar 2001 féremal for utredning pa grund av erosionsproblem
och befarad dalig stabilitet. Utredningen utférdes av ddvarande Vagverket Konsult pa
uppdrag av Vagverket Region Mitt.

Normalt finns det ett svimplan! mellan dlven och vigslanten som dlven successivt eroderar
bort. Stabilitetsproblemen har att gora med att dlven meandrar2 fram i omradet, av erosion i
dlvfaran och alvslanter vilket &r ett naturligt forlopp men som paskyndas av mansklig
inverkan av olika slag. Skred eller ras kan forekomma i omradet d& det finns forutsattningar

! Yta som brukar 6versvimmas.
2 Slingrande stromféra.



for detta med branta slénter, stora jorddjup, kraftig erosion av undervattenslianter samt lera
(eller inslag av lera) mot djupet i jordprofilen. Vig och mark visar tydliga tecken f6r
paverkan.

B IEE——— n—

Figur 3. Exempelbild pa skred fran Nasgardson i Dalalven. Foto: Sweco.

Slutsatserna av utredningen har varit att situationen ar oacceptabel och nagon form av
stabilitetsh6jande atgird dr nodvandig att vidta, ju forr, desto bittre. Pa sikt ar det ohéllbart
att behalla befintlig vig i nuvarande placering nira dlven. Erosionsproblemen gor att del av
vagen pa sikt kommer att skreda ut i 4lven och férsvinna om inga atgirder vidtas.

Stabilitetsproblem med risk for skred ar inte de enda problem som finns for vig 751 i
omradet. Vagen har bitvis délig barighet och problem med tjalskador p varen. Lutande
riacken forekommer vilket i forsta hand beror pé allt for branta sléanter for den pa platsen
naturliga jorden. Tjilrorelser i den brant stiende sldnten ger krypning av jorden i sldnten
och pa sikt minskar mothéllet for viag och racken vilket leder till lutande riacken och délig
barighet i viagkanter.

2.2.2. Forkastade riskreducerande atgardsforslag

Riskreducerande atgiardsforslag som har utretts men forkastats for Jakobs ar stodfyllning
och erosionsskydd, stalspont med dragstag samt jordspikning. De intressen och aspekter
som atgardsforslagen sarskilt har bedomts och jamforts utifrén utgors av risk och sakerhet,
vattenmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens upplevelse, jordbruk, enskilda
végar och kostnad.

2.2.2.1. Stodfylining och erosionsskydd

Med stodfyllning avses fyllning av vanligtvis bergkross som laggs som tyngd pa mothéllande
sidan, det vill sdga pa undervattenslint eller botten av vattendraget, som i detta fall, for att
motverka skred (stabilitetsbrott). Med erosionsskydd avses material som laggs pa
undervattenslant och en bit ovan hogsta hogvattennivan. Materialet bestar vanligtvis av



sprangt berg som krossas till lamplig fraktion for att motsta den hogsta vattenhastighet som
forekommer i vattendraget.

I Jakobs skulle stodfyllning behovas utmed redovisad striacka i Figur 4 (totalt 1 600 m).
Fyllningen laggs i dlvfaran som langst 50-55 meter ut frdn vagmitt eller cirka 35 meter ut
fran strandlinjen. Vattendjupet ligger mellan pa 10-15 meter som mest.
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Figur 4. Stracka i Jakobs som vore aktuell for stédfylining och erosionsskydd.

Byggnadstekniskt blir det svirt att bygga upp stodfyllningen i dlven da det kommer att
kravas pram for att f4 de delar av massorna som skall ut langt i Daldlven pa plats forst och
det kommer vara svart att kontrollera utférandet for att se till att skyddet nar 6nskad
omfattning. Byggvigar byggs sedan pa fyllningen for att fardigstélla den delen som ligger
over dlvytan.

Stodfyllning leder till hogre vattenhastighet vilket medfor att erosionen kommer att 6ka pa
den sodra sidan och nedstroms liggande omraden som har erosionsskénsligt material i
alvfaran och péa sidorna.

Damning i Jakobs innebédr med stor sannolikhet att fallhGjden i Stora Skedvi kraftverk
minskar eftersom tvarsnittet minskar med upp till 10 % utifran de métningar som nu finns
att tillga. Atgirden ar tillstdndspliktig enligt Miljobalken kapitel 11, § 3.

Risken for grumling dr mycket stor vid utliggande av stodfyllning och erosionsskydd. Det
skulle kriavas omfattande skyddsétgarder i form av siltskdrmar3 och kanske spont for att
skydda fiskeriintressena och bottenlevande fauna nedstréms.

Atgirden med stodfyllning skulle innebira att de flesta trid behdver avverkas inom omradet
for stodfyllning samt att merparten av befintlig vegetation skulle behova avlagsnas och
ersittas med fyllnadsmassor av sten.

3 Aven kallat geotextilduk eller siltgardin. Anvinds for att begriinsa spridning av grumlade
vattenmassor.
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Atgirden skapar barriireffekter mellan vatten och land samt forsvérar rorelser for djur
langs dlvskanten da den skyddande miljon som den befintliga vixtligheten utgor férsvinner.
Aven minniskors rorelse ner mot dlven paverkas negativt vilket paverkar bade
strandskyddets virden och Dalidlven som virde for friluftslivet negativt.

Stodfyllning innebér en stor forandring av upplevelsen av landskapsbilden och paverkar
upplevelsen av kulturlandskapets helhet negativt, med en onaturlig slant av bergkross,
framforallt frin motstiende sida pa dlven men dven for boende i omradet. Stodfyllningen
kommer dven att fordndra upplevelsen av vigmiljon negativt genom att erosionsskyddet tar
bort dlvens naturliga forandring av dlvstranden.

Utlaggning av erosionsskydd pa dlvens norra sida riskerar att dndra strémriktning och
stromhastighet, vilket skulle kunna bidra till erosion pa den sodra sidan dar dé ytterligare
forn- och kulturlamningar riskerar att kunna paverkas negativt.

Boendemiljon vid gardarna blir starkt férandrad. Krosslanterna kommer att upplevas
onaturliga och kontrasterar skarpt till intilliggande gérdsmiljoer. De paverkar dven visuellt
de som vistas/bor pa motstiende sida ilven dir det finns enstaka gardar. Aven for de som
fardas pa dlven kommer intrycket att forandras. Eftersom det inte gér att aterplantera i eller
tita krosslagret med exempelvis jordmassor kommer krosset ligga blottlagt och intrycket
blir mer likt kanten pé en kraftverksdamm &n en naturlig dlvfara

2.2.2.2. Jordspikning med erosionsskydd

Jordspikning dr en metod som kan anvindas for att stabilisera naturliga sldnter. Spikarna
borras in i sldnten och injiceras fast i naturlig jord med ett cementbruk. I fronten anvinds
normalt en geoduk for att fixera spiken mot slédnten for samverkan. Spiken maste forankras i
passivzonen bakom den teoretiska glidytan for att fa en effekt pa stabiliteten. Spikarna
tvingar en berdknad glidyta att ta en langre vig genom mer héllfast jord vilket 6kar
sidkerheten mot stabilitetsbrott.

Det ar dock tveksamt om det dr mgjligt att utfora jordspikning utmed aktuella strackor.
Liangden pé spikarna som kravs ar orimligt 1angt, cirka 40 meter. Djupa glidytor blir troligen
omojliga att dtgdrda med jordspik pa grund av den behovliga spiklangden. Skulle det
fungera ar det dessutom svért att kontrollera resultatet.

Jordspikning ir ingen varaktig metod som fungerar sjalvstandigt for att klara stabiliteten
eftersom den inte har ndgon paverkan pa erosionsforloppet under vattenytan. Jordspikning
maéste darfor kompletteras med ndgon form av erosionsskydd pa undervattensslianten for att
bli varaktig. I tidigare utredning har den darfér kompletterats med betongmadrasser som
skyddar undervattensslanten mot erosion. Betongmadrasser pa undervattenslanten
paverkar inte stromningsforhallanden i dlven i ndgon namnvard omfattning men den
péverkar i allra hogsta grad naturmiljon.

Aktuella strackor for jordspikning ar densamma som redovisas for alternativet stodfyllning,
se Figur 4.

Kostnaden for alternativet har bedomts vara orimligt hog.

2.2.2.3. Stalspont med dragstag

Med stélspont med dragstag avses att stalspont slas, vibreras eller borras ner i marken.
Syftet ar att skdra av berdknade mojliga glidytor och tvinga ner dessa pa ett stérre djup. Pa
det sattet 6kas den mothéllande kraften och darmed sikerheten mot stabilitetsbrott.
Sponten bakatforankras i marken med borrade stélstag som forhindrar sponten att rotera
framét och gor samtidigt att spontlingden kan hallas kort vilket paverkar kostnaden i stor
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grad. Beroende pa konstruktion sa ar det troligt att &ven sponten beh6ver en mindre
stodfyllning och/eller behover erosionsskydd for att utgora ett varaktigt skydd.

Nackdelar med stélspont ar att problem med befintlig vig inte dtgirdas. Stalspont innebar

att vagen fortfarande kommer att ha brister i form av slinterna som darmed inte atgérdas.

Spont och dragstag kraver dterkommande besiktning for att sdakerstilla funktionen 6ver tid
och kraver dterkommande kontroll av stag och funktion.

Stélspont som metod péverkar vattenmiljon i mindre omfattning &n jordspikning av sldnten
mot dlven och betydligt mindre dn stodfyllning. Speciellt om jordspikningen ska
kompletteras med betongmadrass pé dlvens undervattensslant. Metoden medfor en 6kad
risk att skred initieras i anldggningsskedet. Vibrationer eller slag av spont kan vara den
faktor som utloser ett skred i utforandesskedet.

Metoden ir tekniskt svar i bade projekteringsskede och vid utforande. Utférandet av
spontningen kan bli komplicerad pa en del strickor eftersom det ar mycket lite plats mellan
vég och dlv att nyttja for byggandet. Dragstag méste borras frén &dlvsidan. Det blir svart att
genomfora utan att delvis fylla upp &lven pa en del strackor for att ha en arbetsvig att borra
fran.

Att borra ner stalspont ar att foredra av de mdjliga metoderna om stabiliteten ar délig mot
dlven. Borrad spont ar dock betydligt dyrare dn vibrerad eller slagen spont.

Stalspont ar en mycket dyr metod och kostnaden har bedémts vara orimligt hog.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Dalarna har baserat pa vigplanens samradsunderlag beslutat 2020-12-09 att
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet om betydande
miljopaverkan innebér att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska upprattas och bifogas
till vigplanen. Motivering till beslutet ar att de foreslagna atgidrderna bedoms innebéra en
stor paverkan pé en vagstrackning med hogt kulturhistoriskt varde. En MKB ger underlag
for de avvagningar som behover goras mellan de olika allménna intressena sa som paverkan
pa kulturmilj6, naturmiljo, intrdng i jordbruksmark/odlingslandskap, vattenverksamhet
samt risk och sidkerhet.

Upprattad MKB har godkants av Lansstyrelsen 2022-08-30.

I denna planbeskrivning speglas miljokonsekvensbeskrivningens innehall mer 6versiktligt.

2.4, Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska méil som riksdagen antog i maj 2009
uppfylls. Sveriges transportpolitiska mal bestér av ett 6vergripande mal, ett funktionsmal
och ett hinsynsmal:

e Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsoérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.

e Funktionsmaélet handlar om att skapa tillginglighet f6r resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet, samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill siga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

12



e Hinsynsmaélet handlar om sdkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt, samt bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmal nés, samt bidra till 6kad hélsa.

2.5. Andamal och projektmal

Vagplanens dndamal ar att sdkerstélla vagens framtida funktion. Syftet med vagplanen &r att
vidta riskreducerande atgérd sé att framkomlighet och sdkerhet sikerstalls.

Projektmalen ar att:

e vigen ges en ny striackning som baseras pé kostnads- och omgivningspaverkan och
av anpassning till landskapet

e ta god hansyn till miljo- och kulturmiljo
e inga personskador ska férekomma under projekttiden

e en god dialog fors med berorda fastighetsigare och arrendatorer

2.6. Fyrstegsprincipen

Atgirder for att uppna projektets Andamal har analyserats utifran fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets principiella analysmetod for infrastrukturprojekt.

For att uppné dndamaélet bedoms atgirder inom fyrstegsprincipens steg 4, att bygga nytt,
vara nodvandigt. Genom att flytta vigen langre fran Daldlven undviks den laga
markstabiliteten och risken for vagras. Trafiken har ingen storre betydelse for
stabilitetsforhallandena, det dr végens placering som utgor en risk. Darfor har steg 1 inte
varit aktuellt. Atgirder inom steg 2, exempelvis att anvinda befintlig vig i form av 765 har
inte bedomts som mdgjliga. Projektet har darfor inriktats mot atgirder inom steg 3/4, bygg
om/bygg nytt i syfte att uppné projektets andamal. Genom att flytta vigen langre fran
Daldlven undviks den ladga markstabiliteten och risken for att vigen skredar ut i dlven.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om

Atgérder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsitt.

Optimera Bygg nytt

Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 5. Fyrstegsprincipen.
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2.7. Geografisk avgransning

Végplanen omfattar en stracka pa cirka 2,5 kilometer utmed gérden Jakobs med flera
mellan byn Nedernora i Sdter kommun och strax 6ster om kommungrinsen till Hedemora
kommun, se Figur 6. Vagprojektet kan paverka ett omrade utanfor det féreslagna
viagomradet/utredningsomradet som kallas influensomréde (paverkansomréde).
Péverkansfaktorer kan exempelvis vara grumling i vattendrag. For vattendrag har
influensomrédet avgriansats ner till Daldlven och Dalélvens vattenomréde vid backens
utlopp.

Naturmiljons influensomréde motsvarar ett nigot storre omréade dn vagomrédet, forutom
sarskilt berord fagelart som beskrivs néstintill pd4 kommunniva forutom den lokala
péverkan.

Riksintresset for naturvird, Hovranomradet, har en geografisk utbredning 6ver flera
kommuner och ar framst lokaliserat 1 Daldlvens narhet. Paverkan bedoms bade lokalt och
for vardet som helhet.

Négra av de identifierade kulturmiljovardena stracker sig 6ver ett geografiskt stort omrade,
storre dn det vigomrade som berors i vagplanen, exempelvis vag 751 som &r
kulturmiljoklassad. Paverkan bedoms bade lokalt och for vardet som helhet.

Delar av befintlig vig som avses erséttas av ny viag omfattas inte av vigplanen men paverkas
och kan darfor sagas ingé i pdverkansomradet.

Pa viagplanens illustrationskartor ar enskilda ersiattningsvégar till fastigheter markerade. De
faststills inte i vagplanen utan kommer att genomga en forrattning genom Lantmaéteriet.
Laget ar endast ungefarligt.
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Figur 6. Oversiktskarta éver utredningsomrédet.
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3 Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

3.1.1. Vag 751

Vig 751 genom Sater och Hedemora kommun stracker sig cirka 21 kilometer frén
korsningen med vig 790 i Uppbo i véster till korsningen med vig 735 i Vikbyn i 6ster.

For aktuell vagstracka genom Jakobs ar hastighetsbegransningen 70 km/tim. Befintlig
vagbredd genom Jakobs ar i dagsliget 5,5 meter inklusive vigren. Vagen dr utformad med
ett 6ppet dike mot dkermarken och en sldnt ned mot Dalédlven som inte uppfyller
lutningskraven enligt VGU. Slianterna har eroderats av Daldlven och gjort slédnterna brantare
med tiden. Ett vigricke foljer vagen for att undvika att fordon kan dka ned f6r branten och i
vattnet. Genom erosionen har stabiliteten sdnkts vilket syns genom att vigracket lutar ut
mot vattnet.

Trafiksdkerheten ar lidande eftersom markforhéllandena dr ostabila med branta slanter ned
mot Dalilven. Byggnader ar placerade nira viagen vilket innebar dold sikt runt hushorn. Att

vigen gar genom gardar innebar dven att sikten for forare, boende och verksamma tidvis ar

dold bakom hushorn, upplag och material.

3.1.2. Angréansande projekt

Trafikverket bedriver ytterligare vigplaneprojekt for vag 751 langre osterut i Hedemora
kommun, se Figur 7.
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3.1.2.1. Vagplan, Riskreducerande atgarder vag 751 — Myckelby

Andamalet med viigplanen Ar att sikerstilla vigens framtida funktion genom Myckelby i
Hedemora kommun, Dalarnas lén. Stabiliteten for viag 751 utmed strackan vid Myckelby ar
oacceptabelt 1ag dar den ligger nira Dalédlven pa grund av erosion av sléanterna och det
foreligger risk for skred och ras. Pa sikt har det bedémts ohéllbart att behélla delstrackan av
vag 751 i sin nuvarande placering nira dlven. Genom att flytta viagen langre fran Daldlven
undviks den laga markstabiliteten och risken for skred.

3.1.2.2. Véagplan, Riskreducerande atgarder vag 751 — Duvaker

Andamaélet med vigplanen &r att sikerstilla vigens framtida funktion kring gdrden Duvéker
i Hedemora kommun, Dalarnas ldn. Stabiliteten for vag 751 utmed striackan vid Duvéker ar
oacceptabelt 1ag dar den ligger ndra Dalilven pé grund av erosion av slianterna och det
foreligger risk for skred. Pa sikt har det bedomts ohéllbart att behélla delstrickan av vig 751
inuvarande placering nira dlven. Genom att flytta vigen langre fran Daldlven undviks den
laga markstabiliteten och risken for skred.

3.2. Trafik och anvandargrupper

Arsmedelsdygnstrafiken (ADT) for aktuell stricka pa vig 751 dr 250 fordon, varav cirka 5 %
utgors av tung trafik enligt matning 2013.

Inom aktuell stricka av vig 751 géar ingen kollektivtrafik. Utmed vig 765 gar kollektivtrafik.
Vid korsningen mellan vag 751 och vig 765 finns busshéllplats (Nedernora) for linje 372 mot
Sater. Busshallplatsen bestar av en skylt pa lyktstolpe.

Eftersom vig 751 dr en landsvig med ett 1dgt ADT samsas motorfordon och oskyddade
trafikanter pa korbanan.

Bostadshus har utfarter mot vag 751. Vigen gar genom gardsplanen genom vissa gardar.
Vissa fastigheter ar placerade langre fran vigen och ansluter med en enskild viag 6ver
akermarkerna. Utover anslutningar till bostadshus finns dven &keranslutningar till vag 751.

3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Utredningsomréadet ligger inom en utpréglad jordbruksbygd kring nedre Daldlven dér
bebyggelsen vanligen bestar av mindre byar lokaliserade i odlingslandskapet och gérdar i
tatare koncentrationer eller glest utspridda.

Den bebyggelse som finns inom utredningsomradet for vigplanen utgors av gdrdarna Goran
Mats, Nirs och Jakobs som alla ligger utmed Vag 751. Goéran Mats och Nirs ligger nira
varandra och Jakobs ligger langre Osterut. I influensomradets norra delar finns ytterligare
bebyggelse i exempelvis Orrsta och Norelund. Befolkningen i omradet kan antas i huvudsak
utgoras av permanent boende med anknytning till jordbruket.

Bebyggelsen i omradet ar till viss del av dldre karaktiar med timrade stommar. Detta giller
framst forrddsbyggnader och uthus invid gardarna. Bostadshusen ar av tra och malade i
huvudsakligen falurétt eller i ljusa kulorer i en eller tva viningar. Dessa ar till stor del om-
och tillbyggda under 1900-talet. Ladugardsbyggnaderna ar tillkomna under det tidiga 1900-
talet.
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3.3.2. Kommunala planer

3.3.2.1. Oversiktsplan Sater kommun

For omrédet galler den kommunévergripande 6versiktsplanen for Sater kommun, laga
kraftvunnen 2013-07-09. I planen redovisas markens huvudanvindning som
jordbruksmark. Utredningsomradet omfattas inte av ndgon férdjupad oversiktsplan.

Inom vagomradet redovisar 6versiktsplanens temakarta sa kallade EU-block for
sammanhangande jordbruksmark som dgaren har ritt att soka EU-stod for. Marken kan
vara dker eller betesmark. Vid prévning av om jordbruksmark kan tas i ansprak for
bebyggelse eller andra anldggningar ska stor hiansyn tas till jordbruksmarkens kvalitet ur
brukningssynpunkt samt till den eventuella férekomsten av natur- eller kulturviarden. Syftet
ska vara att ge storsta mdjliga skydd for jordbruket i de omréden dir odlingslandskapet bor
behallas, samt fraimja miljomaélet Ett rikt odlingslandskap.

I 6versiktsplanen pétalas att klimatets foranderlighet ar en viktig faktor att beakta vid
planering av bebyggelse och annan mansklig aktivitet. Mgjligheten att mildra effekterna av
andrade klimatbetingelser avgors till stor del av hur vi placerar verksamheter i forhéllande
till risker for 6versvamning, ras och skred, 6kad stranderosion pa grund av 6kade fléden.

Vagomréadet eller influensomradet omfattas inte av kommunens 6versiktsplan for
landsbygdsutveckling i strandnéra lage. Daremot omfattas ett markomrade pa Dalédlvens
Ostra sida, i h6jd med det langstrackta skogspartiet, av ett sddant LIS- omrade. Omradet
bendmns Anstaberget och syftar till att mojliggora villatomter genom att medge utokade
mojligheter till dispens och upphévande av strandskyddet.

3.3.2.2. Oversiktsplan Hedemora kommun

En mindre del av utredningsomradet omfattas av Hedemora kommuns 6versiktsplan,
antagen av kommunfullmiktige 2016-04-05. Hedemora kommun ska verka for att det
lokala och regionala vig- och jairnviagsnatet uppratthaller en god standard och kontinuerligt
utvecklas i samklang med framtida behov av robusta och héllbara transportleder f6r
godstransporter.

3.3.2.3. Detaljplan

Vagomrédet eller influensomradet omfattas inte av ndgon detaljplan eller
omradesbestimmelser.

3.4. Landskap

3.4.1. Upplevelsen av landskapet - landskapsbild

Upplevelsen av landskapet, landskapsbilden, handlar om ménniskans relation till
landskapet och hennes uppfattning om landskapets uppbyggnad och form. Landskapsbilden
och omradets karaktar priglas av flera faktorer, som landskapets historia, markanvindning
och fysiska forutsattningar. Jordbruket ar en viktig del i landskapet och en férutsattning for
hur landskapet ser ut och upplevs.

Influensomréadet priaglas av ett 6ppet, flackt jordbrukslandskap och nérheten till Daldlven.
Det 6ppna landskapet hyser vidstrackta utblickar. I nordlig och nordvéstlig riktning gar att
ana Kavelberget och Grycksberget som hoga skogsridéer, vilka bildar en rygg i
influensomradet. Rader av triad som avgransar olika odlingsmarker syns héir och var.

Kring den spridda gardsbebyggelsen skapas mindre rumsligheter av en lite mer sluten
karaktér i anslutning till byggnader och vegetation kring bebyggelsen. Runt garden Nirs
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finns tre alléer som bidrar till rumsligheten runt gardsbebyggelsen, skapar riktning i
landskapet.

Den backravin som loper genom utredningsomradet bildar en avgransning i
landskapsrummet och skapar rumslighet. Landskapet kring backravinen har i kontrast till
det 6ppna landskapet en mer sluten karaktar. Biackravinen utgor en fysisk barriar i
landskapet, da den ar svar att korsa.

Dalgidngen kring dlven ar ett starkt landskapselement som praglar det omgivande
landskapet. Den skapar rumslighet och bidrar till orienterbarhet. Den bildar en tydlig gréans i
landskapet och utgdr en fysisk barriar for bade manniskor och vissa djurarter. Det finns en
riktning i omradet kring Daldlven och det ar i sydvast till nordost. Vag 751 understédjer
denna rikining och ar foljsam i landskapet i bade plan och profil. Under framforallt
vinterhalvéret har Daldlven betydelse for trafikantupplevelsen lings viag 751 dar vyer mot
alven 6ppnar upp sig mellan vegetationen. Under sommarhalvéret dr kontakten inte sa stor
da vegetationen till stor del skymmer sikten.

Skalan varierar i samband med att rumsligheten dndras. De 6ppna &dkermarkerna har en stor
skala. Vid backravinen och dlvrummet ar skalan mindre och sikten relativt begrinsad,
jamfort med det 6ppna landskapet.
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Figur 8. Landskapsbild.

3.4.2. Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett geografiskt avgransat omrade med egen identitet, historia och
geografi. Utredningsomrédet kan beskrivas som indelat i tva karaktirsomréden:

« Oppet odlingslandskap med spridd gardsbebyggelse

« Slutet landskapsrum vid backravinen
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3.4.2.1. Oppet odlingslandskap med spridd gardsbebyggelse

Karaktarsomrade 1 utgors av 6ppet odlingslandskap med spridd girdsbebyggelse.
Utblickarna ar vidstrackta runt om i det flacka landskapet. Jordbrukslandskapet har
historiskt sett gatt fran ett smaskaligt jordbruk, med mindre dkerskiften med dngsmark
insprangd mellan akrarna, och dagens mer storskaliga jordbruk med storre skiftesarealer.
Den stora skalan i odlingslandskapet mildras dock av vegetation, topografiska forhallanden
och gardsbebyggelse som utgor avgransningar i det 6ppna rummet. Daldlven, viag 751 och
backravinen (eget karaktarsomride) har betydelse som avgransningar och barriarer i
landskapet.

Eftersom vig 751 har legat i sitt nuvarande ldge under lang tid har detta betydelse f6r den
historiska kontinuiteten i landskapet.

Gérdsbebyggelsen domineras av trihus mélade med Falu rodfarg, vilket utgor ett
karaktirsdrag.

Att omradet ar belédget vid nedre Dalélven har stor betydelse da dlven ar karaktarsbarande
for upplevelsen av landskapet och for trafikantupplevelsen langs vag 751 samtidigt som
lven ar ett viktigt strdk ur bade natur- och kulturvardessynpunkt.

3.4.2.2. Slutet landskapsrum vid backravinen

Béckravinen skiljer sig frdn det omgivande 6ppna odlingslandskapet. Landskapsrummet vid
backravinen ir slutet och smaskaligt. Sikten ar begriansad av framforallt vegetation med
yngre lovirdd och granplantering. Topografin préaglas av den grunda backravinen med
bécken som rinner mot Daldlven. Jordarten utgors av svimsediment som lera och silt.
Bickravinen hyser patagliga hoga naturvirden.

Riktningen &r sydostlig. Detta skiljer sig frdn den huvudsakliga riktningen i sydvist till
norddst i omgivningen som praglas av Dalédlven och vag 571.
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Figur 9. Brant slant mot Dalalven. Foto: Sweco, mars 2020.

3.5. Miljo och halsa

3.5.1. Geologi och jordarter

Inom omradet bestar naturlig jord av dlvsediment av frimst sand och en mindre del av
glacial silt, se Figur 10. Backravinens sediment bestar i huvudsak av svimsediment som lera
och silt. Jorddjupet uppskattas grovt till mellan 10-30 meter. Grundvattenytan ligger
normalt mellan 6-9 meter under markytan i omradet och har direkt kontakt med &dlven
vilket innebér att den f6ljer dlvnivan med viss fordréjning beroende jordart och avstind fran
alven.

Dalilven har ett meandrande forlopp i omradet vilket innebér att det naturligt forekommer
strackor med erosion av ldtteroderat material som silt och finsand. I dlvens ytterbagar
forekommer erosion och i innerbagarna avsétts normalt material. Erosionsprocessen i dlven
gar olika snabbt beroende pa jordarter, vattenhastighet och stromriktning. Erosionen i
vattendraget leder till att undervattensslanter succesivt blir brantare. Till slut skredar de ut
och ett nytt jamviktslage instéller sig. Normalt finns det ett svamplan mellan dlven och
vagslanten som &dlven successivt eroderar bort. P4 de undersokta striackorna dar stabiliteten
ar som lagst ar detta svamplan ofta helt borteroderat.

Skred kan forekomma i omrédet da det finns forutsattningar for detta med stora jorddjup,
kraftig erosion av undervattenslianter samt lera (eller inslag av lera) mot djupet i
jordprofilen. Jordlagren vittnar om detta d& skredarr har pétraffats fran gamla historiska
skred.
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Figur 10. Jordartskarta frAn Sveriges geologiska undersokningar (SGU).

Utdver naturliga orsaker kan erosionsforloppet paverkas av mansklig aktivitet som till
exempel fyllning och schaktning. Den typen av aktiviteter har forekommit i och vid dlvfaran
i omrédet.

Skred intraffar genom att det sker ett brott lings en glidyta, se Figur 11. Marken ovanfor
glidytan paverkas av padrivande krafter och mothallande krafter. Innan ett skred ar dessa
krafter i jamnvikt. Jimnvikten kan rubbas genom 6kad belastning, minskad motvikt och
forsamrad hallfasthet i jorden. Okad belastning p& marken ovanfor glidytan kan orsakas av
fyllning, byggnader, igensatta trummor med mera. En minskad motvikt kan uppsté vid
erosion i slantfot, avschaktning pd mothallande sidan och en sankt vattenniva i vattendrag.
Forsamrad héllfasthet i jord kan till exempel orsakas av 6kande grundvattenniva pa grund
av nederbord eller igensatta trummor.
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e / Skolboken / Vad &r geoteknik och miljogeoteknik / Ras, skred och slamstrommar / Varfor intraffar skred?

Belastning Riklig nederbdrd

Erosionskada Fordndrad
Avschaktning vattenniva

Figur 11. Figur som schematiskt visar anledningen till varfor skred intraffar. Rubbad jamnvikt uppstar
pa grund av 6kad belastning, minskad motvikt och férsamrad hallfasthet i jord. Bild: SGl.se

Trafiken har en liten betydelse avseende stabilitetsférhéllande i slinten. Tyngden fran
trafiken ar marginell i forhéllande till den tyngden som jorden medfor 6ver Daldlvens
vattenniva. Den dominerande orsaken till stabilitetsproblemen ar de branta

alvslanterna/geometrin, 6ver och under vattenlinjen, som péverkas av erosion i dlven.

Aven vattenhastighet och fluktuerande vattenstind till f5ljd av tappningen fran uppstroms
liggande vattenkraftverk paverkar erosionsférloppen.

Flera utredningar har genomforts avseende stabilitet och erosionsproblematiken i omradet.
Tidigare utredning i Jakobs har utforts av Vagverket Konsult, “Erosionsskadeinventering
langs Daldlven” &r 2001, och ”Stabilitet och erosionsutredning for vig intill Daldlven vid
Jakobs, Myckelby och Duvéker”, ar 2002. Situationen ansags redan dé vara allvarlig och ha
prioritet "Hog”.

Kraftlednings- Projektering AB utforde ar 1989 en erosionsanalys av 22 st. sektioner i
Dalélven.

I projektet har fortsatta geotekniska utredningar genomforts som underlag till val av
alternativ.

Trafikverket har uppsatta krav vad giller stabilitet pd vigar, detta for att garantera
sikerheten for trafikanter. Kraven pa en vag i sakerhetsklass 2 anger att ”sakerhetsfaktor
mot stabilitetsbrott for den mest sannolika glidytan”, anges som sidkerhetsfaktor Fc
(odranerad analys), ska vara minst 1,5 Fc. Sikerhetsklass 2 ar den vanligaste
sikerhetsklassen som vigar byggs for.

Stabiliteten for vag 751 ar pa de flesta delstrackor inom undersékningsomradet bitvis sa
dalig att det foreligger risk for att skador pé vig och 6vrig egendom. Resultatet av de
stabilitetsberdkningar som utférts inom projektet framgéar av Figur 12, Figur 13 och Figur 14.

De striackor som ar markerade i rétt dr de dar stabiliteten ar vildigt dalig (Fc under 1,0).
Orange innebar att stabiliteten ar délig (Fc under 1,15), gul anger att den ar ok (FC under
1,35), och gron anger att den ar bra (Fc 6ver 1,35). Ingen delstriacka har klassningen gron.
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Figur 12. Kilometertal, med bérjan i vaster i Jakobs, 0/200-0/600. Den sddra linjen visar befintlig
stabilitet. Fargforklaring: Gron = bra, Gul = OK, Orange = Dalig och R&d = Valdigt dalig. De norra
strackande linjerna visar var vagens lage skulle fa en ok eller bra stabilitet.

Figur 13. Kilometertal 0/700-1/300. Den sddra linjen visar befintlig stabilitet. Fargférklaring: Gron =
bra, Gul = OK, Orange = Dalig och R6d = Valdigt dalig. De norra strackande linjerna visar var vagens
lage skulle fa en ok eller bra stabilitet.
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Figur 14. Kilometertal 1/300-1/700. Den sédra linjen visar befintlig stabilitet. Fargforklaring: Grén = bra,
Gul = OK, Orange = Dalig och R4d = Valdigt dalig. De norra strackande linjerna visar var vagens lage
skulle f& en ok eller bra stabilitet.

3.5.2. Naturresurser

3.5.2.1. Jordbruksmark

Utredningsomradet utgors till storsta del av jordbruksmark. I Jakobs férekommer
potatisodling och potatis dr generellt en mycket viktig groda i Dalarna genom de goda
forutsattningarna. Potatis odlas pa de basta dkrarna och potatisodling behéver dven varvas
med odling av andra grodor. Potatisodling kraver bevattning vilket det finns majlighet till
eftersom odlingsmarken ligger intill 4lven. Forutom potatisodling férekommer dven
vallodling samt betesmark. Aven vallodling kan behéva bevattnas.

3.5.3. Kulturmiljo

3.5.3.1. Det historiska landskapet

Vig 751 har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid Lansstyrelsen i Dalarnas lans inventering av
kulturhistoriska vagar i Dalarna. Vagens bibehéllna strackning och foljsamhet med
topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap och bebyggelse gor att
upplevelsevirdet ar stort.

De flacka omrédena runt Dalidlven utmed influensomradet har varit en havsvik, som
allteftersom landet hojdes kom att bli bra platser for bosattning under stenélder. Flera fynd
av stenalderskaraktir har hittats i omradet vilka tyder pa att boplatser kan finnas langs
Dalélvens strander. Befolkningen livnarde sig pa jakt och fiske. Detta var troligen fallet
under bronsélder d&ven om jordbruk och boskapsskotsel kom att bli allt viktigare. Fran
jarnalder och tidig medeltid paborjas jarnhanteringen i omrédet genom att jirn utvinns av
vilket spéaren kan ses i form av blastbrukslamningar.

Under yngre jarnalder och medeltid blir byarna alltmer permanenta langs Dalédlvens
strander. I utredningsomradets vistligaste del tangerar bytomten till Nedernora
(L1999:638) som omnimns forsta gngen ar 1413. Oster om Nedernora ligger Orrsta vars
dldsta beldgg ar fran ar 1378. Bytomterna och utredningsomradets vastra del ar medtaget i
det regionala kulturmiljoprogrammet. Orrstas dldre bytomt, som delvis ar bebyggd, ar
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registrerad i kulturmiljoregistret (L1999:7). Byn Orrsta bestod av sex gardar pa 1600-talet
men hade tolv girdar nér storskiftet genomfordes i borjan av 1800-talet. Vid borjan av
1800-talet var akermarken mer uppdelad och insprangt mellan dkrarna fanns dngsmark.
Dagens stora rationellt brukade akrar dr ett resultat av rationaliseringar inom jordbruket
under 1900-talet. Spar efter dldre tiders markanvandning finns i form av dngslador varav en
ligger utmed vig 765. Av Figur 15 framgér lokaliseringen av ovannamnda gardar.

Vig 751 gick utmed dlvstranden och viglinjen har saledes ldng historisk kontinuitet. Inom
influensomrédet fanns tvé broar varav platsen for den ena, Lidselbro, 1ig cirka 240 meter
Oster om bytomten, se Figur 15. Vagen norrut frdn bytomten och vigen upp mot garden
Pelles fanns med pa storskifteskartan medan viagen upp mot garden Svens ar nyare. Utefter
vagen norrut frn bytomten 1ag byns humleodlingar.

Invid backen finns en minnessten som omtalar ett kapell (L.2000:9795). Det ar oklart om
det ar en skrona men bron bendmns som Kapellbron péa laga skifteskartan fran ar 1869.
Oster om biicken finns en hage som benimns som Kapellhagen och den nigot hogre
liggande marken bendmns som Kapellyckan. Om ett kapell funnits pa platsen bor det ha
legat i omradet for Kapellyckan.

Figur 15. Utdrag ur laga skifteskarta uppréattad ar 1869.

Vid gransen mot Myckelby fanns en bebyggelseenhet som ar 1810 bendmndes Forsnis men
som pa laga skifteskartan &r 1869 benamns Sved. Bebyggelsen fanns kvar ar 1898 men hade
forsvunnit ar 1964. Rester efter bebyggelsen i form av grundstenar och kulturlager kan
finnas pa platsen. I slutet av 1800-talet flyttas dven garden Jakobs ut frén bytomten till sin
nuvarande plats.

P& Kavelberget norr om planerad vagstrackning ska dven sockensamer ha bott vilket namnet
Téppan och Lappkyrkan antyder (L1998:7302, L1998:7301). Sockensamerna arbetade at
bonderna med uppgifter som skinnberedning, hést- och hundslakt, uppgifter som vanligen
uppfattades som tabubelagda. Sockensamerna var dven hantverkare och bedrev rotsléjd och
annan sléjdverksamhet. Mellan aren 1750—1872 var cirka 75 personer med beteckningen
sockenlapp, lappfamilj eller samefamilj kyrkskrivna i Orrsta. Den sista kinde samen i
Orrsta, Adolf Westman, levde &ren 1810-1860.

Idag utgors bebyggelsen inom utredningsomradet av glest placerade gardar beldgna i direkt
nirhet till vigen. Bostadshusen flankeras av en eller tva flyglar, ekonomibyggnader i olika
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storlek dr beldgna i néra anslutning. Byggnaderna ar foretradelsevis rodmalade med
trapanel eller synlig timmerkonstruktion och har i manga fall forandrats eller tillkommit
under 1900-talet. Girdarna Géran-Mats och Jakobs viander sig tydligt mot vigen medan
Nirs uppvisar en mer asymmetrisk struktur dar bostadshuset har en indragen placering
omgiven av stora grasytor, se Figur 16 och Figur 17. Lings norra sidan av vigen finns rester
av en aldre tradrad med lindtrad. Laga skifte genomfordes for Orrsta pd 1860-talet och fram
till dess hade alla gardar legat samlade vid dlven. Skiftet medforde att samtliga gardar
flyttades norrut undantaget Géran-Mats och Nirs som ligger kvar i ursprungliga lagen. Vid
dlven vister om Goran-Mats finns en gammal sddestork bevarad i dlderdomlig knuttimrad
konstruktion. Gdrden Goran-Mats ar uppkallad efter Géran Mattsson, 1689—1750, Nirs efter
Erik Nilsson, ca 1586—1665 samt Jakobs efter Jacob Knutsson, ca 1619—1676.
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Figur 17. Vy mot s6der och garden Nirs.

Vig 751 ar en av Dalarnas dldsta vagstrackningar i en del av landskapet som spelat en
mycket viktig administrativ roll redan under tidig medeltid dar Husby utgjorde
forvaltningens site for sodra Dalarna. Husby socken ar en av Dalarnas dldsta bondebygder.

3.5.3.2. Kommunala intresseomraden for kulturmiljo

Nedernora och Orrsta ar upptagna i kommunens kulturmiljéprogram frén 1998.
Programmet bildar underlag f6r hur kulturmiljévardens intressen ska kunna tas tillvara i
den kommunala planeringen. For naimnda omraden bor befintliga gardar underhallas och
bevaras, sddestorken vid Orrsta nimns sérskilt. Forsiktighet bor rdda med ny bebyggelse
och ombyggnationer och noga anpassas till befintlig byggnadstradition gillande materialval,
utformning och fargsittning. Ny bebyggelse bor ej tillitas i nya ldgen i landskapet.
Odlingsmarkerna bor héllas 6ppna.

3.5.3.3. Kulturhistoriskt intressanta vagar

Vig 751, langs med Dalélven, har fatt hogsta kulturmiljoklassning vid inventering av
kulturhistoriska vigar i Dalarna. Vagens bibehéllna strackning och foljsamhet med
topografin med tydlig kontakt med omgivande landskap och bebyggelse gor att
upplevelsevirdet ar stort.

Végens strackning genom landskapet ar av stort kulturhistoriskt varde dven om den &ldre
vagmiljon har forandrats de senaste 40 dren genom att den tidigare smala grusbelagda
vagen har ersatts av en bredare viag med oljegrus. De tidigare stenvalvsbroarna har ersatts
med vagtrummor i samband med vagbreddningen.

3.5.3.4. Forn- och kulturlamningar
Sju registrerade forn- och kulturlamningar finns i naromrédet, se Tabell 1.
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Tabell 1. Registrerade lamningar i kulturmiljoregistret (Fornsok) inom influensomrédet.

Antikvarisk
Fornreg. nr  |FMIS nr |Liamningstyp be dlémarll?rfg Kommentar
L1999:7 Lamningen bendmns
Stora . Orrsta. Bedoms
. . Mojlig .
Skedevi |Bytomt/gardstomt N mojligen som
fornlamning .
192:1 fornlamning om den
berors
L : Ovri
2000:9803 |Stora . . Ovrig . . Indikerar att boplats kan
Skedevi |Fyndplats, (stenaldersyxa) | kulturhistorisk . o
. finnas i omradet
458:1 lamning
L2000:9913 |Stora Ovrig Indikerar att
. |Fyndplats C 11
Skedevi .. kulturhistorisk |jarnframstallningsplats
(slaggforekomst) .. . . o
81:1 lamning kan finnas i omradet
L1999:536 St
999:53 ora . |Blastbruksldmning .
Skedevi | ... . Fornlamning
(jarnframstallningsplats)
771
L : St Ovri
O | et |Fyndplat (stenyxa) Klturhistorisk | IPikerar att boplats kan
ynepats (stenyxa . finnas i omradet
3751 lamning
L2000:9795 |Stora Ovrig
Skedevi |Minnesmarke kulturhistorisk
33:1 lamning
L1999:6 St
999:638 ora . . Mojlig Berors inte av planerad
Skedevi |Bytomt/gérdstomt .. ..
1011 fornlamning vag

En arkeologisk utredning har genomforts dar kart- och arkivstudier samt faltinventering
genomforts, steg 11 den arkeologiska utredningen, Figur 18 for omride som omfattas av
arkeologisk utredning. Vid sokschaktsgravning, steg 2, patraffades en eventuell
kolningsgrop norr om Jakobs samt ett kulturlager och stolphal invid blastbrukslamningen
(L1999:536). Kolningsgropen daterades till sent 1800-tal och bedémdes inte ha tillrackligt
stort antikvariskt intresse. Sokschaktning invid jairnframstillningsplatsen (L1999:536)
visade pa kulturlager med slagg vilket indikerar att den kan vara stérre dn dagens
utbredning. Blastbrukslamningen (L1999:536) kommer delvis att beroras och ansékan om
intrang i fornlamning kommer att insédndas till lansstyrelsen.
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Figur 18. Kanda kulturmiljdvarden. AU2-omraden avser omraden dar Arkeologisk utredning steg 2
genomfdrts men &nnu inte avrapporterats. Analysomrade ar detsamma som utredningsomrade for
kulturmiljobeddémning.

3.5.4. Naturmiljo

Det omgivande landskapet tillhér den naturgeografiska regionen “27 — Laglanta
skogslandskapet norr om norrlandsgransen”. Omrédet ar till storsta del omgivet av
jordbruksmark men dven tomtmark och mindre skogsomraden forekommer. Miljon ar
starkt praglat av narheten till Daldlven vars sediment har format landskapet. Omradet i
Jakobs bestar av gardsmiljoer med uppvuxna trad och stora dkrar med enstaka dkerholmar.
Genom omradet l6per en backravin som ansluter till Dalélven. I vister dr vigkanterna som
striacker sig langs vig 765 fran korsningen till vdag 751 klassade som artrika.

3.5.4.1. Kéanda naturintressen
Hévranomradet, i vigens Ostra del, utgor ett nationellt sarskilt vardefullt vatten.

Alvlandskapet Dalilven fran Linghag till nedstroms Figgeby utgor ett intressant omrade for
naturvarden. Omgivningarna utgors av ett vidstrackt jordbrukslandskap dar dlven har ett
stort virde for landskapsbilden. Lings strickan flyter dlven nedskuren i mjélavlagringar och
ménga mindre vattendrag ansluter till 4lven och bildar lummiga raviner. I dessa liksom i
dlvstranden ar vegetationen frodig med framfor allt graalskog. Omréden av denna typ
innehaller ett rikt och krivande vixt- och djurliv. Aven Hovran-Flinesjon utgor ett viktigt
alvlandskap intressant for naturvarden. Omradet omfattar en drygt tre mil l1ang stricka av
Dalilven, frin Amungen i norr ned till kommungrinsen mot Avesta. Alven omges av stora
sedimentslatter som befolkades tidigt i ldnets historia.

Husby-Havran ar klassat som ett vardefullt odlingslandskap bestdende av en
sammanhangande jordbruksbygd i en flack dalgéng utefter Dalilven, drygt tre mil l&ng,
inkluderat sjon Havran, lanets fornamsta fagelsjo. Landskapet i stort priglas av
sedimentslatter med stora, 6ppna och svagt kuperade ytor, skogsbryn, akerholmar och en
serie sjoar, som star i samband med dlven. Omrédet ingar dven i den nationella
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bevarandeplanen for odlingslandskapet vilket har i det narmaste identisk utbredning som
ovanstdende omrade.

Kinda naturvarden framgar av Figur 19.
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Figur 19. Kénda naturvérden.

3.5.4.2. Riksintresse naturvard

Hévransomradet ligger i utredningsomradet 6stra del och utgor riksintresse for naturvard,
se Figur 19. Virden som framhaélls ar dlvstrandernas samt det omgivande landskapets
vardefulla miljéer for flora och fauna, jordbruksbygden med &ngs- och betesmark, myrarna
runt bland annat Flinssjon och Hovran samt de hoga ornitologiska virdena. Dessa virden
ligger dock utanfor vagprojektets influensomrade.

3.5.4.3. Naturvardesobjekt

Sommaren 2020 genomférdes en naturviardesinventering pa faltnivd inom
utredningsomréadet. Naturvirdesinventeringen genomfordes enligt svensk standard for
naturvirdesinventering. Foljande naturviardesklasser har anvants:

Naturvardesklass 1, hogsta naturvirde, vilket innebar storst positiv betydelse for biologisk
mangfald. Naturvardesklass 2, hogt naturvirde, vilket innebér stor positiv betydelse for
biologisk méangfald. Naturvardesklass 3, patagligt naturvirde, vilket innebar viss positiv
betydelse for biologisk méngfald. Naturvardesklass 4, visst naturvirde, vilket innebar viss
positiv betydelse for biologisk méngfald.

Fyra naturviardesobjekt (NVO) identifierades i samband med naturviardesinventeringen, se
Figur 19. Omradet i den sddra delen av backravinen (NVO 1) har bedémts halla ett hogt
naturviarde. Omradet utgors av en backravin med lundartad 16vskog med grova trad.
Forekomsten av dod ved ar tdmligen vanlig och fagellivet ar rikt. Den norra delen av
backravinen (NVO 2) har bedomts hélla ett patagligt naturvirde. Omradet utgors av en
backravin i akerlandskap dar skogen bitvis har gallrats. Backravinen ar redan idag paverkad
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av bade den befintliga 6vergangen for vag 751 och den mindre traktorvigen. De tva
dkerholmarna som identifierats under naturviardesinventeringen (NVO 3 och NVO 4) har
bedomts ha ett visst naturvirde eftersom det finns ett biotopvarde kopplat till 16vtrad i det
annars till stor del brukade landskapet. Inga utmérkande arten forekommer i omradena.

3.5.4.4. Generellt biotopskydd

Sma mark- och vattenomraden med speciella och livsnédvandiga forutsattningar for vaxter
och djur kan skyddas som biotopskyddsomraden. Detta for att bevara den biologiska
méngfalden. En del omraden ar generellt skyddade i hela landet och regleras i miljobalken,
sé kallade generella biotopskydd, och en del skyddas av ldnsstyrelsen och Skogsstyrelsen.
Forbudet mot att vidta en &tgird i ett biotopskyddsomrade undantas genom en faststilld
vég- eller jarnvagsplan om fragan har behandlats i samrédsprocessen.

Sex objekt som omfattas av det generella biotopskyddet identifierades under
faltinventeringen (GB 1-GB 6), se Figur 19. Tre av dessa utgors av alléer runt garden Nirs i
sydvést (GB 1-GB 3). Objekten bestar av en allé med l6nnar (GB 1), en hamlad skogslindallé
invid nuvarande vig 751 (GB 2) samt en blandad allé med skogslindar och skogsalmar (GB
3). Hogst naturviarde har den hamlade skogslindallén. Forutom dessa objekt finns ett
vattendrag i jordbruksmark, det vill siga backen uppstroms ravinen (GB 4) samt tva
dkerholmar bedomda med visst naturviarde (GB 5 och GB 6).

3.5.4.5. Fridlysta och invasiva arter
I artportalen finns ett stort antal rapporten om olika fagelarter i utredningsomradet.

De senaste tio dren har det rapporterats om hickande storspov (2019). Storspoven ar
rodlistad som starkt hotad, EN (Endangered), enligt 2020 ars rodlista.

En skyddsklassad fagelart har noterats i omradets nirhet 2020. Arten ir klassad som
missgynnad (VU) i den senaste rodlistan och har minskat nationellt med uppskattningsvis
23 %. I Dalarna har den minskat med ca 50% sedan slutet av 1990-talet.

Den invasiva arten blomsterlupin identifierades pa flera lokaler under faltinventeringen, se
Figur 19.

3.5.4.6. Ekologi i vattendrag
Eventuell fiskforekomst i backen ar inte kand. I Dalidlven finns mort, abborre, brax, id, gos,
gidda med flera. Aven 6ring, regnbége, sik och 4l finns, dock ir de sillsynta.

3.5.4.7. Strandskydd

Delar av utredningsomradet berors av strandskydd. Strandskyddet omfattar land- och
vattenomréde intill 100 meter fran strandlinjen vid medelvattenstand. Strandskyddets syfte
ar att 1angsiktigt trygga forutsiattningarna for allemansréttslig tillgédng till strandomraden
och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtliv. Inom ett strandskyddsomrade fér, enligt
7 kap 15 § miljobalken, inte byggnader eller anldggningar uppforas som kan hindra
allmanheten fran att betrdda omréadet. Inte heller far tgirder vidtas som visentligt
forandrar livsvillkoren for djur- eller vaxtarter. Enligt 7 kap 16 § miljobalken, géller inte
forbuden i 15 § byggande av allmén vig enligt faststilld vagplan under férutséttning att
strandskyddet har hanterats i samradsprocessen for vigplanen.

3.5.4.8. Viltolyckor och barriareffekter

Troligen passerar djur av olika arter befintligt vigomrade, exempelvis rav, radjur och alg.
Endast enstaka olyckor med vilt finns rapporterade i STRADA, vilket indikerar att det inte
finns nagot utmarkande viltstrak i berort omrade.
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Vig 751 har en viss barridrverkan i landskapet for bAde manniskor och djur. Daldlven ar ett
starkt landskapselement, men fungerar dven som en fysisk barriar. Ravinen skapar
rumslighet i landskapet och kan samtidigt sdgas utgora en barriar.

3.5.5. Vattenmiljo

3.5.5.1. Ytvatten

En mindre béck rinner genom planerat vigomrade. Backen startar norr om det planerade
vagomradet, rinner sedan genom jordbrukslandskapet innan den efter passage genom
ravinen mynnar i Daldlven. Backen utgor ingen ytvattenférekomst men klassas som ett
bifléde till ytvattenforekomsten Daldlven. Daldlven omfattas av beslutade
miljokvalitetsnormer (MKN), se Tabell 2. I Daldlven finns mért, abborre, brax, id, géd,
gidda med flera. Aven 6ring, regnbége, sik och 4l finns, dock &r de sillsynta.

Den befintliga passagen av biacken, under nuvarande liage for viag 751, utgor ett
vandringshinder for vattenlevande organismer. En befintlig traktorvig passerar dven backen
langre uppstroms i backravinen. I 6vrigt ar backen relativt opaverkad i ravinen. Eventuell
fiskforekomst i backen ar inte kiand.

Tabell 2. Beslutade miljékvalitetsnormer presenteras tillsammans med ekologisk status och kemisk
ytvattenstatus for vattenférekomsten Dalélven (VISS, information hdmtad 2021-06-15). I:hdg status,
P=god status,

=mattlig status, | =otillfredsstallande status, [rddlig status/uppnér ej god status.

Miljokvalitetsnorm och status, Dalédlven (SE669714-150379)

Ekologisk status

Miljokvalitetsnorm (beslutad ar 2017): God ekologisk status 2021
Senast bedomd ekologisk status (ar 2021): God

Kemisk status

Miljokvalitetsnorm* (beslutad ar 2017): God kemisk ytvattenstatus
Senast bedomd kemisk ytvattenstatus (ar 2020): Uppnar €j god

* Undantag i form av mindre stringa krav har beslutats for polybromerade difenylterar (PBDE) och kvicksilver och
kvicksilverforeningar. Motsvarande god status behover inte uppnas for amnena i fridga, men dmneshalterna far inte
Oka i relation till haltnivderna som fanns i forekomsten i december &r 2015. Undantag i form av tidsfrist till 2021

géller for kadmium och kadmiumf6reningar samt bly och blyforeningar.

3.5.5.2. Grundvatten, geohydrologi, brunnar, vatten- och avloppsanlaggningar
Inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden finns registrerade langs befintlig
striacka. Normalt foljer grundvattennivin Dalélvens vattennivd med viss fordrojning.

Avvattningen sker i dag mot lagpunkter i terraingen mot backen i ravinen och sedan mot
Dalilven i sydost. Avrinningsomréaden framgar pa Figur 20.

Genomsliappligheten i omradet 4r medelhog, forutom i backravinen dar den ar lag, enligt
SGU:s genomslapplighetskarta Figur 21.

Enligt Brunnsarkivet finns det inga brunnar registrerade. Huruvida det finns sidana
anldggningar och viagplanens eventuella paverkan kommer att utredas och bedémas genom
inventering och eventuellt provtagning.
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Enskilda vatten- och avloppsanldggningar samt markvarmeanlaggningar kan finnas i
anslutning till planerat vigomrade.

TECKENFORKLARING
== m Foreslagen vagline
D SMHI avrinningsomraden
& Ovriga brunnar, fel i lage -100m
Ovriga brunnar, fel i lage -250m
Ovriga brunnar, osakert lage
Energibrunn, fel i lage -100m

Energibrunn, fel i lage -250m
Energibrunn, osakert lage |
Okand anvandning, fel i Ige -100m

Okand anvandning, fel i Iage -250m

Okand anvandning, osakert lage

;_"1

'\

A, AN L N
Figur 20. Oversikt 6ver avrinningsomréden.

TECKENFORKLARING
= m Fdreslagen vaglinje
Genomslapplighet
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Figur 21. Oversikt 6ver markens genomslapplighet.
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3.5.6. Friluftsliv och rekreation

Vig 751 erbjuder stora upplevelsevirden kopplat till omrédets natur- och kulturmiljéer. I
berort omrade ar det framforallt narheten till Dalidlven, 6ppna vyer, jordbrukslandskapet
och gardsmiljoer som utgor dessa viarden.

Berord vagstrackning utgor en del av Sverigeleden, en nastan rikstdckande cykelled som
passerar Sveriges alla landskap utom Gotland och som f6ljer mindre trafikerade vigar.

3.5.7. Risk och sakerhet

3.5.7.1. Geotekniska risker

I Sater kommuns Oversiktsplan patalas att klimatets foranderlighet ar en viktig faktor att
beakta vid planering av bebyggelse och annan mansklig aktivitet. Delar av vig 751 har i
dagslaget 1ag stabilitet och forutsittningar for skred. Den nuvarande placeringen &r inte
optimal med hénsyn till bedomda risker utifran beriknade klimatférandringar som kan
forsamra stabiliteten och 6ka riskerna for skred.

Stabiliteten for befintlig vag 751, dir den ligger nira Dalélven, ar pa flera delstrackor 1ag.
Darfor foreligger behov av att flytta strickorna av vigen med sdmst stabilitet till nytt lige.

Stabilitet och erosionsproblematik kopplat till skredrisker beskrivs utforligare under avsnitt
3.5.1.

3.5.7.2. Risk for 6versvamning

Sverige kommer troligtvis generellt sett fa ett vatare och varmare klimat i framtiden, vilket
kan innebira 6kade nederbérdsmangder med extrema nederbérdstillfallen.
Oversvimningsproblematik kan fiven uppstd med stigande havsnivier och 6kade floden i
alvar och vattendrag. Berdknad hogsta hogvattennivé vid 100- och 200-4rsflode i Dalédlven
ligger under nivan pa aktuell vagstracka och det finns i nulidget ingen risk for att Daldlven
ska Gversvimma végen.

3.5.7.3. Farligt gods
Varken vag 751 eller vag 765 utgor rekommenderad fardvag for farligt gods och saknar stérre
malpunkter med sddana transportbehov.

3.5.7.4. Fororenad mark

En oversiktlig markmilj6inventering har genomforts for att identifiera och inhdmta kunskap
om potentiellt fororenade omraden i anslutning till vigen. Inga platser med misstankt eller
konstaterad fororening finns registrerade i lansstyrelsernas nationella databas, dar alla
identifierade omraden registreras.

Undersokningen av vigdikesmassorna visar pa att massorna i vigdikena endast innehéller
mycket 1dga halter av fororeningar. Halterna ar under mindre &n ringa risk (MRR).
Undersokningen av asfalten pa befintlig vag pavisar ingen forekomst av stenkolstjira.

3.5.7.5. Buller och vibrationer

Trafik dr den dominerande bullerkillan i samhillet och Trafikverket jobbar aktivt for att
forbattra bullersituationen for narboende och verksamheter bade ldngs befintlig
infrastruktur och i samband med om- och nybyggnadsprojekt.

Projektets bullerberdkning visar att i nuldget exponeras en bostad for en ljudniva som
overskrider riktvardena vid fasad.

3.5.7.6. Klimat/utslapp av vaxthusgaser
Hur klimatet i Dalarnas 1dn utvecklas beror pa den framtida anvindningen av fossila
brinslen, vilket paverkar mangden viaxthusgaser i atmosfaren (SMHI, 2015). Berdkningar pa
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det framtida klimatet har gjorts utifran tva olika utvecklingsscenarion, begransade utslapp
(RCP4.5) respektive hoga utslapp (RCP8.5).

Temperaturen for Dalarnas l4n berdknas 6ka med cirka 3—5 grader till slutet av seklet
beroende pa scenario. Storst uppvarmning sker vintertid. Vegetationsperioden 6kar med ca
30—50 dagar och antalet varma dagar blir fler. RCP8.5 visar ett arsmedelvirde pé tio dagar i
foljd med dygnsmedeltemperatur pi 6ver 20 grader i slutet av seklet. Arsmedelnederbérden
okar med 20-30 % och den storsta 6kningen sker vintertid. Den kraftiga nederbérden okar,
maximal dygnsnederbord kan 6ka med 15—20 % beroende pé scenario. For Dalélven visar
framtidsscenarierna pa tidigare varflodestoppar, hogre vinter- och hostfloden, men
monstret 6ver arstidsférloppet kvarstar och tillrinningen under sommaren paverkas inte.
Enligt klimatscenarierna minskar snotiacket generellt i linet men framst i den sydliga delen.
Antalet dagar med 14g markfuktighet 6kar i framtiden.

3.6. Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. El, ledningar

Inom omradet forekommer ett flertal befintliga ledningar. Ledningsigare ar Dala Energi AB
som har el- och fiberledningar, Skanova/Telia Company AB som har teleledningar i omradet
samt Sater kommun som har VA-ledningar. Ledningsratt for kraftledning (2082-688.1 och
2082-688.1) korsar befintlig vig 751 i nord-sydlig riktning.

Planerade fordndringar i ledningsnitet inom utredningsomradet ar fibernedldggning av

Dala Energi.

3.6.2. Byggnadsverk

Broar eller andra byggnadsverk saknas utmed aktuell vagstracka.

3.6.3. Vagbelysning
Vagbelysning saknas utmed aktuell vagstracka.

3.6.4. Vagavvattning

Vigen avvattnas i dagslaget via vagdiken, sldnter och trummor som avleder vattnet till
Dalilven. Dar diken och vattendrag korsar vigen leds vatten via trummor under vigen.
Béacken genom ravinen rinner via en trumma under vigen ut till Dalédlven.

Avvattningen sker idag mot lagpunkter i terrdngen mot backen i ravinen och sedan mot
Dalélven i sydost.
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4 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Flera alternativa vigstrackningar har utretts och jamforts sinsemellan, se narmare i PM
Vigval. Den foreslagna lokaliseringen presenteras narmare nedan.

Planforslaget ar att vig 751 ges en ny lokalisering genom utredningsomradet langre fran
Dalélven for att pa si vis helt undvika de ostabila markforhéllandena och de branta
slanterna. Nuvarande korsning med vag 765 flyttas cirka 150 meter osterut. Fran den nya
korsningspunkten dras viagen cirka 500 meter i Gstlig riktning norr om girdarna Goran-

Matts och Nirs, mellan tva jordbruksskiften. Vagen viker sedan av nordost i en vid bage och

foljer en enskild traktorvag mellan jordbruksskiften. Vagen foljer skogskanten utmed
ravinen. Darefter svianger viagen nordost i en bige cirka 700 meter tills den ansluter till
nuvarande vig 751. Den nya végstrackan ar totalt cirka 2,5 kilometer.

Végen foljer i storsta mojliga mén de granser som finns i landskapet. Den forlaggs i
huvudsak i gransen mellan akerskiftena och den befintliga dkervig som finns. Vid
backravinen korsar viagen i norra kanten av vegetationen och foljer darefter ravinens
riktning och l6per parallellt med ravinen pa dess Gstra sida. Detta minimerar risken for
fragmentering av akerskiften och paverkan pa backravinen. Placeringen av vigen hir
innebar att de hoga naturvirdena som finns i backravinens sodra del inte paverkas. Vigen
placeras pa mark som ir ofta ar skuggad bakom triden inom ravinen och som darmed har
négot lagre kvalité som jordbruksmark.

En utgéngspunkt i valet av lokalisering har varit att ny végstricka ska baseras pa kostnads-

och omgivningspaverkan och av anpassning till landskapet. Overgripande mal for
gestaltningen ar att vigens placering sker med hansyn till jordbruket sa att intrdng och

fragmentering i odlingslandskap minimeras och fortsatt majlighet att bruka jordbruks- eller

betesmark ges. Malsattningen har varit att behélla sd stora sammanhallande &kerskiften
som mojligt.

Vald viglinje baseras pa dessa utgdngspunkter, pd de geografiska forutsiattningarna samt pa
att bevara goda forutsattningar till fortsatt god brukbarhet med stora och sammanhingande

jordbruksytor.
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Kapellyckan

Figur 22. Foreslagen ny lokalisering av véag 751 utmed Jakobs med enskilda vaganslutningar.

4.2. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Av de utredda vagstrackningarna har tre valts bort. Den valda vagstrackningen ar vald med
det roda alternativet som grund, vilket redogors for mer detaljerat i PM Vigval. Alternativen
som studerats redovisas i firgerna bla, gron, orange och rod, se Figur 23.

Figur 23. Studerade vagalternativ i fargerna bld, grén, orange och rod.
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Det blaa alternativet ansluter till vag 765 med en ny korsning, passerar norr om mindre
ladugérd, foljer darefter den enskilda vig som gér i en bage mellan dkrarna, tills den nar
skogsdungen i h6jd med ravinen. Darefter foljer den 16vskogens norra sida i riktning mot
Dalidlven och ansluts till nuvarande vag 751, ndgot forskjuten i sidled en striacka for att
anpassas mot de geotekniska forutsattningarna intill dlven. Det blda alternativet ar det
langsta och uppnar cirka 2,3 kilometer. Som anslutning till flertalet av de bebyggda
fastigheterna behalls befintlig viag 751. En fastighet fr en ny anslutning som f6ljer
skogspartiet och ansluter i en korsning med den enskilda vigen medan en annan fastighet
far en kortare enskild anslutning.

Det grona alternativet foljer Daldlven och den befintliga vigen men ar forskjuten i sidled
med hénsyn till de geotekniska forutsattningarna. Alternativet har konsekvensen att det
delar dkermarkerna men minimerar intrénget efter backravinen da den gér parallellt med
befintlig vagstrackning. Genom denna utformning kan flertalet befintliga viganslutningar
behéllas i stor utstrackning. Det grona alternativet har den kortaste langden pa cirka 1,7
kilometer.

Det orangea alternativet ansluter sig till vdg 765 med en ny korsning for att sedan passera
norr om tva gardsbebyggelser, 6ver akermarkerna for att sedan vika av genom skogen och
fortsatta genom ytterligare &kermarken nordvast. Den totala langden ar cirka 2,2 kilometer.

De intressen och aspekter som vigalternativen sirskilt har bedémts och jamforts utifran
utgors av risk och sdkerhet, vattenmiljo, naturmiljo, kulturmiljo, landskap, trafikantens
upplevelse, jordbruk, enskilda vigar och kostnad. I Tabell 3 nedan redovisas en
sammanstilld bedomning av atgardernas paverkan for de understka aspekterna.

Tabell 3. Redovisning av de olika lokaliseringsalternativens paverkan. Rod: stor negativ konsekvens,
Orange: mattlig negativ konsekvens, Gul: liten negativ konsekvens, Ljusgron: liten positiv konsekvens,
Gron: positiv konsekvens, Morkgron: stor positiv konsekvens.

Al Ny vagstrackning {Ny vdgstrackning 1Ny vagstrackning {Ny vagstrackning
AspetornAtemnativ Alternativ Bla Alternativ Gron | Alternativ Orange | Alternativ Rod

Landskap

Trafikantens upplevelse

Risk och sikerhet

Vattenmiljo

Naturmiljo

Kulturmiljo

Jordbruksmark

Enskilda vagar,
vaganslutningar

Kostnadsbedomning
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Samtliga utredda vigalternativ uppfyller vigplanens dndamal, det vill séga att sdkerstilla
végens framtida funktion. Daremot finns det skillnader i alternativens omgivningspaverkan.
Alternativ orange och gron har valts bort med anledning av den negativa konsekvens det
bedoms fa for framforallt jordbruksmarken och gron dven for naturmiljé. Det blaa
alternativet innebar langre enskilda anslutningsvagar ar det roda varfor det blda har valts
bort.

Alternativ rod dr det alternativ som ar mest anpassat till jordbruksmarken genom att i stor
utstrackning vara placerat mellan eller i kanten av dkrar for att minska intranget pa
jordbruksmarken. Det roda alternativet har justerats négot efter hand i syfte att minska
paverkan p& omgivningen.

Ett fjarde véagalternativ har i ett tidigt skede forkastats, se Figur 24. Alternativet ar att vig
751 omlokaliseras till befintliga vigar norr om Jakobs. Alternativet skulle striacka sig fran
korsningen vag 751/675 och norrut pa vig 675 cirka 1 km till Norelund, vika av 6sterut pa
befintlig enskild grusviag mot gardarna Kalles, Pelles Svens i Orrsta och soderut till
anslutning mot vig 751. Fordelarna ar att befintliga vagar kan nyttjas. Nackdelarna ar att de
befintliga vigarna inte dr utformade enligt Vagar och Gators Utformning (VGU). Vigarnas
striackning ar oregelbundna. Vigarna har 1ag framkomlighet. Vigarna ar smala.
Referenshastigheten 70 km/tim dr inte mdjlig. Vagarnas skick och barighet ar inte anpassad
for de krav som stélls for viag 751. Vagen passerar genom tva gardar vilket ar samre ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Strackan dr avsevirt langre jamfort med andra alternativ.
Alternativet uppfyller sammantaget inte de krav som ska stéllas pé vig 751. Alternativet har
dirmed inte utretts ytterligare.
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Figur 24. Bortvalt alternativ éver omlokalisering av vag 751.
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Ytterligare en alternativ lokalisering som redovisas i Figur 25 har valts bort under
samrédsskedet av viagplanen. Lokaliseringen var foreslagen utifrdn hansyn till
kulturmiljovarden i form av fornminnet L1999:536 som utgors av blastbrukslamning
(jarnframstallningsplats), se Figur 18. Kulturmiljolagens mal ar att i mojligaste mén bevara
fornlamningar. Vigen har darmed placerats utanfér fornlamningen med viss marginal. Med
hénsyn till kurvradier har vigen ddrmed behdovts placerats nagot Oster om befintlig
traktorvig pé jordbruksmark. Den fordndrade bedomningen var att lokaliseringen istéllet
borde ske pé befintlig traktorvag si langt som majligt trots att fornminnet darmed péverkas
i hogre grad. Totalt sett innebir ny lokalisering ett mindre intrang i jordbruksmark med
cirka 1600 m2.

Kapellyckan

Figur 25. Vaglinje som har valts bort mellan garden Nirs och ravinen och istillet flyttats norrut.

4.3. Val av utformning

4.3.1. Overgripande mal for gestaltningen

Overgripande mal for gestaltningen ir att vigen utformas och dimensioneras s att den
smadlter in i landskapet och far sa liten paverkan péa landskapsbilden som mgjligt, exempelvis
genom en lag profil. Natur- och kulturviarden langs vagstrackan tas tillvara och lyftas fram sa
att landskapets lasbarhet och historiska koppling bevaras. Slanter dteretableras och
anpassas med vegetation likt omgivande mark. Oppna krossytor i sléinterna far inte
forekomma. Tackning med avbaningsmassor anvinds for att skapa en naturlig
dteretablering utan att invasiva arter sprids. Drift- och underhéllsbehovet av den nya
viagdragningen halls pa en minimal niva.
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4.3.2. Hastighet, vagbredd, korsning med vag 756

Vagen utformas 5,5 m bred inklusive vagren, korfalten blir 2,5 m breda.

Végen utformas sa att nuvarande hastighetsbegransning 70 km/tim kommer att kunna
kvarsta till storre del.

Vig 751 utformas som huvudvig i korsningen med vag 765.

4.3.3. Vagoverbyggnad
Végen kommer att fa barighetsklass 1 (BK1).
Végen ges en lag profil och laggs i huvudsak pé 1ag bank och i skdrning for att folja terrdngen

i storsta maojliga mén, se Figur 26. Detta bidrar till att minska vagens synlighet i landskapet
och den upplevda barridreffekten samt minimerar markintranget.
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Figur 26. Principutformning av vag.

4.3.4. Vagutrustning

4.3.4.1. Vagracken
Vigen ges en sddan utformning att det inte ar aktuellt att satta vagracken.

4.3.4.2. Skyltar

Skyltar placeras med hansyn till utblickar i det 6ppna landskapet. For att minska paverkan
pé sikten placeras skyltar i ytterkurva i den utstrackning det gar med tanke pa uppfyllande
av regelverk.
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4.3.4.3. Belysning

Belysning for den nya végstriackan kan inte motiveras eftersom den inte placeras inom
sammanhallen bebyggelse och ej heller ingar i mark som ar detaljplanelagd. Krav for att
overviga belysning ir dven att ADT #r 6ver 5000 vilket inte uppnis inom vigstrickan.

4.3.5. Avvattning

Avvattning av vagen kommer fortsittningsvis att ske via vigdiken, sldnter och trummor.
Avvattningssystemet anpassas utifrin planerad vagutformning sé att avvattningen aven i
fortsattningen kan 16sas med motsvarande system. Avvattningslosningen for vigen
redovisas nedan for olika delstrackor beroende p& utformning och férutséttningar.

Km o/oo00 — 0/550

Delstrackan byggs bade i skdrning och med bank. Avvattning sker mot diken som via nya
dagvattenbrunnar och ny ledning vid km 0/320 leder dagvattnet till Daldlven.

Km o/550 — 0/800

Delstrackan byggs bade i skdrning och med bank. Avvattning sker mot diken som leds mot
trumma vid km 0/600.

Km o/800 — 1/915

Delstrackan byggs bade i skdarning och med bank. Avvattning sker mot diken som leds mot
backen.

Vid passagen 6ver backravinen vid km 1/470 ska en trumma anldggas. Trumman ska utforas
s att den syns sa litet som mojligt. Truméndarna snedskars i samma lutning som
anslutande sldnt. Trumman utférs i en firg som inte ar si idogonfallande, exempelvis svart
eller gratt. Trummor ska generellt anldggas med rat korsningsvinkel och inlopp ska
utformas for att minimera instromningsforlusterna. For att uppné detta kravs i regel
omlaggning av vattendragen. Trumman vid km 1/470 forlaggs dock i vattendragets riktning

eftersom en vinkelrat forlaggning skulle medféra stora ingrepp i vattendraget och en simre
hydraulik.

Km1/915 — 2/010

Delstriackan byggs bade i skiarning. Avvattning sker mot diken som leds mot trumma vid km
1/915 for vidare transport mot backen.

Km 2/110 — 2/530

Delstrackan byggs i huvudsak i skdarning. Avvattning sker mot diken som leds mot trumma vid
km 2/400 for vidare transport mot Dalélven.

4.3.6. Anslutningsvagar

De omréaden och fastigheter som ligger langs vigen maéste fortsatt ha god tillganglighet fran
vag 751. I vigplanen foreslds nya anslutningsviagar utmed berérd stréacka.
Anslutningsvigarna faststills inte i vigplanen och ges inget nytt vigomrade och ar darfor
inte redovisade pa plankartorna. Tankt lage illustreras tillsammans med foéreslagen ny
vagstrackning pa Figur 22 och pa illustrationskartorna.

I syfte att Oka trafiksdkerheten har antalet anslutningsvagar héllits nere i antal och
samforlagts i sa hog grad som mojligt. Placeringen av vig 751 har valts med hansyn till
markstabiliteten och innebir att 4ven anslutningsviagarna fir god markstabilitet. Nya
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anslutningsvagar utformas sa att de forankras vil i landskapet, med linjeféring och profil
som foljer landskapets form, och med vegetationstackta slanter likt slinterna utmed vag 751.

Ett antal dkeranslutningar tillkommer ldngs med den nya vigstriackan. Foreslagna lagen
redovisas pa illustrationskartan.

4.4, Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas
pa plankarta och faststalls

Utifran de skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt som foreslés i projektets MKB finns det inte
behov av att redovisa och faststilla ndgot pa plankartorna.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Nollalternativ

Nollalternativet innebér att den planerade dtgarden inte genomfors. Befintlig viag utmed
aktuell stracka behalls utan riskreducerande dtgirder men med normalt underhall. Vg 751
uppvisar idag problem med barighet och f6r branta staende sldnter mot dlven. Problemenen
visar sig framst i form av lutande racken och krypande slidnter. Erosionsproblemen i dlven
gor att undervattenslanten sakta men sikert flyttar sig ndrmare vigen med péféljd att
vigslinten mot dlven pa sikt skredar ut i ilven. Aven storre eller mindre delar av kérbanan
kommer pa sikt att skreda ut i dlven och forsvinna om inga dtgarder vidtas. Nollalternativet
innebdr att:

e Risken for personskador vid ett skred kvarstér.

e Vid intraffande av ett skred kan permanent eller tillfillig vigavstingning och/eller
omledning av vig bli aktuellt. Detta innebir forlingd restid och resvag for
trafikanter. Detta innebar att den befintliga vigen inom en 6verskadlig tid riskerar
att vara obrukbar.

e Anslutning till bebyggelse kan paverkas vid ett skred.

e Dagens landskapsbild kvarstar.

s Jordbruksmark kommer inte att fragmenteras.

e De naturmiljovarden som finns i dagslaget kvarstar.

e Normalt vigunderhall innebéar ingen paverkan pa Dalidlvens vattenomrade.

e Saldnge vigen finns kvar och kan héllas 6ppen gar trafiken fortsatt néra intill
bebyggelse varpa buller- och vibrationssituationen kvarstar likt nuliget. Vigen
utgor fortsatt en barriar i landskapet.

e Virdena for rekreation och friluftsliv sdsom nérheten till dlven och gardsbebyggelse
kvarstdr. Men mojligheten att fairdas langs befintlig vag forsvinner om ett skred
intraffar och vigen stings av, och trafiken leds om pa andra végar.

e Vigen som kulturmiljoviarde kan paverkas negativt om ett skred intraffar.
Mojligheten att fardas langs befintlig vag forsvinner om ett skred intréaffar och viagen
stdngs av, och trafiken leds om pé andra vagar.

e Risker avseende 6versvaimning och geoteknik kvarstar likt nulaget.
¢ Koldioxidutslappen blir begrinsade.

e Begrinsad paverkan pa ekosystemtjénster.

5.2. Vagens funktion och standard

Effekten av att flytta vigen langre fran Dalédlven innebér att vigens fortsatta funktion
sdkerstills i och med att problemet med ostabila markforhéllanden p& grund av eroderande
slianter helt undviks.

Effekten ar dven att vagstandarden hojs for aktuell stracka av viag 751. Problem med bitvis
dalig barighet och problem med tjalskador avhjilps samt problem med lutande réacken.
Vagen utformas for att till storre del kunna bibehalla befintlig hastighetsbegransning 70
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km/tim men for en lagre hastighet vid kurvan vid garden Nirs. Hastighetsbegriansning
beslutas av Lansstyrelsen utanfor tatbebyggt omrade och Trafikverket blir remissinstans.
Vagbredden 6kas fran 5,1 meter till 5,5 meter.

Effekten dr dven att trafiksdkerheten 6kar nir viagens funktion sikras och de branta
sldnterna mot Daldlven undviks. Trafiksdkerheten 6kar dven genom att vigen inte langre
passerar genom gardsomraden med bostidder och lantbruksverksamhet. Dold sikt runt
hushérn undviks.

5.3. Trafik och anvandargrupper

Effekten av att flytta vig 751 inom aktuell delstricka ar att trafikanterna inte langre utsatts
for riskerna och den ej acceptabla situationen avseende 1ag stabilitet med risk for skred ut
mot Dalélven. En vagflytt 16ser daven de andra problemen med délig barighet och problem
med tjalskador pa viren samt lutande racken som beror pé dalig barighet. Robustheten,
aven mot klimatférandringar, okar séledes. Trafiksdkerheten 6kar genom att viagen placeras
langre fran bebyggelse och lantbruksverksamhet dd nuvarande vig gar genom ett
gardsomrade. De branta sldnterna ned mot Daldlven undviks. Utifran trafikanternas
upplevelseperspektiv innebar planforslaget en forandring med en annan vy.

Busshallplats Nedernora behalls i befintligt 14ge.

Vid start och slut av den nya vagstriackan rivs mindre del av befintlig vag for att
anpassas mot den nya vagens strackning.

54. Lokalsamhalle och regional utveckling

For bostidder utmed aktuell striacka innebér den nya viagdragningen att anslutningsvigarna
forandras. Bostdderna/gardarna angors via egen vaig fran den allminna norrifran.
Anslutningsvégen till gdrden Jakobs blir langre dn befintlig. Insynen pa bostadstomterna
fran trafikanter minskar och fordon kommer inte ldngre passera genom gardsomrédet eller
precis utanfor fastighetsgrans.

Vig 751 har betydelse for upplevelseniringen i Dalarna. Hur en ny véigstrackning inom en
begriansad striacka kommer att paverka ar svart att bedéma eller att méata. Effekterna for
friluftsliv och rekreation, landskapet och kulturmilj6 bedéms under respektive rubrik i detta
kapitel.

Vagplanen innebar inga dndringar i befintlig bebyggelse inom utredningsomréadet avseende
paverkan pa byggnaderna som objekt.

54.1. Kommunala planer

Végens placering sker pd mark vars huvudsakliga markanvandning i 6versiktsplanen
redovisas som jordbruksmark. Enligt 6versiktsplanen ska stor hiansyn tas till
jordbruksmarkens kvalitet ur brukningssynpunkt samt till den eventuella férekomst av
natur- eller kulturviarden. Vigens placering har anpassats utifrdn 6versiktsplanens riktlinjer
genom att paverka jordbruksmarken sa lite som mojligt. Vagen &r placerad i utkanten av
eller mellan akermarksskiftena s& 1angt det har varit mojligt samt pa jordbruksmark norr
om ravinen som har skuggbildning. Lis mer under rubriken 5.6.1.1 Jordbruksmark.
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5.5. Landskap

Generellt ar 6ppna landskap kéinsliga for nya vigdragningar da landskapet paverkas visuellt
i ett stort omrade. Mindre 6ppna ytor riskerar paverkas vildigt mycket eller forsvinna helt
pa grund av viagbredd, bankar och skdrningar. Omraden som redan ar paverkade av
infrastruktur ar generellt mindre kinsliga 4n opdverkade omraden. En vig som foljer en
naturlig riktning i landskapet upplevs visuellt inte lika patagligt som en vdg som korsar
riktningar och strukturer.

Det 6ppna jordbrukslandskapet kring Jakobs &r kansligt for fragmentering. Om dkermarken
inte langre brukas ar risken for igenviaxning stor, vilket innebar en stor forandring av
landskapsbilden som exempelvis forandrad rumslighet och brutna visuella samband. I plan
har ny viag i mdjligaste man forlagts till de gréanser och naturliga strukturer som redan finns i
landskapet vilket mojliggor ett fortsatt brukande av dkrarna. Detta begransar
vaganlaggningens negativa paverkan.

Akermarkens vidstrickta vyer ar kinsliga for att bli brutna, men vigens profil har tryckts
ned i terrdngen vilket begransar den negativa effekten. En ny vigstrackning innebér dven att
en ny barridr uppstar i landskapet och att exempelvis gardarna vid Goéran Mats, Nirs och
Jakobs far en barriir pa var sida (Dalédlven respektive vig 751). Denna paverkan kan dock
ses som relativt liten for samtidigt kan gardsstrukturen stiarkas da den barriir och avdelare
som vag 751 idag utgor forsvinner, vilket ses som en positiv padverkan pé landskapet.

Paverkan pa backravinen bedoms vara mycket begriansad da intrdng sker endast i den norra
delen som inte ar skogsbevuxen. Ravinen med dess vegetation kommer dock kunna délja
vig 751 sett fran gardsbebyggelsen vid Jakobs, Nirs och Géran Mats da den nya vigen
forlaggs norr om ravinen. Detta ses som positivt ur ett upplevelsemaissigt askadarperspektiv.

Markanspraket medfor att odlingsmark till viss del behover tas i ansprak och nirheten till
dlven begransas. Utblickar 6ver odlingslandskapet bibehélls och ny vagstrackning foljer
naturliga granser och strdk. Sammantaget bedoms vigplanen innebdra sméa negativa
konsekvenser for landskapsbilden da viganlaggningen i stort harmonierar med omgivande
landskap.

5.6. Miljé och halsa
5.6.1. Naturresurser
5.6.1.1. Jordbruksmark

I planeringen har utgdngspunkten varit att minimera markanspraket, men for att klara
andamaélen med projektet med 6kad sakerhet och framkomlighet har visst intréng i
jordbruksmark varit oundvikligt. Den nya végen och sidovignitet innebar att
jordbruksmark kommer att tas i ansprak permanent. Vigens placering har anpassats si att
paverkan pa jordbruksmarken blir sé liten som mojligt. Vagen dr placerad i utkanten av eller
mellan dkermarksskiftena samt pa befintlig traktorvig sa langt det har varit tekniskt mojligt.

Delar av bade stérre och mindre sammanhingande jordbruksmark kommer, trots
anpassning av vigdragningen, att splittras upp till mindre och ojaimnare skiften. Det kan i
sin tur innebéra svarigheter att bruka marken, fraimst med storre maskiner. Delar av marken
riskerar dven att bli obrukbar vilket med tiden kan leda till att marken vaxer igen.

Anliaggandet av den nya vigen kan ocksd komma att paverka anlagda avvattnings-,
drinerings- och bevattningsanliggningar pa och invid jordbruksmarkerna. Atgirder
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kommer att vidtas for att siakerstilla att deras funktion kvarstar dven efter fardigstdllandet
av den nya vigen.

Jordbruksmark dr av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anldggning om det behdvs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak. Anldaggandet av en ny vig bedoms
vara ett viasentligt samhallsintresse eftersom den befintliga vigen annars riskerar att skreda
ut i alven. Det bedoms inte heller vara mojligt att pé ett tillfredstillande saitt iansprakta
annan typ av mark d& jordbruksmark ar den dominerande markanvandning i ber6rt
omréde. Vagens placering har anpassats efter jordbruksmarkens indelning i skiften och
placerats p4 mark med sdmre forutsattningar dar s har varit mojligt.

Mojligheten att bruka majoriteten av kvarvarande jordbruksmark bedoms dock kvarsta da
akerytorna fortsatt ar relativt stora och sammanhéngande. Sammanfattningsvis bedéms
véagplanen innebara mattligt negativa konsekvenser for jordbruksmarken.

5.6.1.2. Masshantering

Totalt sett uppstar ett 6verskott av massor i projektet. Overskottet utgors av massor som ej
ar anvandbara fraimst pa grund av konstruktionstekniska skél. Anvandbara schaktmassor
som uppkommer kan antingen ateranvindas dar behov finns eller anvindas som fyllning for
nystrackningen. Massunderskottet av anvindbara massor utgors av skillnaden mellan
schakt och fyll, som i detta fall uppgér till cirka 800 m3, se Tabell 4. Massor kommer darfor
hiamtas frén den del av vag 751 i Myckelby som ocksa ska atgardas. Externt krossmaterial
kan behdvas for anldggandet av byggvigar och etableringsytor.

De framriknade massorna som genereras i projektet redovisas i Tabell 4 nedan.

Tabell 4 Berdknade méngder som kommer att behandlas i projektet. Mangd for vegetation ar inréknad
i totala schakten. Mangder fran befintlig vag som avses rivas (vagandar) &r inte inkluderade.

Jakobs Ackumulerad volym (m3)
Jordschakt - anvandbara 8 000
Jordschakt — ej anviandbara 10 900
Jordschakt — ej anviandbara, lupiner 400
Matjordsavtagning 7 000
Fyllning 8 800
Totalt - Anvandbara -800 UNDERSKOTT
Totalt - Ej anvindbara (exkl lupiner) 17 900
5.6.2. Kulturmiljo

Vid linjeval har kulturmiljéviarden i mojligaste man undvikits. Vagen har aven lagts 1agt i
terrangen for att minska vigens visuella barridrverkan i landskapet. Utredningar paborjade
av Trafikverket har visat att alternativet att bibehalla vagen for dess kulturhistoriska viarde
ligger utanfor projektet och darmed Trafikverkets mojlighet att paverka. Daremot finns det
fortsatt mojlighet att bibehalla den dldre viagen, exempelvis som vandringsled, genom att
frdgan drivs av annan part som kommun, fastighetségare eller andra kulturmiljévardande
instanser.

Trafikverket bedomer att den kompensation som ar majlig att genomfora ar siatta upp
informationsskyltar. Informationsskyltar skulle bidra till att synliggora forlorade strukturer
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och d& delvis kompensera upplevelsevirdet och lasbarheten i landskapet. Trafikverket har
diaremot inte nagot ansvar for fortsatt drift av uppsatta informationsskyltar. Om det blir
aktuellt med informationsskyltar hanteras de tekniska delarna kopplat till utformning,
placering och avtal i kommande bygghandlingsskede.

En ny vig, samt tillkommande sidovégnit, innebar delvis ett fordndrat rorelsemonster som
skiljer sig fran det kulturhistoriska rorelsemonstret i berért omréde. Att vigen kommer
langre fran bebyggelsen innebir en stor negativ pdverkan pa vagens kulturhistoriska virde.
Denna péverkan bedoms vara en lokal negativ pdverkan pa kulturmiljons hoga
upplevelsevirde och kulturmiljévarden i omridet generellt.

Foreslaget vagalternativ foljer delvis den dldre vigstrackningen fran bytomten vid Nirs och
norrut. Sett till kulturmiljons upplevelsevirden langst med Dalédlven och vig 751 som helhet,
kommer upplevelsevardena att kvarsta.

Den foreslagna linjen har justerats s passage av omradet runt Kapellyckan dar fornlamning
kan komma att pdverkas har undvikits. En arkeologisk utredning har genomforts och
resultaten visar att blastbrukslamningen (1.L1999:536) troligen ar stérre och att en yngre
kolningsgrop finns inom foreslagna anslutningsvégar till Jakobs. D& fornldmning, i form av
blastbrukslamningen, berors kravs tillstand till ingrepp i fornlamning fran Lansstyrelsen.

Da de eventuella fornlamningarna inte ar synliga ovan mark innebér det ingen visuell
paverkan men arkeologiska undersokningar av lamningarna kan bli aktuellt for att tillvarata
deras vetenskapliga virde.

Eventuellt kvarvarande delar av fornlimningarna i anslutning till arbetsomradena bor
mairkas ut och vid behov skyddssténgslas.

Vagforslaget omfattar inga dndringar i den befintliga bebyggelsen inom utredningsomradet
avseende paverkan pa byggnaderna som objekt. Ingen byggnad ar i riskzonen for rivning
eller annan fysisk forandring. Gardsbebyggelsen vid exempelvis Jakobs orienterar sig idag
tydligt mot véagen, det ar dven fallet med Goran-Mats dir vagen loper mitt igenom
gardsstrukturen. Vid en flytt av vag, vilket medfor nya anslutningar till byggnaderna,
bedoms kulturmiljons upplevelseviarde paverkas nagot negativt. Anslutningsvigarnas
placering &r i dagslédget inte bestamd.

Vid arbete med projektering och gestaltningsavsikterna har malet varit att vigen anlaggs i
nivd med omgivande landskap for att inte skapa en visuell barriar i landskapet. Da
kulturlandskap med ldng historisk kontinuitet tas i ansprak och omradet dger starka
upplevelsevirden ar det av vikt att forsoka minimera fragmentering av odlingslandskapet.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon bli smé negativa.

Nollalternativet bedoms dock ge en storre negativ paverkan da trafiken maste ledas om och
kopplingen till dlven helt forsvinner.

5.6.3. Naturmiljé

5.6.3.1. Kéanda naturintressen

Havranomrédets vattenmiljo bedoms inte paverkas av projektet varpa konsekvenserna
bedoms bli obetydliga. Endast en mycket liten yta av odlingslandskapet Husby-Havran samt
den nationella bevarandeplanen for odlingslandskapet beroras av projektet.
Konsekvenserna pé odlingslandskapet Husby-Hovran samt den nationella bevarandeplanen
for odlingslandskapet bedoms darmed bli obetydliga.
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5.6.3.2. Riksintresse naturvard

Végplanen bedoms inte paverka riksintresset for Hivransomradets virden for naturvérd
eftersom de framforallt syftar till att skydda strandmiljéerna, dngs- och betesmarksobjekten
samt figellokalerna kopplade till sjdarna Flinsjon och Havran, vilka inte férekommer inom
berort influensomrédet. Endast en mycket liten andel av riksintressets yta kommer att
paverkas. Konsekvenserna bedoms darfor bli obetydliga.

5.6.3.3. Naturvardesobjekt

Naturvardeobjektet NVO 2, se Figur 19, kommer att paverkas av vigplanen di passagen 6ver
bécken flyttas fran ravinens sodra del till den norra. Anslutningsvigen till gairden Jakobs
kommer ocksa gi igenom ravinen. Mark kommer att tas i ansprak permanent for dragning
av de nya viagarna och tvé nya trummor ska anldaggas i backen. Markanspréket innebar
forlust av habitat for vixt- och djurlivet. Eftersom vigarna dras genom och lings med
objektet 6kar graden av storning i form av till exempel buller jamf6ért med nollalternativet.
Endast en mindre andel av objektets yta kommer dock att beroras av atgiarderna.
Konsekvenserna bedoms bli méttligt negativa.

5.6.3.4. Generellt biotopskydd

De planerade dtgarderna i vigplanen bedoms inte paverka de generellt biotopskyddade
alléerna som framkommer i Figur 19 (GB 1-GB 3) samt dkerholmarna (GB 5 och GB 6)
eftersom dessa ligger utanfor vagomréadet. En trumma ska anldggas nedstroms det generellt
biotopskyddade vattendraget (GB 4) och den nya vigen kommer att 16pa strax intill. Detta
kan innebéra visst intréng i vattendragets sydliga del. Befintligt vegetationsskikt néra
vattendrag ska bevaras i storsta mdjliga man. Bottenmaterialet i trumman ska utgoras av
natursten. Konsekvenserna for det biotopskyddade vattendraget bedoms bli obetydliga till
sma negativa.

5.6.3.5. Fridlysta och invasiva arter

Storspov finns, forutom inom berért omrade, rapporterad som hickande i stora delar av
odlingslandskapet runt Dalédlven. Anldggning av den nya vigen kommer inte att ske under
storspovens hickningsperiod. Paverkan pa storspovens bevarandestatus bedoms darfor inte
uppsta lokalt eller regionalt.

Den skyddsklassade fagelarten som noterats i omradet ar storningstalig och vistas ofta i
urbana miljoer. Tillkomst av en ny vagstrackning i omrédet bedéms inte ha ndgon paverkan
pa artens lokala bevarandestatus, detta pa grund av vigens laga trafikering och laga
hastighet. Anldggningstiden som anpassats efter storspov bedoms &ven undvika paverkan pa
eventuell hiackning dven for denna art, da hiackningstiderna sammanfaller.

Ovriga fagelarter bedoms inte heller paverkas av atgirden. Konsekvenserna for fridlysta
arter bedoms darmed bli obetydliga.

Lupiner férekommer inom befintligt vigomrade. Atgirder vidtas si att spridningen kan
forhindras och darfor bedoms risken for spridning som liten. Konsekvenserna bedoms bli
obetydliga.

5.6.3.6. Ekologi i vattendrag

Végen passerar den ovre delen av ravinen som har bedomts ha ett patagligt naturviarde
(NVO 2), se Figur 19. Mark inom vigomradet kommer att tas i ansprak permanent.
Markanspraket innebér forlust av habitat for vaxt- och djurlivet intill backen.

En ny anslutningsvig till en av de berorda fastigheterna passerar genom ravinen och 6ver
backen i narheten av en befintlig traktorviag som kommer att rivas. Omradet dr darfor delvis
redan paverkat dven om ytterliga ingrepp i naturmiljon uppstar.
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Negativ paverkan pé vattendragen uppstar under byggtid, se Kapitel 6. Genom att
vegetation intill vattendragen ska ateretableras och da vattendragens bottensubstrat och
strandzoner ska ha eller efterlikna ett naturligt tillstand efter atgarden, bibehalls livsmiljon
for djur i och kring vattendragen. Inga nya vandringshinder ska uppsta i vattendraget i och
med vagatgarden.

Konsekvenserna pé ekologin i vattendraget bedoms som smé negativa.

5.6.3.7. Strandskydd

Nir det giller strandskyddet for aktuell biack och Dalédlven ar bedomningen att de aspekter
som tas upp i miljobalken med skydd for allmanhetens tillgang till friluftsliv samt skydd av
vaxt- och djurlivet inte kommer att paverkas av foreslagen atgiard. Omradet behdver tas i
ansprak for att tillgodose ett angeldget allméant intresse, det vill siga en ny vig, och det kan
inte tillgodoses utanfér omradet. Dispens fran strandskydd kravs inte for ny dragning av
vag 751 da det hanteras i samrad inom ramen for denna vagplan.

5.6.3.8. Viltolyckor och barriareffekter

Vigen innebar ett hinder for djur som anviander ravinen och biacken som vandringsstrak
med en risk for pdkorningar. Dock visar statistik att antalet rapporterade viltolyckor ar fa for
befintlig vag och darfér bedoms dven risken for padkorningar pa den nya vigen vara l1ag.

Inget behov finns att anldgga sarskilda faunapassager med anledning av den ldga
trafikmangden. Konsekvenserna for djurs rorelse i omradet bedoms bli obetydliga.

5.6.3.9. Ekologiska effekter

Béckravinen och de ortrika vigkanterna som har identifierats i utredningsomradet har en
sérskilt viktig ekologisk funktion som till exempel spridningskorridorer for djur och som
fodosoksplatser for exempelvis insekter. Det dr endast en liten del av ravinmiljon som
paverkas av projektet varpa paverkan som uppstar bedoms vara liten. Konsekvenserna for
backravinen och dess ekologiska funktion bedéms darmed bli sma negativa.

Strandmiljéer har hoga naturvarden och viktiga funktioner for den biologiska méngfalden.
Strander fungerar som spridningsvégar for vixter och djur och binder samman olika delar
av landskapet. Stranderna ar ofta vildigt produktiva och ménga djur ar beroende av att
kunna rora sig mellan vattenomradet och strandomradet. En flytt av vigen langre bort fran
Dalédlven innebér att strandmiljon blir mer ostord. Konsekvenserna for Dalidlvens
strandmiljo bedéms bli positiva.

Osékerhet om paverkan pa naturmiljon narmast Dalédlvens strander vid befintlig vdag och
dess framtida anvindning foreligger. Eventuella framtida dtgarder i sldnterna intill
Dalélven, pd grund av dndrad markanviandning, kan bli aktuellt om fastighetsidgare bedomer
det nédvandigt. Men det dr inget som hanteras inom ramen for vagplanen.

5.6.4. Vattenmiljo

5.6.4.1. Ytvatten

Tva nya trummor ska anldggas i backen dar vigen passerar vattendraget. Trummorna
anléaggs sa att inga vandringshinder for vattenlevande organismer uppstar. Vattendragets
nuvarande strackning kvarstér. Befintlig backbotten och strandomréadet dar trumman
anliggs paverkas lokalt och tillfalligt. Anldggandet av trummor i backen kraver en anmélan
om vattenverksamhet.

Vigplanen bedoms inte paverka Dalédlvens ekologiska eller kemiska status, se Tabell 5.
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Tabell 5. Vagplanens paverkan pa kvalitetsfaktorer for ekologisk och kemisk status i Dalalven.
Kvalitetsfaktor Bedomning av verksamhetens inverkan
Verksamheten kommer inte bidra till férsurning eller
tillskott av naringsamnen och organiska foreningar
varpé kiselalger inte bedoms péverkas. Tvd trummor
S Pavaxt kiselalger | kommer att anliggas i ett biflode till Dalalven.
« o o ..
2 Bottenfauna Paverkan pa bottenfaunan bedéms vara lokal och
2 begrinsad till omrédena for trumlégena i biflodet.
Q . . o . . . o
= Fisk Trummorna anliggas si att inga vandringshinder for
vattenlevande organismer uppstér varpa livsmiljoer for
@ fisk inte bedoms paverkas varken i biflodet eller i
£ Dalilven.
e
; D Forsurning Ingen kind sulfidjordsforekomst finns i anslutning till
2 |28 Siirskilda vattendragen. Verksamheten bedoms inte bidra till att
P |8 E .. SFA frigors och sprids i vattenforekomsten.
= =5 férorenande
S e amnen
=
< Ingen péaverkan pa de hydromorfologiska
kS . J 2 .
0 Konnektivitet lfva‘l.ltetsfa}ftogerna. ‘bedoms uppsta eftersom inga
RSy atgarder gors i Dalélven.
3 Hydrologisk regim
§ Morfologiskt
£ tillstand
)
T
- - Rening av viagdagvatten forbattras. Eftersom vigen
= . o e . . e 1
g K Prlggfgsde flyttas langre fran Dalédlven minskar risken for lackage
Mo B av farliga &mnen till foljd av farligt godsolyckor.

Vagplanen bedoms inte dventyra majligheten att uppné aktuella miljokvalitetsnormer i
Dalilven enligt 5 kap. 4 § miljobalken.

Sammanfattningsvis bedoms végplanen innebira sma negativa konsekvenser for backen

samt obetydliga konsekvenser for Dalélven.

5.6.4.2.

5.6.

5.

Grundvatten, geohydrologi
Inga grundvattenforekomster eller vattenskyddsomraden finns registrerade liangs befintlig
stracka.

Friluftsliv och rekreation

Upplevelseviardena liangs berord stricka, dar Sverigeleden ocksa passerar, bedoms delvis
kunna péverkas negativt nar vagen flyttas. Sverigeledens striackning kommer att dndras.
Upplevelsevirden som kan paverkas ar framforallt narheten till Daldlven och
gardsmiljoerna. Den nya vagen kommer langre fran Daldlven och kommer heller inte att
passera genom gérdarna i omradet. Dock forekommer dessa upplevelsevirden pa fler stéllen
langst med Dalélven och vig 751 sa dess viarden paverkas endast lokalt. Upplevelsevardet av
jordbruksmarken kommer kvarstd, 4ven om det blir i en ny striackning. Mojligheten att, om
an i ett nytt strak i landskapet, kunna né natur- och kulturleden och ekomuséet
Husbyringen Oster om Jakobs mojliggors i och med planforslaget.
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Utredningar paborjade av Trafikverket har visat att alternativet att bibehélla vagen for dess
kulturhistoriska virde ligger utanfor projektet och darmed Trafikverkets moéjlighet att
paverka. Daremot finns det fortsatt majlighet att bibehalla den dldre vigen, exempelvis som
vandringsled, genom att frigan drivs av annan part som kommun, fastighetsigare eller
andra kulturmiljévirdande instanser.

5.6.6. Risk och sakerhet

5.6.6.1. Geotekniska risker

Genom att viagen flyttas fran sitt nuvarande lage péverkas inte vigstrackan av en eventuell
tilltagande erosion och forsamrade stabilitetsforhéllanden med skredrisker utmed Daldlven i
takt med klimatforandringar.

De foreslagna atgérderna i vigplanen innebar minskad sannolikhet for stabilitetsbrott och
minskad risk for urspolning av vigbanken vid kommande hogfloden.

Vid platser dir geotekniska risker identifierats vidtas skyddsatgirder i form av
erosionsskydd och forstarkningsatgarder. Med dessa atgiarder bedoms risknivan vara
acceptabel och innebir en forbattring jaimfort med nulédget. Nollalternativet innebar att
stabilitetsatgidrderna kvarstar och risk for allvarliga personskador kvarstar.

Sammantaget kommer den geotekniska risknivan for vag 751 att minska vilket ger positiva
konsekvenser.

5.6.6.2. Farligt gods
Sannolikheten for en olycka bedoms som mycket liten, men konsekvenserna kan bli
betydande.

Vigplanen bedoms innebira positiva konsekvenser for narboende eftersom bebyggelsen far
ett langre avstand till vigen efter ombyggnaden, och darmed sidnks risknivan.

5.6.6.3. Risk for dversvamning

Risken for 6versvamning pa grund av 6kade floden i Daldlven bedéms minska nar vigen
flyttas langre fran dlven. Genom dagvattenhanteringen med en klimatfaktor pa 1,25 bedéms
dven risken for 6versvimning pa vigbanan till f6ljd av 6kad nederbord minska.

5.6.6.4. Fororenad mark

Baserat pa de resultat som erhéllits fran de undersokningar som genomforts ar risken att
patraffa markfororeningar mycket liten. Risken att traffa pa markfororeningar i obruten
terrang ar generellt mycket l4g. Sammantaget bed6éms risken for spridning av
markféroreningar som liten varpa konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

5.6.6.5. Buller och vibrationer

Resultaten fran bullerutredningen visar att planforslaget innebér att inga byggnader
exponeras for en ljudniva som 6verskrider nagot av de gillande riktvardena vid fasad samt
uteplats. Forslaget innebir att vigen kommer langre ifran de flesta fastigheterna, vilket
medfor en forbattring av ljudnivan. Tva fastigheter bedoms komma nidrmare den nya
vaglinjen men klarar andé de géllande riktviarden vid fasad, samt uteplats. Vagplanen har en
positiv effekt for flera fastigheter da ljudnivierna minskar och inga géllande riktviarden
overskrids, dirmed bedoms konsekvenserna som positiva.

Paverkan av komfortvibrationer bedéms minska for de flesta fastigheter langs strackan
eftersom ny vagstrackning forflyttas langre bort fran nirliggande fastigheter (bostadshus).
Avsténd till ndrmsta bostadshus kommer att vara ungefar densamma, cirka 50 meter. Med
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hénsyn taget till avstand till planerad vagstrackning och fordonstrafik bedéms péverkan av
trafikvibrationer som smé och darmed foreligger inga behov av att vidta nigra
skyddsatgiarder.

Sammantaget bedoms en ny strackning av vigen innebdra sma negativa konsekvenser
betraffande buller och vibrationer.

5.6.6.6. Klimat/ utslapp av vaxthusgaser

Vigplanen gir genom ett landskap bestaende av jordbruksmiljé med bebyggelse nira vigen.
Trad kommer att behova avverkas i backravinen, vilket kommer riaknas som en
nettoemission av koldioxid pé grund av att en kolsidnka avlagsnas. Anldggning av viagarna
ger generellt sett ett stort relativt bidrag av viagplaners totala utslépp, dar bitumenbundna
lager (lager bestdende av ballast och bitumindst bindemedel, "asfaltsbeldggning”) utgor den
storsta byggdelen.

Utbyggnadsalternativet sldpper ut mer koldioxid till atmosfaren &n bade nuliget och
nollalternativet, vilket medfor negativa konsekvenser ur ett globalt klimatperspektiv.
Klimatutslapp och energianviandning ar storst i byggskedet, medan drift och underhéll
bidrar med en mindre del. De anldggningsdelar som visar pa mest paverkan ar anlaggandet
av tvafaltsvig, dar asfalteringen ar den framsta faktorn da bitumen framstills ur raolja.

Hastighetsbegransning pa ny vigstrackning av vag 751 vid Jakobs blir pa storre delen av
strackan densamma som i dagslédget, pa en kortare stracka i vistra delen utformas vigen for
en lagre hastighetsbegransning an idag. Utsldppen av CO,-ekvivalenter fran trafiken blir i
stort sett oférandrad.

Sammanvigt bedoms projektet motverka majligheten att na miljomalet begransad
klimatpéaverkan.

5.7. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Samhaillsekonomisk effektivitet ar alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgarder i
transportsystemet, bade pa kort och 1ang sikt. I detta barighetsprojekt foreslas
riskreducerande atgirder for att kunna uppratthéalla viagens funktion. Vagplanen kommer
inte att genomgé en samlad effektbedomning (SEB).

5.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Vagplanen har en samverkande effekt tillsammans med de angriansande projekten for vag
751 for delstrackorna i Myckelby och Duvéker. Tillsammans innebér vigplanerna att
riskreducerande atgirder vidtas utmed de delstriackor dar det dr nodvandigt sa att hela vag
751:s framtida funktion siakerstalls.

5.8.1. Nya enskilda vagar och anslutningar till vag 751

Flertalet fastigheter som idag har utfart mot den del av viag 751 som kommer att dras in frén
allmant underhéll kommer att fa forandrad utfart till f6]jd av den nya allménna vigens
strackning.

Inom ramen for viagplanen foreslar Trafikverket placering av nya enskilda vagar och
anslutningar vilka framgar av viagplanens illustrationskartor (103T0501 - 103T0504). Dessa
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utgor endast forslag. Atkomst till fastigheter och nya enskilda vigar ingér inte i
faststillelseprovningen av vigplanen.

Om fastighetsdgare och deldgare i samfilligheter bedomer sig ha nytta av att anvinda den
nu befintliga vig 751 som dras in frin allmint underhall, har &ven berorda fastighetsigare
mojlighet att ansoka om forrattning hos lantmateriet for bildande av
gemensamhetsanldggning. Finns inget intresse av en enskild vig aterstélls marken till
omgivande markslag.

Forandringar av det enskilda vagniatet hanteras av lantméaterimyndigheten, se kapitel 10.3
Genomforande.

5.9. Paverkan under byggnadstiden och skyddsatgéarder

Nedan beskrivs forutsebar paverkan under byggnadstid och forslag till skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt.

5.9.1. Landskapsbild

Hantering av schaktmassor paverkar landskapsbilden under byggtiden da tillfalliga upplag
kan bryta viktiga siktlinjer och/eller utblickar. Vegetation stors i vigslanter, i diken, pa
tillfalliga etableringsytor och i anslutning till vattendrag vilket kan ge tillfalliga forandringar
av landskapsbilden. Konsekvenserna under byggtid bedéms som sma negativa.

5.9.2. Kulturmiljo

Sammanfattningsvis bedoms effekter under byggtid innebara smé negativa konsekvenser for
kulturmiljo.

Om eventuella fornldimningar patraffas under byggskedet ska arbetet stoppas och
lansstyrelsen kontaktas. Eventuella fornlimningar i anslutning till vigplaneomradet bor
markas ut och vid behov skyddsstéingslas i byggskedet.

5.9.3. Naturmiljo

Under byggtiden kan buller orsaka storningar for fauna, bland annat fagellivet, i anslutning
till vigen. Vegetation stors i vigslanter, i diken, p4 tillfilliga etableringsytor och i anslutning
till vattendraget. I samband med trumatgarder forvintas grumling uppsta i berort
vattendrag pa grund av grav och schakt i vatten- och strandomradet. Risken f6r grumling
ska reduceras med atgérder i samband med griav och schakt i anslutning till vattendraget.
Avverkning av trad-och buskvegetationen kan paverka revir for exempelvis smafigel, men
da atgiarden i huvudsak genomférs i relativt smala zoner ar det inte sannolikt att djur i
vagens naromréde ska paverkas patagligt under byggskedet.

Ytor som behovs for exempelvis uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas
till fastighetsédgare efter slutbesiktning. Jordbruksmark som nyttjas tillfalligt, exempelvis for
uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och tillflliga forbifarter, utsatts for hog
péfrestning av de arbetsmaskiner som anvands pa omradet och blir darfor packad
(kompakterad). Aker- och naturmark som anvinds som tillfilliga nyttjanderitter under
byggtid atergar efter avslutat projekt till brukad mark eller dterstéllning som mojliggor
etablering av naturmark. No6jdhetsforklaring kommer inhdmtas fran berérda
fastighetsagare.
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Sammanfattningsvis bedoms smé negativa konsekvenser uppsta for naturmiljon under
byggtiden.

Anlaggningsarbeten far inte genomforas under perioden april—juli med hansyn till
storspovens hickningsperiod.

5.9.4. Vattenmiljo

I samband med anldggandet av den nya trumman i bicken kommer viss grumling att
uppsta. Skyddsétgarder ska vidtas for att minimera grumlingen. Effekten under byggtiden
pé vattendraget och mdjligen dven utloppet till Dalélven ar tillfallig och kortvarig och
bedoms som liten. Paverkan under byggtiden bedoms inte dventyra majligheten att uppna
aktuella miljokvalitetsnormer i Daldlven enligt 5 kap. 4 § miljobalken.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for ytvatten under byggskedet bli sma negativa.

5.9.5. Naturresurser

Anldggandet av den nya viagen kan komma att pdverka anlagda avvattnings-, dranerings-
och bevattningsanlaggningar pa och invid jordbruksmarkerna under byggtiden. Infor
byggskedet behover placeringen av dessa undersokas nirmare. Atgirder kommer att vidtas
for att sdkerstilla att deras funktion uppratthélls under byggtiden samt s att dess funktion
kvarstar efter att den nya véigen ar anlagd.

Ytor som behovs for exempelvis uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas
till fastighetsiigare efter slutbesiktning. Aker- och naturmark som anvinds som tillfilliga
nyttjanderatter under byggtid atergar efter avslutat projekt till brukad mark eller
iterstillning som mdojliggor etablering av naturmark. Aterstillning ska goras till
ursprungligt skick och i samrad med fastighetsdgare. N6jdhetsforklaring kommer inhdmtas
fran berorda fastighetségare.

Infor bygghandlingsskedet kommer samrad genomf6ras med berorda jordbrukare for att for
att sakerstilla att vixtsjukdomar inte sprids mellan de olika jordbruksmarkerna.

Upplag av erosionsbensgna massor ska placeras pa ett sidant avstind fran vattendrag att
grumling inte riskerar att uppsta vid kraftig nederbord.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomraden inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Lagring och tankning av drivmedel far inte ske nirmare an
50 meter fran vattendrag. Saneringsutrustning ska finnas tillgénglig. Arbetsmaskiner ska
drivas med miljoklassade drivmedel och milj6vinliga oljor.

Inventering av de dricksvatten- och energibrunnar som kan komma att paverkas av
byggandet kommer att genomforas samt att kontrollprogram att upprattas.

Atgirder kommer att vidtas for att sikerstilla att anlagda avvattnings-, drinerings- och
bevattningsanldggningarnas funktioner pa och invid jordbruksmarkerna kommer att
uppréatthalls under byggtiden.

Konsekvenserna under byggtiden bedoms sammantaget bli smé negativa.

5.9.6. Friluftsliv och rekreation

Framkomligheten kan komma att minska under byggtiden. Byggtiden ar en begransad
period varpa konsekvenserna bedoms bli sma och 6vergdende.
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5.9.7. Risk och sakerhet

Inga sarskilda konsekvenser gillande transporter av farligt gods, viltolyckor eller risk for
6versvamning bedéms uppsta under byggtid.

Negativa konsekvenser bedoms uppsti under byggskedet pa grund av buller, damning,
utsldpp av avgaser fran arbetsfordon, vibrationer samt markintrang. Dessa storningar ar
tillfalliga och 6vergéende.

Val av arbetssitt, maskiner och arbetstider kan begrinsa buller och vibrationsstorningar.
For byggtiden giller riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets allmanna rad
2004:15.

Skyddsétgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer att
hanteras i detalj langre fram i projekteringsprocessen. Med hansyn till stabilitetsproblemen
med befintlig vag ar det viktigt att tung byggtrafik passerar marken niarmast dlven varsamt
samt att etableringsytor for upplag placeras med tillracklig sikerhet geotekniskt mot dlven.

Kemikalier ska hanteras och forvaras sa att mark- eller vattenomrade inte riskerar att
fororenas av spill eller lackage. Saneringsutrustning ska finnas tillgangligt. Arbetsmaskiner
ska drivas med miljoklassade drivmedel och miljévénliga oljor.

Om fororening uppticks eller misstdnks under anldggningsarbetet ska arbetet avbrytas och
kontakt tas med tillsynsmyndighet.

5.9.8. El, ledningar

En tidigare kopparledning for tele finns i omradet dar den nya vigen lokaliseras. Om denna
patraffas under arbetet behéver den avldagsnas och tas till atervinning.

Korsande elledningar finns som &r langsgéende och som korsar den nya vagens lokalisering.
Dessa ledningar ska skyddas och eventuellt flyttas till ytterslant.

Vattenledningar finns lingsgdende dar den nya vigen lokaliseras som Saters kommun &dger,
denna berors pa tva platser av tillfallig nyttjanderatt. Ledningen ska skyddas under byggtid.

Privata ledningsédgares brunnar, tickdiken, jordvirmeslang samt vattenledning berors.
Dessa ska bevaras och skyddas.

5.9.9. Klimat/ utslapp av vaxthusgaser

I byggskedet sker utslapp av viaxthusgaser genom framforallt produktion av material samt
masshantering och transporter.

5.9.10. Paverkan pa trafik

Avsikten ar att i god tid informera med skyltar vid vigbanan om att vigarbete kommer att
paborjas samt att informera under vilken tidsramen arbetet kommer att paga. D4 kan fler

trafikanter forbereda infor arbetet som kommer att genomf6ras och om méjligt planera en
annan resvag.

Entreprenoren ska i storsta mgjliga man folja riktlinjerna for sakerhetszon, buffertzon,
skyddszon, uppstéllningsplats och arbetsyta. Omledning av fordon och oskyddade
trafikanter, med sidkerhetsavstdnd och lamplig hastighetsbegrinsning for passerande trafik
skall organiseras med hjélp av V3-principen (V3 = varna, viagleda och virna) for att ha en
trafiksdker och framkomlig trafiksituation for alla trafikslag.

I syfte att viarna jordbruksmarken och minimera paverkan kommer upplédggningsyta och
koryta for arbetsfordon framst styras till ena sidan av den nya vagen.
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Det finns tillfartsvigar in till den nya vagstrackan for att arbetsfordon och transporter enkelt
ska ta sig till och fran arbetsplatsen. Tva tillfarter i vister och en i Gster fran befintlig vag.

Under hela byggtiden &r det planerat att den befintliga traktorvigen lings med akermarken
ska kunna nyttjas for transport och massupplagg. Vid ravinen ar tillfallig nyttjanderatt
utokad for att kunna etablera en trumma pa platsen.

Under byggtiden kommer arbetsomraden med tillfallig nyttjanderétt att kravas i anslutning
till det nya vigomradet. Omraden for tillfallig nyttjanderitt ska aterstillas och dterlamnas
till fastighetsdgare efter fardig byggnation.

Skyddsatgarder och restriktioner for byggtiden och hur trafiken ska hanteras kommer att
hanteras i detalj langre fram i projekteringsprocessen.

5.9.11. Produktionsplanering

Projektets genomforande kommer att behova samplaneras med den angransande viagplanen
for Myckelby. Massunderskottet av anvindbara massor behover tas frdn 6verskottsmassor
fran Myckelby. Dessa behéver darfor vara tillgangliga nir Jakobs ska byggas, varpa det ar
viktigt att samordning sker for projektet i Myckelby innan projektet i Jakobs paborjas.

For att inte paverka storspovens bevarandestatus ska anldggningsarbeten ske utanfor
storspovens hackningsperiod (april-juli).
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6 Samlad beddmning

6.1. Overensstammelse med och bidrag till de
transportpolitiska malen

Végplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet, genom
att sakerstilla en langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringsliv i
hela landet. Vigplanens forslag innebar en effektiv och langsiktig hallbar 16sning dar viagens
funktion sdkerstélls utmed aktuell stracka.

Vigplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmaélet, genom att den féreslagna
l6sningen innebar att en grundlidggande tillginglighet med god kvalitet och anvandbarhet
bibehélls for medborgare och naringsliv.

Vigplanen bedoms bidra till hinsynsmaélet, genom den foreslagna 16sningen tillgodoses
vagens funktion och darmed sdkerhet sa att ingen trafikants liv och hilsa riskeras av skred
mot Dalédlven. Hur vigplanen bidrar till att uppna miljokvalitetsmélen redovisas i rubrik 6.3.

6.2. Overensstammelse med projektets andamal och
projektmal

Vigplanen bedoms Gverensstimma med projektets Andamal att sdkerstilla viag 751:s
framtida funktion och att vidta riskreducerande atgird sa att framkomlighet och sidkerhet
sakerstills. Uppfyllnadsgraden for projektets &ndamél bedoms som mycket god.

Viagplanen har utformats och genomfors pé ett sddant sétt s att projektmalen ska uppnaés.
Viégens nya strackning baseras péa kostnads- och omgivningspéaverkan och av anpassning till
landskapet. Vigens placering bygger pa att minimera omgivningspaverkan pa framforallt
jordbruksmarken samt efter anpassning av landskapets forutsattningar s som
jordbruksskiften, befintliga viagar och ravinen. Vagen har placerats med hansyn till
omrédets naturmiljo sd som backravinen och kulturmiljo s& som fornminnen, i den man det
varit mojligt och dar andra aspekter inte varit styrande. Vagen har utformats for att smalta
in i landskapet genom en lag profil och kortare diken. I projektet har intill féreliggande
skede inga personskador forekommit. En god dialog med fastighetsigare och arrendatorer
har efterstrivats, vilket beskrivs ndrmare i samradsredogorelsen.

6.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Regering och riksdag har faststillt 16 nationella miljokvalitetsmal, se Figur 27, som syftar till
att vi till nasta generation ska kunna ldmna Gver ett samhaélle dér de stora miljéproblemen ar
l6sta. Malen ar en kompass for allt miljoarbete pé alla nivaer. Miljokvalitetsmélen ska vara
vagledande for en hallbar samhallsutveckling. Hittills har miljémaélen foljts upp mot artalet
2020 som nu ar passerat. De globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 tar sikte pé aret 2030.
Darfor passar det artalet bra som nista hallpunkt for de nationella miljomalen. De miljomal
som paverkas av projektet dr inramade i figuren nedan f6ljt av en beskrivning om hur
projektet medverkar eller motverkar till malet.
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Figur 27. De 16 miljokvalitetsmalen. De mal som beror projektet &r inramade i svart.

e Begrdansad klimatpdverkan — Utbyggnadsalternativet slapper ut mer koldioxid till

atmosfiren dn bade nuliget och nollalternativet, vilket medfor negativa effekter ur
ett globalt klimatperspektiv. Projektet bidrar ddrmed inte till att uppnéa maélet.

Giftfri miljo - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet handlar
fraimst om férorenade omraden. Potentiellt férorenade omréden som finns i
lansstyrelsernas databas har inventerats och det finns inga sidana omréden som
berors av viagplanen. Vagdikesmassorna har ocksa undersokts och innehéller endast
mycket ldga halter av fororeningar. Undersokningen av asfalten pa befintlig vig,
visar inte pa nagon forekomst av stenkolstjara. Projektet medverkar till att nd maélet.

Levande sjéar och vattendrag - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i
projektet handlar om god ekologisk och kemisk status, oexploaterade och i
huvudsak opaverkade vattendrag samt strukturer och vattenfléden. Berort
vattendrag ar relativt opaverkat i ravinen men uppstroms ar backen paverkad av
jordbruket och vandringshinder férekommer i nedre delen. Backen utgor ingen
vattenforekomst utan ar klassad som ovrigt vatten och for dessa omréden ar det de
allmédnna hiansynsreglerna i 2 kap. miljobalken som ska tillaimpas. I detta projekt
har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess foljts och
att alternativet har bedomts ur miljésynpunkt. Trumman anliggs sa att backens
strukturer och vattenfléden paverkas i minsta méjliga man. Strandzonen &terstalls
efter anldggande av trumman. Backen mynnar i Daldlven som utgor en
ytvattenforekomst med tillhérande miljokvalitetsnormer. Den ekologiska och
kemiska statusen i Daldlven bedéms inte paverkas. Flytt av befintlig vag bed6ms
vara positivt utifran strandskyddets syfte da vigen forsvinner och strandomradet
vid Daldlven blir mer naturligt. Vagdagvattnets paverkan pa Daldlven kommer att
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6.4.

minska pé grund av langre transportstriackor i vagdiken vilket innebéar béttre rening
innan dagvattnet nir dlven. De foreslagna l6sningarna medverkar till att uppné
maélet.

Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt vdxt- och djurliv - Eftersom dessa tva mal har
likande preciseringar, beskrivs efterlevnaden for malen samlat. Berérda
preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet handlar i huvudsak om
akermarkens egenskaper och processer, frimmande arter och genotyper, bevarande
av natur- och kulturvirden, biologisk mangfald, gron infrastruktur, kulturarv och
friluftsliv. Akermarker och natur- och kulturviirden paverkas negativt vid
nybrytning av viig. Akermarkens totala yta kommer att minska. Dock bedéms
kvarvarande dkermarkers egenskaper och processer kunna bibehéllas. Delar av
naturmiljon omkring backravinen kommer ocksa att paverkas genom att mark tas i
ansprak permanent nir den nya vigen byggs, nagra hoga naturvarden paverkas
dock inte. Fagelarten storspov bedoms inte beroras eftersom byggtiden anpassas.
Kulturvarden kopplat till befintlig vig paverkas ocksa nar den befintliga vigen ersitt
med en ny vag. Upplevelsevardena for friluftsliv paverkas lokalt. Lupiner
forekommer inom vigomradet. Atgirder vidtas s att spridning kan forhindras.
Projektet bidrar darmed inte till att uppna malet.

God bebyggd miljo - Berorda preciseringar som bedoms vara relevanta i projektet
handlar i huvudsak om halsa (buller). De flesta fastigheter som berors bedoms
paverkas positivt d& den nya vigen kommer att ligga langre bort fran fastigheterna.
Ingen av de berorda fastigheterna kommer att paverkas av ljudnivaer 6ver gillande
riktviarden vid fasad och vid uteplats. Projektet bidrar till méaluppfyllelsen.

Lokala och regionala mal och atgardsprogram

Lansstyrelsen har tillsammans med andra aktorer tagit fram ett atgardsprogram i syfte att fa

en mer positiv utveckling for miljon och 6ka forutsiattningarna for att nd miljomalen. I

atgardsprogrammet finns ett avsnitt med prioriterade omréaden fér miljoarbetet de

kommande aren, dar aktorer i Dalarna ldmnat underlag for bedomningen. Programmet

omfattar 79 dtgadrdsomraden med 208 atgiarder, programmets dtaganden dr uppdelat pa 14

avsnitt for olika sektorer och sektorsovergripande omraden. De avsnitt som bedéms beroras
av vagplanen ar: jordbruk, bygg- och fastighet, vatten och avlopp, avfall och
avfallsforebyggande, samhaillsplanering och myndigheter, kommuner och offentliga

organisationer.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Nedan
redovisas en bedomning av hur de allmidnna hinsynsreglerna tillimpats eller avses att
tilldimpas i projektet.

Det ar enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allménna
hansynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planeringsprocess foljts och att alternativet har bedomts ur miljésynpunkt. Denna
miljokonsekvensbeskrivning ar en del av bevisborderegeln som har till uppgift att visa att
det foreslagna projektet foljer de lagar och regler som finns.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93) och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta beror hinsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 §
(forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 § (produktvalsprincipen)
och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet (2 §) genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader. Kunskapskravet efterlevs ocksa genom
samrad, sammanstéillning av underlag fran olika killor samt berdkningar och bedomningar
som gors vid framtagande av vigplanen samt miljokonsekvensbeskrivningen. Processen
syftar till att skaffa sig kunskap om milj6fragorna i projektet for att minimera storningar.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ockséd genom att Trafikverket styr projektets
materialanviandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomaissigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béattre
alternativ finns pad marknaden, vilket ar i linje med produktvalsprincipen.

Forsiktighetsprincipen (3 §): Atgirder som ska genomforas for att undvika, minska eller
avhjilpa negativa miljokonsekvenser framgar av vagplanens plankartor.

Lokaliseringsprincipen (6 §) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa att
miljopdverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planeringsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (skilighetsprincipen) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet. Skilighetsprincipen: Nyttan for miljé och hilsa
av de atgiarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen avviags mot kostnader i
vagplanen.

Om skador och oldgenheter uppstar ansvarar Trafikverket for att avhjalpa eller ersitta dessa
i enlighet med géillande lagstiftning.
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7.2. Miljokvalitetsnormer

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3 §
miljobalken. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller storningsniva
som ménniskor eller miljon kan belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477) samt for
omgivningsbuller (SFS 2004:675).

Bickravinen utgor ett biflode till vattenforekomsten Daldlven som omfattas av beslutade
miljokvalitetsnormer for ytvatten faststillda enligt Vattenforvaltningsférordningen
(2004:660). Paverkan pé backen och till viss del 4ven Daldlven med anledning av framst
grumling bedéms vara lokal och kortvarig under byggskedet, skyddsatgarder for att minska
grumlingen ska vidtas. MKN eller enskilda kvalitetsfaktorer for Daldlven bedoms darfor ej
péverkas av planerade atgirder i backen. Vattenférekomster med miljokvalitetsnormer har
beskrivits i Kapitel 3 Forutsittningar.

Inga vatten dir forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas.

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller regleras en skyldighet att kartera
omgivningsbuller, samt uppritta och faststilla dtgdrdsprogram med mal att
omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pA ménniskors hilsa. Bullernivierna
ska visas pa kartor med ett gemensamt matt f6r Europa och redovisas till EU. Kartorna ar
diaremot inte underlag for atgarder inom Sverige. For Sverige géller mal, métt och
atgirdsplaner enligt beslut fran riksdag och regering. Miljokvalitetsnormer f6r buller giller
for storre vigar med storre trafikméangd och kommuner med fler 4n 100 000 invanare och
berors darfor inte av projektet.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med mark-
och vattenomréaden. Dessa ska anvindas for de andamaél de dr mest lampade med hinsyn av
beskaffenhet och liage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en god hushéllning
ska ges foretrade.

Jordbruksmark ar av nationell betydelse enligt miljobalken 3 kap. 4 § och far endast tas i
ansprak for bebyggelse eller anldggning om det behdvs for att tillgodose visentliga
samhéllsintressen, och om detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmin synpunkt
tillfredstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

Planforslaget innebir att odlingsbar mark tas i ansprak men intrénget har minimerats vid
utformningen genom att anldgga vigen i utkanten eller mellan dkerskiftena s& langt som
mojligt. Anldggandet av en ny viag bedoms vara ett vasentligt samhillsintresse eftersom den
befintliga vagen riskerar att rasa ner i dlven och det bedoms inte heller vara mojligt att pa ett
tillfredstdllande satt iansprékta annan typ av mark da jordbruksmark &r den dominerande
markanvindning i berort omrade.

Trafikverket avser att dteranvinda massorna sa langt som mojligt inom projektet for att
dirigenom minimera transporter och anvindningen av dndliga resurser.
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7.3.1. Riksintressen

Riksintressen ska enligt miljobalken 3 kap 6 § s& 1angt mojligt skyddas mot atgarder som
kan pétagligt skada natur- eller kulturmiljon. Vid bedomning av hushéllning med mark- och
vattenomréden ska dven bedomning av skada pa riksintressen inga.

7.3.1.1. Riksintresse naturvard
Véagplanens effekter pd det berorda riksintresset for Hivransomradet for naturvard
redovisas i kapitel 5 Effekter och konsekvenser av projektet.

Vigplanen bedoms inte paverka riksintressets viarden for naturvard och inte patagligt skada
dessa. Endast en mycket liten andel av riksintressets yta kommer att pdverkas.
Konsekvenserna bedoms darfor bli obetydliga.

7.3.2. Vag 751 — Hogsta kulturmiljoklassning

Viagplanens effekter pa vig 751 hoga kulturvarden redovisas i kapitel 5 Effekter och
konsekvenser av projektet.

Vagplanen bedoms lokalt, dar del av vag 751 dras in fran allmédnt underhall, ha en stor
negativ paverkan pa vigens kulturhistoriska virde. Trafikverket bedomer att den
kompensation som ar majlig att genomfora ar satta upp informationsskyltar vilket skulle
bidra till att synliggora forlorade strukturer och da delvis kompensera upplevelsevirdet och
lasbarheten i landskapet.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i foljande kapitel, och framgér dven av de
plankartor (103T0201 — 103T0204) som hor till vagplanen. I fastighetsforteckningen
(1C12FFo1) redovisas vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

8.1. Markintrang

Nair en vig byggs ska den ges ett sddant lage och utformas sé att andamalet med végen
uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskélig kostnad. Héansyn ska tas till stads-
och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. I kapitel 4 beskrivs motiven till vigens
placering och utformning samt i kapitel 5 redovisas hur hansyn tagits till omgivningen och
dess varden.

Om en viagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ritt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i anspréak ska planen utformas sé att de fordelar som kan
uppnas med den o6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I projektet ar
markanspréken och atgiarderna utformade for att uppné syftet med vigplanen med minsta
intrang och oliagenhet for enskilda.

Den huvudsakliga anviandningen for marken som tas i ansprak utgors av jordbruksmark.
Vagen har placerats och utformats s att intrang och fragmentering i odlingslandskap
minimeras och fortsatt majlighet att bruka jordbruks- eller betesmark ges. Méalsiattningen
har varit att behélla si stora sammanhéllande &kerskiften som mgjligt.

8.2. Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag
med stod av en upprattad och faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja
mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Lagakraftvunnen vigplan ger Trafikverket
ratt att inom fem ar efter det ar planen vunnit laga kraft ta marken i ansprak i enlighet med
viagplanen. Nar marken tas i ansprak uppstar viagratt. Marken tas i ansprak dven om det inte
traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vagratten upphor nar
vagen dras in fran allmant underhall. I Figur 28 illustreras vagratt.
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Figur 28. lllustration 6ver vagomrade, vagratt, vadganordning och vagbana. Kalla: Trafikverket.

Den mark som tas i ansprak med vagratt 4r sddan mark som behdvs for vigen och som inte
kan kombineras med annan markanvindning. Markanspraket kravs for att ge plats at den
nya vigen med vagbana, slanter, diken och 6vriga anldggningsdelar samt sikerhetszon pa 3
m, se Figur 26. Totalt kommer cirka 54 700 m2 mark att tas i ansprak som vigomrade med
ny vagratt. Av denna mark utgors 50 187 m2av akermark, 3 990 m2 av skogsmark och 503
m?2 av ovrig mark.

Foljande omrade for vagratt redovisas pa plankartorna:

e V: for nytt vigomrade med vagratt

8.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt ar en rattighet for vaghéallaren (Trafikverket) att nyttja omrédet for det
andamal som anges pa vagplanens plankartor. Fastighetsdgaren har fortfarande ratt att
anvianda omradet for Aandamal som inte hindrar eller stor vighéllarens anvindning av
marken. I plankartorna finns omrade for inskrankt vagratt markerat for ny
dagvattenledning. Pa omradet har fastighetsdgaren fortfarande majlighet att bruka marken
och anvinda jordbruksmaskiner som inte riskerar att skada ledningen. Fastighetsidgaren far
dock inte hindra eller stora vighéllarens anvandning av marken genom att exempelvis
uppfora en byggnad eller annan anldggning pd omradet med inskrankt vagréatt eller utfora
gravningsarbeten som kan skada dagvattenledningen. Vagratten ar inskrankt d&ven pé det
séttet att vaghéallaren inte har ritt att anvinda material och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken. Totalt kommer cirka 1 550 m2 mark att tas i ansprak som nytt
vagomrade med inskrankt vagratt. Av denna mark utgors 1 210 m2av dkermark och 337 m2
av skogsmark.

Foljande omrade for inskrankt vagratt har markerats pa plankartorna:

e Vi: for ny dagvattenledning
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8.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprenoren ska kunna bygga de
planerade vagatgirderna. Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden och markytorna
kommer att &terstillas innan de aterlamnas. Den tillfalliga nyttjanderétten giller fréan
byggstart till tvd manader efter godkiand slutbesiktning. Totalt kommer cirka 22 300 m2
mark att tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt. Av denna mark utgors 18 480 m2av
dkermark, 2 762 m2 av skogsmark och 1 041 m2 av 6vrig mark.

Fo6ljande omraden har markerats pé plankartorna:
e Ti: for byggvag
e To: for upplag
e T3: for etablering

e T4: for arbetsomrade

8.5. Indragning av vag fran allméant underhall

Enligt viglagen far en vag dras in, om den efter tillkomsten av en ny vag eller av ndgot annat
skal inte langre behdvs for det allménna och atgarden medfor endast ringa oldgenhet for
bygden. Detta projekt innefattar indragning av vig fran allmant underhall av den del av vig
751 som inte langre behovs for allmin samfardsel nir den nya vagstrackningen har byggts.
Dar vigen dras in upphor vigratten och marken atergar marken till fastighetsagare och
deldgare i berorda samfilligheter, vilka framgar av forteckningen, 1C12FFo3 Fastigheter
som berors av indragning av vag.

Pé plankartorna ar indragning av vig fran allmint underhall markerat med kryss. Langden
pa vagstrackan dar viagratten upphor ar i Jakobs cirka 2 315 meter. Det innebar att cirka 24
900 m2mark kommer att atergd. Vagstrackan stracker sig fran korsningen vag 751/765 till
strax oster om kommungransen Siater/Hedemora.

8.5.1. Fortsatt anvandning av befintlig vag

Den befintliga viagstrackningen har betydelse utifran kulturmiljo,
kulturturism/beséksnaring, rekreation- och friluftsliv samt landskap. Vagen har dven hogsta
kulturmiljoklassning fran inventering av kulturhistoriska vagar i Dalarna. En viktig fraga ar
darfor hur den tidigare allmanna végen hanteras efter det att den inte langre omfattas av
statlig vaghallning.

Trafikverket har fort dialog med kommuner, fastighetsigare, enskilda som kan bli sarskilt
berorda samt andra kulturmiljovirdande instanser for att utreda majligheterna att bibehélla
den befintliga vigens striackning i nagon form och darmed synliggora den gamla vigens
struktur i landskapet. Detta genom att pa nagot sitt 1ata viagen finnas kvar i ndgon form, till
exempel genom att skapa ett strak for manniskor att rora sig langs med. Vidare utredning
visar att detta ligger utanfor Trafikverkets mojlighet att genomfora. Det har inte varit
aktuellt att Trafikverket skulle drifta denna vag eller leda dialogen med fastighetsigare och
deldgare i samfilligheter. Daremot finns mgjligheten att fragan drivs av annan part
tillsammans med fastighetsdgarna och deldgare i berord samfallighet utanfor vigplanens
process.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Bygghandling

Efter faststéllelseprévning och eventuellt faststélld vagplan tas forfragningsunderlag for
utforandeentreprenad samt byggplatsuppfoljning fram. En bygghandling upprittas som
kompletterar vigplanen till en fardig handling for byggnation av vagen. Se kapitel 10.1.
Formell hantering for mer information géllande faststillelseprovning och faststéllelsebeslut.

Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder. Darefter upphandlas entreprenor. I framtagandet av
bygghandling dr det att viktigt att tydligt beskriva bevarande och skydd av befintliga
strukturer, exempelvis trad, byggnader och hiackar/staket i vigomradets grans.

9.2. Dispens, tillstand och anmalan

For att kunna genomfora projektet behover en del separata provningar genomforas som inte
hanteras inom végplanen. De prévningar som hanteras i vigplanen framgar tillsammans
med de separata provningarna nedan.

9.2.1. Fornlamningar och tillstand enligt kulturmiljélagen

Den arkeologiska processen har inletts med att en arkeologisk utredning genomforts.
Utifran resultaten fran utredningarna bedéms blastbrukslamningen (1.1999:536) kunna
paverkas. En ansokan om intrang i fornlimning krivs innan den/dessa kan tas bort, under
forutsittning att Lansstyrelsen beviljar tillstdnd enligt KML 2 kap 12—1388.

9.2.2. Strandskydd

Strandskyddet regleras i 7 kapitlet miljobalken och syftar till att ldngsiktigt trygga
forutsittningarna for den allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden och att bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet. Det generella strandskyddet omfattar land- och
vattenomréaden intill 100 meter fran strandlinjen vid medelvattenstand. Inom den
strandskyddade zonen ar det forbjudet att utféra atgarder som kan skada vaxt- och djurliv
eller avhéller allménheten fran att rora sig i omradet.

Forbudet upphor att gilla i och med att en vag- eller jairnvagsplan faststills om det har
behandlats i samradsprocessen. Dispens for intrang i strandskyddsomraden ingéar i
vagplanens provning. Det innebir att det hanteras i samrad med lansstyrelsen under
planarbetet. For atgarder som inte omfattas av vigplanen géller inte undantaget utan krav
pé dispensansokningar giller.

Strandskyddsdispens kravs for anslutningsvigar och atgiarder som anldggs inom 100 meter

fran Daldlven och som inte faststills i vigplanen.

9.2.3. Vattenverksamhet

Arbeten (gravning, muddring, utfyllnad och uppférande av anldggningar mm) som ska
utforas inom ett vattenomrade &r vattenverksamhet enligt miljobalken.

Anmailan om vattenverksamhet kommer att upprattas for anldggande av nya trummor.
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9.2.4. Masshantering

For hantering av massor kan tillstdndsplikt/anmalningsplikt/anméilan om samrad enligt
miljobalken bli aktuellt, beroende pa bland annat mangd massor, fororeningsgrad och
ateranvandningssyfte.

Ytterligare anmélningar/dispenser/tillstdnd kan komma att krdvas under byggperioden

gillande hantering av avfall, berg- och jordmassor, eventuella markféroreningar med mera.

9.2.5. Jordbruksmark

Hantering av mark som aterlamnas och anldggande av anslutningsvagar kan komma att
behova anmilas enligt MB 12 kap §6.

9.3. Ovrigt

En inventering av enskilda VA- och markvirmeanlaggningar kommer att utféras innan
byggskedet i en brunnsinventering.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststallelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakigare
som berors kommer dé att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoéras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighillaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen.
Péa plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur 1ang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som &r fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Inga detaljplaner, omradesbestammelser, fastighetsindelningsbestammelser eller 6vriga
kommunala planer &r berérda som beh6ver nagon form av formell hantering infor
vagplanens genomforande.

10.2. Erséattning

Fastighetsédgaren har ritt till ersattning for mark som Trafikverket tar i ansprék och for de
flesta skador som uppstér i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderiitt eller
négon annan sarskild ritt till en fastighet kan ha ritt till ersattning. Ersdttningen bestams
utifrén reglerna i expropriationslagen. En grundférutsittning for att ha ratt till ersittning ar
att ekonomisk skada uppkommit. Affektionsviarden ersitts inte. Hur stor ersiattningen blir
bestdms utifran forhallandena den dag nar Trafikverket tar marken i ansprak, den sé kallade
viardetidpunkten.

10.3. Genomfdrande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer.

Nya anslutningar till ny vag 751 fran de enskilda bostads- och jordbruksfastigheterna som
redovisas pa illustrationskartorna faststalls inte i vigplanen. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmiterimyndigheten nar
viaghallningsmyndigheten séker forrattning for inrdttande av gemensamhetsanlidggning eller
ratt till utfart enligt 49 § anldggningslagen. Ans6kan kan goras tidigast nir vagplanen har
faststillts och vunnit laga kraft. I det fall fastigheter fortsatt bedémer sig ha nytta av att
anvianda den nu befintliga vag 751 som dras in fér allmént underhall, har 4ven berérda
fastighetsidgare mojlighet att ansoka om forrattning hos lantmaiteriet for bildande av
gemensamhetsanldggning. Vid en eventuell forrattning kommer de fastigheter som berérs
kallas till ett sammantriade av lantmaéteriet. Det dr lantmaterimyndigheten som sedan fattar
beslut om gemensamhetsanliggning eller ratt till utfart enligt 49 § anldaggningslagen.
Beslutet om inrdttande av gemensamhetsanldaggning eller ratt till utfart enligt 49 §
anliaggningslagen kan endast 6verklagas av sakigare i lantmateriforrattningen och gors nar
underrattelse om beslut skickats ut till sakdgarna och gir saledes inte att 6verklaga i
vagplanen.

Projektets tidplan dr att vigplanen samrads under ar 2021 och ar 2022, granskas i borjan av
2023, faststills under 2023 och att byggstart kan ske ar 2024. Byggtiden uppskattas till 1-2
ar.

10.4. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket som en barighetsatgiard (BAR) utan medfinansiering,
projektet finns inte med i Nationell transportplan 2018—-2029.

Anléaggningskostnaden for vigforslaget ar berdknad till cirka 33 miljoner kronor SEK i 2020
ars prisniva. Denna kostnad inkluderar dven kostnader for detaljprojektering och marklésen
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(byggherrekostnader). Kostnaden ar forknippad med osdkerhet och kan variera bade uppéat
och nedét.
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