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Sammanfattning

Trafikverket har beslutat att bygga om delar av vig 751 pa strackan forbi Jakobs i
Dalarnas lan. Den planerade nya delstriackan av vag 751 foreslés lokaliseras langre fran
Daldlven. Ombyggnationen av vigen har for avsikt att 6ka framkomligheten och
forbattra trafiksdkerheten. Som prognosér efter ombyggnad har ar 2045 anvints for att
ta hiansyn till en forvantad trafikokning med tiden. Berdkningar har utforts for nulége,
nollalternativ samt planforslaget utan och med foreslagna skyddsétgirder. Berakningar
visar att inga bostadsbyggnader utsétts for en ljudniva som 6verskrider gillande
riktvirden efter ombyggnad.

Sammantaget bedoms bullersituationen forbattras da antalet bullerberérda
fastigheter minskar vid en omdragning av strackan.
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1. Ordlistal

Ekvivalent [judniv,
Leq24h

A-vigd ljudtrycksniva som ett medelvirde under
trafikdrsmedeldygn, det vill sdga trafiken under ett &r delat med
365 dagar. Utomhusvérden avser frifiltsvirden eller till
frifaltsvarden korrigerade virden. Detta giller bade riktvirden for
uteplatser och riktvirden utomhus vid fasad.

Maximal ljudniva, Lmax

Den hégsta ljudnivén i samband med en enskild bullerhéndelse
under en viss tidsperiod. Ljudtrycksnivéan ar A-vigd och med
tidsvigning F, Fast (0,125 sekund). Utomhusvirden avser
frifdltsviarden eller viarden som korrigerats till frifaltsférhallanden.

Bostad

Permanentbostad, fritidsbostad, dldrebostad och 6vrigt
l&ngtidsboende for vard. Vid 6verviagande av atgard bor hansyn tas
till om det finns forutsattningar att nyttja boendet aret om.
Fritidsbostad dir man kan bo aret runt, exempel vinterbonad
sommarstuga, betraktas pa samma sitt som permanenta bostader.
Fritidsboende déar man inte kan bo hela ret, exempelvis byggnad
som inte &r vinterbonad, betraktas daremot inte pd samma sitt som
permanentbostad.

Uteplats

Iordningsstillt omrade/yta sdsom altan, terrass, balkong eller
liknande som ligger i anslutning till bostaden. Mark- och
planteringsatgérder (trall, betongplattor, skirmskydd etc.) finns
normalt, men inte nédvéandigtvis, pa uteplatsen.

Helt inglasad altan, balkong eller liknande definieras som uterum.
Om inglasningen uppgar till hogst 75 procent definieras den som
uteplats.

Bostadsomraden med
lag bakgrundsniva

Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller ldgre och dar
inga andra storkallor frin pagdende markanvandning &n boende
finns.

Parker och andra
rekreationsytor i tatorter

Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i detaljplan
eller 6versiktsplan och dér lag bullerniva utgor en sérskild kvalitet.
Omrédet nyttjas normalt for vistelse under kortare stunder dag-
och kvillstid.

Friluftsomraden

Omréden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra
omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ir en viktig faktor och dar 1ag bullernivé utgor en
sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar 14g och inga andra stérande
aktiviteter forekommer.

Betydelsefulla
fagelomraden

Omraden med avgorande betydelse for fagellivet och dar
trafikbuller riskerar att avsevart paverka djurens beteende,
forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Riktvarde

Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar milj6. Riktvardena utgor Trafikverkets méalniva
vid genomforande av skyddsétgiarder mot hoga buller- och
vibrationsnivaer.

1 Urval av definitioner frin TDOK 2014:1021




2. Bakgrund

Trafikverket har beslutat att bygga om delar av vig 751 pa strackan forbi Jakobs i
Dalarnas lan. Den planerade nya delstrickan av vag 751 foreslés lokaliseras langre fran
Daldlven. Ombyggnationen av vigen har for avsikt att 6ka framkomligheten och
forbattra trafiksakerheten

Utredningen undersoker bullersituationen i det omréde som berors av planforslaget.
Bullersituationen berdknas och presenteras for nuldge (&r 2021), nollalternativ,
planférslag och planforslag med atgiarder for prognosar 2045. Syftet med
bullerutredningen ir att, utifrn planforslaget, bedoma vilka tekniskt och ekonomiskt
genomforbara bullerskyddsatgiarder som kan tillimpas for att forbattra
bullersituationen i och vid berorda fastigheter.
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Figur 1. Foreslagen ny vaglinje.



3. Forklaring av akustiska begrepp

3.1. A-vagd ljudniva

For beskrivning av ljud anvénds ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Indexet
”A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett sdtt som motsvarar det manskliga 6rats
kanslighet for ljud.

3.2 Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvinds tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal
ljudnivé. Med ekvivalent ljudnivi avses medelljudniva under en given tidsperiod. For
trafikbuller 4r tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan &r den
hogsta momentana ljudnivin under exempelvis en lastbils- eller godstégspassage.

3.3. Akustiska nyckeltal

Decibel ar ett logaritmiskt mitetal. Detta innebér bland annat att vid addition av buller
fran tva lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivdn med 3 dB.

Exempel: 55 dB+55 dB = 58 dBA.

Om en bullerkilla dr minst 10 dBA l4gre i nivd 4n en annan kan dess ljudnivabidrag
anses vara forsumbart. Exempel: 55,0 dB+45,0 dB = 55,4 dB = 55 dB.

3.4. Frifaltsvarde

Riktvirden for hogsta ljudnivd utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med frifaltsvirde
avses berdknad/uppmatt niva utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande
fasaden, men inklusive reflexer frén 6vrig bebyggelse, skarmar etc.

4. Avgransningar

Bullerutredningen avgrinsas till vagplanens grins i 6ster och vister.
Fastighetsbeteckning pa de fastigheter som har utvirderas &r:

e Sater Orrsta 5:2

e Sater Orrsta 6:6

e Sater Orrsta 6:4

e Sater Orrsta 1:4

Ingen inventering har gjorts, detta blir aktuellt om négon fastighet 6verskrider
riktvardena.

Langs striackan finns inga utpekade friluftsomréden eller betydelsefulla fagelomraden.
Bebyggelsen lings strickan bedoms heller inte som tatort med rekreationsytor och
parker. Riktviardena for dessa typer av omraden hanteras ddarmed inte vidare i denna
rapport.



Avgransning av bullerberérda bostadshus samt verksamheter styrs av vigforslaget utan
bullerskyddsatgirder och genomfors enligt fyra steg, A-D enligt Bilaga E3.10 Miljo vi1.0.

A. Bullerberdkning genomfoérdes med trafikering endast pa ombyggd striacka
utan vagnara bullerskyddsitgirder. Byggnader som berdknades fa ljudnivier
over riktvardena identifierades som bullerberérda. Bade ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dBA och maximala ljudnivier 6ver 70 dBA var avgorande.

For att identifiera fler bostadshus som ej fallit ut under steg A, men som dnda beridknas
fa ljudnivaer 6ver riktvirdena till foljd av ombyggnationen, ssmmanriknades de
ekvivalenta ljudnivierna enligt f6ljande steg:

B. Berikning av ekvivalent ljudniva fran all 6vrig statlig infrastruktur for valt
prognosar. Berdkningen genomfordes for ett geografiskt omrade som var mer
omfattande dn det i steg A.

Infrastruktur som ersitts av ny infrastruktur tas inte med i berdkningen (t.ex. om en vig
flyttas frén en strackning till en annan och den ersatta vagen rivs).

C. De ekvivalenta ljudnivderna i steg A och steg B summerades logaritmiskt.

D. Kontroll av byggnader utéver de som identifierats i steg A. Nivderna enligt
steg B jaimfordes med niviaerna enligt steg C. Byggnader dar C-nivan var 22,0
dB hogre dn B-nivan och samtidigt 6verskred 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad identifierades som bullerberérd.

Efter att faltinventeringar genomforts pa de bostader som identifierades som
bullerberorda har placering av uteplats noterats, samt fasadens ljudisolering bedomts
mer i detalj, genom okulér besiktning och berdkning.

4.1. Berorda fastigheter

Beridkning enligt A visar att inga bostadsfastigheter ar direkt bullerberorda till f6ljd av
trafiken p& den nya dragningen.



5. Bedomningsgrunder

5.1. Riktvarden

Bullerstorningen bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller
fran vagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara
vagledande i planeringssammanhang,.

Viagplanen for projektet, faller under planeringsfallet visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Detta avser exempelvis omldggning av vdg i ny strickning, justering
av vigen i plan eller profil, breddning samt hastighetsokningar i samband med
kapacitetsupprustning och trafiksdkerhetsétgirder.

Nedanstéende viarden ar en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stod
vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivder. Endast riktvirden som ar aktuella i denna
utredning redovisas. For att se samtliga riktvarden som tillampas av Trafikverket vid
olika planeringsfall se TDOK 2014:1021.

Tabell 1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik,
urval av viarden aktuella i denna utredning

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal | Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, ljudniva, | vibrations-
Leq24h s Leq24h Lmax Leq24h Lmax nivé, mm / S
utomhus uteplats/ uteplats/ | inomhus inomhus | vigd RMS
vid fasad skolgard skolgard inomhus

Bostdder2 3 55 dBA4 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA7 0,4 mm/s®
60 dBA5

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA° | 30 dBA 45 dBAn

undervisnings-

lokaler? 60 dBA*

2 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

3 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

4 Avser ljudnivé vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre &dn 250 km/h.
5 Avser ljudnivd vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre 4n 250 km/h

6 Om ljudnivan Gverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme
dag- och kvillstid (06-22).

7 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per
trafikdrsmedelnatt.

8 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem génger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivén far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS.

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

10 Fir overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18).

11 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).




Riktviardena for utomhusmiljo avser frifiltsvirden utanfor fonster/fasad eller till

frifaltsvirden korrigerade virden.
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Figur 2.1llustration av olika ljud som kan férekomma i var vardag.

5.2. Principer for 6vervagande om skyddsatgarder

Riktviardena enligt tabell 1 ska normalt innehallas nar ett projekt klassats som visentlig
ombyggnad eller nybyggnad. Tekniskt rimliga skyddsatgarder ska 6vervigas med
avseende péd ekonomisk rimlighet, vilket innebar att nyttan av atgarden ska viagas mot
kostnaden for atgirden.

Erforderliga berdkningar samt faltinventeringar av byggnader ska genomforas for att
identifiera vilka vignira och fastighetsnira bullerskyddsétgarder som kravs for att
samtliga riktvirden ska innehéllas.

Om det i enskilda fall inte bed6ms som tekniskt och/eller ekonomiskt rimligt att
innehélla samtliga riktvarden i bostadshus genomfors 6verviganden om vilka riktviarden
som &r rimliga att uppna i enlighet med den trappa som redovisas nedan,
avstegstrappan ar hamtad fran Trafikverkets handledning, Buller och vibrationer fran
trafik pa viig och jirnvig, TDOK 2016:0246. Overviganden genomfors utifrdn en
helhetsbedomning som omfattar bade inom- och utomhusmiljon.

- Riktvdrden uppnas: Utfor atgirder sa att samtliga riktvarden innehalls.
- Avsteg 1: Avkall gors pa att innehélla riktviarden utomhus vid fasad pé 6vre

vaningsplan. Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pa uteplats/skolgéard klaras samt
riktvarde utomhus vid fasad pé plan 1 klaras.

- Avsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktviarden utomhus vid fasad vid
markplan. Det vill sdga alla riktvirden inomhus och pé uteplats/skolgard klaras.

- Avsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa uteplats/skolgard. Det
vill sdga alla riktvdrden inomhus klaras.- Avsteg 4: Avkall gors pa att innehélla
riktvarden inomhus.
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6. Berakningsforutsattningar

6.1. Berdkningsmodell

Bullerberdkningarna har utforts enligt den Nordiska berdkningsmodellerna for
vagtrafik-12 och jarnvégsbuller's i berdkningsprogrammet SoundPLAN, version 7.4. I
berdkningsprogrammet har en tredimensionell bild av omrédet byggts upp av bland
annat terrdngdata, byggnader samt den projekterade vigmodellen.

Berdkningsmodellen dr avsedd att anvindas for fysisk planering samt vid planering av
bullerreducerande atgirder. Gillande riktvarden forutsitter att ljudnivén berdknas
enligt den Nordiska berdkningsmodellen for vagtrafik. Samtliga uppgifter om ljudnivéer
avser frifiltsvirden, det vill sdga utan inverkan av reflektioner i den egna fasaden,
eftersom riktvardena avser frifaltsvarden.

Bullerberikning utfors for dagens situation (nuldge), nollalternativet och
vagplaneforslaget utan och med atgirder. Projektet har valt att sidtta prognoséret till
2045. Ekvivalent och maximal ljudniva fran vég- och spartrafik har berdknats vid fasad
for samtliga vdningsplan, samt pa 2 meters hojd 6ver mark inom hela omradet?s.

Riktvardet for maximal ljudniva far 6verskridas 5 ganger per natt (22-06) varfor den
redovisade ljudnivén dr berdknad for den sjiatte mest bullrande fordonspassagen.
Ekvivalent ljudniva ar ett medelvarde for all trafik under ett arsmedeldygn.

6.2. Terrangmodell

Tillimpad terrangmodell baseras pa hojddata erhéllna frin Lantmaéteriet samt erhéllna
hojder for vigen fran vigprojekteringen. Ovriga viglinjer samt jirnvigen har himtats
fran fastighetskartan och lagts pa terringmodellen. For nuldge och nollalternativ har
befintlig viglinje hamtats frén fastighetskartan och lagts pa terrangmodellen fran
laserscanningen.

6.3. Fastigheter, byggnader, vagar

Underlag i form av befintliga vagar, fastigheter och byggnader har hamtats frin
fastighetskartan. Byggnadernas anvandningsandamal, och antal viningar har
inventerats for att fa korrekt indata till berdkningarna. Bostadsbyggnader samt 6vriga
verksamheter som omfattas av riktvirden har beriknats avseende ljudniva. Ovriga
byggnader finns med i berdkningsmodellen for att ge en korrekt bild av skirmning och
reflektioner.

12 ”Vigtrafikbuller. Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996”, Naturvardsverket, rapport 4653.

13 ”Buller fran sparbunden trafik, Nordisk beriakningsmodell, reviderad 19967,
Naturvérdsverkets rapport 4935.

14 Berakning med 3 reflexer.

15 Berdkning med 1 reflex.
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6.4. Trafiksiffror

Siffror for trafikméangd och andel tung trafik i nuldge, nollalternativ och planforslag har
hamtats fran PM trafik. Skyltad hastighet for nuldge och nollalternativ har hamtats fran
Trafikverket.

I?;I(Ifi%; Nollalternativ Planforslag

Vigavsnitt (2045) (2045)

g Andel [ g oo Andel | g oo Andel | Skyltad
tunga yia tunga ky a tunga | hastighet
ADT hastighet | ADT hastighet | ADT

fordon (km/h) fordon (/) fordon | (km/h)
(%) (%) (%)

571 Jakobs 200 | 5 50 350 5% 50 350 5% 70

6.5. Berdkningsfall

Berdkningarna utfors enligt tre berdkningsfall enligt nedan:

e Nuldge omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och
trafikmangder enligt ovan.

e Nollalternativ &r ett framtida scenario utan foreslagen ombyggnad av viag E16.
Nollalternativet omfattar trafik pa befintlig statlig infrastruktur. Hastigheter och
trafikmangder enligt ovan.

e Planforslag ar ett framtida scenario med foreslagen ombyggnad av vag 571.
Planforslaget omfattar trafik pa statlig infrastruktur. Hastigheter och
trafikmangder enligt ovan.
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7. Resultat

Resultat fran bullerutbredningen av viagplanen, nollalternativ och nulige finns
redovisade som ljudutbredningskartor, se bilagorna 1, 2 och 3.

7.1. Nulage

Vigen gér i nuldget i direkt anslutning till bostadsfastigheter som i flera fall har utfarter.
En bostad exponeras for en ljudniva som 6verskrider riktvirdena vid fasad.

7.2. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen ombyggnation av vagen utfors utan att endast 16pande
underhall gors. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med tiden vilket innebar
att storningen kan oka for narliggande fastigheter. En bostad exponeras for en ljudniva
som overskrider riktvirdena vid fasad.

7.3. Planforslag

Med planforslaget exponeras inga byggnader for en ljudniva som 6verskrider
nagot av de gillande riktvardena vid fasad, samt uteplats. Detta forslag gor att
vagen kommer langre ifran de flesta fastigheter vilket medfor en forbattring av
ljudnivan. Tva fastigheter pa fastighetsbeteckningen Sater Orrsta 6:6 bedoms
marginellt komma niarmare den nya vaglinjen men klarar anda de gillande
riktviarden vid fasad, samt uteplats.
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