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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Denna samradsredogorelse avgrinsas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Géavle och Njurundabommen. Aktuell etapp, Tjarnvik — Njurundabommen, har tidigare
sants ut pa remiss och samrad vid tre tillfdllen, dels inom ramen for férstudien
“dubbelspér Gavle-Sundsvall”, dels inom ramen for Nordanstigs kommuns férdjupade
oversiktsplan for dubbelspar dels inom ramen for Sundsvalls kommuns 6versiktsplan.

Forstudien “dubbelspar Giavle — Sundsvall” var ute pa remiss under tiden 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010. Férstudien omfattade hela strackan
mellan Gavle och Sundsvall. Under arbetet med forstudien hade en referensgrupp
bestdende av de fem berorda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig,
Sundsvall), Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland
samt Landstingen i Gavleborg och Visternorrland, haft nio méten med bérjan 2009-06-

15.

Linsstyrelsen i Gavleborg och Linsstyrelsen i Vasternorrland beslutade 2010-08-30
respektive 2010-08-31 att projektet bedoms antas medfora betydande miljopaverkan.

Samradshandlingen for aktuell etapp Tjarnvik-Njurundabommen har funnits tillgénglig
pa Trafikverkets webbplats, i Nordanstigs kommuns reception, i Sundsvalls kommuns
reception samt i Cafeterian pa Ica Kvantum i Kvissleby under perioden 2017-02-27 —
2017-03-26. Information om var handlingarna har funnits har delgivits genom brev,
annons i lokaltidning samt pa Trafikverkets webbsida.

2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréads- och beslutstillfillen som &r att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det har projektet har tagits fram infor aktuellt
samrad med sarskilt berérda/allmanheten och berérda myndigheter och organisationer
inom ramen for val av lokalisering och har daterats 2017-09-29.



3. Avgransning

Denna samradsredogorelse avgrinsas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gavle och Njurundabommen. Har tas enbart synpunkter upp som beror projektet
allmént eller aktuell etapp.

Aktuell samrédsredogorelse behandlar etappen Tjarnvik — Njurundabommen.

4. Forstudie

Forstudien “dubbelspar Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fiardigstélldes i november 2010. Férstudien omfattade hela strickan mellan Gavle
och Sundsvall. Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestaende av de
fem berérda kommunerna (Gavle, Séderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall),
Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Givleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt
Landstingen i Gavleborg och Visternorrland, som haft nio méten med borjan 2009-06-

15.

Samrad med allméanheten har i huvudsak skett vid tv4 tillfallen under forstudiearbetet.
Det forsta tillfillet var i oktober 2009 med ett informationsmote i respektive kommun.
Det andra tillfallet var i samband med remissen av férstudien (2010-05-05 — 2010-06-
15) och holls pa samma sitt, samradsmoten i respektive kommun.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-30 att projektet antas medfora
betydande miljépaverkan.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-02-24, var de inkomna yttrandena
fran forstudien redovisade. Till denna uppdatering har dessa plockats bort. Samtliga
inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade minnesanteckningar och protokoll
finns diariefoérda pa Trafikverket under diarienummer TrV 2010/25933.



5. Nordanstig kommuns fordjupade
oversiktsplan for Ostkustbanan

Nordanstigs kommuns férdjupade 6versiktsplan har varit utstilld for samrad under
perioden 14 april — 15 maj 2013 ute pa samradsremiss. Under samradet holls ett allmant
samradsmote den 6 maj 2013 pa Bergsjogarden och besoktes av ett 100-tal personer.
Den fordjupade 6versiktsplanen har varit ute pa utstéllning under perioden 10 oktober —
7 december 2016.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-02-24, var de inkomna yttranden till
Nordanstigs kommun f6r den fordjupade 6verstiktsplanens samrad 14 april — 15 maj
2013 redovisade. Inkomna yttranden frin utstillningen 10 oktober — 7 december 2016,
hann inte arbetas in i den tidigare samradsredogorelsen. Till denna uppdatering har
inkomna yttranden plockats bort men de finns att ldsa i sin helhet pa Nordanstigs
kommun med diarienummer Dnr 2013/88.



6. Sundsvalls kommun 6versiktsplan

Sundsvalls kommuns &versiktsplan, Oversiktsplan Sundsvall 2021, antogs i april 2014.
Den har varit utstélld for samrad under perioden 13 december 2012 — 31 mars 2013 och
antogs i april 2014.

D& Sundsvalls kommun har haft hela 6versiktsplanen ute pd samrid redovisades bara de
yttranden som specifikt berérde Ostkustbanan i den tidigare samradsredogorelsen,
daterad 2017-02-24. Till denna uppdatering har dessa plockats bort men de finns att
ldsa i sin helhet pd Sundsvalls kommun med diarienummer KS-2012-00723.



7. Jarnvagsplan med status
samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ

I kommande kapitel redovisas synpunkter gillande etappen Tjarnvik —
Njurundabommen. Sammanlagt har det inkommit 47 yttarnden betréaffande den
aktuella strackan. Varav 21 av dessa ar yttranden frén allmidnheten och 26 har inkommit
frdn myndigheter, kommuner och andra berérda organisationer.

7.1 Samradskrets

Samréadskretsen har definierats utifrdn bedomt behov anpassat till utredningens
omfattning och bedomda péaverkan. Samradskretsen har stimts av med Nordanstigs
kommun samt Sundsvalls kommun som har fatt mgjlighet att limna synpunkter.

7.2 Samréad

Under arbetet med samordnad planering av Ostkustbanan och framtagande av
foreliggande jarnvagsplan har regelbundna samradsmoten hallits dels i en (stor-)grupp
bestdende av tjainstemén fran respektive kommun utmed banan (Gévle, Séderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvall), representanter fran de bade berérda
lansstyrelserna (Lansstyrelsen i Gavleborg samt Vasternorrlands Lansstyrelse) samt
representanter fran Region Gévleborg, dels i en styrgrupp bestaende av politiker fran
respektive berérd kommun samt Region Gavleborg.

Samradshandlingen for aktuell etapp Tjarnvik-Njurundabommen har funnits tillgénglig
pa Trafikverkets webbplats, i Nordanstigs kommuns reception, i Sundsvalls kommuns
reception samt i Cafeterian pa Ica Kvantum i Kvissleby under perioden 2017-02-27 —
2017-03-26. Information om var handlingarna har funnits har delgivits genom brev,
annons i lokaltidning samt pa Trafikverkets webbsida.

Det har under samrédstiden varit majligt att inkomma med synpunkter till Trafikverket.
Samtliga inkomna synpunkter och yttranden frdn samradet finns diarieférda hos
Trafikverket under &rendenummer TRV 2016/71882.

7.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n har deltagit pa
13 storgruppsmoten under arbetet inom Samordnad planering. Viktiga fragor pa dessa
moten har varit malformulering, etappgréanser, val av utredningsaspekter,
prioriteringsgrunder, risker och framgéngsfaktorer samt projektets hantering enligt nya
planldggningsprocessen. P4 storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats
samt att berorda kommuner informerat om sitt 6versiktsplanearbete.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Lansstyrelsen Vasternorrland bedomer att alternativen ar relativt likviardiga och véljer
att inte férorda nagot alternativ. Underlaget visar att de regionala utvecklingsaspekterna
inte ar alternativskiljande, da alla alternativ ger goda forutsattningar och ansluter till
laget for en regional hallplats i Njurundabommen.



Héansyn till kulturmilj6 talar f6r en 6stlig dragning och naturmiljon skulle bittre skyddas
med en vistlig dragning. Lansstyrelsen hanvisar ocks4 till tidigare yttrande daterat
2010-08-31.

Njurundabommen

Bada alternativen ansluter till det tdnkta héllplatslaget. Ur regional utvecklingsaspekt ar
héllplatsen en viktig forutsattning men detta paverkas inte av lokaliseringskorridorerna.
Hallplatsen kan bidra till 6kad attraktivitet aven for boende i angrédnsande samhaéllen.

For Njurundabommen kan en vistlig korridor innebéra att en ny barridreffekt
tillkommer och kan begriansa utvecklingsmojligheterna for delar av bebyggelsen. En
Ostlig dragning i Njurundabommen paverkar mojligen inte fler boende men eftersom
trafiken okar forstarks bullerstorningarna.

Byggtiden
Det Ostliga alternativet medfor stérre negativa konsekvenser som exempelvis stérningar
for befintlig tagtrafik under byggnadstiden.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Linsstyrelsen bedomer att alternativen ar relativt likvirdiga och
valt att inte fororda ngot alternativ.

Samradshandlingen, val av lokaliseringsalternativ har kompletterats med ett kapitel som
fordjupat redovisningen gillande passagerna genom Njurundabommen infor val av
alterntiv. Detta foranleder ett nytt begransat samrad med de som sarskilt berors av
fordjupningen samt Liansstyrelsen i Vasternorrland och Sundsvalls kommun.

Kulturmiljo

Oavsett alternativ s maste en arkeologisk utredning av hela strickan férega det
jarnvigsarbete som sd smaningom kommer utforas. I strackningens sédra del, vid
Skedlovallen, finns fyndplatsen for en skifferspets som indikerar att har finns en boplats
fran stendlder-bronsalder. Boplatsens exakta ldge méste dock utredas.

Vad giller de alternativa strackningarna forbi Bolesjon och Skrangstasjon sa ar det Ostra
alternativet att foredra da det innebér avsevart mindre paverkan pa skyddade
kulturmiljoer. Den 6stra strackningen beror ett relativt litet antal fornlamningar i form
av atta gravar fran bronsalder-jarnalder samt ett skadat gravfilt fran jarnalder.

Den vistliga strackningen far stora konsekvenser for omradets skyddade kulturmiljoer.
Vid Maj/Gomaj och omradet vaster om Skrangstasjon finns omfattande och komplexa
fornlamningsomréden. Har finns dven dldre kyrkstallar tillh6rande Njurunda kyrka.
Utover redan kdnda fornlamningar i den vistra strackningen si ar chansen ocksa stor att
hitta fler hittills okinda fornlamningar.

Den vistra strackningen riskerar att forandra omradets fornlamningsbild pa ett radikalt
satt. De uppdragsarkeologiska insatserna som kravs blir méngdubbelt storre for det

vastra alternativet an for det ostra.

Bada alternativen beror ett stort omrade som klassats som bevarandevird odlingsmark.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket avser samrada med Lansstyrelsen nar det géller fornlamningar och svara
for arkeologisk utredning i erforderlig omfattning. Trafikverket noterar att behov av
dessa insatser sannolikt blir visentligt storre for den vistliga utredningskorridoren.

Naturmiljo och artskydd

Eftersom virdefulla figelbiotoper med ménga ovanliga arter kan komma att beroras
maéste artskyddsfragan hanteras tidigt i planeringen. Lansstyrelsen rekommenderar
aven att Trafikverket samréder med Medelpads ornitologiska forening. Det rika djurlivet
langs strackan gor dven att utformning och passagemdjligheter ar viktiga aspekter i
planeringen. Hansyn till grod- och krildjur kan behova tas vid utformning av
kanaliseringen langs jarnvagen.

Riksintresseomradet Vargberget, ett av norrlandskustens storsta klapperfalt bor
namnas.

Vister om Stormyran bor dragningen anpassas s att ingen paverkan uppstar pa Natura
2000-omradet/riksintresset. Korridoren passerar rakt éver klapperfaltet pa Boleberget.
Vid val av Ostlig korridor #r det viktigt att optimera dragningen for att minimera
paverkan pa ovan naimnda naturvirden.

Vatmarken i naturvardsobjektet 81087 finns inte med i figur 7.7-3. Ett myromrade som
har rikkarrspartier.

En eventuell dragning genom riksintresseomradet Skringstasjon maste utredas noga
med hansyn till fagellivet. For vattendragspassagerna tillkommer en ny passage Gver
Stangan vid ett vistligt alternativ.

Ovrigt
Det ar fler och langre tunnlar i vastlig korridor vilket ar nagot samre ur risk- och
siakerhetssynpunkt.

Korridoralternativen ar relativt jimforbara med tanke pa restidsvinsten langs strackan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har i samband med samradet skickat en samradsremiss till Medelpads
Ornitologiska forening. Medelpads Ornitologiska forening har ej inkommit med nagot
yttrande. Trafikverket kommer att samrada med Medelpads Ornitologiska férening i det
fortsatta arbetet.

Trafikverket har kompletterat samradshandlingen, avsnitt 4.6 (inklusive en ny figur 4.6-
2) och avsnitt 7.7, nir det géller riksintresseomradet Vargberget.

Jarnvagsspar inom den 6stliga utredningskorridoren kommer att anpassas och placeras
sd att paverkan pa Stormyran och Bélebergets klapperfilt minimeras.

Information om vatmarken i naturvirdsobjektet 81087 har eftersokts i VMI men ej
hittats.
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Lansstyrelsen Gavleborg

Allmiénna synpunkter

Lansstyrelsen Gévleborg papekar att oavsett alternativ ar det ofrankomligt att befintliga
miljoer kommer att pdverkas negativt av ett sd omfattande projekt. De olika
lokaliseringsalternativen ar néstan jamforbara och har béde for- och nackdelar. Utifrén
den samlade bedomningen gor Lansstyrelsen samma bedomning som Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Miljokvalitetsnormer

Den kénsligaste punkten menar Lansstyrelsen ar passagen 6ver Dyrén eftersom det
finns flodparlmusslor nedstréms nuvarande jairnviagskorsning. Det finns ocksa hoga
tatheter av 6ring i Dyran i anslutning till jarnvagen. Kédnda lokaler for musslor finns fem
km nedstréoms och en km uppstroms jarnviagsbro. Inventering av musslor kan komma
att behovas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta. Fordjupade utredningar och inventeringar sker i néista skede.

Grundvatten
Vad giller kommande trumléggning vill Lansstyrelsen papeka att dessa innefattas av
vattenverksamhet.

Utredningsomréadet kan komma att paverka ett antal markavvattningsféretag, en
bifogad karta mottogs. Lansstyrelsen vill ocksa poidngtera att inom vissa delar innefattar
jarnvigsplanen skarningar vilket skulle kunna péverka grundvattnet. Bortledande av
grundvatten samt utférande av en anldaggning kan utgora tillstindspliktig
vattenverksamhet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Klimatanpassning

I handlingarna nimns 6versvimningsproblematik. Omradet ar ett av dem som troligtvis
kommer att ge storst 6kning i nederbord och hoga floden i ett framtida klimat. Detta
okar ocksa risken for ras, skred och erosion.

Lansstyrelsen menar att det inte framgar hur man avser att hantera 6kade risker pa
grund av klimatforandringar, vilket skulle kunna inga som ett kriterium i val av
lokalisering.

Trafikverkets kommentar:
I kommande skede tas hansyn till framtida klimat- och éversvimningsrisker vid
placering av jarnvigen i landskapet.

Naturmiljo
Lansstyrelsen menar att paverkan pa Dyran blir patagligare ju langre visterut
korridoren i det Vistliga alternativet hamnar d& Dyréns kéllomréde ligger vaster om E4.
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Paverkan pa hydrologi och vattenkvalitet i detta omrade riskerar att paverka
riksintresset. Lansstyrelsen ser girna av den anledningen att jairnvagen forlaggs oster
om E4 vid passagen av Dyrén.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta. Fordjupade utredningar tas fram i nista skede.

Kulturmiljo
Lansstyrelsen vill papeka att det vid val av jarnvagskorridor &r viktigt att ta hansyn till
hur det eventuellt kommer att paverka moéjligheterna att vilja strackning forbi Gnarp.

Trafikverkets kommentar:

Lampligt stationsldge har lokaliserats tillsammans med Nordanstigs kommun och E4-
projektet Kongberget-Gnarp. Val av korridor vid Gryttjestjarnen paverkar inte
stationslaget.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen papekar att all jordbruksmark omfattas av bestimmelserna enligt 3
kapitlet 4 § miljobalken och syftar till att nationella intressen tillvaratas. Sdsom
planhandlingarna beskriver kan jordbruksmark tas i ansprak endast for att tillgodose
viasentliga samhéllsintressen. Linsstyrelsen menar att det innebér att alternativens
effekter och konsekvenser pa jordbruksmarken behover tydliggoras. Det ska framga pa
vilket sitt alternativen skiljer sig &t med héansyn till jordbruksintresset.

Trafikverkets kommentar:

En 6versiktlig skattning ger att ca 52 hektar &ker- och dngsmark finns inom de vastliga
utredningskorridorerna och ca 24 hektar inom de 6stliga. Med hiansyn bara till den areal
jordbruksmark som kan komma att paverkas ar det Ostliga alternativet att foredra.
Forutom sjdlva markforlusten ar ocksé uppsplittring, barridreffekter och tillganglighet
till markerna viktigt att belysa ndrmare. Detta kommer att ske i ett senare skede av
planprocessen.

Regional utveckling

Inom den aktuella strackan menar Lansstyrelsen att det uteslutande handlar om 6kande
restidsvinster. De menar att for att fortydliga betydelsen av projektet ar det viktigt att i
sammanhanget ocksa fordjupa resonemanget att nya stationsldgen mojliggor for nya
bostider.

Trafikverkets kommentar:

Inom aktuell etapp finns inga planerade stationsldgen, men i samradshandlingen lyfts
betydelsen av en station i bdde Njurundabommen och Gnarp. Trafikverket tar med sig
Lansstyrelsens synpunkter och beakatar dessa i den kommande planprocessen.
Betydelsen for stationsldgen och dess positiva padverkan pé regional utveckling har
tidigare lyfts under bl.a. jairnvigsplanearbetet "Dingersjo Motesstation”, dar en tat
dialog mellan Sundsvalls kommun och Trafikverket ligger till grund for den planerade
bostadsexpansionen i Njurundabommen med omnejd.
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Miljokonsekvensbeskrivningen

Jarnvagsplanens 7:e kapitel har rubriken "Forutsattningar samt effekter och
konsekvenser av de studerade alternativen”. Enligt planbeskrivningen ingér inarbetade
skyddsétgirder, inom vissa intresseomréden finns separata rubriker for forslag till
atgirder i senare skeden. 7.7, 7.8, 7.9, 7.10, 7.11 och 7.13 kan inte fastlaggas i
jarnvagsplan. Lansstyrelsen menar att i det fall en skyddsatgérd ar inarbetad bor det
framga tydligt i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets kommentar:

Om skyddsatgiarder kommer att beho6vas for jarnvagsanldggningen kommer dessa att
behova faststillas i den slutgiltiga jarnvagsplanen och kommer darmed ingd i den
slutliga MKB:n.

7.2.2 Samrad med berdrda kommuner

Nordanstigs kommun och Sundvalls kommun har deltagit dels i 13 storgruppsméten
dels i 17 styrgruppsmoten. Viktiga frigor pa storgruppsméten har varit malformulering,
etappgranser, val av utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och
framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya planlaggningsprocessen. P&
storgruppsmotena har ockséa arbetets framdrift redovisats samt att ber6rda kommuner
informerat om sitt 6versiktsplanearbete. P4 styrgruppsmoéten har en redovisning och
diskussion utifrdn senaste storgruppsmotet héllits.

Forutom stor-/styrgruppsméten har Trafikverket och tjainsteman traffat Nordanstigs
kommun vid atta tillfallen och Sundsvalls kommun vid sju tillfallen. Pa dessa mo6ten har
jarnvigens konsekvenser och méjligheter diskuterats utifran Nordanstigs kommuns
respektive Sundsvalls kommuns synvinkel. Bdde Nordanstigs kommun och Sundsvalls
kommun har informerat Trafikverket om nirliggande utbyggnadsplaner som kan
komma att paverka Ostkustbanan.

Viktiga fragor i samtalen med Nordanstigs kommun har varit stationslaget samt
samordning med E4-projektet, dessa fragor beror inte aktuell etapp.

Sundsvalls kommun har framfort 6nskemal om att justera korridoren vid infarten mot
Njurundabommen.

e Infarten mot Njurundabommen justering ostliga korridoren
e Minskad korridor i den vistliga korridoren

Nordanstigs kommun
Nordanstigs kommun vill padpeka f6ljande saker:

¢ Korridoren genom kommunen beror ett flertal detaljplaner och kommunen
forutsatter att Trafikverket tar kostnaden for att dndra eller upphéiva dessa

planer da det blir aktuellt.

¢ Kommunen menar att man inte enbart kan se pa stationslége pé ena sidan av
jarnvigen i Gnarp, utan att man dven maste samordna s att regionalbusstrafik

13



far en naturlig avkérning och péfart pa den vistra sidan av den kommande E4.
Samordning maste ocksa ske sa att det blir enkelt att g mellan
jarnviagsstationen och den vistra sidans busshallplats.

e Nir det giller korridoralternativet vid Gryttjestjarnen sa forordar kommunen
det vistliga alternativet d& det innebar minst péverkan pa kulturlandskapet och
att betydligt farre manniskor blir berérda dn om det dras i en 6stlig korridor.

Trafikverkets kommentar:

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en géillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vig- eller jirnvigsplan inte bor
faststéllas innan kommunen har dndrat sina planer sé att de 6verensstimmer med det
planerade projektet. I normala fall stir kommunen for &ndring/upphivning av
detaljplaner. Trafikverket stér for framtagande av vig- och jarnvagsplan. Trafikverket
och Nordanstigs kommun kommer ha fortsatt dialog kring detaljplanefragan.

Gnarp ingér i etappen Biling-Tjarnvik och behandlas inte hir i aktuell etapp; Tjarnvik-
Njurundabommen. Fragorna kommer att behandlas i kommande jarnvagsplan —
planforslag for strackan Baling-Tjarnvik.

Trafikverket noterar att Nordanstigs kommun forordar det vistra alternativet vid
Gryttjestjarnen.

Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommuns bedomning ar att bAda korridoralternativen tycks genomforbara
och att Trafikverket sa snart som mojligt tar stéllning till alternativ. Kommunen anser
att lokalt kommer paverkan bitvis vara stor och det finns behov av utformning och
atgarder som lokalt mildrar konsekvenser.

Synpunkter fran miljondmnden

Den 6stliga korridoren korsar riksintresset Skrangstasjon-Mingen som tillhor
Medelpads basta fagelsjoar. Den nirbeldgna Skrangstasjon ar landskapets fornamsta
rastsjo for flyttande faglar. Sjoarna ar ovanliga i regionen och darfor mycket
skyddsvirda och intressanta fagelbiotoper.

Den 6stliga korridoren skir genom det omgivande odlingslandskapet pa ett sdtt som
negativt paverkar forutsattningar for beteshavd och fagellivet. Korridoren beror tva av
lansstyrelsens naturvardsobjekt, NV Langmyren och Boleberget. En del av korridoren
beror ocksa riksintresset och Natura 2000-omradet Stormyran séder om Boéleberget.

Den vistliga korridoren kan med fordel forlaggas i anslutning till E4. Passagen av
Stangan behover planeras med omsorg. Miljondmnden menar att korridoren berér, ur
naturvardssynpunkt, jordbrukslandskapet runt E4 och Majan. Majin maéste ha en bred
passage dar dven landlevande djur och friluftsliv kan passera.

Miljondmnden férordar en vistlig jarnvagskorridor.

Miljondmnden menar att det finns frigor som maste studeras mer detaljerat oavsett
vilket alternativ som blir aktuellt.

14



Naturvard

Béda alternativen méste utformas s att 6vergdngar vid dar och backar ger en liten
paverkan pé vattenkvaliteten. Broar méste utformas sé att vilt och friluftsliv kan passera
under, samt blir viltpassager n6dvandiga i bida alternativen.

Buller och vibrationer

Miljondmnden menar att bullernivéer och vibrationer méste studeras narmare i det
fortsitta arbetet och utga fran att Trafikverket redovisar bullerpaverkan fran E4 och
planerad jarnvagstrafik. Bullerreducerade atgarder blir viktigt att utreda oavsett vilket
alternativ som viljs.

Barridreffekter
Ostkustbanan behdver utformas sa att barriareffekter minimeras béde utifran djurlivets
rorelsebehov samt manniskors behov att rora sig.

Fororeningar i mark

Det finns ett antal MIFO-objekt som indikerar att det finns risker med
markfororeningar. Det kan ocksé finnas fororeningar som uppticks vid anldggandet och
da behover atgiardas. Miljokontoret tror att risken att traffa pd markfororeningar ar
relativt lika for de bada alternativen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Miljondmnden férordar det vastliga alternativet. Trafikverket ar
ocksa medvetna om att kompletterande utredningar och identifiering av skyddsatgarder
kommer bli aktuellt i senare skede. Se 4ven kommentar under Stadsbyggnadsnamnden.

Synpunkter fran kultur- och fritidsnéimnden

Kultur- och fritidsnamnden menar att bade kulturmiljo och bostadsomrade i
Njurundabommen och genom Stdngoms by paverkas mycket negativt av det vastliga
alternativet, och detta bor framga tydligare i tabellerna.

Kultur- och fritidsndmnden ger forslag pa tillagg till text gillande tabell 9.1-2. Samlad
bedémning for uppfoljning av indamal och projektmal: ”Aldre bebyggelse- och
bruksmiljo kring Stdngan péverkas mycket negativt. Delar av miljon 6deldggs och stor
barridreffekt uppstar i landskapet”.

I tabell 9.2-2. Samlad bedomning f6r uppfoljning av miljoaspekter, foreslas féljande
text: “Aldre bebyggelse- och bruksmiljo kring Stingin paverkas mycket negativt. Delar
av miljon 6deldggs och stor barridreffekt uppstér i landskapet”.

Trafikverkets kommentar:

Tabellerna 9.1-2 och 9.2-2 i samradshandlingen har kompletterats med texten Aldre
bebyggelse- och bruksmiljo kring Stangin paverkas mycket negativt och stor
barridreffekt uppstar i landskapet”. Se 4ven kommentar under Stadsbyggnadsnamnden.

Synpunkter frin stadsbyggnadsnimnden

Vid stillningstagande om jarnvagskorridor anser forvaltningen att avvigningen méste
grunda sig pa vil genomarbetade underlag. Jarnviagsplanen skulle med fordel kunna
redovisa vissa delstrackor mer detaljerat. Inte minst Njurundabommen, dar savél ostligt
som vastligt alternativ forbi Skrangstasjon och Bélesjon paverkar den byggda miljon.
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Stadsbyggnadskontoret kan utan att férorda korridor konstatera att det vastliga
alternativet riskerar att paverka mer bebyggelse och kommunalt gatunit i s6dra
Njurundabommen. En beskrivning 6ver konsekvenser for bebyggelse och gatunit i bida
alternativen efterfragas.

Trafikverkets kommentar:

Samridshandlingen, val av lokaliserings alternativ har kompletterats med ett kapitel
som fordjupat redovisningen gillande passagerna genom Njurundabommen infor val av
alterntiv. Detta foranleder ett nytt begriansat samriad med de som séarskilt berors av
fordjupningen samt Linsstyrelsen i Visternorrland och Sundsvalls kommun.

Synpunkter utifrin kommunstyrelsens egna ansvarsomriaden
Kommunstyrelsen menar att eftersom Njurundabommen har ett begransat utbud av
hyresritter och det rdder brist pa sadana, ar inlésen av hus i Njurundabommen &dven en
bostadsforsorjningsfraga. Det ar darfor viktigt att klargora i hur stor omfattning
bostadsbebyggelsen kommer att paverkas av jirnvdgsdragningen.

Utformningen lokalt i Njurundabommen och jordbruksbygdens dalgangar medf6r ocksa
paverkan pa livsmiljo och folkhilsa och kan paverka landsbygdsutvecklingen.
Koncernstaben pa Sundvalls kommun ar girna delaktiga i fortsatt dialog om jarnvigens
utformning.

Trafikverkets kommentar:
Se kommentar under Stadsbyggnadsnamnden.

7.2.3 Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Stralsakerhetsmyndigheten
SSM vill pépeka att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt”, ADI477, inte existerar langre.

Elektromagnetiska filt

Stralsdkerhetsmyndighetens allminna rad (SSMFS 2008:18) om begransning av
allmanhetens exponering for elektromagnetiska filt anger referensviarden for
elektromagnetiska filt. Det finns en svag men vetenskapligt grundad misstanke om
forhojd risk for barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for lagfrekventa
magnetfilt.

Den elektromagnetiska stralmiljon péverkas kring jarnvagar. For nya elektriska
anldggningar inom jarnvagar bér man darfor redan vid planeringen beakta teknikval och
placering for att striva mot att barn inte exponeras for magnetfilt i onodan.

Radon
SSM saknar information om radon i jairnviagsplanen. Om man bygger tunnlar dr det

viktigt att kiinna till radonproblematiken.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta och kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta arbetet.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket papekar att paverkan i omrade for sjotrafik kan ske vid korsande av
vattendrag. Sjofartsverket forutsatter att den segelfria hojden for battrafiken under de
befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Skogsstyrelsen
Skogsstyrelsen vill observera att inga faltbesok gjorts i samband med yttrandet.

Biotopskyddsomréden

Enligt 7 kap 11 § miljobalken ar det forbjudet att inom ett biotopskyddsomréde “bedriva
verksambhet eller vidta atgarder som kan skada naturmiljon”. Bestimmelsen ar
straffsanktionerad och brott mot den kan séledes leda till straffansvar. Friga om
straffansvar prévas av allméan domstol (tingsratt).

Sedan den 1 januari 2010 finns mojlighet for Skogsstyrelsen att ge dispens for skadliga
atgarder inom ett biotopskyddsomrade om det finns sédrskilda skil. Mojligheten finns nu
pa grund av en dndring av 7 kap 11 § miljobalken som riksdagen beslutade om 2009.

Dispens behovs for att fa vidta atgidrder som kan skada naturmiljon. Med bakgrund av
att det star “kan skada” innebir det att stor forsiktighet krdavs da nivén ar 1agt stalld for
vad som kan betecknas som skadliga atgédrder. En dispensansokan kan beviljas helt eller
delvis och kan forenas med krav pa hur dtgiarden far utforas. Enligt forarbetena till
lagdndringen ska restriktivitet iakttas vid dispensgivning.

Naturvardsavtal

Inom omraden som skyddats med naturvardsavtal gors en bedomning av om en tinkt
atgard ar tillaten enligt avtalet eller om den motverkar avtalets inriktning.
Naturvardsavtal utgors av ett civilrattsligt avtal som finns inskrivet i fastighetsboken.
Hir giller att alla berorda parter markéagaren, staten (genom skogsstyrelsen) och i det
har fallet, Trafikverket, 4r 6verens om de atgarder som ska utforas. Varje
naturvardsavtal maste handldggas separat.

Naturvirden som kan komma att paverkas av planerna:
Intill Korrbacken, som ar ett mindre bifléde till Dyran, finns en registrerad nyckelbiotop.
Huvudflodet, Dyran, bedoms vara av riksintresse for naturvarden.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

SMHI

SMHI staller sig positivt till att den aktuella jairnvagen byggs ut. Fler bilister kommer
troligen att vilja den miljovénligare jairnvéagen, vilket innebar minskade utslapp av
koldioxid och bilavgaser.

Norrlandskusten ar ett omrade i Sverige som da och d& drabbas av si kallat sn6kanoner.
Stora snoméangder som faller under nigot dygn inom ett begriansat omrade.
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Framtida klimatet

Vid planering av samhaéllet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flédena i véra vattendrag
forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snoétillgéngar. Stormar forvantas
inte bli varre eller vanligare 4n vad de historiskt varit. Fordndrade risker for
oversvimningar bor ocksa tas hansyn till.

Oversvimningsrisker

Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for tdgtunnlarna. De
bor konstrueras sa att stora mangder regnvatten inte tranger in i dem och orsakar
oversvimning. Hansyn bor dven tas till extrem nederbord och 6versvamningar i
framtida klimat. Vid utformning av jarnvagen behéver hansyn ocks4 tas till
oversvamningsrisker utmed sjéar och vattendrag.

Hydrologi
Strackningar nira sjoar, vattendrag och vatmarker bor utformas omsorgsfullt sa att de
naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.

Utsléipp av luftfororeningar och vixthusgaser

En emissionsinventering bor goras. Det bor framgé i utredningen hur stora de totala
utsldppen av viaxthusgaser och av luftfororeningar kommer vara i omradet f6r de olika
alternativa strackningarna i forhallande till nuliget.

Buller

Ur bullersynpunkt ar det en férdel om den nya striackningen gar utmed en redan
befintlig vig eller jirnvig, si att inte nya omraden stors. Det maste ocksa sikerstillas att
gillande bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede tas hiansyn till framtida klimat- och éversvimningsrisker vid
placering av jarnvigen i landskapet. Trafikverkets resonemang kring buller stimmer bra
overens med de rekommendationer som SMHI forordar och kommer att beaktas i den
kommande planprocessen.

Norrhdalsinge raddningstjanst

Norrhélsinge Radddningstjanst menar att ur ett operativt perspektiv ar en strackning
utan tunnlar att foredra d& dessa forsvarar en eventuell raddningsinsats. En dragning
vid exempelvis E4 &r att foredra, da insats langt fran farbar vag forsvarar transport.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Region Gavleborg

Region Géavleborg menar att utvecklingen av Ostkustbanan med en utbyggnad till
dubbelspér ar den viktigaste och hogst prioriterade infrastrukturatgérden i det
Infrastrukturprogram som Region Gavleborg antagit. En 6kad sparkapacitet ar av
avgorande betydelse for det regionala trafikférsérjningsprogrammet.

18



Region Gavleborg ser fordelar i mgjlighet med samlokalisering med E4.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Sametinget

Sametinget papekar att det planerade dubbelsparet ligger inom vinterbetesmarker och
samrad ska darfor ske med alla eventuellt berérda samebyar. Sametinget menar att det
ar viktigt att Trafikverket har god och kontinuerlig dialog med samebyarna. Aktuell
etapp kommer att utgora en barriar i landskapet vilket kommer att paverka den grona
infrastrukturen samt renarnas vandring.

Sametinget lamnar dven foljande generella synpunkter som Trafikverket bor beakta i
den fortsatta processen, normer som ska foljas:

e Samrédsforfarandet har varit omfattande och har resulterat i ett positivt stod for
atgiarden hos en majoritet av de radfragade.

e Samer ska fa sd mycket information om atgirden att de kan fatta ett informerat
beslut om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt *fritt och informerade
samtycke”.

e Samer ska ges mojlighet till ett effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande.
For att na ett effektivt deltagande avses tidsaspekten, ekonomiska resurser och
att inga andra faktorer redan last forutsiattningarna.

¢ Den samiska kulturen och de samiska rattigheterna/folkrittsliga principer ska
respekteras.

¢ De traditionella ndringarna far inte bli tillintetgjorda.

Funktionella samband

For att mojliggora anvindandet av olika betesomréaden for renskotseln krivs strategiska
platser. Dessa skapar funktionella samband, ett krav for skydd av dessa kan vara att
renskotseln inom ett omrade inte ska tilldtas bli stord av exploateringar.

Kort om samernas rdttsliga skydd

Samernas ritt till renskotsel fastslés i regeringsformen. Bestimmelsen anger att
samernas ratt att bedriva renskotsel framgar av lag. Samernas ritt att bedriva renskotsel
omfattas dven av egendomsskyddet i regeringsformen, och renen utgor ocksé privat
egendom.

Allmdnt om renskotselrdtten

Renskotselratten ar enligt 1 § rennéringslagen den réatt som personer av samisk
harkomst har att anvinda mark och vatten till underhall for sig och sina renar.
Renskotselratten ar en civil rattighet som vissa bestdmda personer har och som géller pa
ett visst markomréde och den giller for obegrinsad tid. Att renskoétselratten ska skyddas
innebar att hdnsyn ska tas till vilka ingrepp som kan accepteras for att renskotselriatten
inte ska kréankas.
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Konsekvensbeskrivning

Det ar viktigt att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva och bedéma den kumulativa
paverkan for berérda samebyar. Sametinget menar att det ska goras en samlad
bedomning av vilka konsekvenser som kan uppsta for renskétseln inom hela samebyn
samt pdverkan pi samebyarnas funktionella samband ska vigas in.

Sveriges mdl

Den samiska kulturen och renskdtseln bidrar till att Sverige lever upp till nationella och
internationella mél och &dtaganden. Det samiska samhallet har ett helhetsperspektiv och
de samiska kunskaperna ar viardefulla for hur miljobalken ska tillimpas for Sveriges
héllbara utveckling samt sikra "Generationsmalet". Samernas kunskaper och
erfarenheter ska vigas in vid beslut om tillstdnd for verksamheter och storre vikt vid hur
verksamheter paverkar miljokvalitetsmélen sa att inte verksamheter forsvarar Sveriges
mal. Miljomaélssystem &r styrande i Sveriges internationella arbete.

Sammanhallen gron infrastruktur dr forutsattningen for att renskotsel, natur och samisk
kultur ska tillatas fortleva.

Trafikverkets kommentar:

Vid val av lokalisering viljs en korridor for en framtida anldggning. Forst i kommande
skede bestdms spérets placering och utformning, samt behov och utformning av
anslutande anldaggningar. Trafikverket kommer fortsatt att samrada med Sametinget och
berdrda samebyar under det fortsatta arbetet.

Statens Geotekniska institut (SGI)

Geoteknik

Enligt underlaget behovs vidare undersokningar for att klarlagga markens
forutsattningar betraffande geoteknisk sdkerhet, SGI delar denna bedémning. SGI
forutsitter att hansyn tas till forutsittningarna betraffande omgivningspéaverkan och
geotekniska sidkerhetsfragor sdsom ras, skred och erosion.

Miljégeoteknik

Det finns risk for eventuell fororeningsspridning under byggskedet, SGI rekommenderar
darfor att milj6tekniska markundersokningar utfors for att avgransa och karakterisera
fororeningarna samt att ett kontrollprogram och en masshanteringsplan upprittas.

SGI vill pAminna om skyldigheten att genast underritta tillsynsmyndigheten om
fororenade massor péatraffas (10 kap. 11 § miljobalken).

SGI vill ocksa uppmairksamma att fyllnadsmassornas innehall bor sékerstillas innan det
anvands. De vill &ven rekommendera att grumlighetsbegransande atgarder bor vidtas

nar arbete ska utforas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.
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Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU har inget att erinra nar det géller frdgor om grundvatten. SGU ser positivt pa de
atgarder som foreslés utforas i senare skeden inkluderande brunnsutredning och
geohydrologiska utredningar i syfte att forhindra paverkan pé den enskilda
vattenforsorjningen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Lantbrukarnas Riksforbund Sundsvall (LRF)

LRFs kommungrupp i Sundsvall forstar fullt ut och instaimmer i den stora betydelsen ett
forbattrat jarnvagsnat har for att knyta samman Sverige, for regional utveckling och
maénniskors majlighet att bo och verka i hela landet. Det LRF vill betona ar vikten av att
noggrant viga infrastrukturella utvidgningar och expropriering av produktiv mark mot
varandra for att nd ett hallbart och accepterat resultat.

Jiarnvigsplanens 6verviganden och forslag

Da det ar privata jord- och skogsédgare som framst paverkas méaste ocksa dialogen om
tillvigagéngssatt och strackningar alltid vara god med dessa och just deras unika
forutsattningar.

Generellt foresprakar LRF att denna typ av utbyggnad sker frdn den redan existerande
infrastrukturen, i detta fall det befintliga enkelspéret i forsta hand. Kommungruppen
motsitter sig brytning av ny mark da det finns ndgon form av redan existerande
infrastruktur.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede bestdms sparets placering och utformning, samt behov och
utformning av anslutande anldggningar. Forst nir detta ar bestaimt kommer
Trafikverket att ha enskilda dialoger med berorda jord- och skogségare.

Trafikverket noterar att LRF foresprakar att utbyggnad av dubbelspar sker fran den
redan existerande infrastrukturen.

Lantbrukarnas Riksféorbund Nordanstig (LRF)

LRF Nordanstig vill betona vikten av att noggrant viga infrastrukturella utvidgningar
och expropriering av produktiv mark mot varandra for att né ett héllbart och accepterat
resultat. Generellt foresprakar LRF Nordanstig att denna typ av utbyggnad skall ske
utifran den redan existerande infrastrukturen, det vill sdga i detta fall det befintliga
enkelspéret i forsta hand. Detta da det minimerar ytterligare intrang och
markanviandning.

Gillande ersittning till de markigare som berors av intranget dr LRF av asikten att
dessa ska erhélla rimlig ersittning fér den mark de upplater.

Nair det kommer till genomférande vill LRF patala vikten av att planering sker i nira
samrad med berérda markigare och brukare.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att LRF Nordanstig foresprakar en utbyggnad i férsta hand ska ske
utmed befintligt enkelspar.

I kommande skede bestdms sparets placering och utformning, samt behov och
utformning av anslutande anldggningar. Forst nar detta ar bestimt kommer
Trafikverket att ha enskilda dialoger med berérda jord- och skogsigare.

Vid intrang bestdms ersattningen i enlighet med reglerna i lagen om byggande av
jarnvig. Ersittningen ska tdcka fastighetens marknadsviardesminskning, dvs. skillnaden
mellan fastighetens marknadsvirde innan jairnvagsbygget och efter, ska ersittas. I
ersattningen for marknadsviardesminskningen ingdr erséttning for markintréng,
byggnader som rivs, trad som avverkas m.m.

Den 1 augusti 2010 gjordes en fordandring i expropriationslagen som innebar att
Trafikverket ska ersatta fastighetsdgaren med ytterligare 25 % pa den uppkomna
marknadsviardesminskningen.

Rasjo Kross AB
Résjo Kross menar att flera olika verksamhetsutévare idag har verksamhet inom
omradet som ir beroende av att industrisparet till Tjarnviks industriomrade finns kvar.

I 6vrigt har Rasjo Kross inget att erinra d& de anser att samradsinstanser redan belyst
betydelsen av att industrisparet finns kvar dven efter en utbyggnad av Ostkustbanan.

Trafikverkets kommentar:
Det befintliga industrispéret till Tjarnviks industriomrdde kommer att anslutas till det
nya dubbelsparet oavsett val av korridor.

Landstinget Vasternorrland

Landstinget Vasternorrland menar att det ar for tidigt att siga vad de kommer att
fororda for lokalisering av dubbelsparet, men menar att fordelarna for det vastliga
alternativet verkar vara storre dn det ostliga alternativet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat informerar att det kan finnas lokal- eller regionniét i anslutning till
aktuell jarnvagsplan varfor lokal- eller regionnétsidgare bor horas. I 6vrigt har Svenska
kraftnit inget att erinra.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Naturvardsverket
Har inget att erinra.

Energimyndigheten
Har inget att erinra.
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Jordbruksverket
Har inget att erinra.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Har inget att erinra.

Hudiksvalls kommun
Har inget att erinra.

Forsvarsmakten
Har inget att erinra.

MittSverige Vatten & Avfall
Har inget att erinra.
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7.2.4 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samrad med allméanheten 27 februari — 26 mars 2017

Under samradstiden fér samréddshandlingen Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ for Ostkustbanan, Tjarnvik — Njurundabommen har tva
samradsmoten med allminheten héllits. Det forsta motet holls pé Bla gérden i Gnarp,
Nordanstigs kommun, tisdagen den 14 mars 2017 kl. 18 — 20. Métet besoktes av ca 60
personer. Det andra métet holls i Aulan pa Kyrkmonsskolan i Njurundabommen,
Sundsvalls kommun, onsdagen den 15 mars 2017 kl. 18 — 21. Moétet besoktes av ca 190
personer.

Bada motena inleddes med att Trafikverket hilsade alla vilkommen. Trafikverket
presenterade projektet, kortfattat om hela projektet fran Géavle till Sundsvall och sedan
mer specifikt om etappen mellan Tjarnvik och Njurundabommen. Efter presentationen
fanns majlighet att stélla fragor vid en allmin frigestund samt vid Trafikverkets
stationer.

Efter Trafikverkets presentation pa métet i Njurundabommen holl Sundsvalls kommun
och Mitthem varsinna presentationer om planprogram for utveckling av
Njurnudabommens centrum samt byggnationsplaner fér Njurundabommen.

Fragor framforda under de allmanna samradsmotena

e Det hade varit bra om ni presenterat valet vid Tjarnvik och valet vid Njurunda
separat, da det var svart att hdnga med nar korridorvalen presenterades
gemensamt.

Svar: Trafikverket noterar detta.

e  Hur bred blir jirnvagsanlaggningen nir den ar byggd?
Svar: Bredden pé jarnvigsanldggningen kan variera pa grund av jirnviagens
profil, men ungefir 20 meter bred.

e Varfor dras inte jirnvagen pa den vistra sidan av E4 dér det bara ar skog och
inga boenden, hela vigen fran Sundsvall till Gavle?
Svar: Ett av syftena med jarnvigen ar att de ska tjaina boenden genom att
erbjuda goda reseforbindelser med tdg. Valet av korridor maste ta hansyn till
fler aspekter 4n boendemiljGer.

e Det finns flytlera i omradet runt Gryttjestjirnen. Nar de byggde industrisparet
till Tjarnviks industriomrade hade de stora problem med flytlera.
Svar: Trafikverket noterar detta och tar med sig informationen i kommande
skeden.

e Fungerar korridoren som en grians dir det inte far vara nagon bebyggelse?
Svar: Nej. Behov av eventuella inlsen bestdms i kommande skede nar
jarnvigens placering inom korridoren ar beslutad.

e Vilka fastigheter kommer att paverkas?

24



Svar: Forst nir jairnvagens placering inom korridoren dr beslutad kan man
med sidkerhet sdga vilka fastigheter som kommer att paverkas.

e  Hur kommer passagen 6ver Haddangsén att ordnas?
Svar: Utformning av passagen 6ver Haddangsan studeras och bestdms i nésta
skede.

e Kommer Gnarps etappen att samordnas med E4?
Svar: Trafikverket samordnar internt mellan projekten avseende lokalisering.

e Vid byggandet av Tjarnviks industrispar upptécktes flytlera i omradet.
Utbredningsomrédet ar oklart, men medborgarna pekade bl.a. ut en punkt déar
industrispéret idag passerar viag 792 i plan innan Gryttje samhélle. Bor beaktas
vid val av korridor enligt medborgarna.

Svar: Trafikverket noterar detta.

e Vallstigen ar en viktig led for friluftsliv och rekreation. Stigen paverkas i
Nordanstigs kommun ovan Tjarnvik d.v.s. dir vi har en korridor. Forslag fran en
av medborgarna att vid en framtida utbyggnad av OKB leda om Vallstigen ner
till dar jairnvagen kommer att passera Dyréan. Vid utformningen av passage 6ver
Dyran bor det da dven ges plats till en planskild passage av Vallstigen. Forslaget
lyftes fram dd medborgaren tyckte det var en god idé att 16sa passagen av bade
Dyrén och Vallstigen pa detta sitt dn att bygga en separat planskild korsning av

Dlet gar tva jarmvagsbroar dver Dyran vid pilen.
Vi vill ligga grus vid Sstra brofastena sa att man
kan g& under jarnvégssparen. Det innebar
ytterligare ca 70 cm bred grusstréng sa att man

| kan gé torrskodd. Det gar att utnyttja vagen och
lagga gruset pé vandplanen och sedan lagga ut

| det med en gravmaskin. Man kanske &ven skall
fordjupa &-djupet nagot eftersom &n blir nagot
smalare. Kostnaden blir betydligt ldgre an att
gora en saker undergéng vid den ursprungliga
stigdragningen

Svar: Inlimnad synpunkt beror inte aktuell utredning.

e  Hur mycket skiljer korridorerna i restid?
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Svar: Korridorerna skiljer ungefar en till en halv minut. Jaimfort med
nollalternativet minskar restiden med 5-6 minuter p& denna etapp.

Nir ar det tankt att byggstart skulle kunna bli som tidigast?

Svar: Om aktuell etapp, Tjarnvik-Njurundabommen, kommer med i den
nationella planen som kommer ut 2018 och darmed far finansiering ar det
tidigast byggstart 2023-2024.

Varfor blir det negativ miljopéverkan pd Stormyran och Mingen, de ligger ju inte
nira varandra?

Svar: Det ir tva olika omraden dir det bedoms bli negativ paverkan pa
naturmiljon. Dels vid Mingen-Skrangstasjon som ar en viktig fagellokal for
flyttfaglar, som kan komma att pdverkas negativt av jarnvagsutbyggnaden. Och
dels vid Stormyran som ir ett Natura 2000 omrade. Korridoren utgér ingen
direkt péverkan pa Natura 2000 omrédet, dock kan ett Natura 2000 omrade
paverkas indirekt, t.ex. genom att geohydrologin dndras nar jarnviagen byggs
som i sin tur kan leda till att myrens vattenniva sanks.

Kommer val av korridor paverka byggtiden?

Svar: Det tar langre tid att bygga den nya jirnviagen utmed befintlig jarnvag.
Detta eftersom man maste ta hansyn till den befintliga tagtrafiken som ska ga
enligt tidtabell med undantag for tillfalliga korta stopp.

Varfor byggdes inte nya E4:an (vid Sundsvall) och Ostkustbanan samtidigt?
Svar: Finns det en samfinansiering i ett stort vig- och jarnvigsprojekt i
nirheten av varandra ar Trafikverkets malsittning att bygga dessa samtidigt om
det 4r mgjligt. Men som svar pa fragan ar dessa projekt i olika
finansieringsskeden och planeringsskeden. Nya E4:an som nu mera fardigbyggd
fick finansiering i ett tidigare skede har darfor legat mycket langre fram i
planeringsprocessen.

Har ni nagon detaljkarta for fastigheterna vid infarten till Njurundabommen?
Svar: I detta skede studeras endast breda korridorer, forst i ndsta skede
bestdms spéarets placering och utformning, samt behov och utformning av
anslutande anlaggningar. Nir jarnvigningsanldaggningens placering ar bestimd
kommer detaljerade kartor tas fram som visar anldggningens intrang.

Hur har Trafikverket tinkt med tunneln vid kyrkan? Kyrkan har gravt
jordvarme istéllet for bergviarme, det ar ca 25 meter jord ovanfor berget.
Svar: Trafikverket noterar detta.

I den 0stliga korridoren vid Skrangstasjon ar det ca 8 meter djupt med lera. Det
gungar i marken nir tgen dker pa den befintliga jarnvégen.
Svar: Trafikverket noterar detta.

Hur mycket kostar etappen Tjarnvik — Njurundabommen?

Svar: Nedan presenteras de grova kostnadsbedomningarna som tagits fram for
Tjarnvik — Njurundabommen:

26



o Vastliga korridoralternativet Tjarnvik — Njurundabommen = 3,8
miljarder kronor.

o Vistliga korridoralternativet forbi Gryttjestjiarnen och Ostliga
korridoralternativet forbi Skriangstasjon = 3,5 miljarder kronor.

o Ostliga korridoralternativet forbi Gryttjestjirnen och Vistliga
korridoralternativet forbi Skrangstasjon =~ 3,4 miljarder kronor.

o Ostliga korridoralternativet Tjirnvik — Njurundabommen = 3,1
miljarder kronor.

Boende i omrédet berittade att Skrangstasjon sedan tidigare etappvis har fatt
vattennivan sinkt genom dikning (avsiankning av vattennivan). Enligt horsagen
finns en farhédga att om jarnvigen byggs i den 6stliga korridoren kommer
Skréangstasjon behova siankas ytterligare 1-1,5 meter. Redan idag finns problem
med hoga vattennivaer under frimst viren som gor att Skréangstasjons
vattennivaer nar fram till befintlig jarnvégs banvall. Vad kan Trafikverket siga
om vad som ir sant kring en eventuell avsankning av Skréangstasjon?

Svar: Trafikverket har i dagsliget inga planer pa att sdnka vattennivan i
Skringstasjon vid byggnation av nytt dubbelspar. Om den Ostliga korridoren
blir vald kommer jarnvigsanldggningens placering och detaljutformning att
studeras djupare i niste skede.

Friluftsomradet strax séder om Skriangstasjon vid Boleberget ar ett viktigt
omréde for rekreation och friluftsliv, hér finns bl.a. skidspér. Hur kommer detta
omréde att pdverkas om det Gstliga P
alternativet viljs?

Svar: Det ar svart att sidga i dagslaget,
da det ar korridorer som studeras. I
nasta skede (vid framtagande av
jarnviagsplan - planforslag) nar
spérlinjerna ar beslutade gar det att
séga hur friluftsomrédet s6der om
Skriangstasjon kommer att péverkas.

Ett sparforslag lamnades in under
motet. Forslaget har dven skickats till
Banverket vid ett tidigare samrad for
manga ir sedan, se karta:

Svar: Forslaget innebir en risk for
ldnga och fler tunnlar da forslaget gar
genom Grindbacksberget.

Da separering sker helt frin E4
uppstar dven en betydande
barridreffekt dd omradet mellan
foreslagen linje och E4 blir "instangt”.
Linjen gar genom odlingslandskap
samt dngs- och betesmark vid Maj och
Myre.




Skriftligen inkomna synpunkter fran allmanheten

Totalt har 21 skriftliga synpunkter inkommit frn allménheten gillande aktuell etapp
Tjarnvik - Njurundabommen. Man har férordat det Vastliga alternativet vid
Gryttjestjirnen och bade det Ostliga respektive Vistliga alternativet vid
Skrangstasjon/infarten mot Njurundabommen. Nedan foljer en sammanfattning av de
forslag och synpunkter som inkommit.

Allméanna synpunkter

Det har inkommit synpunkter om att informationen kring samréad varit bristfallig. Det
framkommer dven ur synpunkterna att de kartor som redovisats pa samraddsméten och i
samradshandlingen endast ar 6versiktliga och att det saknas mer detaljerade kartor.
Detta dé det utifran kartorna dr svart att bilda sig en uppfattning av intrang.

Det har inkommit en synpunkt om att det beh6vs goda uppstillningsplatser for
pendlande resenirers fordon och att en o-taxa for resande med X-trafik skulle vara en
16sning for att undga fordon kring stationen.

Ostkustbanans dragning ska inte forsvara en framtida &terkoppling av Dellenbanan till
framtida station, 4r nagot som ocksa framgar av synpunkterna.

En synpunkt gillande samradshandlingens matris med alternativen har inkommit, man
anser att det finns risk for att beslutsfattaren viljer ett Ostligt eller vistligt alternativ for
bada korridorvalen och menar att materialet behéver kompletteras.

Trafikverket bor omgaende besluta om striackning genom Njurundabommen menar en
synpunktsforfattare da det i princip dr omojligt att silja fastigheter i Stdngom och det i
sin tur far konsekvenser for de som maste flytta.

Gallande att dubbelsparet skulle medféra sma negativa konsekvenser fér hushéllningen
av naturresurser, som det star i miljokonsekvensbeskrivningen dr en syn som inte delas.

Trafikverkets kommentar:

I detta skede niar Trafikverket studerar flera breda korridorer ar det en otroligt stor
mangd manniskor som berors. Det normala forfarandet i det har skedet dr att annonsera
ilokaltidningen nir det géller samrad och samradsmote. I nésta skede nér vi vet
anldggningens exakta placering kommer alla som bor i nirheten av den, som darmed &r
sakigare, fA brev om mgjliga forandringar. Det ar alltsé tva olika skeden av
planprocessen och storleken i det skede vi 4r i nu nar man utreder korridorer gor att
Trafikverket véljer att delge informationen via annons.

I detta skede studeras endast breda korridorer, forst i ndsta skede bestims sparets
placering och utformning, samt behov och utformning av anslutande anldggningar. Nar
jarnviagningsanlaggningens placering dr bestimd kommer detaljerade kartor tas fram
som visar anldggningens intrang.

Trafikverket styr inte Gver taxor pa X-trafik eller 6vrig kollektivtrafik.

Dellenbanans ingér €j i detta projekt.
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I 6vrigt noterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Inkomna synpunkter gallande det Vastliga alternativet

Av de inkomna synpunkterna gillande det véstliga alternativet s ar de flesta positiva till
ett vastligt alternativ. Det papekas att det ar battre om jarnvagen forlaggs i narheten till
E4an. Detta da det blir mindre storningar fran trafiken béde for boende och
landskapsbilden och buller- och barridreffekter centreras till en strécka istéllet for tva.
Samt framkommer det att det ar att foredra ur siakerhetsaspekter och raddningsinsatser.
Det framgér ocksé att natur- och friluftsomradet 6ster om Ovansjo inte paverkas av den
vastliga korridoren. Det ndmns dven att det vistliga alternativet dr det basta ur social
och minsklig synpunkt.

En del av synpunkterna géllande det vistliga alternativet ar specifikt for Gryttjestjarnen.
Det framgér att en vastlig dragning ar att foredra da det finns bebyggelse langs den Gstra
strackan i byarna Gryttje och Tjarnvik. Marken ar dessutom p4 flera stéllen vattensjuk,
det finns dven kuperad terrang pa den Ostra strackningen. En annan férdel som
framkommer ar att anslutningen till fére detta Tjarnviks tra kan ligga kvar om jarnvagen
dras vister om Gryttjestjarn.

Det framkommer ocksa ur synpunkterna att det antas vara lagre kostnader om det nya
dubbelspéret ansluter nigonstans mellan byarna Ackne och Gryttje till befintligt spAr.
Det antas dven att markforhéllandena vister om det befintliga sparet bor vara ideala for
det nya sparet. Man kan ocksa naturligt kunna ansluta mot den nya métesstationen i
Tjarnvik med reducerade ingrepp med denna striackning.

Det har framkommit att det i det Ostliga alternativet finns en vattenkilla soder om byn
Gryttje, denna forsorjer hela byn, genom att vilja det vastliga alternativet riskerar inte
denna vattenkaélla att paverkas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att det 6nskas att fortsatt planering utgar fran att dubbelsparet
forlaggs langs nuvarande strackning.

Trafikverket noterar att marken pa den Gstra sidan av Gryttjestjarn ar vattensjuk pa ett
flertal stéllen.

For Njurundabommen har en sirskild fordjupad utredning tagits fram infor val av
lokalsieringsalterntiv. Samrédshandlingen, val av lokaliserings alternativ har
kompletterats med ett kapitel som férdjupat redovisningen géllande passagerna genom
Njurundabommen infor val av alterntiv. Detta féranleder ett nytt begriansat samrad med
de som sirskilt berors av fordjupningen samt Lansstyrelsen i Visternorrland och
Sundsvalls kommun.

Inkomna synpunkter gallande det Ostliga alternativet

En del av de inkomna synpunkterna ir forordande av det Ostliga alternativet. Det
framgar att hyresldgenheter i Njurundabommen forsvinner i det vastliga alternativet,
det ar dven hog efterfrigan pa lagenheter och att d vilja det alternativ som gor att
lagenheter forsvinner ar ingen bra idé.
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Det behovs inte rivas lika ménga hus i det ostliga alternativet. Samt framkommer det att
den vistliga korridoren genom Majbyn skulle ha en mycket stor negativ paverkan pa
manniskors hélsa och boendemiljo, d& bullereffekten kommer bli stor i och med 6kad
trafik och utan naturliga barridrer som minskar paverkan.

Det framkommer ur synpunkterna att det véstliga alternativet skulle innebéra att
Njurundavigen maste upp cirka 2 meter i Staingom, detta skulle leda till att det omradet
far en negativ inverkan pa miljon. Det framgar att det kommer bli en djup ravin mot
kyrkan i och med det vastra alternativet. Alternativet gor ocksa att mycket av
kommunens potentiella utvecklingsomréde for mer bebyggelse forsvinner.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar samtliga inkomna synpunkter gillande det 6stliga alternativet.

Trafikverket kommer i den kommande planprocessen och i nista del av jarnvigsplanen
anpassa sparlinjen for att sa langt det 4r mojligt mildra en 6kad barriareffekt och
fragmentisering av skogs- och jordbrukslandskap oavsett val av alternativ. Trafikverket
har ocksé idag storre krav pa sig att klara uppsatta miljokvalitetsnormer for bland annat
omgivningsbuller. Fordjupade bullerutredningar kommer att utforas i nista skede av
jarnvagsplanen, dar forslag pa skyddsatgirder kopplat till bland annat buller kommer
anges.

For Njurundabommen har en sirskild fordjupad utredning tagits fram infor val av
lokalsieringsalterntiv. Samradshandlingen, val av lokaliseringsalternativ har
kompletterats med ett kapitel som foérdjupat redovisningen géllande passagerna genom
Njurundabommen infor val av alterntiv. Detta foranleder ett nytt begransat samrad med
de som sarskilt berors av fordjupningen samt Lansstyrelsen i Vasternorrland och
Sundsvalls kommun.

Fastighetsagare 1

Fastighetsigaren dr dgare av en fastighet i den vistliga korridoren och undrar vad som
géller for fastigheter i utritade korridorer i det alternativ som kommer att valjas.
Fastighetsiagaren stiller fraigan om det med automatik innebér inlosen eller om det beror
pé var i korridoren fastigheten ligger.

Trafikverkets kommentar:

Ett val av korridor innebar inte att inlosen av fastigheter kommer att paborjas. I ndsta
skede (paborjas nar aktuell etapp fatt finansiering) kommer placering och utformning av
jarnvagsanlaggningen inom vald korridor att bestimmas och forst da tydliggors vilka
fastigheter som blir aktuella for inlsen. Arbetet med markforhandlingar paborjas forst
da jarnvagningsanlaggningens placering inom korridoren ar faststilld. Mojlighet finns
dock for inlosen i fortid om sarskilda skil foreligger och enbart en korridor kvarstar.
Sarskild ansokan kan ldmnas in till Trafikverket.

Fastighetsagare 2
Fastighetsdgaren dger en fastighet i den vistra korridoren och funderar 6ver foljande:

1. Varfor viljer Trafikverket en korridor hosten 2017 nir finansieringen av
projektet inte dr klart och i forlangningen dédar bostadsmarknaden i
Njurundabommen?
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2. Gér det att 6verklaga att valet av korridor sker innan finansieringen ar klar?

3. Har vi rétt att I6sa in fastigheten i fortid (hosten 2017 nér korridor dr vald) om
fastigheten ligger i korridoren? Vi diskuterade detta med projektledaren pa
motet och det var OK enligt henne sa vi vill bara ha det bekriftat pd mail.

4. Vad betalar Trafikverket i s fall? Marknadsvirde +25%?

Trafikverkets kommentar:
1. I dagsléaget paverkar bada korridorerna bostadsmarknaden. Vid val av en korridor
minskas paverkan pa bostadsmarknaden d& bara en korridor aterstar.

2. Det gir ej att 6verklaga valet av korridor.

3. I nista skede (paborjas nar aktuell etapp fatt finansiering) kommer placering och
utformning av jarnvagsanlaggningen inom vald korridor att bestimmas och forst da
tydliggors vilka fastigheter som blir aktuella for inl6sen. Arbetet med markforhandlingar
paborjas forst dd jarnvagningsanldaggningens placering inom korridoren ar faststalld.
Mojlighet finns dock for inlosen i fortid om sarskilda skal foreligger och enbart en
korridor kvarstér. Sarskild ansékan kan lamnas in till Trafikverket.

4. Vid intrdng bestdms erséttningen i enlighet med reglerna i lagen om byggande av
jarnvig. Ersattningen ska ticka fastighetens marknadsviardesminskning, dvs. skillnaden
mellan fastighetens marknadsvirde innan jairnvagsbygget och efter ska ersittas. I
ersittningen for marknadsviardesminskningen ingér ersittning for markintréng,
byggnader som rivs, trad som avverkas m.m.

Den 1 augusti 2010 gjordes en férandring i expropriationslagen som innebar att
Trafikverket ska ersatta fastighetsdgaren med ytterligare 25 % pa den uppkomna
marknadsvardesminskningen.

Ersittningen riaknas upp med index och rinta fran den tidpunkt d4 tilltrade till marken
skett till dess att utbetalning sker.

Ersittningen for intrénget ska bedomas pa ett rattvist och riattssikert sitt. Det innebar

att lika fall ska behandlas lika och ersattningen ska vara forutsidgbar och kunna
motiveras utifran forhallandena pa den enskilda fastigheten.
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Foérslag till nya jarnvagsdragningar

Forslag 1

Det har inkommit ett forslag om Vallstigen som &r en vandringsled, denna behover snart
goras tillginglig infor sommaren 2017. Synpunktsforfattaren har skickat med en bild dar
det framgar att det borde laggas grus vid brofistena, se bild nedan.

Dlet gar tva jarnvagsbroar dver Dyran vid pilen.

Vi vill Idgga grus vid dstra broféastena sa att man
kan g& under jarnvagssparen. Det innebar

' ytterligare ca 70 cm bred grusstréng s att man
kan gd torrskodd. Det gér att utnyttja vagen och
lagga gruset pa vandplanen och sedan ldgga ut
det med en gravmaskin. Man kanske &ven skall
fordjupa &-djupet négot eftersom &n blir nagot
smalare. Kostnaden blir betydligt lagre an att
gora en saker undergéng vid den ursprungliga
stigdragningen

Trafikverkets kommentar:
Inldmnad synpunkt beror inte aktuell utredning,.

Forslag 2
Synpunktsforfattaren menar att forslaget vaster om Gryttjestjirnen har fler fordelar dn
det Gstra forslaget.

Forfattaren har forslag pa dragningar som redovisas i bilderna nedan.

Forfattaren menar att genom forslagen kommer friluftslivet tjina pa att det blir
jarnvégs- och overfartsfritt mellan E4 och havet, samtidigt som mark ldngs Armsjon blir
mojlig for ny exploatering.

I samband med tunneln nordviast om Gryttjestjarnen s kan man med en liten sinkning

av E4 bygga en ekodukt 6ver vigen vilken tillsammans med tunneln skulle innebéra en
mojlighet for vilt att passera fran vistra till och frén 6stra sidan trafiklederna.
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Trafikverkets kommentar:
Inkommet forslag ar inte anpassat till projektets radier. Resultatet av ovanstdende
forslag skulle dven innebéra att jarnvagsdragningen delvis gar 6ver Gryttjestjarnen.

Utredningen studerar endast korridorerna. I nista skede kommer jarnvagslinjen och
anldggningens utformning inklusive passager m.m. att bestimmas.

Samrad med Norrfjarden Slakt och Lantbruk

Norrfjardens Slakt och Lantbruk bedriver en verksamhet, framst slakt av boskap, som
leverantor till lokala charkuterier. Foretagets affarsidé ar att levererar produkter av hog
kvalitet. Verksamhetens volymer har under en langre tid 6kat till en grad att en
utbyggnad av lokaler blivit n6dvandig och att bygglov darfor kravs.
Dubbelsparsutredningens korridorutbredning frdn Foérstudien forhindrar mojlighet till
verksamhetens expansion.

Trafikverket har triaffat Norrfjarden Slakt och Lantbruk vid tv4 tillfdllen den 26 april och
den 17 maj 2017. Vid det andra tillfallet deltog dven Nordanstigs kommun genom
Naringlivs chefen samt en representant fran kommunens Naringslivsrad.

Den 8 juni 2017 beslutade Trafikverket Region Mitt att faststilla precisering av

jarnvagskorridoren i Nordanstigs kommun, detta genom att Andra korridorgranserna
fran Forstudien Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, slutrapport november 2010.
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Samrad Fordjupade utredningar Njurundabommen

Samradshandlingen for aktuell etapp Tjarnvik-Njurundabommen var ute pd samrad 27
februari — 26 mars 2017. Efter samridstiden framkom énskemadl om att komplettera
samradshandlingen med fordjupade studier kring sparlinjerna for de bada
jarnvagskorridorernas konsekvenser och effekter genom Njurundabommen.

Trafikverket har med anledning av inkomna synpunkter fran samradet tagit fram
fordjupade utredningar vid infarten mot Njurundabommen. De fordjupade
utredningarna har varit ute pa samréd for de som blir sirskilt berérda under perioden 2
oktober — 22 oktober 2017. Handlingarna har funnits tillgéngliga p& Trafikverkets
webbplats, i Nordanstigs kommuns reception, i Sundsvalls kommuns reception samt i
Cafeterian pa Ica Kvantum i Kvissleby. Fastighetsidgare inom korridoren for det omrade
som de fordjupade utredningarna berérde meddelades om samradet via brev. Samradet
har dven annonserats i lokaltidningarna for hela etappen Tjarnvik-Njurundabommen.

Méte med Sundsvalls kommun och Lansstyrelsen i Vasternorrland
Trafikverket hade den 12 oktober 2017 klocken 10:30 — 12:00 ett méte pa Sundsvalls
kommun med Sundsvalls kommun och Léansstyrelsen i Vasternorrland dar de
fordjupade utredningarna presenterades.

Under motet framforde kommunen och Lansstyrelsen en del synpunkter pa formalian
pa innehéllet.

Trafikverket har gjort mindre justeringar i samradshandlingen gillande kommunens
och Liansstyrelsens synpunkter.

Oppet hus
Trafikverket annordande ett Oppethus i Cafeterian pa Ica Kvantum i Kvissleby den 12
oktober 2017 klockan 17:00-20:00, cirka 70-80 personer deltog.

Muntligen inkomna frdgor och synpunkter under Oppet hus
Intresset for de fordjupade utredningarna var stort da det redan i detta tidiga skede har
fordjupats i utredningen hur fastighetsigare eventuellt kan paverkas av projektet.

En fraga som inkom var om Njurundavigen och inverkan fran slidnter etc, det
forklarades pa plats att intrénget kan minimeras genom att bygga stodmurar for att inte
fa s& hog bank. En annan fraga kring Njurundavigen var om bron 6ver vigen dven
kommer att kunna nyttjas av gdng- och cykeltrafik, detta dr nagot som detaljstuderas i
nastkommande skede.

Det inkom aven fragor rorande sparlinjerna, om dessa kan komma att dndras.
Trafikverket informerar om att sparlinjen kan ténkas flyttas nigot vaster eller Oster ut.

Det inkom dven ett par specifika fragor som redovisas nedan med svar.

o  Ett flertal personer funderade pa vad som giller for inlosen/erséttning av
intrang av/pa fastigheter beldgna inom den korridor som blir vald.
Svar: En grundliggande forutsattning for att utreda eventuell inlésen eller
intrang ar att etappen Tjarnvik — Njurundabommen ar finansierad i kommande
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Nationella Transportplan. Om sédant ar fallet kan fastighetségare,
servitutshavare eller nyttjanderattshavare fa ersittning. Det som i regel ersitts
ar inlosen, fastighetens marknadsvirde med 25% péslag, eller markintréng,
minskning av fastighetens marknadsviarde med 25% péslag.

o Ddr jarnvigen passerat nya E4 i vastlig korridor finns ett litet byaomréde som
fick bullerskydd i samband med att nya E4 byggdes. Personen diar undrade vad
som hiander med fastigheterna nirmast vara sparlinjer d.v.s. om det beh6vs nya
bullervallar och jarnvagens inverkan pé detta.

Svar: Trafikverket kommer i nista skede av jarnvigsplan, nar sparet preciseras
inom gillande korridor for Ostkustbanan for respektive etapp, att utreda och
besluta om skyddsatgarder i detalj for den stracka som viljs.

e Nar berdknas byggstart?
Svar: Tidigast 2025 om berord etapp Tjarnvik — Njurundabommen ingér i
Nationell Transportplan 2018-2029 som faststills under varen 2018.

o Vilka nivéer giller for atgiarder? Vad ar det for typer av atgiarder?
Svar: Vid ombyggnad eller nybyggnad av jarnvig finns riktvarden for vilka
bullernivéer som accepteras nir jirnvigen ar i drift (se tabell 84-2 i
samradshandlingen). Om dessa nivaer 6verskrids genomfor Trafikverket
atgarder mot bullret. Detta utreds noga i senare planeringsskeden for att
sikerstilla omfattningen for eventuell bullerpédverkan. Nar man faststillt precis
var jarnvagen kommer att ga. Trafikverket utreder da vilken atgard som ar
lampligast for varje bostad. Det kan handla om att forbdttra fonster och bygga
skydd for uteplatser och i vissa fall behovs en bullerskirm langs jairnviagen. De
atgiarderna bekostar Trafikverket inom ramen for jarnvagsprojektet.

e Tankar kring det befintliga bullret kom pa tal, och en undran kring eventuella
atgarder.
Svar: Projektet innebar att det blir en ombyggnad eller nybyggnad av jairnvag
och behandlar inte atgirder for redan befintligt buller. Det som utreds i aktuellt
projekt ar bullernivder som den nya investeringen géller.

Skrifligen inkomna synpunkter
Det har inkommit fyra yttranden, varav tva fastighetsdgare inom korridorerna och en
person som forordrar det Vastliga alterntivet.

En person har en fundering om det ar lampligt att vilja en korridor da projektet inte har
finansiering och anser att kravet da rimligen borde vara att i den korridor som viljs ska
husen kunna 16sas in i fortid och undrar om Trafikverket ersatter alla villadgare for
detta.

Trafikverkets kommentar:
Se svar under Fastighetsigare 2 ovan.
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Fastighetsagare 3

Agarna till fastigheten Skedlo 2:135 vill framfora att det redan idag #r ett problem med
buller pé grund av tagpasserande i narhet av fastigheten. De framhéller att om det
planeras att bygga dubbelspar pé Ostra eller véstra sidan av jirnvagen kommer dgarna
drabbas dnnu mer. Agarna ser en 6kad risk med mer buller som skulle paverka deras liv.

Agarna 6nskar en terkoppling med férhoppning om en 6ppen dialog och férstielse.

Fastighetsagare 4

Agarna till fastigheten Maj 3:7, som ligger inom vistra korridoren frin
Njurundabommen och sdder ut har fundering kring om det gér att bygga pa denna plats
dven om det Vistliga alternativet viljs.

Trafikverkets kommentar:

Direktkontakt tas av Trafikverket med fastighetsidgare 3 och 4 for att klara ut i detalj vad
som giller gillande fastighetsigarnas funderingar.

Kenth Nilsson

projektansvarig
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Mitt Gavle. Besoksadress: Norra Kungsgatan 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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