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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Projektet omfattade tidigare strackan mellan trafikplats Ronneby 6st och Néattraby. Vid den
senaste kostnadsbedomningen visade det sig att projektet berdknas kosta mer dn vad som
finns avsatt i den nationella infrastrukturplanen. Darfor har Trafikverket beslutat att delen
mellan Trafikplats Ronneby 6st och Bjorketorp, fram till strax viaster om Lerdkrabicken, ska
utgd ur projektet. Detta medfor en besparing pa ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby 0st
och Bjorketorp ar idag en métesseparerad motortrafikled som ar viltsdkrad med viltstangsel
och har goda majligheter till omledning av trafik vid handelse av olycka eller planerat
underhall av vigen. Detta innebar att framkomligheten och trafiksikerheten pa denna del av
strackan ar battre dn pa 6vriga delstrackor och besparingen som gors genom att denna
stricka utgar kan goras utan att f& for stora konsekvenser pa projektets andamal.

Trafikverket har mot bakgrund av ovan arbetat om planhandlingen for att omfatta strackan
mellan Bjorketorp och trafikplats Nittraby. Aven projektets miljokonsekvensbeskrivning
har arbetats om och tillsénts lansstyrelsen for ett nytt godkdnnande.

Denna samradsredogorelse beskriver genomférda samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan (skede Samradsunderlag) och samrad vid utformning av
planforslaget (skede Samradshandling). Under dessa skeden omfattade projektet strackan
mellan Ronneby 6st och Nattraby. Vissa av de inkomna synpunkterna som sammanfattas i
samradsredogorelsen beror darfor delar som nu ligger utanfor det aktuella planomradet.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse omfattar vagplan for E22 Ronneby-Karlskrona, delen Ronneby
st — Nittraby. Blekinge lin. Andamalet med projektet ir att forbéttra framkomligheten och
trafiksdkerheten pa E22 mellan trafikplats Ronneby 0st och trafikplats Nattraby for alla
trafikantgrupper.

Samrédet ar en mojlighet att ge och fa information. Syftet med samradet dr bade att
informera om projektet under processen med att ta fram en vagplan och att ge
fastighetsidgare och andra som kan bli berérda liksom myndigheter och organisationer
mojlighet att bidra med sin kunskap om forhéllanden som ar viktiga att ta hansyn till i
arbetet.

Samrad for vagplanen sker i flera steg. Arbetet med véagplanen inleddes med att Trafikverket
tog fram ett samradsunderlag som anvéindes for samréd med Lansstyrelsen i Blekinge lén,
Ronneby och Karlskrona kommuner, Region Blekinge, samt de enskilda som Trafikverket
bedomer kan bli sarskilt berérda av de planerade dtgidrderna. Detta samrad skedde under
maj 2020 infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan.

I skede samradsunderlag fick samradskretsen brev med information om samradet och
inbjudan att inkomma med yttranden och synpunkter. Annonsering skedde i Blekinge Lins
Tidning och Sydostran den 2 maj 2020. Samrédsunderlaget fanns tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats samt pa Trafikverkets kontor i Karlskrona under samradstiden
2020-05-02 — 2020-05-30.

Trafikverket mottog ett 30-tal skriftliga yttranden som berérde samradsunderlaget. Dessa
yttranden finns sammanstillda i denna samradsredogorelse.
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Lansstyrelsen fattade 2020-10-21 beslut om att projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Under skede samrédshandling samréddes utformningen av planforslaget med enskilda som
kan komma att bli berérda, med allménheten och med berorda myndigheter och
organisationer. Samradshandlingen fanns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida under
perioden 2022-10-03 till 2022-10-31. Det fanns under samma period mgjlighet att ta del av
planférslaget genom ett digitalt samrad som sammanfattade planforslaget med
planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning samt redovisade planférslaget genom en
interaktiv karta. Information om samrédet i skede samradshandling gavs via brev eller e-
post till kommuner, myndigheter och fastighetsigare samt genom annonsering och utskick
av informationsblad om samrédet genom postnummerutskick. Samradsmdéte pa orten har
erbjudits dgare till fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak av
vagplanen. Moten genomfordes under samradsperioden i oktober 2022.

Trafikverket mottog ett 40-tal skriftliga yttranden som berérde samradshandlingen. Dessa
yttranden finns sammanstallda i denna samradsredogorelse.

2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att samrad ska dga rum.

I projektets forsta skede, plan med status samrédsunderlag, inkluderades dgare till
fastigheter och samfilligheter samt gemensamhetsanlidggningar och servitutsdgare inom det
utredningsomrade som definierades i inledningen av planprocessen i samradet. Samrad for
vagplan i skede samradsunderlag genomfors infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Information om samrédet skedde genom brevutskick, genom annonsering i
Blekinge Lans Tidning och Sydostran 2020-05-02 samt genom information pa Trafikverkets
hemsida. Lansstyrelsen i Blekinge 14n, Ronneby och Karlskrona kommuner samt Region
Blekinge fick ta del av samréddsunderlaget genom utskick via e-post. Samradsunderlaget
skickades dven till Nattraby hembygdsforening och Nittrabyéans Fiskevardsomradesforening
efter sarskilt onskemaél. Samradet genomfordes under perioden 2 till 30 maj 2020.

I nésta skede av projektet, plan med status samradshandling, gavs information om och
inbjudan till samréd genom brevutskick 2022-09-26 till 4gare av fastigheter, samfilligheter
samt gemensamhetsanliaggningar och servitutsigare dar mark eller utrymme kan komma att
tas i ansprak av vagplanen. Information om och inbjudan till samrad skedde via e-post till
Lansstyrelsen i Blekinge 14n, Ronneby och Karlskrona kommuner, Region Blekinge, samt
ovriga myndigheter och organisationer som kan komma att bli berérda av planfoérslaget.
Information om samrédet skedde dven genom annonsering i Blekingeposten, Blekinge Lins
Tidning samt i Sydostran 2022-10-01 och genom utskick av informationsblad till en storre
krets av hushall och foretag i omrédet, drygt 5000, genom postnummerutskick 2022-10-04.
Samradet genomfordes under perioden 3 till 31 oktober 2022.

3 Samrad

Inkomna yttranden/synpunkter har ssmmanfattats nedan. Yttrandena/synpunkterna,
liksom minnesanteckningar och protokoll, finns i sin helhet pa Trafikverket med
arendenummer TRV 2019/72310.



3.1. Samrad infér Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Ett forberedande samradsmote holls med Lansstyrelsen i Blekinge 14n den 4 februari 2020.
Syftet med motet var informera lansstyrelsen om att arbetet med viagplanen har paboérjats
och inhdmta eventuella synpunkter. Trafikverket presenterades projektet, dess bakgrund
och vilka fokusfragor, utredningar som kommer och tidsplanen framéver. De
synpunkter/kommentarer som Linsstyrelsen kom med var f6ljande:

e att det finns en ny dricksvattentikt i Listerby som de inte har i sina system men som
Havs- och vattenmyndigheten har hos sig, ett nytt riksintresse.

e att jordbruksmarken och dess ianspréktagande ar en viktig fraga och ocksé borde
vara med som en fokusfraga.

e att det ar viktigt att projektet tanker pa kollektivirafiken och Karlskrona kommuns
nya oversiktsplan.

Synpunkterna som framfordes pa motet kommer tas med i beaktande i det fortsatta arbetet
med vigplanen.

Det finns ocksa en samradsgrupp i projektet dar bland annat lansstyrelsen, kommunerna
(Ronneby och Karlskrona) och Region Blekinge ingér. Samradsgruppen har méten ca 2
génger per ar.

Lansstyrelsen i Blekinge l4n fick dven ta del av samradsunderlaget genom utskick via e-post
den 2 maj 2020.

3.1.2. Samrad med berorda kommuner

Skriftligt samrad har genomforts med Ronneby och Karlskrona kommuner och deras
yttranden sammanfattas nedan. Kommunerna ar d&ven med i den samradsgrupp som
namndes ovan.

3.1.2.1. Ronneby kommun

Kommunen framfor i sitt yttrande att de anser att ombyggnad i anslutning till befintlig
strackning ar lampligast och att om en annan strickning viljs riskeras en ldngdragen
process. En annan strackning innebar ocksa stora intrang i landskapet.

Kommunen framfor att det ar viktigt att trafiklosningen vid Tvingkrysset
(Bjorketorpskorsningen) blir en fyrvigskorsning, annars tvingas trafik som ska norrut
genom Johannishus.

Kommunen framfor ocksa att det ar viktigt att losningen i Listerby blir en bra och saker
flodeslosning. Omréade Li-05 i kommunens 6versiktsplan dr ett framtida
verksamhetsomrade och det ar viktigt att beakta i planeringen att nabarhet till omradet
fungerar.

Kommunen lyfter fram de kommunala utbyggnadsomradena Ro-15 och Ro-14 i Ronneby
liksom Li-05 och Li-01 i Listerby och anser att dessa bor beskrivas. Vidare papekar
kommunen att Listerby och Johannishus i 6versiktsplanen pekas ut som samfungerande
kirna, och att det ar viktigt att kunna rora sig mellan orterna.

Buss 150 &r en viktig regional forbindelse, och det &r viktigt att denna linje har majlighet att
svianga av i Bjorketorpskorsningen och fortsitta resan till Ronneby via Garestadsvigen.
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Kommunen lyfter fram att Hasslo vagskal ar intressant for trafikplats samt att det ar bra att
Forkirla kyrka ses som fokusfraga. Kommunen ser svarigheter med lokalvag har.

Vidare anser kommunen att det dr viktigt att oskyddade trafikanter lyfts fram. Det behover
finnas sikra sitt att ta sig till busshallplatserna och det behovs en mer skyddad cykelvag.
Viktigt ocksa med infrastruktur for cykelpendling vid busshallplatserna. Kommunen
pépekar ocksé att pendlingsavstdnd med cykel 6kar i och med 6kningen av andelen elcyklar.

Kommunen uppmanar till att utreda behov av faunapassage.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar till sig kommunens yttrande och kommer att
beakta informationen och fragestdllningarna i det fortsatta arbetet med vigplanen.
Utbyggnadsomrdaden kommer att beskrivas och hanteras 1 det fortsatta arbetet. Fortsatta
utredningar och analys av kollektivtrafiken kommer att ske i det fortsatta arbetet, liksom
samrdd med Blekingetrafiken.

3.1.2.2. Karlskrona kommun

Karlskrona kommun framfor i sitt yttrande att ombyggnad till motorvig ar av stort varde for
kommunen och dven ur ett regionalt och nationellt perspektiv. Kommunen delar
Trafikverkets uppfattning att det mest lampliga alternativet ar i eller i anslutning till
befintlig strackning.

Kommunen anger ocksa att verksamhetsomrade direkt vaster om Nattraby trafikplats har
detaljplanelagts och delar har byggts ut. Trafikplats Nattraby ska darfor vara kvar i befintligt
lage enligt kommunen.

Kommunen anger vidare att passagen av Bjarby ar komplex och att stor uppméarksamhet bor
dgnas it denna fraga i kommande arbete.

Kommunen pépekar vikten av en anslutning av gc-vig fran Hasslo till nya ge-vigen langs
E22.

Kommunen anser att det ar viktigt att utbyggnad sker enligt nuvarande tidplan och inte
skjuts upp.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar till sig kommunens yttrande och kommer att
beakta informationen och fragestdllningarna i det fortsatta arbetet med vdgplanen.
Utredning av gc-vagndtet ingar i det fortsatta arbetet med vdgplanen, liksom passagen av
Bjarby. Trafikverket delar kommunens uppfattning att passagen dr komplex.

3.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt ber6rda

Samréd har genomforts med enskilda som kan bli sarskilt berérda inom hela
utredningsomradet. Samradet skedde genom brevutskick, annons i tidningen och
information pa Trafikverkets hemsida. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa
Trafikverkets hemsida och pa Trafikverkets kontor i Karlskrona. Samradet genomf6rdes
under perioden 2 till 30 maj 2020.

De yttranden som skriftligen inkommit sammanfattas och bemots samlat nedan. Yttrandena
beror huvudsakligen foljande frégestéllningar och har ocksd sammanfattats samlat i dessa
kategorier;

e Lokalisering av ny E22

e Bjorketorpskorsningen (Tvingkrysset)
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e Passage av Bjarby

e Buller

e Natur- och kulturvarden

e Paverkan pa mark/jordbruksmark
o Ovriga synpunkter

3.1.3.1. Lokalisering av ny E22

Négra boende i Listerby ifrdgasitter strackningen genom Listerby. En boende anser att det
blir stor paverkan genom Listerby med nuvarande strackning i form av buller, luftmiljo,
kapitalforlust och barriareffekt. Denne foresprékar alternativ nord istallet for befintlig
strackning. Ytterligare en boende papekar att barriareffekten 6kar i Listerby med nuvarande
strackning.

En boende anser inte att man ska bredda E22 till motorvig genom de smé samhillena utan
istéllet dra vagen utanfor.

Trafikverkets kommentar: Den aktuella vagstrdckan har varit foremal for olika
utredningar under ldng tid och alternativa lokaliseringar har utretts i flera omgdngar
genom daren. Trafikverket har i samradsunderlaget for vagplanen dater bedomt
lokaliseringens lamplighet i nuvarande vdgstrdk, och dven jamfort med de tidigare
studerade alternativen mitt och nord. Trafikverket har kommit fram till att det
sammantaget mest limpade alternativet fortfarande dr det i nuvarande vdgstrdk, se
kapitel 2.3 i samrddsunderlaget. Alternativ mitt och nord dr ddrfor inte aktuella for
fortsatt utredning.

3.1.3.2. Bjérketorpskorsningen/Tvingkrysset

Flera boende, bade i Listerby och i Johannishus, har fragor och synpunkter om
utformningen av Bjorketorpskorsningen (det sk Tvingkrysset) kontra trafikplatsen i
Listerby. Nagra papekar att det vore battre med en trafikplats i Bjorketorp istallet for i
Listerby. Da behover inte trafik pa vig 669 kora genom Listerby och Johannishus.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna infor det fortsatta arbetet
med utformning av planforslaget. Det dr mdanga aspekter som styr det slutliga valet av
lokalisering och utformning av trafikplatser, och fortsatta utredningar och avvdgningar
inom ramen for arbetet med vdgplanen kommer att visa pd vad som dr den sammantaget
lampligaste losningen for trafikplatser och av- och pdfarter lings den aktuella strédckan.

3.1.3.8. Passage av Bjarby

Flera boende forordar starkt att ny E22 ska gé i befintlig strackning genom Bjérby. Om E22
gar norr om bebyggelsen blir det fler negativa konsekvenser pa landskap, hushallning,
naturvarden, kulturmiljo, jordbruksmark, bullernivaer. Lokalvag (Idrottsvigen) som gar
fran trafikplats Nattraby finns redan att nyttja, forslag ar att anldgga bro 6ver E22 for att na
bebyggelsen pa norra sidan och da mojliggora att ligga kvar i befintlig strackning.

En boende péapekar att hallplatsen i Bjarby behover ses 6ver da den idag inte ar smidig att
anvinda.

En boende pé Idrottsvigen ar orolig for utbyggnad i befintlig strackning i Bjarby. Boenden
onskar att den nya motorviagen saknar anslutning till Idrottsvagen da det ar en olamplig
genomfart till Nittraby. Aven orolig for buller och minskat fastighetsvirde.



En boende pé Idrottsvigen oroar sig att det blir mer trafik som leds om till Idrottsvagen och
att boende da hamnar mellan tva trafikerade vigar. Undrar om de blir erbjudna inlésen om
de drabbas.

En boende 6nskar att en tunnelpassage av Bjarby utreds.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar dem med sig i det
Sfortsatta arbetet med vigplanen. Tvd olika alternativ utreds vid passagen av Bjdrby.
Olika aspekter kommer att sammanvdgas for att vdilja det sammantaget mest limpade
alternativet. Hela trafiksituationen inklusive busshdllplatserna kommer att utredas vidare
1 Bjarby. Bullerutredning ldngs strdckan kommer att utforas for att utreda behov av
bullerdimpande dtgdrder. Ersdttningsfrdgor hanteras i kommande markférhandlingar.

3.1.3.4. Buller

Flera boende efterfragar bullerutredningar samt bullerskyddsatgarder. Nagra boende
papekar att kommande bullerutredning inte bér anvdnda ar 2020 som normalar pga att
Covid 19 detta ar har minskat trafiken.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten. Bullerutredningar kommer
att goras i det fortsatta arbetet med vigplanen och redovisas i skede samradshandling.
Trafiksiffror for prognosaret 2049 anvdnds som underlag for vilka skyddsatgdrder som
erfordras.

3.1.3.5. Natur- och kulturvérden
Flera boende lyfter den fornlamningsrika miljon vid Bjarby och att en arkeologisk utredning
steg 2 (AU2) bor genomforas. Papekar dven den fina hagmarken vid Agdatorp (klass 1).

En boende undrar vad som avgor om ett omrade klassas som hogsta naturvirde eller hogt
naturvirde. Anser att naturen och djurlivet kommer paverkas mycket av en ny E22 och ge
en negativ paverkan pa den biologiska mangfalden. Vill att det tas hiansyn till detta och inte
bygger en sé billig motorviag som majligt.

En synpunkt har inkommit att det behovs mer beskrivning av kulturhistorien i norra
Listerby.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna. Trafikverket kommer i det
kommande arbetet att viga olika aspekter vid val av lokaliseringen av E22 och lokalvdg
ddr de hoga naturmiljé- och kulturmiljévdrdena dr en viktig aspekt. Lingre fram i
processen kommer AU2 att utforas pd de platser dar sd erfordras. Fortsatta
naturvdrdesinventeringar genomfors ocksd och resultatet av dessa ger vdrdefull
information kring fortsatt hantering av omrdden med hoga naturvdrden. Klassning av
naturvdrde sker enligt en standardiserad metodik.

3.1.3.6. Paverkan pa mark/jordbruksmark

Flera yttranden har inkommit som lyfter fram fragan kring iansprékstagande av
mark/jordbruksmark som en viktig friga. En boende pépekar att det med hansyn till den
vardefulla marken borde utredas ett alternativ med bro for att spara mark, att
alternativvdgarna ska planers noggrant si att inga onédiga remsor uppkommer och att man
kan anvianda befintliga vdgar tex Idrottsvagen.

En boende framfor oro kring paverkan pa grundvatten och markavvattningssystem och
diarmed odlingsmark och skogsmark. Oro att det uppkommer barridreffekter pa jord- och
skogsbruk samt for vilt och framfor att det maste sikerstillas att det finns passagemdjlighet
for vilt.



Trafikverkets kommentar: Trafikverket kommer i det kommande arbetet att vdga olika
aspekter vid val av lokaliseringen av E22 och lokalvdg. Iansprdktagande av
jordbruksmark dr en mycket viktig aspekt att viga in i detta arbete. Pdverkan pd
grundvatten och markavvattningssystem kommer att utredas vidare i projektet liksom
barridreffekter pd jord- och skogsbruk samt vilt. En passageplan for vilt kommer att tas
fram. I vigplanen kommer behov av planskilda passager att utredas och redovisas.

3.1.4. Samrad med 6vriga intressenter

Skriftliga yttranden har dven inkommit fran nedanstdende samradsparter.

3.1.4.1. Region Blekinge
Region Blekinge framfor i sitt yttrande att E22 ar viktig for regionen. Regionen instdmmer i
att det mest lampade forslaget 4r ombyggnad i eller i anslutning till befintlig strackning.

Regionen framfor att det ar viktigt att E22 byggs ut och att motorvag sa vil som lokalvagnat
planeras for funktionell kollektivtrafik. Utbyggnad till motorvig gynnar biltrafiken varfor
utformning av trafikplatser blir sirskilt viktig for att byte till kollektivtrafik ska kunna ske
smidigt. Blekingetrafiken kommer ha behov av att trafikera s vil E22 som lokalvégar.

Regionen ser ett behov av trafikplats vid Bjorketorp for linje 150, annars behovs det
alternativa 16sningar som kan fungera for kollektivtrafiken.

Listerby ar en viktig nod, trafikplatsen behover utformas for rationella byten mellan
fardmedel och s§ att tidsatgéng for hallplatsstopp minimeras.

Regionen ser ett behov av 16sningar dar bussen far smidig av och pékorsel pd motorvégen,
malbild med héallplatser pa ramperna.

Pendlarparkering och cykelgarage ar viktiga inslag i planeringen liksom belysning vid
héllplatser.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket delar Regionens syn pd att en funktionell
kollektivtrafik dr viktig. Detta dr en viktig fraga att arbeta vidare med i det kommande
arbetet med vigplanen. Fortsatta samrad kommer att hdllas med Blekingetrafiken.

3.1.4.2. LRF

LRF framfor i sitt yttrande att de ar vl inforstddda med behovet av forbattring av E22, och
framfor att det maste goras med minimerat markintréng och byggnation p& dkermark bara
om det inte finns andra alternativ.

LRF lokalavdelning med ca 25 berérda markégare ar 6verens om att en ombyggnad av
framfor allt det sk Tvingkrysset (Bjorketorpskorsningen) dr bra. LRF &ar angeldgna om att s
lite &kermark som mgjligt tas i ansprak, darfor anser man att befintlig strackning ar bast.
LRF onskar att cykelvig inkluderas i lokalvdgen, och att inga onddiga buffertzoner mellan
vagarna anlaggs. Man framfor att det ar bra om det gar att lagga delar av motorvégen i
luften. Det ar viktigt att markégare far ha synpunkter pa nerfarter till akrar. Det ar ocksa
viktigt med viltpassager. LRF framfor vidare att ersittning for &kermark ska vara klargjord
innan intrang vid entreprenaden sker och ser fram emot att vara delaktiga i den fortsatta
processen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar dem med sig i det
fortsatta arbetet. Samrdd kommer att ske med berorda fastighetsdgare dven under skede
samrdadshandling.
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3.1.4.3. Centerpartiet

Centerpartiet instimmer i behovet av utbyggnad och att en strickning i befintligt vigomrade
ar att foredra. Trafikverket méaste vara mer aterhallsam med exploateringen av akermark dn
tidigare viagbyggen i ldnet.

Centerpartiet forordar att lokalviag och ny E22 laggs s nira varandra som mojligt for att
spara mark. Man framfor ocksa frégan om det kan vara tillrackligt med 2+2-vag vid Forkarla
och Bjarby. Det skulle ge en bredd pa 15 meter istéllet for 20 meter.

Centerpartiet avrader fran grundvattensankning med hanvisning till att det forsamrar
skordarna med 25% for all framtid.

For trafikplats Nattraby vill Centerpartiet att mark sparas vid ombyggnad, utbyggnad far
inte g for langt ut pa dkermarken.

Centerpartiet framfor dven forslag pa en anslutning vid Skillinge med en pafart.

Vid Bjarby anser man att viagen ska springas ner och att en bro 6ver mot Agdatorp ska
anliggas samt att Idrottsvigen ska anvindas som lokalvig.

Centerpartiet stiller krav pa att det finns bra cykelvigar och att detta 4r med i planeringen
fran borjan.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar dem med sig i det
fortsatta arbetet.

3.1.4.4. Néttraby hembygdsférening

Nittraby hembygdsforening instimmer att ombyggnad i eller i nara till befintlig strackning
ar det mest fordelaktiga, men att det 4r en utmaning att gora detta utan att skada
kulturlandskapet. Hembygdsféreningen anser att rastplats bor forlaggas i Nattraby istéllet
for Hasslo eftersom det finns liten rastplats vid gamla stenvalvsbron som skulle kunna
anvandas. Har finns dven bemannad bensinmack med kiosk, vigkrog och livsmedelsaffar.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten och tar den med sig i det
fortsatta arbetet med vigplanen.

3.1.4.5. EON

E.ON Energidistribution yttrade sig i forhandsbesked. Man har inget att tilligga forran det
ar bestamt vilken strackning som planeras. En strackning ndrmast dagens position innebar
minst jobb att dndra i elnitet. Bifogar 2 kartor.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar dem med sig i det
fortsatta arbetet.

3.1.4.6. E22 AB
E22 AB ar positiva till ombyggnad av E22 till motorvig.

3.1.4.7. Skanska Vambésa
Skanska Vambésa ar positiva till ombyggnad av trafikplats Hasslo och vill vara med och
lamna synpunkter i det fortsatta arbetet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkten. Fortsatta samrad kommer
att ske.

3.1.4.8. Ronneby pastorat
Ronneby pastorat anser att alternativ nuvarande végstrak ar bra av kostnadsskal och pa
grund av iansprékstagande av jordbruksmark och bevarande av kulturmiljon.
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Kyrkan har manga besokare och avfart fran ny E22 kan inte ske vid kyrkan eftersom avfarter
planeras i Listerby och Hasslo. Hemstiller om att rastplatsen ska finnas kvar for att ge
service till kyrkans och kyrkogérdens besokare.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar dem med sig 1 det
fortsatta arbetet.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget

Under skede samrddshandling har utformningen av planforslaget samratts med enskilda
som kan komma att bli berérda, med allmdnheten, Lansstyrelsen i Blekinge ldn, Ronneby
och Karlskrona kommuner, Region Blekinge samt med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer, se dven beskrivning av samradskretsen under avsnitt 2.

Samradshandlingen fanns tillgdnglig pa Trafikverkets hemsida under perioden 2022-10-03
till 2022-10-31. Det har under samma period funnits mdjlighet att ta del av planforslaget
genom ett digitalt samrad som sammanfattade planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning samt redovisade planforslaget geografiskt genom en interaktiv
karta. Mgjlighet att lamna synpunkter har funnits digitalt via hemsidan, genom e-post eller
genom att skicka brev till Trafikverket. Samrddsméte pa orten har erbjudits dgare till
fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak av vigplanen. Moten
genomfordes under samridsperioden i oktober 2022. Samriddsmoten hélls 4ven med de tva
lokala LRF-féreningarna Listerbyorten och Nattraby den 10 oktober 2022.

Samradsmoten har fortsatt hallits d&ven i samradsgruppen, se avsnitt 3.1.1, under skede
samradshandling. Trafikverket har ocksé hallit informationsmoéten kring planforslaget hos
Ronneby och Karlskrona kommuner.

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad med Lansstyrelsen i Blekinge 14n genomfordes som ett skriftligt samrad och
lansstyrelsen har yttrat sig skriftligt till Trafikverket. Trafikverket har dven informerat om
projektet och om samradet pd mote med lansstyrelsen 2022-09-27.

Lansstyrelsen har inkommit med skriftligt yttrande daterat 2022-11-01 dir man stéller sig
positiv till en ombyggnad av E22 for att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten.
Lansstyrelsen framfor vidare att de vid ett flertal ganger tidigare har yttrat sig 6ver olika
alternativ till dragning och den nu aktuella strackan. Lansstyrelsen framfor att
samradshandlingen utforligt beskriver atgarder och konsekvenser som kan komma att
paverka olika intressen och vilka konsekvenser som behover avhjalpas bade under byggtiden
och efter vigens dragning.

Lansstyrelsen bedomde i sitt yttrande att nagra frgestallningar kvarstod efter samrédet i
oktober 2022 for Samradshandlingen. Dessa fragestallningar har under januari och februari
2023 kommunicerats skriftligt mellan Trafikverket och lansstyrelsen. Trafikverkets
bemétande och fortydligande kring fragestillningarna har i relevanta delar inarbetats i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Nedan sammanfattas delar av lansstyrelsens
yttrande samt Trafikverkets bemé&tande. Yttrande och bemoétande ar uppdelat pa
underrubriker for att underlitta 1asbarheten.

Riksintressen

Lansstyrelsen bedomer utifrén de undersékningar som gjorts och utifran skrivningar i MKB
att vitmarken i Vambasa norra hagmark (naturreservat och Natura 2000) inte kommer att
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paverkas av viagbygget. Lansstyrelsen konstaterar att vigplanen beroér omraden av
riksintresse for naturvard samt kulturmiljovard enligt 3 kap. 6§ MB. Lansstyrelsen bedomer
att paverkan pa omraden av riksintresse for naturvérd blir obetydliga. Vagprojektet bedoms
inte heller paverka riksintresse for kulturmiljévarden. Lansstyrelsen bedomer att
riksintresse for kustzon enligt 4 kap. MB inte paverkas.

Lansstyrelsen framfor att projektet beror Férsvarsmaktens intressen och att
Forsvarsmakten bor remitteras.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket har under samrddet for vdgplanen i skede
samrddshandling remitterat Forsvarsmakten. Forsvarsmakten hogkvarteret framfor att
de inte har nagot att erinra i detta drende avseende transportinfrastrukturen.

Farligt gods

Lansstyrelsen framfor i sitt yttrande att Riddningstjdnsten har egen statistik som skiljer sig
fran STRADA. Lansstyrelsen framf6r ocksa att uppstéllningsplatser for farligt gods inte
berors i samradshandlingen och att det ar onskvért att fragan belyses. Fragan har aven lyfts
av Raddningstjansten i deras yttrande dar Riddningstjansten framfor att Trafikverket bor
overviaga att utse en ny rekommenderad uppstéllningsplats for farligt gods och att rastplats
Vambasa kan vara lamplig for detta.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen och vill framfora att
detta inte foranleder ndgon fordndring av planforslaget, varfor statistiken fran STRADA
bedoms tillrdcklig.

Avseende uppstdllningsplatser for farligt gods hdnvisar Trafikverket till publikationen
2022:056 "Planeringsinriktning, Sakra uppstdllningsplatser lings storre vdgar” som
bland annat beskriver Trafikverkets ansvar for farligt gods. Detta har ocksd utvecklats i
MKB. Rastplatsen i Vambdsa uppfyller kraven i VGU (Vidgar och gators utformning)
avseende placering och utformning av uppstdllningsplatser for tung trafik och
Trafikverket gér bedomningen att den dven uppfyller sikerhetsniva 1 enligt publikationen
ovan.

Buller och vibrationer

Lansstyrelsen konstaterar att ombyggnaden av E22 kommer att innebéra en forbattring av
ljudnivéerna, vilket ar positivt.

Lansstyrelsen forutsatter att Trafikverket arbetar for att de gillande riktvardena om
ekvivalentnivé 6ver 55 dBA eller maximalniva 6ver 70 dBA utomhus ska uppfyllas.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket arbetar fortsatt for att gdllande riktvdrden ska
uppfyllas. Tillvigagdngssdttet och resultaten av berdkningar och avvdgningar beskrivs i
PM Buller som ingdr i planhandlingen.

Vattenverksamhet/markavvattning

I sitt yttrande framfor lansstyrelsen information om markavvattning. Vidare skriver
lansstyrelsen att utredningar ska genomforas av limnolog kring vilka hansynstaganden som
behover goras for att minimera storning pé vattendrag.

Trafikverkets kommentar: De dtgdrder som Trafikverket avser att utfora syftar inte till att
markavvattna och omfattas ddrmed inte av forbudet mot markavvatining. I det fall
Trafikverket har for avsikt att utfora Gtgdrder som omfattas av forbudet kommer
Trafikverket att ans6ka om dispens/tillstand.
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Markavvattningsforetagen ingdr som en samrdadspart vid upprdttande av vdgplanen.
Berorda markavvattningsforetag kommer dven kontaktas vid eventuell omprédvning.

Vid risk for pdverkan inom vattenomrdade eller i de fall tillstand for vattenverksamhet soks
kommer sakkunnig utreda vilka hénsynstaganden som behéver goras for att stérning pa
vattendrag ska bli sa liten som mojligt.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen framfor att forsiktighetsmatt ska iakttas enligt 2 kap MB vid arbete i
vattenskyddsomrédet. Vidare framfor lansstyrelsen att det ar av stor vikt att Trafikverket
undersoker ndrmare var grundvattennivan befinner sig i vattenskyddsomradet dar E22 gir
igenom.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket vill framfora att man arbetar utifrin 2 kap MB 1
alla fréagor och kommer i projektet tillse att relevant information om forsiktighetsmdtt
framfors dven avseende vattenskyddsomradet.

Avseende grundvattennivaer i vattenskyddsomrddet utfors grundvattenmdtningar
kontinuerligt och dispens kommer att s6kas om schakining sker djupare dn 1 meter over
hogsta konstaterade grundvattenyta.

Miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen framforde i sitt yttrande att den samlade bedémningen utifran MKB:n,
Planbeskrivningen, Férdjupade riskanalyser for yt- och grundvatten, samt Tekniskt PM
avvattning ar att de inte utgor tillrackligt underlag for att utesluta att planforslaget paverkar
status i vattenforekomsterna, Angelén, Listerbyan, Nattrabyan och grundvattenforekomsten
Johannishusasen-Lerdkra, samt vattenskyddsomradet Ronneby-Karragardsverket.
Lansstyrelsen framforde ocksé att de utforda utredningarna inte har visat pa hur
planforslaget kan komma att paverka de olika kvalitetsfaktorerna enskilt i respektive
vattenforekomst. I underlaget for vigplanen saknar Lansstyrelsen berdkningar pa
uppskattade halter i vigdagvattnet och en utférligare bedémning 6ver hur
vattenforekomsterna kan komma att paverkas under byggskedet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket bedomer att det inte dr relevant att utreda de
olika kvalitetsfaktorerna enskilt i respektive vattenforekomst dG underlagen utgor
tillracklig information for att kunna bedéma pdverkan pa vattenférekomsterna.
Trafikverket har utvecklat texten i MKB med avseende pa kvalitetsfaktorernas pdverkan
gruppvis (biologiska, fysikalisk-kemiska, hydromorfologiska respektive kemiska
kuvalitetsfaktorer) for respektive ytvattenforekomst och gruppvis (kemisk och kvantitativ)
for grundvattenforekomsten.

Trafikverket bedomer att ett fortydligande resonemang pa gruppniva dr tillréackligt for att
kunna bedoma paverkan pd MKN och anser ddrfor att fororeningsberdkningar inte dr
motiverade for detta projekt. Trafikverket har ocksa fortydligat bedomningen av
pdverkan pad vattenforekomsterna i byggskedet i MKB. Texterna som har forts in i MKB
har ocks@ kommunicerats med linsstyrelsen under januari-februari 2023.

Oversvimningsrisk och klimatanpassning, inklusive dagvatten

Lansstyrelsen framforde i sitt yttrande nagra fragor kring berdakningsmetoder for hoga
fléden, 6versvamningsrisk och klimatanpassning.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket har i dialogen med ldnsstyrelsen under januari-
februari 2023 fortydligat dessa fragor. Informationen dr ocksa inford i MKB i relevanta
delar.

Naturmiljo, inklusive artskydd och biotopskydd

Lansstyrelsen anser att foreslagna atgiarder med tillvaratagande av sand for 6vertackning av
delar av slanterna i Bjorketorpskorsningen for att gynna klubbfibbla och sandédla ar bra.
Lansstyrelsen framfor ocksa att skapande av utterpassager vid fyra vattendrag ar mycket
bra. Aven forslagen att gora atgirder for rodlistade skalbaggar i Bjirby ses som positivt.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning att dispens fran fridlysningsbestimmelserna
behover sokas for 1aderbagge, sandodla, 1angbensgroda, blasippa och mattlummer.
Dispenserna provas av lansstyrelsen.

Lansstyrelsen anser att dispens fran fridlysningsbestimmelserna for 1dderbagge dven
behover sokas for fallning av skyddsvarda trad vid Bjarby samt vid Nattraby hornet. Det
kan, trots uppgifterna i handlingarna, inte uteslutas att l1aderbagge kan finnas i nagot av
dessa trad eller i niromradet.

Lansstyrelsen anser att det bor framgé av handlingarna hur populationen/spridningen av
langbensgroda norr om E22 paverkas nir vattnet i Bjarby tas bort.

I sitt yttrande framfor lansstyrelsen ocksa synpunkter pa hantering av skyddsvarda trad och
allétrad. Vidare saknar lansstyrelsen forslag till kompensationsatgarder for &kerholmar.

Nir det giller fladdermdss och paverkan pa dessa anser lansstyrelsen att det behovs utredas
ytterligare om det krivs dispens fran fridlysningsbestammelserna.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket instdmmer i ldnsstyrelsens bedomning att dispens
for laderbagge behover sokas dven for fillning av skyddsvdrda trdad vid Bjdrby och vid
Ndttraby hornet. Trafikverket har i kommunikationen med ldnsstyrelsen kompletterat och
utvecklat texterna kring ldderbagge och kompensationsdtgdrder. Dessa texter har dven
forts in i MKB.

Trafikverket har i kommunikationen med linsstyrelsen efter samradet samt i MKB
kompletterat texterna om och bedomningen av paverkan pd langbensgroda.

Trafikverket noterar linsstyrelsens syn pd hantering av skyddsvdrda trdd och allétrdd
och har justerat skrivningar i MKB samt utvecklat forslag om kompensationsatgdrder.
Detta gdller dven for dvriga generella biotopskydd. Trafikverket instimmer i
ldnsstyrelsens Gsikt att fler allétrdd dn vad som tas ned ska Gterplanteras och foreslar en
dubbling av trdd, dvs att ca 40 allétrdd planteras.

Slutligen vill Trafikverket framféora att det finns utrymme for feltolkning av texten kring
fladderméss i samradsversionen av MKB. Trafikverket har i kommunikationen med
lansstyrelsen framfort ett fortydligande att fragan ar tillrdckligt utredd och att inget
behov av dispens foreligger. Motsvarande text har dven forts in i MKB.

Invasiva arter

Lansstyrelsen vill sarskilt informera om vikten av att ta med invasiva arter tidigt i processen

vid ett anldggningsarbete for att undvika att det tillkommer/sprids invasiva arter.
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Trafikverkets kommentar: Trafikverket instammer i ldnsstyrelsens bedomning av vikten
att hantera invasiva arter tidigt i processen. En inledande 6vergripande inventering av
invasiva arter ldngs strdackan har genomforts, och fragan kommer fortsatt hanteras for
att kartligga platser med eventuella forekomster ndrmare byggstart och pa sa sdtt kunna
vidta atgdrder.

3.2.2. Samrad med berdrda kommuner

Samrad med Ronneby och Karlskrona kommun genomfordes som ett skriftligt samrad och
kommunerna har yttrat sig skriftligt till Trafikverket.

3.2.2.1. Ronneby kommun

Ronneby kommun framfor i sitt yttrande att trafikplats Bjorketorp presenteras som en halv
trafikplats, detta skulle enligt kommunen kunna innebéra att trafik frén Gster som ska
norrut viljer att kora av i Listerby och dka genom Johannishus istéllet for att kora pa
lokalvagen.

Kommunen framfor att 16sningen for gang- och cykelvig ar bra och att planerad ge-vag
langs vig 669 ar en viktig forutsattning for att knyta samman ge-strak i omradet.
Kommunen framfor ocksa att faunapassagerna ar genomtinkta.

Kommunen anser att beskrivning av utslapp till luft saknas. Kommunen 6nskar ocksa en
utokad forklaring om positiv klimatpaverkan vid drift.

Vidare framfor kommunen att det ar viktigt att det bereds mdjlighet till avfart norr E22 vid
Ostra infarten/girdet med tanke pa framtida verksamhetsomradet norr om E22.
Kommunen framfor ocksa att det ar viktigt med en trafiksiaker 16sning i Listerby och att
omréden for framtida titortsutveckling Li-01 och Li-05 bor tas hansyn till sa att vagens
strackning inte hAmmar tillgdnglighet och framtida utveckling i dessa omraden.

Kommunen upplyser ocksé om att det finns ett mellankommunalt intresse for ev framtida
verksamhetsomrade vid Vambésa vid bergtdkten. Viktigt att mark for serviceetableringar
beaktas samt att tillginglighet planeras for detta framtida verksamhetsomréde. Digital skylt
vid Vambésa/Forkarla ar viktig ur marknadsforings- och informationssynpunkt, denna
onskas behallas.

Kommunen 6nskar att mdjligheten till en mer funktionell vag dn féreslagen enskild vég i
Listerby ses over for befintliga narliggande boende och verksamheter.

Trafikverkets kommentar: For Bjorketorpskorsningen har analyser gjorts som redovisas 1
planbeskrivningen. Analyserna visar att foreslagna ramper utgor en fullgod trafiklosning
och dr motiverade ur ett trafikant- och miljoperspektiv. Flodesanalysen visar att
ramperna tillsammans med lokalvdgen mellan Bjorketorp och Listerby utgor en fullgod
losning for de floden som forekommer i korsningen. Nagra kapacitetsproblem forvdintas
inte med de aktuella trafikmdngderna. Ramper ésterut anses inte behévas eftersom
kombinationen av lokalvdg osterut och Listerby trafikplats bedoms tdcka detta behov. Det
ar endast en mycket liten andel av bilarna som kommer oOsterifrdn som svdnger norrut, ca
1% av alla bilar, vilket innebdr ca 8o bilar per dygn.

Utsldpp till luft har i MKB avgrdnsats bort och hanteras darfor inte vidare i MKB.

Avseende bedomningarna kring positiv klimatpaverkan vid drift grundar sig slutsatsen i
en jamforelse med nollalternativet. Berdkningar visar att utbyggnadsalternativet av E22
till motorvdg minskar utsldppen av CO.. av trafiken under en 40-ars period med 295 000
ton CO.jamfort med nollalternativet. Den stora besparingen kan uppnds genom att
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vdgens horisontal- och vertikalgeometri forbdttras jimfort med dagens situation, samt att
en jamnare hastighet kan erhalls pd vdgen da alla korsningar i plan forsvinner. En
ombyggnad av E22 innebdr ddrmed att vagutformningen har anpassats sd att
vdxthusgasutsldapp fran driftskedet (trafik) medfor en minskad klimatbelastning jamfort
med nollalternativet, och bedéms ddrmed som positivt.

Avseende kommunens yttrande gdllande kommunala planomrdden och framtida
tillganglighet till dessa vill Trafikverket framfora att viagplanen inte bedoms forsvara
tillgangligheten till dessa omraden. Planen beror inte omradet vid Gérdet eftersom
plangrdnsen gar oster om jdrnuvdgen. Om behov uppstar kring okad tillgdnglighet till
omrddet i framtiden dr kommunen vdlkommen att samrada med Trafikverket.
Trafikverket bedomer att planforslaget mojliggor framtida etablering i omrdde Lio1 och
Lios i sin nuvarande utformning och det foranleder ddrfor inga dndringar av
planforslaget med avseende pa dessa kommunala planomrdden. Trafikverket bedémer
ocksd att trafikplats Vambasa dr vdl dimensionerad for att mojliggora for eventuell 6kad
trafik i samband med framtida etableringar for mellankommunala intressen.

Avseende den enskilda vigens lokalisering inne i Listerby vill Trafikverket framfora att
olika alternativ har studerats, och att det foreslagna alternativet dr det som utifran
utrymmesskdl dr det mest limpade. Andra dragningar av vdgen gdr inte att géra utan att
gora intrang pd andra fastigheter dar det inte finns utrymime.

3.2.2.2. Karlskrona kommun
Kommunen anser att underlaget klart visar hur planen dr for vigen att placeras i landskapet.

Kommunen framfor att det bor planeras for laddsinfrastruktur vid rastplatser som planeras
langs strackan och att markforlagd kabel dras fram till laddstolparna.

Vidare 6nskar kommunen att hdnsyn tas pi ett tidigt stadie for att underlétta for en ny
framtida kustbana i en ny rakare strackning dar vag och jarnvig korsar varandra planskilt.

Kommunen framfor dven synpunkter pa utformning av gdng- och cykelvig, bla 6nskas
bredd om 3,5 m for GC-vdag. Kommunen framfor ocksa att det inte gér att utlisa i
illustrationskartor vad som &r gdngbana och vad som &r cykelbana och framfor vikten av att
kap 8 i VGU foljs vid utformning av GC-vagar. GC-vigen genom Vambésa trafikplats som
redovisas i illustrationskartan behover enligt kommunen anpassas i sin anslutning till vig
672-673 eftersom ge-vag inte fortsitter norrut och séderut. Kommunen efterfragar ocksa att
informationstavlor med kommuninformation mojliggérs vid Vambasa.

Kommunen framfor dven synpunkter pd vagutformningen och trafiklésningar i Nattraby.
Kommunen anser att det ar positivt att cykelbanan flyttas till vastra sidan av bron. I 6vrigt
framfors bland annat att anpassningar for cykeltrafik mellan Idrottsvigens lokalgata och
nya ge-vagen behover goras.

Synpunkt framfors ocksé att kommunen ser positivt pa pendlarparkeringen pa sédra sidan
av E22, men det behover framga hur den ar tankt att regleras och forvaltas sa att den blir
tillgénglig for sddan pendlare som fortsatter med buss och inte som arbetar i narheten av
parkeringen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tar med sig fragan om laddinfrastruktur i det
fortsatta arbetet med vigplanen.

Avseende synpunkten att hdnsyn ska tas till Blekinge kustbana ser inte Trafikverket att det
finns nagot i de utredningar som dr gjorda for en framtida kustbana som foranleder
dndring av planforslaget. De delstrédckor som hittills utretts ligger vdster om planforslaget
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och berors ddrfor inte. Planforslaget anses inte forsvdra for en eventuell framtida
ombyggnad av kustbanan.

Avseende kommunens synpunkter kring GC-vdgar vill Trafikverket framfor att den
planerade GC-vdgen om 2,5 meters bredd uppfyller kraven i VGU och att en sektion pd 2,5
meter dr det som normalt tillimpas i vid liknande forhdllanden. Trafikverket anser att
bredden dr vdl anpassad till GC-trafik i omradet. Avseende synpunkten om en separerad
gang- och cykelbana vill Trafikverket framfora att detta inte krdvs om antalet ggende
understiger 500/dygn. Beslut har ddarfor tagits i projektet att inte separera gang- och
cykelvdgen.

Trafikverket noterar synpunkten om pendlarparkeringen och tar med sig den for vidare
hantering i vdgplanen.

3.2.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Allménheten och enskilda kunde ta del av samréddshandlingen via Trafikverkets hemsida
och genom digitalt samrad enligt beskrivning ovan.

Samradsmoten pa orten genomfordes som enskilda méten dar fastighetsagare fick mojlighet
att komma och traffa representanter fran Trafikverket. Ett 30-tal fastighetsagare kom till
moten som genomfordes under 11-12 oktober 2022. Darutéver har ytterligare moten pé
orten skett med négra fastighetsigare.

De skriftliga yttranden och synpunkter som inkommit sammanfattas och bemots samlat
nedan. Yttrandena ber6r huvudsakligen foljande fragestallningar och har ocksa
sammanfattats samlat i dessa kategorier;

e Lokalisering/utformning av ny E22 och lokalvigens lokalisering
e Bullerskyddsatgirder
e Fragor och synpunkter kring detaljutformning av planforslaget

3.2.3.1. Lokalisering/utformning av ny E22 och lokalvdgens lokalisering

Nagra synpunkter har framforts av fastighetségare och boende i omrédet avseende
lokalisering och utformning av ny E22 och lokalvig. Nagra av yttrandena ar ocksé kopplade
till iansprakstagande av jordbruksmark. Yttrandena beror bland annat utformningen av
trafikplats Bjorketorp, mojligheten att lagga E22 i tunnel, olika forslag kring anslutande
lokalvagar samt mojligheten att anvianda Idrottsvigen som lokalvig. Négra yttranden beror
ocksa lokaliseringen av E22, bland annat forbi Forkirla och Bjarbylund samt forbi Bjarby
och Nittraby.

Trafikverkets kommentar: For Bjorketorpskorsningen har analyser gjorts som redovisas i
planbeskrivningen. Trafikverket hdnvisar till dessa avseende motiven for att Trafikplats
Bjorketorp foreslds som en halv trafikplats. Se dven svar pé yttrande fran Ronneby
kommun, avsnitt 3.2.2.1.

Avseende lokaliseringen av ny E22 forbi Forkdrla mot Bjdrbylund har styrande
parametrar varit Forkdrla kyrka, Natura 2000-omradet och Skillinge gravfilt, varfor
E22 inte kan ldggas séder om befintlig vdg. Att forldgga E22 ndrmare befintlig E22 dr inte
heller majligt pga de krav som finns kring avstdnd mellan vdgar och pga krav pa plan-
och profilgeometri for motorvdgen. Att bygga om E22 till motorvdg genom att nyttja den i
befintliga vdgen dr inte mojligt oster om Listerby pga kraven pa motorvdgens plan- och
profilgeometri. Om ny E22 skulle byggas i en rakare strdckning forbi Forkdrla skulle bade
ny motorvdg och ny lokalvdg behdva anliggas paG samma strdcka, vilket skulle innebdra
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iansprdakstagande av jordbruksmark i motsvarande omfattning som med nuvarande
forslag. Det skulle bli betydligt mer kostsamt att anldgga tva nya vdgar och dven innebdra
ett forsvarande for trafik under byggtiden da befintlig E22 inte skulle vara kvar under
byggandet av den nya motorvdgen. Sammantaget bedoms den foreslagna lokaliseringen
och utformningen av motorvdgen och lokalvigen som den mest limpade med hdnsyn
tagen till allmdnna och enskilda intressen samt ur ett samhdllsekonomiskt perspektiv.

Avseende synpunkten att anvdnda Idrottsvdgen som lokalvdg istdllet for befintlig E22 vill
Trafikverket framfora foljande. Ett overgripande syfte med lokalvdigen dr att utgora
majlig omledningsvdg for E22 med kapacitet att leda om ca 20 000 fordon/dygn.
Idrottsvdgen har stora begrdnsningar som omledningsvdg dd den innehdller ett stort
antal korsningar med anslutande trafik, ett stort antal direktanslutningar fran fastigheter
och dessutom passerar skolan i Ndttraby. Ett annat 6vergripande syfte med lokalvdgen dr
att utgora anslutningsvdg till E22 for lokal trafik i omrddet (trafik fran Bjdrbylund,
Tavetorp, Agdatorp, Bjdrby, Skillinge, Gronadal, Skavkulla, Skillingends, Farmanstorp
mm) och da utgor befintlig E22 den genaste strdckningen, ca 200 m kortare dn
Idrottsvdgen. Med en kortare vdgstrdacka och majlighet till hogre hastighet minskar
restiden for den lokala trafiken som har huvudsaklig malpunkt trafikplatsen i Ndttraby for
att kunna angora E22. Idrottsvdgen har idag lag standard bdade vad avser plan- och
profilgeometri och vagbredd med avsaknad av gc-vdg vilket skulle innebdra stora
ombyggnadsatgdrder pd en strdcka av ca 1 km. Befintlig E22 krdver nybyggnad pd en
stricka av ca 600 meter. Aven med ombyggnadsdtgdrder skulle hastigheten pd
Idrottsvdgen bli begrdnsad pa stora delar av strdckan p.g.a. geometrin och ett stort antal
anslutningar och korsningar pa strdckan. For den planerade busstrafiken pd lokalvdgen
(buss 150 och 154) utgor den gamla E22.an ett betydligt bdttre alternativ med anledning
av kortare strdcka och hogre hastighet.

3.2.3.2. Bullerskyddsétgérder
Flera fastighetsiagare har framfort synpunkter och fragor kring de foreslagna
bullerskyddsatgirderna och i vissa fall kommit med 6nskemal om &ndringar.

Trafikverkets kommentar: i det fortsatta arbetet med vigplanen kommer dessa
synpunkter att hanteras och analyseras. Motiven till foreslagna bullerskyddsdtgdrder
redovisas i PM Buller som dr en del av underlaget till vigplanen.

3.2.3.3. Fréagor och synpunkter kring detaljutformning av planférslaget

Flera fastighetsiagare har framfort synpunkter och 6nskemal kring detaljutformning av
planférslaget som beror deras fastighet avseende bland annat enskilda viagar, anslutningar
till lokalvag, plangranser och placering av busshallplatser liksom fragor och synpunkter
kring avvattning.

Trafikverkets kommentar: i det fortsatta arbetet med vigplanen kommer dessa
synpunkter analyseras och beaktas och justeringar av planforslaget genomfors i de delar
ddr sa dar relevant och mojligt.

3.24. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Samrad har genomforts skriftligt med f6ljande 6vriga myndigheter och organisationer;

Region Blekinge/Blekingetrafiken

Naturvérdsverket

Havs- och vattenmyndigeten

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
Statens Geotekniska Institut (SGI)
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Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)
Luftfartsverket

Forsvarsmakten

Réddningstjansten Blekinge

Polisen Blekinge

Skogsstyrelsen

Naturskyddsféreningen Blekinge lansforbund
Nittrabyans fiskevardsomradesforening
Nittraby vigmuseum

Nittraby Hembygdsforening

Ronneby Musei- och hembygdsforening
Listerby-Forkarla hembygdsforening
Blekinge ornitologiska férening

LRF region sydost

LRF Liserbyorten

LRF Nattraby Forkarla

Utover ovan har skriftligt samrad dven genomforts med berorda ledningségare;
e Ronneby Milj6 & Teknik AB, vatten och avlopp

Ronneby Miljo & Teknik AB, fiberoptik

Affarsverken Karlskrona AB, fjarrvirme

Affarsverken Karlskrona AB, fiberoptik

E.ON Energidistribution, el

Skanova, tele

Nedan sammanfattas de yttranden som har inkommit.

3.2.4.1. Region Blekinge

Regionen framfor i sitt yttrande att det ar angeldget att E22 far en bittre standard eftersom
véagen ar viktig for arbetspendling sa vil som for den regionala utvecklingen. Vidare framfor
regionen att det i samband med ombyggnaden sker forbattringar av vagen som leder till
minskad stérningskénslighet men ocksa forvantad jamnare trafikrytm. Det ar viktigt att
savil E22 som berort lokalvignit planeras for en funktionell kollektivtrafik. Redundansen
okar i och med att befintlig E22 anvinds som lokalvag och det da finns alternativa vagar vid
storningar.

Vidare framfor regionen synpunkter pa att de planerade trafikplatserna utgor bra l6sningar
ur ett systemperspektiv och trafikplatserna innebar férbattrad trafikrytm och mojliggor for
byten mellan transportslag. Lokalvignatet bedoms ge goda mdjligheter att trafikera med
bussar som kan kollektivtrafikforsorja orterna langs befintlig E22. Gang- och cykelvignatet
bedoms ge en god tillgdnglighet for oskyddade trafikanter da det strécker sig genom de orter
som ligger langs befintlig E22.

Avseende trafikplats Nattraby framfér Regionen att det vore 6nskvirt med ett fortydligande
fran Trafikverket om hur oskyddade trafikanter ska uppmarksammas for bilar som ska
angora cirkulationen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for yttrandet och aterkopplingen kring
planforslaget och att losningarna ser bra ut. Avseende oskyddade trafikanter i Ndttraby
vill Trafikverket fortydliga att cirkulationen i mojligaste man utformas sd att den bidrar
till laga hastigheter. Passagerna for gdende utformas som overgdngsstdlle och, ddr
bredder finns, dven som cykelpassage. Malning och skyltning enligt standarden i VGU.
For hastighetsddmpning for bilisterna fran avfartsrampen foreslds varningsskyltar och
upphéjningar.

20



3.24.2. MSB
MSB avstar fran att yttra sig.

3.2.4.3. SGU
SGU hanvisar i sitt yttrande till sina allménna riktlinjer.

3.2.4.4. Ré&ddningstjénsten Ostra Blekinge

Réaddningstjansten dr positiv till forslaget och framfor att Trafikverket bor 6verviga att utse
nya rekommenderad uppstallningsplats for farligt gods och anser att rastplats Vambéasa kan
vara lampligt. Radddningstjansten framfor ocksa att de har egen statistik for olyckor som kan
anviandas utover STRADA.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket delar Rdddningstjdnstens syn kring att Vambdsa
kan vara en lamplig uppstdallningsplats for farligt gods, se dven bemotande av
ldnsstyrelsens yttrande. Avseende ytterligare statistik tackar Trafikverket for
informationen och vill framfora att detta inte foranleder ndgon fordndring av
planforslaget, varfor statistiken fran STRADA bedoms tillrdcklig.

3.2.4.5. Ronneby Miljé & Teknik AB

Miljoteknik framfor i sitt yttrande en friga om vilka ledningar som finns i Im 1/700,
miljoteknik har inte ledningar dar. Vidare framfor Miljoteknik information om att man pa
andra stillen har ledningar som behéver hanteras i detaljprojekteringen.

Avseende vattenskyddsomradet framfor Miljoteknik att de onskar tata diken, inte semitéta,
och att dessa forlangs forbi Lerakrabacken samt att diken inom hela vigomradet samt pa-
och avfarter ska vara tata.

Miljoteknik framfor ocksa att befintlig pumpstation i 4/500 behdver hanteras i
projekteringen, den ser ut att ligga i vagslant.

Miljoteknik framfor ocksa synpunkter kring beskrivningar av att hantering av massor, bland
annat inom vattenskyddsomrédet. Det ar viktigt ocksé vid Bjorketorpskorsningen med
hantering av massor pga befintliga deponier.

Miljoteknik frégar hur arbetet hanteras med ledningsritter och om Trafikverket bekostar
och driver detta arbete?

Trafikverkets kommentar: Trafikverket tackar for informationen kring ledningar och vill
framfora att man under arbetet med vdgplanen har identifierat ledningar som kan
komma att pdverkas av planforslaget och dessa hanteras fortsatt inom ramen for arbetet
med vdgplanen.

TIvdgplanen har Trafikverket foreslagit tdta diken med formulering “tdta diken samt tdt
mittremsa eller atgdrd med motsvarande riskreducerande effekt”. Utredningar kring
utbredningen av tdta diken dr gjord, och enligt dessa behéver tdta diken inte ga forbi
Lerdkrabdcken vdsterut eftersom det foreslas en tdt damm med katastrofskydd inom
vattenskyddsomrddet och pa andra sidan bécken rinner vattnet vdsterut, bort fran
vattenskyddsomrddet. Avseende tdta diken pa lokalvdg och pa- och avfarter har
riskanalysen bedomt att detta inte dr nodvdndigt pd grund av ldg hastighet och lag
arsdygnstrafik. Som sdkerhetshojande Gtgdrd har dnda rdcken for extra skydd foreslagits
pa lokalvdgen samt pd- och avfartsramper. Trafikverket anser inte att ytterligare
atgdrder utover de redan foreslagna dr nédvdndiga.

Befintlig pumpstation i 4/500 avses kvarsta efter vigens ombyggnad, planforslaget
justeras for att sdkerstdlla detta, eventuellt krdvs stodmur.
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Markundersékningar dr genomforda och sammanstdllda i PM Markmiljé som har
delgivits Ronneby kommun som dr tillsynsmyndighet och Ronneby Milj6 och Teknik.
Eventuellt befintliga fororeningar som pdtrdffas inom vigomradet kommer att hanteras
enligt gdllande lagstiftning.

Trafikverket bekostar nya ledningsrdtter for de ledningar som ligger utanfor befintligt
vdgomrdde idag och behover flyttas pga ombyggnaden. Ledningsdgaren ombesorjer
arbetet med ledningsridtten. I vissa fall kan Trafikverket godkdnna nya ledningar inom
vdgomrddet, da erfordras inte ledningsrdtt utan istdallet ett avtal med Trafikverket.

3.2.4.6. Polisen region syd
Polisen framfor att man saknar ny trafikkontrollplats i planforslaget, foreslar Vambésa.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket delar polisens syn pa att Vambdsa dar en lamplig
plats for en trafikkontrollplats och kommer att se over majligheten att komplettera
planforslaget.

3.2.4.7. Férsvarsmakten
Forsvarsmakten framfor att de inte har négot att erinra i detta drende avseende
transportinfrastrukturen.

3.2.4.8. SGI
SGI drar fran samrddshandlingen slutsatsen att stabilitetsfrigorna ar uppméarksammade
och har inga synpunkter.

3.2.4.9. Luftfartsverket

Luftfartsverket har inget att erinra mot viagplanen i egenskap av dgare for CNS-utrustning.
Luftfartsverket framfor att de inte har analyserat konsekvenser for flygvégar till och fran
flygplatser samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berérda
flygplatser (inom ca 60 km) ska alltid tillfragas som sakédgare om byggnadsverk 6ver 20
meter ingér i planer eller om flygplatser pd annat sétt kan viantas bli paverkad av planerad
etablering.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket gor bedomningen att ndrliggande flygplatser inte
blir berorda av den planerade ombyggnaden av E22 eftersom byggnadsverk hégre dn 20
meter inte ingar i planen.
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