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Sammanfattning 

Trafikverket har beslutat att inleda en planprocess och ta fram en vägplan som möjliggör ny- och 
ombyggnad av E22 till motorväg mellan Ronneby och Karlskrona, på delen Björketorp  �± Nättraby i 
Blekinge län.  

 

Bakgrund och behov 

E22 ingår i det nationella vägnätet och sträcker sig från Trelleborg och Öresundsregionen genom 
Skåne och Blekinge och vidare längs med ostkusten i Småland och Östergötland upp till Norrköping. 
Sträckan är totalt 56 mil lång. E22 ingår i det funktionella prioriterade vägnätet och är ä ven utpekad 
som rekommenderad led för transporter av farligt gods.  Vägen är viktig både för den genomgående 
trafiken och för den omfattande arbetspendlingen i regionen.  

Trafikverket planerar för en ny - och ombyggnad av E22 till motorväg i eller i anslutnin g till befintlig 
sträckning mellan Björketorp  och Nättraby eftersom befintlig E22 idag har  bristande framkomlighet 
och trafiksäkerhet på grund av höga trafiksiffror och låg standard på vägen. 

 

 

Figur 1. Kartan visar översiktligt befintlig E22 på den aktuella sträckan. Projektet omfattar delen mellan Björketorp och 
trafikplats Nättraby. 

Projektet omfattade tidigare sträckan mellan trafikplats Ronneby öst och Nättraby. Vid den senaste 
kostnadsbedömningen visade det sig att projektet beräknas kosta mer än vad som finns avsatt i den 
nationella infrastrukturplanen. Därför har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby 
öst och Björketorp, fram till strax väster om Leråkrabäcken, ska utgå ur projektet. Detta m edför en 
besparing på ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby öst och Björketorp är idag en mötesseparerad 
motortrafikled som är viltsäkrad med viltstängsel och har goda möjligheter till omledning av trafik vid 
händelse av olycka eller planerat underhåll av vägen. Detta innebär att framkomligheten och 
trafiksäkerheten på denna del av sträckan är bättre än på övriga delsträckor och besparingen som görs 
genom att denna sträcka utgår kan göras utan att få för stora konsekvenser på projektets ändamål. 

Sträckan har varit föremål för olika utredningar och alternativa lokaliseringar har utretts i flera 
omgångar. De tidigare utredningarna har alla pekat på att en ombyggnad i eller i anslutning till 
befintlig sträckning är den mest fördelaktiga med hänsyn ta gen till bland annat natur - och 
kulturmiljöer, hushållning med naturresurser och utifrån aspekter så som påverkan på 
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landskapsbilden och fragmentering av landskapet. När planprocessen startade upp igen 2019 gjordes 
en utvärdering av den tidigare valda lokaliseringens lämplighet . Utifrån denna utvärdering finns det 
inte något som talar för att Trafikverket skulle göra en annan bedömning än vad som gjorts tidigare 
avseende en ny vägsträckning i anslutning till nuvarande vägstråk för E22 på sträckan Ronneby öst �± 
Nättraby.  Bedömningen av lokaliseringens lämplighet i  anslutning till nuvarande vägstråk kvarstår 
även för projektets nuvarande omfattning mellan Björketorp och Nättraby. Trafikverkets avvägningar 
och bedömningar av lokalisering och utformning inom utr edningsområdet kvarstår också. 

Länsstyrelsen i Blekinge län fattade 2020-10-21 beslut om att projektet kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan. Vägplanen omfattar därför en miljökonsekvensbeskrivning (MKB)  som redovisas i eget 
dokument .  

Vägplanen med planbeskrivning och av länsstyrelsen godkänd MKB genomgår granskning i skede 
Granskningshandling . Efter genomförd granskning skickas slutligen vägplanen för att 
fastställelseprövas av Trafikverket. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan planen 
slutligen vinner laga kraft.  Först efter det att planen vunnit laga kraft  får Trafikverket så kallad vägrätt 
och bygget av vägen kan påbörjas. 

 

Val av utformning 

Vägplanen omfattar E22 samt lokalväg på sträckan mellan Björketorp  och trafikplats Nättraby. Vägen 
planeras att byggas om till motorväg i befintlig sträckning mellan Björketorp  och Listerby genom en 
breddning norrut. Öster om Listerby planeras motorväg att byggas i ny sträckning, intill befintlig  E22, 
på norra sidan. Befintlig E22 anpassas på denna sträcka till lokalväg med parallell gång- och cykelväg. 
På sträckan mellan Björketorp och Listerby planeras en ny lokalväg med gång- och cykelväg att 
anläggas söder om befintlig E22. Totalt omfattar vägplanen en sträcka på 11 km, varav ca 8 km 
motorväg i ny sträckning, parallellt med befintlig väg . Referenshastighet på E22 på hela sträckan blir 
110 km/h. Referenshastighet på lokalvägen föreslås vara 70 km/h.  

I vägplanen ingår också fyra trafikplatser, varav tre nya. De nya trafikplatserna planeras vid 
Björketorp,  Listerby och vid Hasslö vägskäl och benämns trafikplats Björketorp, trafikplats Listerby 
och trafikplats Vambåsa. Trafikplatsen i Nättraby ingår i planförslaget och byggs om. Korsningen i 
�%�M�|�U�N�H�W�R�U�S���E�\�J�J�V���R�P���W�L�O�O���H�Q���´�K�D�O�Y�´���W�U�D�I�L�N�S�O�D�W�V���P�H�G���Q�\�D���U�D�P�S�H�U���I�|�U���D�Y- och påfart västerut. Trafikplatsen 
i Listerby föreslås utformas som en ruterlösning för att göra så litet intr ång som möjligt i 
omkringliggande mark och samtidigt ge en väl fungerande trafikplats. Trafikplats Vambåsa förslås 
utformas  med ruter och droppar samt en rastplats på sydöstra sidan av trafikplatsen. Vid trafikplats 
Vambåsa anläggs också en trafikkontrollplats. Trafikplatsen i Nättraby föreslås att byggas om och bron 
över E22 blir kvar i befintligt läge. På norra sidan görs mindre justeringar av befintliga vägar för ett 
bättre trafikflöde och på södra sidan byggs en ny cirkulation tillsammans med nya av- och 
påfartsramper. I anslutning till trafikplatserna byggs nya busshållplatser och pendlarparkeringar med 
cykelparkeringar för att säkerställa smidiga byten mellan trafikslag.  

 

Skyddsåtgärder 

Vid utformning av planförslaget har hänsyn till omgivande miljö o ch människors hälsa tagits i arbetet 
med vägens lokalisering och utformning . Några av dessa åtgärder redovisas i vägplanen som särskilda 
skyddsåtgärder. Dessa redovisas på plankartor och fastställs i vägplanen;  

�x Ronneby Kärragårdsverket vattenskyddsområde i Johannishusåsen kommer att skyddas med 
täta diken samt tät mittremsa eller åtgärd med motsvarande riskreducerande effekt längs E22 
på sträckan 2/460-3/600 . Inom vattenskyddsområdet ska E22, lokalväg och ramper förses 
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med högkapacitetsräcken. Även fördröjningsmagasin med tät botten inom 
vattenskyddsområdet kommer att anläggas. Sträckan 3/600 -4/160 ligger utanför 
vattenskyddsområdet men som extra skyddsåtgärd ska högkapacitetsräcken sättas på sträckan 
längs E22.  

�x Faunastängsel kommer att  anläggas längs hela E22 sträckning. Nya faunapassager för stora 
däggdjur planeras att anläggas strax öster om Listerby, vid Vambåsa och vid Skillinge/Bjärby. 
Passage för medelstora däggdjur (utterpassager) föreslås vid Rödebäck/Leråkrabäcken, 
Listerbyån och Vambåsabäcken. Faunaskärmar ska sättas på de tre nya portar som nyttjas 
som faunapassager, dvs strax öster om Listerby, vid Vambåsa och vid Skillinge/Bjärby . 

�x Bullerskyddsåtgärder planeras att utföras dels som vägnära åtgärder i form av 
buller skyddsskärmar och bullerskyddsvallar, dels genom fastighetsnära åtgärder.  

Skyddsåtgärder för några fridlysta och rödlistade arter , skyddsvärda träd mm föreslås också.  

Utöver ovan beskrivna skyddsåtgärder har i framtagandet av planförslaget inarbetats åtgärder enligt 
gällande krav och normer samt för att minska miljöpåverkan från den nya vägen. Detta är till exempel 
anordningar för omhändertagande av vägdagvatten samt hänsynstagande till omgivande natur- och 
kulturvärden vid lokalisering och utformning av vägen inom utredningsområdet. 

 

Effekter och konsekvenser av projektet 

Trafik och användargrupper  

Framkomligheten längs sträckan och i korsningspunkterna förbättras avsevärt när hastigheten höjs 
samtidigt som plankorsningarna längs sträckan försvinner oc h ersätts med trafikplatser. Detta medför 
att restiden förbättras för både den genomgående trafiken och för pendlingstrafiken.  

Kollektivtrafikens framkomlighet förbättras och restiderna kortas när E22 byggs ut enligt 
planförslaget, vilket ger en högre robusthet i systemet och en ökad punktlighet i högtrafik.  
Trafikplatsernas utformning har anpassats för att möjliggöra snabba och smidiga byten mellan 
busslinjer så väl som mellan olika trafikslag.  

Tillgängligheten för gång- och cykeltrafiken ökar eftersom pl anförslaget innebär att gång- och 
cykeltrafikanter kommer att kunna gå/cykla skilt från trafiken på E22 hela sträckan mellan Björketorp 
och Nättraby. Vid trafikplatserna finns planskilda korsningar med separat gång - och cykelväg för 
oskyddade trafikanter.  

Utbyggnaden enligt planförslaget, och den ökade framkomligheten och tillgängligheten som 
utbyggnaden medför, gör att projektet bedöms medföra positiva konsekvenser för samtliga trafikslag 
och för oskyddade trafikanter.  

Lokalsamhälle och regional utvecklin g 

Planförslaget medför att kommu nikationerna regionalt i sydöstra Sverige och lokalt inom Ronneby och 
Karlskrona kommun förbättras. Projektet bedöms medföra positiva konsekvenser för utvecklingen 
lokalt och regionalt.  

Landskapsbild  

Värdet av landskapsbilden med sin variationsrikedom bedöms sammantaget vara högt. Effekten av 
väganläggningen på landskapet är i flera avsnitt stor, men varierar längs sträckningen från små till 
stora effekter, varför konsekvenserna för landskapsbilden sammantaget bedöms bli stora negativa. 

En omsorgsfull utformning av vägens närområde, särskilt i trafikplatserna, är viktig för att 
kompensera för vissa negativa konsekvenser på landskapsbilden i anläggningen som helhet.  
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Rekreationsmöjligheter i området kan påverkas av vägens barriäreffekt, men anläggandet av nya gång- 
och cykelvägar och utformning för att gynna kollektivtrafiken kan också tillgängliggöra området på ett 
bättre sätt än idag. För turistnäringen och de rekrea tiva värden som finns bedöms en bättre och 
säkrare väg vara positivt trots en ökad barriäreffekt i landskapet. Konsekvenserna för 
rekreationsmöjligheterna i området förväntas sammantaget bli positiva .  

Miljö och Hälsa  

Planförslaget medför ljudnivåer som kan leda till störningar för de som bor utmed sträckan.  De 
vägnära bullerskyddsåtgärder som föreslås i planförslaget resulterar i att antalet fastigheter med 
nivåer över riktvärdet vid fasad (samtliga våningar) minskar jämfört med nollalternativet (ca 35 % 
färre) och blir oförändrat jämfört med nuläget. De vägnära bullerskyddsåtgärder som föreslås i 
planförslaget resulterar i att antalet fastigheter med nivåer över riktvärdet vid fasad (våning 1) minskar 
jämfört med nollalternativet (ca 24 % färre) och oförändrat jämfört med  nuläget. Utöver de vägnära 
åtgärderna föreslås även fastighetsnära skyddsåtgärder som ytterligare förbättrar ljudmiljön  i 
bostadshusen och på uteplatsen. Därmed bedöms planförslaget sammantaget medföra positiva 
konsekvenser vad gäller ljudmiljön.  Med planförslaget beräknas inga vibrationer över riktvärdet 0,4 
mm/s i närliggande bostadshus uppkomma.  Därmed bedöms planförslaget medföra positiva 
konsekvenser vad gäller vibrationer. 

I riskutredningen för farligt gods har det inte identifierats något riskscenario med en hög risknivå för 
driftskedet, f ör vilk et ytterligare riskreducerande åtgärder bör införas. Det anses idag att vidtagna 
åtgärder är tillräckliga eftersom vägen utformas enligt gällande krav (VGU) samt att risken för 
förorening av vattendrag och vattenskyddsområde samt negativa effekter på skyddsvärda arter på 
grund av en eventuell olycka och utsläpp av farligt gods, bedöms att i driftskedet kunna hanteras med 
vidtagna åtgärder. Gällande avvattning ska dagvattenhantering ske enligt praxis med dimensionering 
av dagvattensystem och dagvattenhantering vilket kommer medföra en ökad kontroll av utsläpp.  

Konsekvensen av planförslaget för den biologiska mångfalden bedöms sammantaget bli måttlig -stor 
negativ utifrån påverkan och effekter på avgränsade naturvärdesobjekt, ingående arter och värdefulla 
biologiska strukturer och element. För flera av områdena och dess ingående arter föreslås skydds- och 
kompensationsåtgärder för att mildra konsekvenserna för den biologiska mångfalden. Den 
sammantagna konsekvensen av planförslaget för riksintresse för naturmiljön bedöms som ingen -liten 
negativ. För Natura 2000 -området bedöms ingen negativ konsekvens uppkomma från planförslaget. 
Konsekvenserna för vilt bedöms bli positiva med planförslaget. Sammantaget bedöms planförslaget 
medföra måttlig negativ konsekvens för naturmiljön.  

Riksintresset för kulturmiljö, Johannishus åsar, bedöms inte påverkas av vägens breddning i befintlig 
sträckning enligt planförslaget. Förkärla kyrka är ett av flera uttr yck utpekade inom riksintresset för 
kulturmiljö Förkärla centralbygd  och är det som berörs av nya E22. Om det breda vägrummet 
exponeras i det flacka landskapet kan upplevelsen av landskapet påverkas negativt. Dock är 
landskapsrummet redan idag präglat av den befintliga E22 och omgivande bebyggelsestrukturer 
bedöms bestå om den nya vägen förläggs längsmed den befintliga. Kyrkans synlighet i 
landskapsrummet bedöms inte påverkas. Sammantaget bedöms påverkan bli marginell på 
riksintresset och Förkärla kyrka med  dess synlighet i landskapet bedöms inte påverkas. För områdena 
i det regionala kulturminnesvårdsprogrammet bedöms konsekvensen bli liten negativ. I området finns 
många forn- och kulturlämningar som kommer att bli påverkade av planförslaget, men i dagsläget är 
inte det exakta antalet känt. Fortsatta arkeologiska utredningar kommer att genomföras för att 
klargöra omfattningen av fornlämningar som berörs av planförslaget vilket kan bidra till att ge ny 
kunskap om kulturmiljön i området.  Sammantaget bedöms planförslaget med dagens kunskap 
medföra en måttlig negativ konsekvens för kulturmiljön.  
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Vid utbyggnad enligt planförslaget påverkas dikningsföretagen men åtgärdas så dess funktion kan 
bibehållas och därmed bedöms de negativa konsekvenserna bli försumbara. Åtgärder för att bibehålla 
funktionen av åkerdräneringssystem och privata dagvattensystem utförs. I planförslaget kommer 
utsläppen av vägdagvatten vara mer kontrollerat än idag. Detta eftersom vägdagvattnet får infiltrera 
och översilas i slänterna samt leds vidare till  fördröjningsmagasin  för ytterligare översilning samt 
sedimentation . Fördröjningsmagasinen byggs vid vattendragen och har oljeavskiljande effekt och 
avstängningsmöjlighet samt möjlighet till flödesutjämning. För Rödebäck/Leråkrabäcken, Listerbyån 
och Nättrabyån byggs anläggningar som också har funktion som katastrofskydd. Generellt förbättras 
med planförslaget också möjligheten till drift och underhåll av vägdagvattenanläggningarna. Dessa 
åtgärder leder till att ett renare vägdagvatten når recipienterna jämfört med idag. Därmed bedöms 
konsekvenserna för ytvatten bli positiva. Ingen kvalitetsfaktor eller status bedöms försämras för de två 
ytvattenförekomsterna  Listerbyån och Nättrabyån. Planförslaget påverkar inte förutsättningarna för 
att nå MKN.   

Med föreslagna skyddsåtgärder för grundvattenförekomsten  i Johannishusåsen-Leråkra bedöms 
risken för påverkan på grundvattenförekomsten vara oförändrad gentemot nuläget varför 
planförslaget inte bedöms medföra några konsekvenser för grundvattenförekomsten. Få föroreningar 
bedöms spridas från vägen till grundvattnet och MKN bedöms inte påverkas negativt för kemisk eller 
kvantitativ status . På grundvattenmagasinet Vambåsa bedöms planförslaget ge en marginell effekt 
vilket kan ge en liten-försumbar negativ konsekvens.  För några brolägen och skärningar kommer 
grundvattensänkningar att ske, under byggskedet och i planförslaget, där det inte är uppenbart att 
allmänna och enskilda intressen inte skadas till följd av grundvattensänkningarna .  Dessa 
grundvattensänkningar kommer att hanteras vidare i ansökan om tillstånd för vattenverksamhet . I 
ansökan om tillstånd för vattenverksamhet  kommer också beskrivningen av konsekvenser att 
fördjupas, men preli minärt bedöms grundvattensänkningarna kunna ge upphov till små -stora negativa 
konsekvenser.  

Lokaliseringen i och i anslutning till befintlig E22 innebär att  intrång i jord - och skogsbruksmark 
begränsas. Denna lokalisering innebär också att planförslaget medför att få obrukbara jord - och 
skogsbruksskiften uppstår, varför det är den faktiska arealförlusten inom vägområdet som är den 
påverkan som uppkommer. Vidare bedöms framkomligheten för jord - och skogsbruksfordon längs 
sträckan förbättras med planförsla get. Planförslaget bedöms sammantaget medföra liten negativ 
konsekvens för jord- och skogsbruk. 

Planförslaget innebär en minskning av  utsläppen av CO2e från trafiken under en 40 -årsperiod med  
drygt 20% jämfört med nollalternativet och klimatpåverkan från planförslaget under drifttiden 
bedöms därmed som positivt. 

Risken för översvämning vid utbyggnad enligt planförslaget och konsekvenserna orsakade av höga 
flöden bedöms inte försämras jämfört med dagens situation med föreslagna åtgärder. Därmed bedöms 
inga konsekvenser uppstå från planförslaget av höga flöden. Med föreslagna åtgärder bedöms risken 
för översvämning vid skyfall för E22 minskas och konsekvenserna bli oförändrade jämfört med dagens 
situation.  

Genomförande och finansiering 

Vägplanen planeras bli fastställd under år 2024 och byggstart är planerad till år 2027 och byggtiden 
beräknas till 3 år.  

Den kalkylerade totalkostnaden för detta vägprojekt uppgår till ca 1185 Mkr enligt 2021 års prisnivå.  
Projektet finansieras genom den nationella vägtransportplanen.   
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, ändamål och 
projektmål 

1.1. Bakgrund 

E22 ingår i det nationella vägnätet och sträcker sig från Trelleborg och Öresundsregionen genom 
Skåne och Blekinge och vidare längs med ostkusten i Småland och Östergötland upp till Norrköping. 
Sträckan är totalt 56 mil lång. E22 ingår i det funktionella prioriterade vägnätet och är även utpekad  
som rekommenderad led för transporter av farligt gods.  

E22 på sträckan mellan Björketorp  och Nättraby är viktig både för den genomgående trafiken och för 
den omfattande arbetspendlingen i regionen. Vägen fyller också en viktig transitfunktion för trafik f rån 
hamnarna i Karlshamn och Karlskrona.  

Befintlig E22 på den aktuella sträckan har idag bristande framkomlighet och trafiksäkerhet på grund 
av höga trafiksiffror och låg standard på vägen. Under 2000-talet har en rad åtgärder gjorts på 
sträckan för att f örbättra trafiksäkerheten. Stora delar är idag mötesseparerad och större 
korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser. Åtgärderna har haft stor effekt på 
trafiksäkerheten och idag händer få allvarliga olyckor. Åtgärderna har dock haft en hämmande effekt 
på framkomligheten och mindre olyckor med t.ex. räckespåkörningar är idag väldigt vanliga och 
innebär ofta att vägen måste stängas av för räddningsarbete och reparation. Möjligheten till omledning 
av trafiken vid olyckor är mycket begränsad på sträckan. 

Trafikverket har mot bakgrund av ovan identifierat ett behov av att utreda en ombyggnad till motorväg 
på sträckan mellan Björketorp  och Nättraby, se översiktlig karta över området i Figur 2.  

Projektet omfattade tidigare sträckan mellan trafikplats Ronneby öst och Nättraby. Vid den senaste 
kostnadsbedömningen visade det sig att projektet beräknas kosta mer än vad som finns avsatt i den 
nationella infrastrukturplan en. Därför har Trafikverket beslutat att delen mellan Trafikplats Ronneby 
öst och Björketorp, fram till strax väster om Leråkrabäcken, ska utgå ur projektet. Detta medför en 
besparing på ca 100 MSEK. Delen mellan Ronneby öst och Björketorp är idag en mötesseparerad 
motortrafikled som är viltsäkrad med viltstängsel och har goda möjligheter till omledning av trafik vid 
händelse av olycka eller planerat underhåll av vägen. Detta innebär att framkomligheten och 
trafiksäkerheten på denna del av sträckan är bättre än på övriga delsträckor och besparingen som görs 
genom att denna sträcka utgår kan göras utan att få för stora konsekvenser på projektets ändamål. För 
tidigare och aktuellt utredningsområde se Figur 32. Observera att längdmätning fortfarande utgår från 
den tidigare plangränsen vid trafikplats Ronneby öst. Projektets nya gräns i väster ligger på ca km 
2/250.  
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Figur 2. Kartan visar översiktligt befintlig E22 på den aktuella sträckan. Projektet omfattar delen mellan Björketorp och 
trafikplats Nättraby. 

1.2. Syfte och mål 

Ändamålet med projektet  är att förbättra framkomligheten och trafiksäkerheten  på E22 mellan 
Björketorp  och trafikplats N ättraby för alla trafikantgrupper.  

Utifrån ändamålet har ett antal projektmål tagits fram. Det kan finnas en fördel i att kategorisera 
målen för att uppnå tydlighet och för att det inte ska bli en blandning av olika mål med 
motstridigheter. Därför har mål en delats in i tre kategorier enligt nedan;  

�x Mål kopplat till ändamålet med projektet och de brister som identifierats  

�x Mål kopplat till den hänsyn vi behöver ta (buller/landskap/natur/kultur/vatten mm)  

�x Mål kopplat till klimat  

 Mål kopplat till ändamålet med projektet och de brister som identifierats 

�x Ny E22 ska utformas med enhetlig standard som stödjer vägens funktion och främjar en ökad 
framkomlighet och trafiksäkerhet mellan Björketorp  och trafikplats Nättraby.  

�x Väganläggningarna ska utformas så att förutsättningar för en god kollektivtrafik finns. 
Restiden ska bibehållas eller förbättras i förhållande till dagens situation.   

�x Utformning av ny E22 och lokalvägnät ska möjliggöra för effektiva byten mellan 
transportmedel för att öka andelen som åker kollektivt (buss �± regional och fjärrtrafik, 
samåkning). 

�x Väganläggningarna ska utformas så att användarna inte begränsas pga upplevd otrygghet;  

o Ökad trafiksäkerhet genom enhetlig standard på ny E22 samt trafikplatser med 
planskildhet.  

o Ökad trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter genom utredning och anpassni ng av 
gång- och cykelvägnätet samt utformning av trafikplatser.  

�x Anläggande och anpassning av lokalvägnätet parallellt med ny E22 ska ske på sådant sätt att 
en ökad tillgänglighet och framkomlighet samt förbättrade omledningsmöjligheter ges.  

�x I de fall befintlig E22 ska nyttjas till lokalväg och gc -väg ska den anpassas till sin nya funktion. 
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 Mål kopplat till den hänsyn som behöver tas (buller/landskap/natur/kultur/vatten 
mm) 

�x Projektet ska utreda vad som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt vad gäller 
bullerskyddsåtgärder, för att om möjligt uppnå oförändrad eller förbättrad miljö för 
närboende genom bullerskyddsåtgärder. 

�x Väganläggningens barriäreffekt ska vägas in som en parameter i planeringen och om möjligt 
begränsas för boende, vilt och landskapsbild.  

�x Projektet ska planeras och utföras på ett sådant sätt att påverkan på yt- och grundvatten samt 
yt- och grundvattenberoende ekosystem begränsas.  

�x I planeringen ska hänsyn tas till befintliga strukturer och pågående markanvändning, 
ekologiskt känsliga områden samt områden med höga kulturmiljö - och landskapsvärden. 
Avvägningar mellan intressen ska göras så att negativ påverkan så långt som möjligt 
begränsas.  

�x Vid planering av ny E22 och lokalvägnätet ska även möjligheter att utveckla och stärka värden 
i landskapet vägas in.  

�x Projektet i sin helhet ska sträva mot massbalans och ge upphov till så lite avfall som möjligt. 

 Mål kopplat till klimat 

�x Projektet ska sträva efter att där möjligt, välja effektiva tekniska lösningar utifrån ett 
helhetsperspektiv med hänsyn till dess livscykelkostnader, både för byggande, underhåll och 
användande. Detta görs genom en nytänkande, löpande process i arbetet kring att fånga 
aspekter som bör tas hänsyn till i ett LCC-perspektiv. 

�x Projektet ska under utredningsarbetet väga in energiförbrukning och koldioxidutsläpp  under 
vägens driftsfas som en parameter att ta hänsyn till vid avvägning mellan olika intressen och 
mellan olika vägutformningsalternativ .  

�x Projektet ska sträva efter att begränsa klimatpåverkan under byggnation av vägen.  

1.3. Tidigare utredningar och beslut 

En omläggning och standardhöjning av E22 på den aktuella sträckan har diskuterats sedan länge och 
olika alternativ har studerats i flera olika utredningar . Sträckan har bland annat varit föremål för 
följande utredningar;  

�x Lokaliseringsutredning 1994  

�x Fördjupad vägutredning 1996 

�x Förstudie 2000  

�x Vägutredning 2003  

�x Åtgärdsvalsstudie (ÅVS) 2016 
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Figur 3. Karta från vägutredningen från 2003 som visar studerade alternativ. 

  

Efter genomförd vägutredning tog dåvarande Vägverket 2004 beslut om att utbyggnad av E22 skulle 
ske i alternativ nuvarande vägstråk, se Figur 3. Beslutet grundade sig i resultatet från vägutredningen 
med dess miljökonsekvensbeskrivning, yttranden under utställningstiden samt länsstyrelsens yttrande 
över vägutredningen i vilket alternativ nuvarande vägstråk förordas.  

Efter genomförd ÅVS beslutade Trafikverket 2016 om fort satt inriktning  att bygga ut E22 till motorväg 
på sträckan mellan Ronneby Öst och Nättraby. I ÅVS konstaterades också att det inte finns anledning 
att ifrågasätta tidigare förordat alternativ för utbyggnad, dvs nuvarande vägstråk.  

När den nuvarande planpro cessen startades 2019 gjordes i samrådsunderlaget en utvärdering av den 
valda lokaliseringens lämplighet . Den utvärderingen  resulterade i att det inte fanns något som talade 
för att Trafikverket skulle göra en annan bedömning än vad som gjorts tidigare avseende en ny 
vägsträckning i anslutning till nuvarande vägstråk för E22 på sträckan Ronneby öst �± Nättraby.  
Bedömningen av lokaliseringens lämplighet i anslutning till nuvarande vägstråk kvarstår även för 
projektets nuvarande omfattning mellan Björketorp och Nättraby. Trafikverkets avvägningar och 
bedömningar av lokalisering och utformning inom utredningsområdet kvarstår också.  

För närmare beskrivning av vägutredningen och ÅVS och de alternativ som hanterats i dessa 
utredningar se avsnitt 3.1.  

 Beslut om betydande miljöpåverkan 

Länsstyrelsen i Blekinge län fattade 2020-10-21 beslutet att projektet kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan. Detta betyder att en miljökonsekvensbeskrivning ska upprättas och bifogas vägplanen. 

1.4. Projektets planläggning  

 Planprocess enligt väglagen 

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som styrs av lagar 
och som slutligen leder fram till  en vägplan eller järnvägsplan. Planläggning och byggande av väg och 
järnväg regleras av väglagen/lag om byggande av järnväg och av miljöbalken (MB). 

I planläggningsprocessen utreds var och hur vägen eller järnvägen ska byggas. De formella stegen i 
planläggningsprocessen varierar något beroende på den planerade åtgärdens komplexitet och grad av 
påverkan på omgivningen. Planläggningen dokumenteras i en så kallad vägplan. Syftet med vägplanen 
är att säkerställa tillgång till den mark som krävs för att anlägga  vägen. Vägplanen reglerar även de 
skyddsåtgärder som krävs för att skydda omgivningen.  

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett samrådsunderlag som beskriver hur projektet kan 
påverka miljön. Länsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medföra en betydande 
miljöpåverkan. Vid beslut om betydande miljöpåverkan  ska en miljökonsekvensbeskrivning tas fram 
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till väg - eller järnvägsplanen, där Trafikverket beskriver projektets miljöpåverkan och föreslår 
försiktighets - och skyddsåtgärder. I annat fall ska en miljöbeskrivning tas fram.  

Samråd är viktigt under hela planläggningsprocessen och samråd sker i flera omgångar under 
processens olika skeden. Samråd sker med kommuner, länsstyrelse, andra myndigheter  och 
organisationer , allmänheten samt särskilt berörda, till exempel fastighetsägare. Syftet med samråden 
är att tillföra kunskap till projektet, att kontinuerligt föra en dialog om planförslaget samt att 
Trafikverket ska få ta del av synpunkter från de som berörs av planen. Synpunkterna som kommer in 
under samrådsprocessen sammanställs i en samrådsredogörelse. 

Efter genomförda samråd färdigställs miljökonsekvensbeskrivningen och skickas till länsstyrelsen för 
godkännande. När miljökonsekvensbeskrivningen godkänts och vägplanen färdigställts kungörs 
planen och hålls tillgänglig för granskning så att de som berörs kan lämna synpunkter. Efter 
genomförd granskning skickas vägplanen till länsstyrelsen för tillstyrkan innan den slutligen skickas 
för att fastställelseprövas av Trafikverket. När planen är fastställd följer en överklagandetid innan 
planen slutligen vinner laga kraft.  Först efter det att planen vunnit laga kraft  får Trafikverket så kallad 
vägrätt och bygget av vägen kan påbörjas.  

 

 

Figur 4. Trafikverkets planläggningsprocess för vägplan/järnvägsplan.  

 

 Detaljplaneprocess 

Vägplanen för E22 berör detaljplaner i Listerby och i Nättraby. En vägplan kan inte fastställas om den 
strider mot gällande detaljp lan. Inom område med byggnadsplan eller områdesbestämmelser får inte 
väg byggas i strid mot planen eller bestämmelserna. Om syftet med planen eller bestämmelserna inte 
motverkas, får dock mindre avvikelser göras (14§ väglagen). Planförslaget innebär en avvikelse från 
gällande detaljplaner i Listerby och Nättraby, se vidare avsnitt 2.3.4, 4.2 och 9.2.  

Samråd med Ronneby och Karlskrona kommuner sker parallellt med framtagandet av vägplanen och 
kommunerna s process med att ändra eller upphäva detaljplanerna  pågår parallellt med 
vägplaneprocessen. Där vägplan strider mot detaljplan kommer detaljplanerna att upphävas eller 
ändras innan vägplanen fastställs. 
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2 Förutsättningar 

2.1. Vägens funktion och standard 

E22 ingår i det nationella vägnätet och sträcker sig från Trelleborg och Öresundsregionen genom 
Skåne och Blekinge och vidare längs med ostkusten i Småland och Östergötland upp till Norrköping. 
Sträckan är totalt 56 mil lång. E22 ingår i det funktionella prioriterade vägnätet och är även utpekad 
som rekommenderad led för transporter av farligt gods.  E22 på sträckan mellan Björketorp och 
Nättraby är viktig både för den genomgående trafiken och för den omfattande arbetspendlingen i 
regionen.  

Sträckan som vägplanen omfattar är 11 km lång och sträcker sig mellan Björketorp  och Nättraby.. 
Största delen av sträckan mellan Björketorp och Nättraby är 2+1 väg med mitträcke, två kortare delar, 
vid Hasslö vägskäl och vid Bjärby, är utförda som 1+1 väg med mitträcke. En kortare sträcka vid Bjärby 
saknar mitträcke.  

Hastigheten är på största delen av sträckan 100 km/h med sänkt hastighet vid cirkulationsplatserna 
Listerby och Hasslö vägskäl. Vid Bjärby är hastigheten 60 km/h. Från Björketorp och österut är vägen 
breddad till ca 14 meter och en cykelväg löper parallellt med vägbanan.  

Utmed aktuell sträcka finns det fyra befintliga brokonstruktioner varav två plattrambroar, en plattbro 
och en rörbro. Rörbro n och en plattrambro passerar vattendragen Listerbyån och Nättrabyån. Övriga 
broar är avsedda för vägpassager under eller över E22. Generellt sett är broarna byggda under 1960-
talet. Två av broarna vid Nättraby är breddade 1993 och kompletterades då även med vägbarriärer. 
Resterande broar längs sträckan kompletterades med vajerräcke under början av 2000-talet. 

Befintlig E22 på den aktuella sträckan har idag bristande framkomlighet och trafiksäkerhet på grund 
av höga trafiksiffror och låg standard på vägen. Under 2000-talet har en rad åtgärder gjorts på 
sträckan för att förbättra trafiksäkerheten. Stora delar är idag mötesseparerad och större 
korsningspunkter har byggts om med cirkulationsplatser. Åtgärderna har haft stor effekt på 
trafiksäkerheten och idag händer få allvarliga olyckor. Åtgärderna har dock haft en hämmande effekt 
på framkomligheten .  

2.2. Trafik och användargrupper 

 Trafik  

Årsdygnstrafiken (ÅDT) ligger mellan ca 14 500 fordon/dygn öster om  Ronneby och ca 19 000 
fordon/dygn öster om Nättraby för total trafik år 201 9. För tung trafik år 201 9 är årsdygnstrafiken ca 
1500 fordon/dygn på den aktuella sträckan. Den totala trafiken har ökat med dryg t 50% mellan 1998 
och 2018.  

För prognosåret 2049 beräknas årsdygnstrafiken till ca 20 000 fordon/dygn öster om Ronneby och ca 
26 000 fordon/dygn öster om Nättraby. För tung trafik är den prognostiserade mängden ca 2700 
fordon/dygn år 2049. De prognosticerade siffrorna gäller både för nollalternativet och för 
utbyggnadsalternativet, dvs oavsett om E22 kvarstår i sin nuvarande utformning eller om den byggs 
om till motorväg på den aktuella sträckan.  
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Figur 5. Trafikmängder 2019. Totaltrafik (ÅDT).  

 

Figur 6. Trafikuppräkning prognos 2049. Totaltrafik (ÅDT).  

 Kollektivtrafik 

Stommen i kollektivtrafiken i regionen är tågtrafiken som binder samman kommunerna längs kusten i 
Blekinge med Skåne och Danmark. Sträckan trafikeras av Öresundstågen. Kustbussen Ronneby-
Karlskrona och regional busstrafik kompletterar tåg trafiken . Även flygbussarna mellan Karlskrona och 
Ronneby flygplats trafikerar sträckan.  

Det finns idag hållplatser  för busstrafik vid Listerby, Förkärla kyrka, Hasslö vägskäl (Hjortahammars 
vsk), Bjärbylund, Skillinge, Bjärby och Nättraby . Hållplatserna har låg standard, saknar cykelställ och 
resenärer måste korsa vägen i plan genom en öppning i mitträcket för att komma till eller från 


























































































































































