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1. Sammanfattning

Vig 829 i Stromsunds kommun, Jimtlands lan (figur 1) ingdr i det statliga vignétet som
Trafikverket ar vighéllare for. Vagen gar frén E45 i Lovberga i soder till vig 342 nira
Alaniset i norr och ar 26 km 1ang. Till storsta del ar viag 829 en grusvag som striacker sig
genom skog, jordbyggsmark och bebyggelse langs Flasjons vastra strand. Vagen ar 5,5 - 6,5
meter bred och lagtrafikerad med ca 160 fordon per dygn. Hastighetsbegransningen ar 70
km/h med undantag av strackan genom Lovberga och ett kort stycke genom sédra Havsnis
dar skyltad hastighet ar 50 km/h. Vagen ar i déligt skick med barighetsproblem och
tjalskador. Vid blota forhéllanden blir vigens finkorniga yta slirig och under torra perioder
dammar vigen vilket innebir problem for narboende.

Andamalet med vigplanen dr 6kad birighet och framkomlighet &ret runt for gods- och
persontransporter. Projektmalet ar att projektera en vig for BKi-standard (en
barighetsklass dar fordon pa upp till 64 ton far trafikera vigen) som har en belagd vagbredd
pd minst 5,5 m samt en sidkerhetszon som ar minst 3 m.

Langs vagen finns ett fital kinda fornlamningar, strackor med fridlysta orkidéer och gott
om den invasiva arten blomsterlupin. En flyttled av riksintresse for rennéringen passerar
viagen vaster om Lovberga. Trafikverket har utrett forutsittningar och atgiardsbehov langs
vagen och planerade dtgarder medfor ett ytterligare markansprak.

Ett vagprojekt som detta ska planeras enligt den sirskilda process som styrs av lagar och
som slutligen kan leda fram till en faststilld viagplan. Ett samradsunderlag, vilket ar det
forsta steget finns fran ar 2015 och lansstyrelsen i Jamtlands 14n har beslutat att projektet
inte kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Viagforslaget innebar en i huvudsak 6 meter bred belagd vig med en sdkerhetszon pa minst
3, men oftast 5 meter. Barigheten forbattras genom att viagen forstirks och hojs pé langa
striackor och att diken fordjupas, avvattningen forbattras och manga vagtrummor byts ut.
Det utokade vigomradet motiveras i huvudsak av att anlidgga en forstarkt vagkropp och for
att sakerstilla en god avvattning. Vaganlaggningen foreslds f6lja den befintliga vigens
strackning men med sma justeringar och smérre forbattringar 6ver nagra kron for att
forbattra stoppsikten. Kurvor breddas och justeras. Befintliga hastighetsbegransningar
foreslas enligt forslaget att behéllas.

Péaverkan pé landskapsbilden och miljon bedoms att bli sma genom anpassningar och
inarbetade skyddsétgiarder samt att anlaggningen forldggs i befintligt lage. Inarbetade
skyddsatgiarder innebéar att anpassningar har gjorts for att minska intrang pa tomtmark,
flera befintliga vandringshinder i vattendrag tas bort, passagen for flyttleden av riksintresse
for renniringen forses med flacka slanter for att inte forsvara passager. Darutover ska
inventeringar och anméilan om vattenverksamhet goras, artskyddsdispens sokas och en plan
tas fram for att begrinsa spridningen av invasiva arter langs strackan med mera.
Trafikokningen som den nya forbattrade vigen for med sig blir liten. Pdverkan och
storningar bedoms framst vara knuten till byggtiden.

Totalkostnaden for projektet har berdknats till cirka 100 miljoner kronor och finansiering
planeras med medel ur den regionala transportplanen.



Figur 1. Overst: Oversiktskarta med vag 829
gulmarkerad pa vastra sidan av Flasjon. Bla
cirkel utgor utredningsomradet. Underst:
Topografisk karta dver vag 829 med
omgivningar. ©Lantmateriet geodatasamverkan.



2. Beskrivning av projektet

I detta kapitel beskrivs processen for framtagandet av denna vigplan som omfattar vig 829.
Har presenteras ocksd bakgrunden till och malen for projektet samt vilka utredningar som
gjorts innan arbetet med att ta fram viagplanen paborjades.

2.1. Planlaggningsprocessen

I planlaggningsprocessen (figur 2) utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur
lang tid det tar att fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar
som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Frar:ntagn, ne av pl_anf_brslag - Kungdrande och granskning Faststillelse
inkl miljobeskrivning :

Lansstyrelsens beslut om 5 Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess.

Ett samradsunderlag, daterat 2015-03-02 har tidigare tagits fram inom projektet.
Samradsunderlaget har varit ute pa samrad och Lénsstyrelsen i Jimtlands lin beslutade
2015-06-10 att projektet inte kan antas medféra en betydande miljépaverkan. Beslutet
innebir bland annat att ingen separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram utan
miljofragorna behandlas i en miljobeskrivning som har inarbetas i denna planbeskrivning
(kapitel 5).



2.2. Bakgrund

Vig 829 som gar mellan E45 vid Lovberga i soder till vag 342 nira Alanis i norr ar till
storsta del en grusvag som striacker sig genom skog, jordbruksmark och bebyggelse langs
Flasjons vistra sida. Vagen ar 26 km lang och lagtrafikerad med ca 160 fordon per dygn
(Arsdygnstrafik, ADT). P4 14nga striickor ir viigen i déligt skick med bérighetsproblem och
tjalskador. Vid blota forhallanden blir vagen slirig och under torra perioder dammar vigen
vilket innebar problem for narboende.

Cirka 20 procent av de statliga vagarna (Trafikverket ar vaghallare) i Sverige ar grusviagar
och en stor del av dessa finns i norra delen av landet. Det dr i huvudsak trafikméngden som
avgor om en vag ska beldggas. Enligt Trafikverkets riktlinjer har grusvigar oftast en
trafikmiingd under 250 fordon per dygn. Ar trafikmiingderna hogre beliggs vigarna
vanligtvis. Vagar med hus ldngs vigen, kallat randbebyggelse, vilket vig 829 har pé flera
strackor, kan beldggs om de har mer dn 125 fordon per dygn, bland annat for att minska
problemen med damm f6r de boende.

Erfarenheter visar att bestdndighet och livslangd pa véagar 6kar betydligt om avvattning och
dranering ar god vilket i synnerhet giller for vagar med beldaggning. Det ar darfor i regel
mycket l1onsamt att anldgga en bra drianering av en viagkonstruktion och att underhélla
funktionen av denna.

Idag ar diken ldngs vig 829 grunda och flera strackor ar i daligt skick. Langs viagen bor
nastan 200 personer och husen ligger i relativt stor utstriackning langs vigen. Pa vissa
strackor, exempelvis mellan Lovberga och Jarvsand (ca 6 km) och norr om Havsnas till
Nyhamn (ca 2 km) gar vagen néstan helt genom skogsmark.

Trafikverket har utrett férutsiattningar och atgardsbehov for vigen och planerade atgiarder
kommer att medfora ett ytterligare markansprak varfor en planldggningsprocess bedrivs for
projektet. Det utokade markanspraket motiveras bland annat av att anldgga en battre
vagkropp och for att sdkerstilla en hog barighet och en bra avvattning.

2.3.  Tidigare utredningar och beslut

Atgirdsvalsstudier (AVS) dr en férberedande studie infor utredningar av atgirder som
innebar en forutsattningslos transportslagsovergripande analys med tillimpning av den sa
kallade fyrstegsprincipen. En dtgiardsvalsstudie finns inte for detta projekt men arbetet med
vagplanen har foregatts av ett inventerings- och utredningsarbete vilket har utgétt fran den
sa kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar ett forhallnings- och arbetssitt som
anvands vid analys och utredning av &tgirder av transportsystemet. Principen innebar att
man i forsta hand tillampar enklare “steg ett” dtgarder och om det inte gér att I6sa
problemen med dessa typer av atgidrder gar man vidare till nasta steg, steg tva och sa vidare.
De fyra stegen ar:

1. Tank om - atgarder som kan paverka behov av transporter och val av transportsatt.
2. Optimera - dtgiarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur.
3. Bygg om - begriansade ombyggnadsétgirder.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och stérre ombyggnadséatgérder.



Atgirder som till exempel uppmuntrar till andra val av transportsitt (steg 1) eller som dkar
effektiviteten pé befintlig vag (steg 2) bedoms inte kunna l6sa problemen med bristande
birighet, slirighet, damning etcetera. Atgirdsbehovet utifrin viigens forutsittningar bedoms
ligga inom de dtgarder som klassas som steg tre, bygg om, begrinsade ombyggnadsatgarder
och de fordrar planldggning vid ett utokat markbehov enligt planldggningsprocessen.

Ett samradsunderlag, vilket ar det forsta steget i planlaggningsprocessen, daterat 2015-03-
02 har tagits fram och samrad har héllits (se samradsredogorelsen, samt diarienummer TRV
2014/3389). Med samrédsunderlaget och samradsredogorelsen (2015-05-22) som grund
har lansstyrelsen i Jimtlands ldn beslutat 2015-06-10 att projektet inte kan antas medfora
en betydande miljopaverkan.

Vigens problem och brister har varit kinda under en lang tid och méjliga &tgarder ar till del
uppenbara. Mer ingiende studier har gjorts under skedet samradsunderlag och
samrédshandling. Problem och brister, den laga trafikmangden, terrangforhéllanden och
bebyggelsen utgor grunden till de atgiarder viagplanen foreslar (se kapitel 4).

2.4.  Overgripande mal och bestammelser

2.4.1. Transportpolitiska mal

“Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.”
(Regeringskansliet). For att fortydliga det 6vergripande maélet har funktions- och
hansynsmaél definierats:

Funktionsmalet beskriver tillgéngligheten for resor och transporter. "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.”

Hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsméalen uppnas och bidra till 6kad hilsa.

2.4.2. Lanstransportplan for Jamtlands l&n med mera

Lanstransportplanen (2018-2029) for Jimtlands 14n anger att det 6vergripande maélet i den
Regionala utvecklingsstrategi for Jimtlands 14n nar det giller tillgdnglighet ar "Forbéattrade
kommunikationer som 6verbryggar de ldnga avstdnden”.

I det regionala tillvixtprogrammet lyfts ett antal atgiarder for att na det 6vergripande malet
for tillganglighet: "Forbattrade forutsattningar for transporter av foretagens insatsvaror och
leveranser” och "Forbattrade forutsiattningar for turister fran bade olika delar av Sverige och
utomlands att ta sig till turistdestinationerna”.



2.5. Andamal och projektmal

Andamailet med vigplanen ir 6kad birighet och framkomlighet &ret runt for gods och
persontransporter. Projektmalet ar att projektera en vig for BK1 standard som har en belagd
vagbredd pa minst 5,5 m. Sdkerhetszon som dr minst 3 m.

2.6.  Angransande planering

Det finns fa angriansande projekt i vigens narhet. Ett vattenskyddsomrade planeras av
Stromsunds kommun f6r en vattentikt i Lovberga och ett storre slutfort projekt i vigens
narhet ar vindkraftsparken Havsnas som fiardigstilldes 2010.
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3. Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs, vigens nuvarande funktion, trafikering och standard samt
naromrédets bebyggelse, befolkning och Gvriga forutsiattningar. Projektets forutsattningar
beskrivs huvudsakligen inom utredningsomradet men ocksa inom ett storre influensomrade
for de aspekter och fragor dar det beh6vs. Prognosér for olika effekter, trafikméangder,
trafikbuller etc. ar ca 20 ar efter projektets fardigstillande &r 204o0.

Planforslaget ligger inom Stromsunds kommun i Jimtlands 14n och ar avgrinsat i ett
utredningsomrade i vigens nérhet (figur 1). I projektet har en langdmétning langs viagen
definierats for att kunna beskriva de foreteelser och &tgiarder som finns och planeras i
projektet. Laingdmatningen aterfinns bl.a. pd de plankartor som utgor vigplaneforslaget
samt i fastighetsforteckningen. Langdmaitningen i denna véigplan utgar fran den punkt dar
vag 829 ansluter mot E45 i soder och langs viagforslagets vagmitt fram till vig 342.
Liangdmaétningen borjar vid kilometersektion 0/000 och slutar vid sektion ca 25/620 i
korsningen med vig 342.

3.1. Befintlig vaganlaggning och infrastruktur

Vig 829 som gar mellan korsningen med E45 i Lovberga i soder till vag 342 nira Alanés i
norr ar till storsta del en grusvig som striacker sig genom skog, jordbruksmark och
bebyggelse langs Flasjons vistra sida. Vigen ar lagtrafikerad och ca 5,5 till 6,5 m bred.
Hastighetsbegransningen ar 70 km/h med undantag av Lévberga och en kort stricka i sodra
Havsnas dar skyltad hastighet ar 50 km/h. Pa ldnga striackor ar vagen i daligt skick med
undermalig avvattning, barighetsproblem och tjalskador (figur 3, 4 och 5). Vid blota
forhallanden blir vagen slirig och under torra perioder dammar véagen vilket innebar
problem for narboende.

Vagens geometri har till del brister, framforallt ar det ett antal backkron som ger begransad
sikt.
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Figur 3. Ovre bilden: exempel fr&n parti av vigen med omfattande skador och ojamnheter i
belaggningen. Nedre bilden: miljé i Lévberga.

Vigen utgor inte en rekommenderad vag for farligt gods och ar inte en vig med utpekade sa
kallade "artrika vagkanter” enligt Trafikverkets inventeringsunderlag.

Lings striackan finns pa ett fatal stillen breddningar av vigen dar det ar mdjligt att
exempelvis parkera en bil. Ngra ligger mellan Lovberga och Jarvsand och tvé i nara
anslutningen mot vig 342 (sektion 2/660, 6/900, 25/140, 25/580). Ytorna har inte den
standard som iordningstillda parkeringsfickor normalt har.
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Figur 4. Vag 829 strax norr om Lévberga. Vagen &r pa langa strackor omgiven av skog. Diken &r
grunda och oeftergivliga stolpar star nara vagen.

Figur 5. | Havsnas sénks hastigheten till 50 km/h pa en kort stracka 6ver kronet. Beldggningen som
gar genom Havsnas borjar. Foto mot norr.

Vigarna 829, 342 och E45 ingéar i det statliga vignitet dar Trafikverket ar vighallare. Inga
andra statliga vagar ar anslutna till vig 829. E45 som passerar Lovberga soder om vig 829
ar en cirka 7 till 8 meter belagd vig utan mittseparering. Vagrenarna ir ca 0,25 meter breda.
Skyltad hastighet pa strackan ar 70 km/h. Vag 342 &r ca 8 meter bred med smala varierande
vagrenar och skyltad hastighetsgrans ar 100 km/h. Vig 829 ar en si kallad 6vrig lansvag till
skillnad mot vig 342 som ir en primir lansvag. E45 dr en Europavig och ingar i det
Transeuropeiska transportnitverket (TEN-T) och ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer (se kap 3.5).

Ett stort antal skogsbilvigar med enskilda vighéllare ansluter till vdg 829. En av vigarna
vaster om viag 829, som ansluter strax norr om Lovberga (sektion 3/240) har statligt
driftbidrag. Den gar fran Tullarudden och langs Jérildn och fram till vig 342 négra
kilometer séder om Alavattnet. Generellt giller hastighetsbegriansningen 70 km/h pa dessa
véagar dven om standarden i ménga fall inte tillater s hog hastighet. Skogsbilvdagarna utgors
av grusvagar.
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3.1.1. Avvattning

Végen avvattnas huvudsakligen via vagdiken utom dér diken helt saknas eller dar vagen gar
pa en hogre vigbank. Vagdikena ar i allméanhet grasbekldadda och grunda. Avvattningen av
vagkroppen fungerar délig pa ldnga strackor. Genomledning av vatten under viagen sker via
ca 150 vagtrummor och de tre broar som leder vattnet vidare i huvudsak i riktning mot
Flasjon. Trummorna ar ofta mellan 500 till 800 mm i diameter och ca 30% utgors av
rektanguldra stentrummor som ibland ar forlangda (figur 6). Flera trummor &r i daligt skick
(figur 77) och flera ar helt eller delvis igensatta. Tjdlinventeringar visar att ménga har
problem med trumgupp. Ett stort antal sidotummor forekommer exempelvis vid
anslutningar och anslutande vagar.

Ett 20-tal av genomledningarna under viagen utgors av storre eller mindre backar som
beddms vara stora nog for att ha vatten mer permanent under aret och som ar utmarkerade
som vattendrag p4 kartor. I bland annat trummorna 6ver Oster-Harrbicken och Vister-
Harrbicken saknas ett naturligt bottenmaterial vilket bedoms forsvéra for fiskpassager
(figur 6). Ett flertal markavvattningsforetag finns i vigens nérhet.

Det finns tre broar lings vig 829 som ir registrerade i bro- och tunnelforvaltningssystemet
BaTMan (Bridge and Tunnel management). Dessa dr "Bro 6ver Jérilén vid Lovberga”,
sektion 0/420, "Bro 6ver Kvarnin vid Havsnis”, sektion 12/710 och ”Bro éver Harrbacken”,
sektion 21/620 vilken ar en stor trumma (figur 6, hdgra bilden). Broarna ar i tekniskt gott
skick.

Figur 6. Under vagen finns ett 50-tal stentrummor varav flera &r skarvade med betongtrummor
(vanstra bilden). | vaster- och éster Harrbacken (bilden till héger) saknas naturligt bottenmaterial i
vagtrummorna vilket férsvarar passage for fisk och bottenlevande organismer.
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Figur 7. Manga vagtrummor ar i daligt skick. Exempel pa genomrostad och skadad trumma.

3.1.2. Vaganordningar och risker

Lings vagen finns belysning i Lovberga i ca en kilometer. Belysning finns dven pa strackan
Jiarvsand — Havsnis, i Nyhamn, Vastvik och enstaka stolpar vid Sorvik. Belysningen 4dgs av
Stromsunds kommun. Belysningens stolpar ar oeftergivliga och star ofta nara vagkanten.
Den har en dldre standard och utgor i ménga fall en trafiksakerhetsrisk. Belysningens
armaturer har bytts ut under senare tid.

Det finns flera branta sldnter ner mot végens 6stra sida och nagra hoga slinter pa den vastra
sidan som delvis dr problematiska ur trafiksiakerhets och stabilitetssynpunkt. Racken finns
vid flera av dessa men befintliga racken ar ofta korta och har en dldre standard. Tvé sldnter
har en sa brant lutning att stabiliteten bedoms kunna vara nersatt. I vigbanans nérhet finns
maénga oeftergivliga foremél, exempelvis stora trad, block och stolpar vilka innebar
trafiksdkerhetsrisker vid avikningar (figur 8).
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Figur 8. Exempel pa partier langs vag 829 som i vagforslaget foreslar forbattringar utifran
trafiksakerhet. Vid branta lutningar mot vatten foreslas racke (6vre bilden) och sékerhetszonen rensas
fran oeftergivliga foremal, i detta fall en berghall (undre bilden).
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3.1.3. Trafik och anvandargrupper

Vig 829 hade ir 2007 i genomsnitt ca 160 fordon per dygn, med andel tunga fordon 9%.
ADT (&rsmedeldygnstrafik), det vill siga det genomsnittliga antalet fordon per dygn sett
under ett ar beriknas till 160 fordon. Lings E45 gar ca 1000 ADT med 19% tung trafik och
lings vig 342 gar ca 400 ADT med 15% tung trafik nira anslutningspunkterna mot vig 829.
Antalet oskyddade trafikanter langs vag 829 &ar okdnt men bed6ms vara l14gt.

Den planerade beldggningen och barighetshéjningen till BK1 (en barighetsklass dar fordon
pé upp till 64 ton far trafikera vagen) under hela aret och inte som idag endast under
vintertid ger en viss 6verflyttning av trafik till vig 829. Trafiken bedoms 6ka till omkring
200 ADT. En jimforelse mellan vig 342 som idag har 15% tung trafik och dagens vig 829
som har ca 9% ger att ny tung trafikandel kan komma att 6ka till ca 15% da timmertrafik kan
antas ga lika mycket soder ut som norr- och 6ster ut mot kusten. Detta ger att antalet tunga
fordon 6kar med 15 fordon fran dagens 15 till ca 30 fordon per dygn. Med en antagen
trafiktillvaxt enligt Trafikverkets prognoser till prognosaret 2040 pa det allmanna vagnitet i
Jamtland, 6kar trafiken med en faktor 1,22 (1,19 for personbilstrafiken och 1,44 for den
tunga trafiken). Prognosarets (2040) ADT blir beriknat pa detta 242 fordon per
arsmedeldygn med 17% tung trafik. Uppriakningen av trafiken kan mojligen vara i 6verkant
med hiansyn till att trafiken inte har 6kat pa vig 829 bedomt utifran trafikmitningar gjorda
frdn mitten av 1990-talet och fram till idag.

I Lovberga finns en busshéllplats vid E45. Langs vig 829 finns hallplats i Jarvsand, Havsnis
sodra och Havsnas norra samt i Havsnas vagskal vid vig 342 som ligger vid projektets slut.
Lanstrafiken i Jimtland/Héarjedalen har busslinje 425 Stromsund-Géddede via Lidsjoberg
som tar vag 829 via Havsnis pa sondagar. Utifran tillganglig statistik ar det fi resenirer som
kliver pa langs vig 829. Skolskjutsar himtar barn vid respektive hus.

I ménga fall ar oskyddade trafikanter hanvisade till vig 829 eftersom det ar ont om
parallellviagar. Bedomningen dr att det ror sig om forhallandevis fa eftersom det saknas
viktiga mélpunkter inom rimligt avstdnd for oskyddade trafikanter. Det finns inga separata
gang- och cykelvagar eller iordningstillda passager.

Tre skoterleder passerar vigen, en strax vister om Lovberga (sektion ca 1/160) en soder om
Jarvsand (sektion 7/330) och en i Sorvik (sektion 23/130), se exempel figur 9.
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Alla trafikolyckor med personskador registreras i statistikdatabasen STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) vilket 4r en nationell databas Gver olyckor rapporterade
av polisens och sjukvérden. Vid kontroll mot STRADA for dren 2002-2017 framgér att det
skett 6 inrapporterade trafikolyckor langs vig 829 samt en vid korsningen mot E4 och en vid
korsningen mot vig 342. Samtliga olyckor pa vig 829 ar singelolyckor, fyra med personbil,
en omkull-kérning med cykel och en olycka med fyrhjuling. Olyckorna ar till typ och antal
det som ungefar kan forvéantas for denna typ av vig som har relativt 1aga trafiksiffror.

3.2. Narboende, service och malpunkter

I Lovberga med omnejd bor ca 100 personer varav ca 50 bor ldngs viag 829. Langs
resterande del av viag 829 bor ytterligare ungefar 140 personer. Darutover nyttjas ménga av
husen som fritidshus. Inga andra betydande malpunkter finns langs vagen. Narmsta storre
ort ar Stromsund och manga resor for boende gar dit. Fér merparten av vig 829 ar den
narmaste vigen till Stromsund via Lévberga.

Vag 829 ar framfor allt viktig for boende langs viagen eftersom den i princip ar den enda vag
som leder ut till det omkringliggande vagnatet. E45 leder séder ut mot Stromsund (21 km)
och Ostersund (ca 123 km) och norrut mot Hoting (29 km). Dir vig 829 ansluter mot vig
342 inorr 4r det 37 km till Stromsund och 139 km till Ostersund i sdder. Mot norr och viister
langs vig 342 ar det ca 2 km till byn Alaniset och 98 km till Giddede nira gransen till Norge
(figur 1).

3.3.  Markanvéndning och kommunala planer

Omgivningarna kring viag 829 utgors mestadels av skogsmark men en hel del
jordbruksmark, tomter och bebyggelse forekommer. Langs ungefar en kilometer pa den
forsta delen av vagen omges den av jordbruksmark och bebyggelse. Darefter foljer en ca 6
km lang striacka genom skogsmark mellan Lovberga och Jarvsand. Strax séder om Jarvsand
Oppnar sig skogen och vigen gar genom jordbruksmark, skogsholmar och en gles bebyggelse
vilket fortsitter fram till Havsnés dér en nagot tiatare bebyggelse finns ldngs en ca 1 km ldng
stracka. Norr om Havsnis, ungefir vid Kalkbergets fot, ca 15 km fran Lovberga gar vigen
mestadels genom skogsmark med undantag for de mindre byarna i Nyhamn, Vastvik,
Nisstromsbodarna och Sorvik dér jordbruksmark och bebyggelse finns. Av strackans totala
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26 km gransar ungefar 2 km nira bebyggelse eller tomtmark. P4 flera platser langs strackan
ligger vigen nara Flasjon och trafikanterna kan se ut 6ver vattnet.

Den gillande 6versiktsplanen for Stromsunds kommun antogs ar 2014. Enligt den ska
kommunen aktivt verka for att behélla och forbittra befintliga kommunikationer och
infrastruktur anses vara en viktig utvecklingsfraga. Vag 829 ar inte sarskilt utpekad i
oversiktsplanen men Flasjons strand pé strackan mellan Jarvsand och Sorvik ar ett utpekat
sé kallat LIS-omréde det vill sdga ett omrade diar kommunen bedémer att strandnéra
bebyggelse bidrar till landsbygdsutveckling.

Det finns en detaljplan i Lovberga i form av en #ldre byggnadsplan som reglerar omradet
soder om vag 829.
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3.3.1. Naturresurser

Stora delar av vagplanens markansprék bestar av gran-, tall- och i viss mén av I6vskog som
anvands for skogsbruket. Bitvis finns jordbruksmark som brukas i varierande grad samt
tomtmark. Flasjon &r reglerad och anvands for vattenkraftsproduktion. Amplituden, mellan
hogsta och lagsta dimning ar ungefar tre meter.

Négon kilometer véister om vag 829 ligger Havsnis vindkraftspark. Langs viagen finns flera
mindre materialtikter och i Lovberga sker ett storre uttag av dricksvatten (se dven kapitel

5).

3.3.2. Ledningar och annan infrastruktur

Stromsund kommun, E.ON och Skanova har synlig och nergriavda anldggning inom omrédet
i form av elskép, luftledningar och belysningsstolpar med mera. Ovriga aktorer, har
markforlagda ledningar inom omradet. Utanfor Lovberga dar asfalten slutar och
hastighetsgriansen 70 km/h borjar finns en stolpe nira pa var sida av viagen for en
mellanspanningsledning.

Skanova planerar att ta bort stolpar for kopparledningar langs viagen fran Jarvsand och
norrut och arbetet planeras att vara fardigt hosten 2019. Befintlig optofiberledning som
finns pa stolpe fran Lovberga till Jarvsand planeras att vara kvar. P4 langre sikt finns
eventuella planer pa en nyinstallation av optofiber men ingen exakt tidsplan for detta ar
faststall.

Stromsunds Kommun har idag ett kommunalt vatten- och avloppsomrade i omradet kring
Lovberga. Ledningarna korsar viagen vid ett fatal stéllen.

Liangs delar av striackan finns det vatten- och avloppsnéat som dgs och driftas av en
samfallighet, Havsnids VA ledningsnait. Langs strackan korsar ledningarna viagen pa ett
flertal stillen och det finns brunnar och ventiler. Vid samrad med fastighetsigare har det
framkommit att det ligger flera privata ledningar som korsar vigen pa flera stillen.
Ledningarna ar inte inmatta och dr darfor i osdkert ldge.

3.4.  Markférhallanden och geoteknik

Vig 829 gar genom mycket varierande geologiska forhallanden eftersom den passerar fran
urbergsomréden i soder fram till de yngre bergarterna i norr som tillhor fjillkedjan. I
omradet fran Lovberga till Jivsand men dven i omradet kring centrala Havsnis utgors
berggrunden av dldre kristallina bergarter. Det betyder att de i allménhet ar bildade pa ett
stort djup och ar svarvittrade. Norr om detta omrade utgors berggrunden av yngre, mjukare
bergarter bildade frdn sediment med en stor del kalksten och olika skiffrar, som bland
annat, i form av alunskiffer innehaller en relativt hog organisk halt. Bildningsséttet
(genesen) gor att bergarten alunskiffer kan innehélla héga halter av metaller.

Jordarterna i vagens ndromrade ar varierande och ir till stor del ett resultat av
inlandsisarnas rorelser och avsmaéltningar. Jordarterna varierar mellan morin som
dominerar och vattensorterade med en lagre inblandning av finkornigt material och
vattenavlagrade sediment med en hogre andel av finkorniga fraktioner. Efter den senaste
nedisningen har organiska jordarter utbildats dir ritt forutsattningar funnits och torvlager
forekommer stillvis 1angs och ibland under viagen. Generellt kan jordarter med en lagre halt
av finkornigt material ge en god dridnering och mindre rorelse vid tjile. Pa dessa strackor ar

20



darfor inte djupa diken lika avgorande for vigens avvattning och bestdndighet. Pa strackor
med hogre inblandning av finkorniga jordarter, i synnerhet silt 4r de dréanerande
egenskaperna simre och problem med stora tjillyft blir stérre. Lings dessa strackor behover
mer omfattande atgirder goras.

Geotekniska undersokningar langs végen visar pé att jordlagren fraimst utgors av olika
sammansaittningar av silt och sand ofta under tunna lager av organiskt material. Langs vissa
delstrackor finns tjockare torvlager upp till ndgon meter och lera, liksom berg i dagen vid
vissa partier.

3.5. Riksintressen

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel finns bestimmelser om skydd av omraden som har
s& hoga varden for natur- och kulturmiljo, friluftsliv och olika naringar att de anses vara av
nationellt intresse. Dessa omraden kallas for riksintressen. Omréadets virde eller betydelse
far inte patagligt skadas.

3.5.1. Naturvard, Natura 2000 och kulturmiljo

Ett riksintresse for naturvard enligt miljobalken 3 kap 6§, Lillvattenflon, ligger ungefar tva
kilometer séder om korsningen i Lovberga. Kattogeltjarnen, ett Natura 2000-omréde med
skydd enligt art- och habitatdirektivet/SCI samt naturreservat, ligger drygt tva kilometer
véster om vigen vid Lovberga. Natura 2000 ar ett nitverk av viardefulla naturomréden som
ir utpekade med st6d av EU-direktiv, art- och habitatdirektivet och fageldirektivet. Aven
Natura 2000 omraden &r av riksintresse. Det ar forbjudet att utan tillstdnd enligt 7 kapitel
28a § miljobalken bedriva verksamheter eller vidta atgdrder som pa ett betydande sitt kan
péverka miljon i ett Natura 2000-omréde. Ett utpekat riksintresse for kulturmilj6 enligt
miljobalken 3 kap. 68§, Alanis kyrka, ligger tva kilometer norr korsningen med vig 342 (se
figur 10).

3.5.2. Kommunikation

E45 ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kapitel 8 § i miljobalken och ska
skyddas mot dtgiarder som patagligt forsvarar nyttjandet av vagen (figur 10).

3.5.3. Rennéring

Ohredahke sameby ar en fjallsameby i Jamtlands 14n med betesmarker i bland annat
Stromsunds kommun. Samebyn har flera utpekade flyttleder som gar mellan olika lampliga
betesomraden. En flyttled, utpekad som riksintresse enligt 3 kapitel 5 § miljobalken, gar
over Flasjon fran norr ner mot Lovberga och korsar viag 829 strax vister om Lovberga dar
aven en skoterled gar (figur 10) ungefir vid sektion 1/000 till 1/200. Det 4r en ca 200 meter
lang stracka som brukar nyttjas vid passagen ungefar dar hastigheten dndras mellan 50 och
70 km/h. Omradet lings vigen ar inte utpekade som betesomraden men ett omrade ett
stycke sydost om E45 ir ett utpekat kdirnomréde.

3.5.4. Vindbruk

Ett riksintresse for vindbruk enligt miljobalken 3 kap 8§ ligger pa h6jderna vaster om vig
829 och gir som narmast ndgra hundra meter fran vagen vid Jarvsand (figur 10).
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Figur 10. Oversiktskarta, utpekade omraden av riksintresse vilket inkluderar Natura 2000-omréden.
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4.Vaganlaggningens lokalisering och utformning

I detta kapitel beskrivs och motiveras de ombyggnadsatgiarder som foreslés i vagplanen. Har
beskrivs dven hur den ingéende viganordningar ska utformas for att projektmélen ska
uppnas. Exempel pé viganordningar som ingar i projektet ar, dike, slant, vigtrumma, racke,
skyltar samt kantremsa. Det dr anordningar som stadigvarande behovs for vigens bestand,
drift och brukande.

4.1.  Atgarder, utformning och innehall

Foreslagna atgéarder enligt vagplanen och dess underlag innebar att viagen atgérdas i den
befintliga strackningen for att forbattra barigheten, sikerheten och for att beldgga végen i
enlighet med projektets andamaél och projektmal (kapitel 2.5). For att fa en bestandig
anldggning forbéttras avvattningen och dtgarder vidtas for att forbattra sikerhetszonen som
blir minst tre meter ut frn viagens kanter, ofta 5 meter. Vagen blir mer trafiksiker genom
sma justeringar av viagens geometri och komplettering av racken.

Diken fordjupas generellt, trummor byts och sldnter ges lutningar som béde bidrar till en
okad sikerhet och till dikenas bestdndighet. Grunden fér hur den nya vigen utformas visas i
de sa kallade normalsektionerna som ar en del av underlaget till vigplanen (se denna
handlings normalsektioner och figur 11). Vagen beldggs och ges generellt en belagd bredd
om 6 m. Breddokning med sammanlagt upp till 1 meter gors i sndva kurvor.

Vigens barighet hojs och barighetsklass 1 (BK1) ska fungera aret runt. Pa 1dnga striackor hojs
viagen med ungefir 0,5 meter med massor som har goda byggtekniska egenskaper. Dir en
hojning av vdgen inte dr lamplig exempelvis vid hdga bankar, 6ver vissa kron, nara tomter
och utfarter sker ingen eller bara en marginell hojning av viagen och dar kan istéllet
utskiftning bli aktuellt vilket innebir att simre massor grivs ur och ersitts med béttre.

I skogsmark ingar en kantremsa pé upp till 2 meter utanfor vigdiken/vagslant som hall fri
fran hogre vegetation. Kantremsans syfte dr bland annat for att minska nedfall av trad och
grenar pa viaganlaggningen, att halla borta tradroétter fran diken och tillsammans med diken
fungera som snéupplag. Det storre 6ppna vagrummet bidrar dven till en forbattrad sikerhet
da trafikanter har storre mojlighet att upptiacka exempelvis vilt. Nara bebyggelse och tomter
anpassas vigen for att minska intrang. Vid tomter anldggs varken slantavrundning eller
kantremsa. Om utrymme inte finns f6r diken 6vervags tdkt dranering som tar mindre mark i
ansprak. Dar vigen gransar mot jordbruksmark gors kantremsan maximalt 0,5 meter bred.
Héar behovs kantremsan for att minska erosion av diket. Langs ngra partier med tranga
passager pa den ena sidan har vigmitt forskjutits nagot for att minska intrang.

De fa befintliga parkeringsmgjligheter som finns breddas och forlings nagot. Dessa planeras
inte att beldggas. Befintliga busshéllplatser och anslutningar behalls och justeras efter behov
mot den nya viagen. Befintlig belysning langs viag 829 genom Lovberga behallas. Befintlig
belysning liangs resterande delen av vdagen tas bort och ersitts inte eftersom vigen inte
uppfyller de kriterier dar belysning dr nédvandig for trafiksdkerheten.

Det befintliga vigomradet langs den 25,6 km ldnga vigen ar idag i genomsnitt 16 meter brett

och 40 hektar stort och kommer enligt forslaget att utékas med ca 22 hektar. I genomsnitt
blir det nya vigomradet enligt planforslaget ca 24 meter brett.
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Viagforslaget innebar:

» Ombyggnad av vig 829, ca 25,6 km, med i huvudsak belagd bredd om 6 m och
dimensionerad for ekipage vigande upp till 64 ton (Barighetsklass 1, BK 1). Védgen i
befintlig strackning med smaérre justeringar for att forbattra geometrin, breddokning i
kurvor och for att minska intrdng i kidnsliga miljoer och pd tomtmark. Forbattrad
avvattning och trafiksidkerhet genom anldaggande av diken, sikerhetszon och racken.
Motiv till vald vagbredd, slantlutningar m.m. utgar fran regler och rekommendationer
enligt Vigar och gators utformning (VGU 2015) vilket ger en god och beprévad avvigning
mellan prestanda, sikerhet, kostnad och intréng.

« Nytt vagomride som rymmer dessa atgirder, dess skotsel och bestandighet. Motiv: Det
nya vagomradet (framgar av plankartor) kravs for att rymma foreslagna dtgarder och for
anldggningens framtida drift och bestandighet.

» Mark tas i ansprak tillfalligt f6r arbetsomrade, byggtrafik och férbiledning.

« Skyddsatgéarder och anpassningar vidtas, se nedan for att minska paverkan pa miljon.
Motiv: For att minska omgivningspaverkan och for att nd uppsatta mal.

« Befintlig belysning fransett strackan genom Lévberga tas bort eftersom den ar
undermalig och stolparna utgor en trafiksdkerhetsrisk.

Ett befintligt vigomrade har definierats utifran dagens viaganldggning och det ar det
tillkommande vigomradet som innebar det nya markanspréket. Hastighetsbegransningarna
pa viag 829 foreslas blir de samma som idag, det vill sdga i huvudsak 70 km/h men 50 km/h
genom Lovberga och pa en kort striacka i Havsnis. Hogsta tillatna hastighet bestams
formellt av Lansstyrelsen i Jamtlands lan. Skyltning och viagracken m.m. foreslas utformas
enhetligt for att ge en rationell skotsel av anldggningen.
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Figur 11. Utdrag ur vagplanens normalsektioner. Befintligt och nytt vagomréde illustreras i gront respektive rott. Oftast ryms sakerhetszonen inom vagomradet for diken,
slanter och kantremsa men i trdnga sektioner kan vagens séakerhetszon avgéra markintrdnget som i exempel fr&n nedre bilden till hoger.




4.2.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

4.2.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Trafikverket bedomer att tva sarskilda skyddsatgarder och forsiktighetsmétt behover
faststillas for anlaggningens driftskede for att forebygga storningar och andra oldgenheter
fran anldggningen. Det géller de trummor som ska utformas sa att de inte utgor
vandringshinder for vattenlevande organismer, 12 stycken (Sk1), se dven tabell 2, kapitel 5.
Den andra skyddsatgiarden innebir att slanter gors flacka pa den striacka dar flyttleden for
ren passerar Over vigen strax vister om Lovberga (Sk2). Det innebar att skyddsatgéarder och
forsiktighetsmatt redovisas pa plankartan och faststalls.

4.2.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kommer att
genomféras men som inte faststalls

Ett antal anpassningar och skyddsatgirder har inarbetats i vagforslaget under
planprocessen for att minska negativ padverkan och intrang.

« Kontroll ska ske av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omrédet for att
kontrollera om de innehaéller invasiva arter (d.v.s. viaxter som inte hor hemma i den
svenska floran och som riskerar att sprida sig i omgivningen). En plan ska upprittas for
att minimera ytterligare spridning av de invasiva arter som idag finns langs striackan.

« Kontroll ska ske av de jordmassor som hanteras inom och som fors in till omradet for att
kontrollera om de innehéller skadligt hoga halter av fororeningar. Provtagning ska ske
vid misstanke om fororening, bland annat av den nuvarande véigens ytskikt for ratt
hantering av massor.

« En detaljerad inventering av frimst karlvaxter langs vagstrackan ska utforas for att
kunna vidtaga atgirder for att inte i onddan skada skyddade och skyddsvirda véxter.

« Byte av vigtrummor som beror fiskforande vatten ska ske utanfor fiskarnas lekperioder.

« Forsiktighet vid anldggningsarbetet ska ske for att forhindra onddig grumling av
vattendrag exempelvis genom sa kallade 6versilingsytor.

« Anpassningar av avvattningen, diken och trummor gors for att inte paverka nivaer och
floden pé befintliga markavvattningsforetag.

« En riskanalys inklusive eventuell besiktning av byggnader utfors infor och efter
byggtiden for att identifiera boende som kan bli stérda under byggtiden och driftskedet.
Under byggtiden kan vibrationsmétningar ske vid behov for att kontrollera sa
nirliggande hus inte skadas och si att de inte utsétts for vibrationer 6ver gillande
riktvarden.

« Inventering och besiktning av enskilda brunnar som finns i vigens niarhet och som
riskerar att paverkas ska ske infor byggstart samt efter fardigstélld entreprenad.

« Arbetstider under dygnet och veckodagar regleras for entreprenaden och
informationskrav till narboende ska stéllas vid sarskild bullrig verksamhet.
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» Krav pd dammbindningsatgirder ska stillas under byggtiden.

« En skotselplan ska upprattas infor framtida drift och underhall av viganlaggningen. I
kommande anmailningar, tillstindsansokningar och dispenser kan ytterligare
anpassningar och forsiktighetsatgarder bli aktuella for projektet.
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5. Miljobeskrivning och miljokonsekvenser

Eftersom ldnsstyrelsen har bedomt att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan omfattas det inte av kravet pé att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) enligt miljobalkens 6 kapitel. I stillet ska vigplanens forutsebara paverkan pa
maénniskors hilsa och miljon beskrivas och bedomas. Det gors i planbeskrivningen och
genom en miljobeskrivning som redovisas i detta kapitel. Kapitlet innehaller ocksé
information om de mél och krav som kommer av miljolagstiftningen.

5.1.  Miljobeskrivningens syfte och innehall

Vid alla infrastrukturatgiarder ska miljolagstiftningen tillimpas. Grundldggande ar
miljobalkens allmanna hansynsregler och 6vriga centrala bestimmelser sdsom hushéllning
med mark och vattenomraden, samt miljokvalitetsnormer. Vidare ska de nationella
miljokvalitetsmélen och Trafikverkets miljambitioner tillgodoses.

Miljobeskrivningen for vigplanen innehaller uppgifter om miljoforutsattningar och
intressen som kan komma att péverkas av de planerade atgiarderna, de forandringar i
miljokvalitet som projektet kan medfora (miljoeffekter) och vad dessa forandringar bedéms
innebira for méanniskors hilsa och miljon (miljokonsekvenser). Beskrivningen innehéller
ocksa forslag till forsiktighetsmétt och skyddsatgirder (miljoatgiarder), se dven kapitel 4.2.

5.2.  Avgréansningar

5.2.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen omfattar utredningsomradet (figur 1), planomradet (plankartor) och
omkringliggande omraden som dr beldgna langs viag 829 pa vistra sidan Flasjon om norr om
E45. Influensomradet for olika aspekter varierar i storlek och for flera miljéaspekter ar
influensomrédet storre an vagplanens avgransning. Influensomradet i det hir projektet
omfattar bland annat den bebyggelse som ligger langs vigen och recipienterna for
vagdagvatten.

5.2.2. Avgransning i tid

Vid faststilld och lagakraftvunnen vigplan kan en entreprenor handlas upp och
byggnationen av planerad anliaggning kan ske darefter. Mélsattningen ar att projektet ska
vara helt fardigstallt ar 2021. Projektets effekter och konsekvenser bedéms fram till
prognosaret 2040 det vill sdga ca 20 ar efter projektets fardigstillande.

5.2.3. Avgransning av miljdaspekter

Utifrdn omradets forutsattningar och projektets omfattning har ett stort antal miljéaspekter
identifierats dir effekter och konsekvenser av vigplanen kan tdnkas uppsta. Under
planldggningsarbetet och genom de samrad som har hallits har ytterligare miljofragor
identifierats. Arbetet med miljofragorna har fokuserats pa de miljéaspekter dar
konsekvenser kan uppsté av projektet, och i huvudsak pa de tillkommande effekterna och
konsekvenserna.

28



5.3. Mal och krav
5.3.1. Miljsmal

Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som syftar till att beskriva och precisera det
tillstdnd i miljon som beh6vs for att samhillet ska vara ekologiskt hallbart. De kan fungera
som riktmérken for allt miljoarbete och ar vigledande for tillampningen av miljébalken.
Information om arbetet med miljomaélen, bland annat miljokvalitetsmélen finns pa
miljomélsportalen (http://www.sverigesmiljomal.se).

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Det finns dven preciseringar av miljokvalitetsmélen. Preciseringarna fortydligar mélen
och anvinds i det 16pande uppféljningsarbetet av mélen. Miljokvalitetsmélen syftar till att:

« Framja méanniskors hilsa

« Virna den biologiska méngfalden och naturmiljon

« Ta till vara kulturmiljén och de kulturhistoriska virdena
« Bevara ekosystemens langsiktiga produktionsférméga

« Trygga en god hushéllning med naturresurserna

Anlaggningsarbeten och vigtrafik medfor till exempel utslépp till luft och vatten, buller samt
kan innebira barriareffekter for djur, vaxter och oskyddade trafikanter och kan darmed
innebara negativa konsekvenser for mojligheten att na en rad miljomal.

5.3.2. Regionala mal

De regionala miljomalen i Jimtlands 14n ar detsamma som de nationella
miljokvalitetsmalen med de tva regionala tilliggen:

« Ingen utbyggnad av vattenkraft
« Ingen uranbrytning

Projektets 6verensstimmelse med nationella och regionala miljomal redovisas i kapitel 7.2.

5.3.3. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmdnna hinsynsregler som ar grundlaggande for
provning av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och dispens. Enligt 2 kapitel 3 § ska alla som
bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller en dtgard utfora de skyddsatgarder,
iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att verksamheten eller dtgirden medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon. Hansynsreglerna stiller ocksa krav pa att
verksamhetsutovaren ska skaffa sig kunskap for att miljon inte ska komma till skada nar
verksamheten utfors. Projektets 6verrensstimmelse med de allmdnna hinsynsreglerna
beskrivs i kapitel 8.1.

5.3.4. Hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel finns bestimmelser om skydd av omraden som har
hoga viarden for natur- och kulturmiljo, friluftsliv och olika naringar och att de ar av
nationellt intresse. Dessa omraden kallas for riksintressen. Omréadets virde eller betydelse
far enligt lagstiftelsen inte pétagligt skadas. De riksintressen som berors framgar av kapitel
3.5. och projektets bedémda paverkan pé riksintressen redovisas i kapitel 8.3.
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5.3.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljébalken
ar 1999. Det finns i dag miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller, utomhusluft,
vattenforekomster, havsmiljo, samt for fisk- och musselvatten.

Buller

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken ar en miljokvalitetsnorm (MKN)
enligt miljobalken, innebar att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas. Direktivet
syftar till att minska buller fran storre killor sdsom vigar, jarnvagar, flygplatser och storre
industriell verksamhet. Den aktuella strackan har en alltfor liten trafikméangd for att
omfattas av MKN for buller men férordningen innehaller dven en stravan, en slags
malsittningsnorm dar det ska efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter pd manniskors hilsa. Normen f6ljs nér stravan ar att undvika skadliga effekter pa
manniskors hilsa. Det ar kommuner och myndigheter som ansvarar for att
miljokvalitetsnormer foljs. Trafikverkets arbete for att minska bullerstérningar ar ett led i
denna stravan (se dven kapitel 5.9.1).

Luft
MKN for fororeningar i utomhusluft enligt SFS 2010:477 reglerar halter av olika
fororeningar i luften, exempelvis partiklar och kvaveoxider.

Den begrinsade trafikeringen pa vig 829 (ca 240 fordon/dygn vid prognosaret, se kapitel
3), ett Oppet vigrum samt att inga andra verksamheter med betydande utslapp finns i
nirheten innebér en 14g inverkan pa luftkvaliteten och risken att MKN f{6r luft 6verskrids ar
mycket liten.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormen for olika kvalitetsfaktorer och parametrar i vattenférekomster anges i
Vattenforvaltningsforordningen (2004:660) som baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG) dér det grundliggande kravet ar att alla vattenforekomster ska uppnd minst
god yt- eller grundvattenstatus eller god ekologisk potential senast 2015.

Atgirder i och kring vattenforekomster kan paverka vattnets kvalitetsfaktorer och status, se
kapitel 5.5.1 angdende forekommande vattenforekomster. Projektets 6verrensstimmelse
med miljokvalitetsnormerna enligt vattenforvaltningsforordningen framgéar av kapitel 8.2.

Havsmiljo

For att na god miljostatus har elva miljokvalitetsnormer for havsmiljon faststillts. De har
som syfte att minska belastningen pa havsmiljon med avseende pa niaringsdmnen, farliga
dmnen, frimmande arter, uttag av arter, fysisk paverkan pa havsbotten, och avfall i
havsmiljon. Projektet bedoms utifran den begrinsade forvantade paverkan pa miljon och
det stora geografiska avstindet till havet att inte ha ndgon péverkan pa moéjligheterna att na
uppsatta MKN {6r havsmiljon.

Fisk- och musselvatten

Projektet beror inte ndgot av de utpekade vatten som omfattas av miljokvalitetsnormer for
fisk- och musselvatten. For narvarande pagar ett arbete med att inforlivas dessa
miljokvalitetsnormer i vattenforvaltingsdirektivet.
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5.4. Landskap och landskapsbild

Vigen gar genom ett skogs- och sméjordbrukslandskap léangs Flasjons vistra sida mellan
Lovberga och korsningen med véig 342 vid Alands. Vagen ligger pa varierat avstdnd fran den
stora sjon, fran flera hundra meter till alldeles nira strandkanten (figur 12). Omréadet kring
den planerade viganldggningen ar till storsta delen bevuxen med granskog med inslag av
kalhyggen, yngre skog, sly och gras. Kring bebyggelsen finns mer 6ppna marker.

Vigen gar genom ett antal byar och passerar enstaka hus. Historiska lamningar indikerar att
det funnits ménniskor i omrédet sedan stenéldern. P4 langa strackor bestar vigen av langa
rakstriackor som till stor del foljer den undulerande topografin med svackor och backkron.
Rakstriackorna bryts med skarpa kurvor.

Landskapet kring i Lovberga ar 6ppet, bitvis flackt, bitvis boljande med utsikt 6ver Flasjon.
Vigen stracker sig sedan genom skogen mot norr med Flsjon i dster och bergshdojder i
vaster. Langs vissa partier syns vindkraftverken pa hojderna.

Oppen mark med svagt undulerande jordbruksmark finns i byarna Jirvsand, Holmsund och
Havsnaés. Flasjon ligger ndra. Norr om Havsnés gar vagen generellt i en brantare sluttande
terrang ner mot Flasjon och bebyggelsen blir glesare (figur 13).
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Figur 12. Langs vag 829 finns manga partier dar Flasjon syns.
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Figur 13. Langa strackor av vag 829 utgors av rakstrackor med backkron. Foto fran norr om Havsnas.

&l
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5.4.1. Konsekvenser for landskap och landskapsbild

Den planerade viagen behdver pa langa strackor héjas och diken fordjupas samtidigt som
vigrummet blir stérre och hela strickan beldggs. Atgirderna kan ge konsekvenser for
omgivande landskap och den kan upplevas storskaligare dn dagens vig. De som fardas langs
vagen far en nigot battre Gverblick av omgivningarna .

Vigens nya diken och slinter blir patagligt forandrade men kan forvantas att fa tillbaka en
naturlig vegetation av i huvudsak gris och orter efter projektets genomférande vilket
minskar denna effekt. Den framtida skotseln av viagen innebir en arlig slatter som héller en
stor del av den hogre vegetationen borta. Vegetation och mark renar till viss del vattnet fran
fororeningar vid infiltrationen av vigdagvatten.

Eftersom vigen forlaggs i befintlig strackning bedoms konsekvenserna for landskap och
landskapsbild bli sma.

5.5.  Vatten och naturmiljén

5.5.1. Yt- och grundvatten

Vattenférekomster enligt vattenférvaltningsforordningen

Planomradet ligger invid ytvattenforekomsten Flasjon och passerar over tva vattendrag,
Jarildn och Kvarnan samt tva grundvattenforekomster, en i Lovberga och en i Vastvik. I
Flasjons omgivning finns dven tre grundvattenférekomster, Stor-Haraholmen, Alanis och
Alaviken. Grundvattenforekomsterna ligger langst Flasjons strand (tabell 1).

Vattenférekomsterna omfattas av vattendirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv
2000/60/EG) och har beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) for ekologisk och kemisk
status. For grundvattenforekomsten finns miljokvalitetsnormer for kvantitativ och kemisk
status och for ytvattenférekomsterna miljokvalitetsnormer f6r ekologisk och kemisk status.
Miljokvalitetsnormerna beskriver de kvalitéer som vatten ska uppna samt vilket 4r normen
ska nas. Klassningarna for ekologisk status gar fran hog; god; mattlig; otillfredsstillande;
dalig ekologisk status. For kemisk status finns klassningarna god och uppnar ej god status.
Kvantitativ status redovisas som god eller otillfredsstidllande. Miljokvalitetsnormerna
faststilldes 2016.

I Vatteninformationssystem Sverige (VISS) finns uppgifter lagrade om bland annat
beslutade miljokvalitetsnormer for vattenférekomster. Flésjon (SE711381-150545) bed6ms
enligt den senaste klassningen i VISS ha otillfredsstillande ekologisk status (tabell 1).
Miljokvalitetsnormen for Flassjon ar god ekologisk potential till &r 2027, vilket dr en tidsfrist
fran kravet pé god ekologisk status 2015. Anledningen till att statusen inte kunde uppnas
2015 bedoms vara miljéproblem kopplat till morfologiska forandringar,
kontinuitetsférandringar och flodesférandringar. Flassjon ar en reglerad sjo och
ytvattenférekomsten har tvd dammar vilket pdverkar den langsgéende konnektiviteten i
sjon. Det vill siga mojligheten for passager av djur, vaxter och material.
Miljokvalitetsnormen “god ekologisk potential” innebar att sjon ska ha en god status utifran
de forutsattningar som vattenregleringen ger.

Flasjon bedoms inte heller uppna god kemisk ytvattenstatus. Miljokvalitetsnormen anger
god kemisk status med mindre stranga krav for kvicksilver och bromerade difenyletrar.

Skalet for undantag av kvicksilverhalter ar att det bedoms vara tekniskt omojligt att sdnka
halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk ytvattenstatus. Den storsta paverkan av
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kvicksilver bestér av atmosfarisk deposition vars ursprung ar ldngvéga globala atmosfariska
utslapp fran tung industri och forbranning av stenkol. Problemet bedéms ha en sidan
omfattning och karaktar att det i dagslaget saknas tekniska forutsattningar att dtgarda det.
Skalet for undantag for bromerade difenyletrar ar att det bedoms vara tekniskt omgjligt att
sanka halterna till de nivaer som motsvarar god kemisk ytvattenstatus. Problemet beror
framst pé péverkan frén langvaga luftburna féroreningar och bedéms ha en sadan
omfattning och karaktir att det i dagslaget saknas tekniska forutsattningar att dtgarda det.
De nuvarande halterna i vattenforekomsten far dock inte 6ka for varken for kvicksilver eller

bromerade difenyletrar. Den planerade anldggningen och dess funktioner far inte pdverka
ytvattenforekomsten pé sddant sitt att kvalitetsfaktorerna forsdmras eller gor att
miljokvalitetsnormerna forsvaras att nas inom utsatt tid.

Tabell 1. Yt- och grundvattenférekomster som kan berdras av projektet.

Namn D MKN Ekologisk status | Kemisk status/ | Lige/Atgiird/
alt potential/ miljéoproblem Skyddsatgird
Miljéproblem
Flasjon, SE711381- | God ekologisk Otillfredsstillande/ | Uppnér ej god/ Tangerar
sjo 150545 potential och Morfologiska, generellt vagomréadet. Ingen
god kemisk floden, kontinuitet | undantag atgird/ Generell
status med kvicksilver och hénsyn
tidsfrist till Bromerande
2027 difenyletrar
Kvarnén, SE71071- God ekologisk Mittlig/ Uppnar €j god/ Passerar
vattendrag 150037 och kemisk Morfologiska, generellt vagomradet. Ingen
status med kontinuitet undantag atgdrd/ Generell
tidsfrist till kvicksilver och hénsyn
2021 Bromerande
difenyletrar
Jarilan, SE709797- | God ekologisk Mittlig/ Uppnar ej god/ Passerar
vattendrag 149860 och kemisk Morfologiska, generellt vagomradet. Ingen
status med kontinuitet undantag atgird/ Generell
tidsfrist till kvicksilver och hénsyn
2021 Bromerande
difenyletrar
Lovberga, SE709494 | God kvantitativ | God kvantitativ God/ Inga kdnda I vigomradet ca 2
grundvatten -150145 och kemisk status/ Inga kinda km. Ingen atgird/
status Generell hansyn
Vistvik, SE711391- | God kvantitativ | God kvantitativ God/ Inga kénda I vigomradet ca 2
grundvatten 149892 och kemisk status/ Inga kinda km. Ingen atgird/
status Generell hansyn
Stor- SE711547- | God kvantitativ | God kvantitativ God/ Inga kdnda Utanfor vagomrédet.
Haraholmen, 149827 och kemisk status/ Inga kinda Ingen atgard/
grundvatten status Generell hansyn
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Alanis, SE711732- | God kvantitativ | God kvantitativ God/ Inga kdnda Utanfor vagomrédet.
grundvatten 149458 och kemisk status/ Inga kdnda Ingen &tgard/

status Generell hansyn
Alaviken, SE712117- | God kvantitativ | God kvantitativ God/ Inga kianda Utanfor vagomradet.
grundvatten 149828 och kemisk status/ Inga kinda Ingen atgird/

status Generell hansyn

Vattendragen Kvarnan (SE71071-150037, sektion ca 12/720) och Jarildn (SE70979-149860,
sektion ca 0/420) passeras av viag 829 pa tva broar. Vattenforekomsterna bedoms bada ha
mattlig ekologisk status. Miljokvalitetsnormen for dessa vattendrag ar god ekologisk status
till &r 2021, vilket &ar en tidsfrist fran kravet pa god ekologisk status 2015. Anledningen till
att statusen inte kunde uppnés 2015 bedéms vara miljoproblem kopplat till morfologiska
forandringar och kontinuitetsférandringar.

Kvarnan och Jarildn bedoms inte uppné god kemisk status. Miljokvalitetsnormen anger god
kemisk status med mindre strianga krav for kvicksilver och bromerade difenyletrar. Skilet
for detta undantag dr samma som f6r Flasjon.

Under planomrédet finns grundvattenférekomsterna Lovberga (SE709494-150145, sektion
0/000 — 2/060) och Vistvik (SE711391-149892 sektion 19/480 — 21/400) som utgors av
sand- och grusforekomster. Férekomsterna bedéms enligt VISS uppna god kemisk och
kvantitativ status, vilket motsvarar faststéilld miljokvalitetsnorm.

Ovriga grundvattenforekomster som férekommer i nirhet av Flisjon, men som inte passeras
av planomradet (SE711547-149827, SE711732-149458 och SE712117-149828) dr ocksa
klassade som sand- och grusforekomster. Forekomsterna bedoms enligt VISS uppna god
kemisk och kvantitativ status, vilket motsvarar faststalld miljokvalitetsnorm.

Ytvattenforekomsten Flasjon och grundvattenférekomsten i Lovberga ar klassade som
dricksvattenforekomster som ar skyddade enligt Europaparlamentets och rédets direktiv
2000/60/EG avsnitt 7. De ar utpekade for att de anvénds for storre vattenuttag for
dricksvatten eller att de pé sikt planeras att anvandas for detta andamal. Medlemsstaterna
skall sikerstalla erforderligt skydd for de identifierade vattenférekomsterna i syfte att
undvika forsamring av deras kvalitet for att minska den niva av vattenrening som kravs for
framstillning av dricksvatten.

Grundvatten, brunnar och vattentékten i Lévberga

Vigen passerar omraden som bedoms utgora grundvattenmagasin och dér lager bestdende
av mer grovkorniga jordar finns. Ibland 6verlagrade med finkornigare jordar. Dessa bedoms
kunna utgor uttag for exempelvis dricksvattendndamal. Sddana omraden finns i Lovberga,
Norr om Jirvsand vid Vastviken, Kring Holmsund i Vastvik.

Vid Lovberga gér vigen som narmast mer dn 1 km fran brunnen till Lovberga vattentikt.
Idag finns inget utpekat skyddsomrade for tdkten men utredningar har gjorts for att féresla
skyddsomraden. Enligt dessa ligger stora delar av Lovberga och ca 2 km av vig 829 inom
sekundar skyddszon vilket innebar att vatten fran viagen kan, under ogynnsamma
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forhéllanden na takten inom ca ett ar. Langs strackan sker vagens avvattning enligt hojddata
bort fran vattentdktens intag men grundvattnets flodesriktningar ar svart att avgora. En
situation med lagt grundvatten och ett hdgt uttag ur vattentakten kan innebira att vatten
strommar fran vigen i riktning mot takten. Eftersom trafikméngden ar 1ag och att vigen inte
ar en fardvag for farligt gods bedoms inga sarskilda skyddsatgéarder behova vidtagas langs
den berorda strackan.

Bedomningen innebér inte att eventuella framtida atgirder kan bli motiverade utifrén andra
bedomningar av behovet av skyddsatgarder eller om vattenintaget till vattentéakten flyttas.
Tankbara atgiarder kan vara att lagga absorberande material i diken, en skyddsduk i diken
for att leda vagdagvatten i riktning bort fran tikten, racken for att minska risken for att
fordon vilter och tankar gar sonder.

I samrad har det framkommit att det finns en kallkélla i Nyhamn pa den vastra sidan av
véagen. I Nyhamn finns dven en vattenbrunn till ett fritidshus ca 50 m fran viagen pa
nedstromssidan nira Flasjon. I Sorvik finns en brunn men pa uppstromssidan om vigen.
Inga andra kidnda dricksvattenbrunnar finns langs strackan dar vatten fran vigen kan na
brunnen. Troligen kan det finnas okénda brunnar i omradet och en brunnsinventering
planeras darfor innan byggnation kan paborjas for att kunna bedéma eventuella risker for
péaverkan.

Langa strackor langs viag 829 dar vagatgiarder planeras ligger ndrmare 6ppet vatten dn 100
meter och dr darfor skyddade enligt strandskyddsbestimmelserna (se markering pa
plankarta och kapitel 5.7). Strandskyddet kan i vissa fall omfatta storre eller mindre
omraden men det generella strandskyddet om 100 meter géller inom utredningsomradet.

Béackar

Genomledning av vatten under viagen sker pa ca 150 stillen (se kapitel 3) varav de tolv
storsta dar atgarder planeras listas i tabell 2. Vid samtliga dessa faststills skyddsatgiarden
Ski vilket innebar att passagen anlaggs sa att den inte utgor vandringshinder for
vattenlevande organismer.

Forekommande fiskarter

I Flasjon finns bland annat harr och 6ring. Utter finns i omradet och spillning har bland
annat noterats vid bron 6ver Jarilan i Lovberga. I de lite storre vattendragen som rinner
under vig 829 finns 6ring och mojligen dven harr. Lake och simpor ar ytterligare arter som
troligen finns i dessa vatten.
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Tabell 2. Sammanstdllning av trummor som genomleder bdckar. Vid samtliga dessa
foreslas skyddsdtgdrden att inte utgéra vandringshinder (Sk 1 pd plankartan).

Sektion Material | Dimension Kommentar Avrinningsomrade
(mm) (km?2) /
medelavrinning
a/s)
5/120 Sten/ 600 x 600: Forlangd stentrumma, brant och 04/5
800 blockrik terrang.
betong
7/340 Sten/ 1000 Lillbacken. Forlangd trumma, 2,2 /28
mojligen fiskforande, ej
betong vandringshinder. Utgor generellt
biotopskydd
8/680 Sten 500 x 800 bxh | Mindre vattendrag. Troligen ej 0,9 /12
fiskforande. Utgor generellt
biotopskydd.
9/370 Sten 1000 X 1100 Storbacken. Eventuellt fiskforande. 2,3/30
Vandringshinder ca 40 cm stalp i
utlopp.
10/460 Sten 650 x 650 Stentrumma med naturlig botten, fin 0,5/ 6
inviandigt. Eventuellt fiskforande. En
enskild ledning gar igenom. Utgor
generellt biotopskydd.
11/000 Plat 1800 Levandersbacken. Fiskforande. 3,9/ 50
Vandringshinder, ca 2 cm stalp i
utlopp. Trumman klarar viss
breddning av vag.
11/600 Sten/ 600 Igensatt forlangd stentrumma. 10 cm 0,7/9
stalp i utlopp. Klarar ej berdknade
betong hogfloden.
12/160 Plat 800 Igensatt trumma. 0,9/12
12/880 Sten 900 X 900 Eventuellt fiskférande och 0,25 /3
vandringshinder. Utgor generellt
biotopskydd.
16/420 Sten 850 x 600 Ej fiskforande. Inget vandringshinder. | 0,5/ 6
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21/630 Plat 2000 Oster-Harrbécken. Ling trumma som 5,0 /63
ligger hogt i vigkroppen. Fiskforande.

Saknar naturligt bottenmaterial.

22/080 Plat 2000 Vister-Harrbacken. Ling trumma som | 5,9 / 74
ligger hogt i vigkroppen. Hogst troligt
fiskférande. Saknar naturligt

bottenmaterial.

5.5.2. Biotoper, vaxt- och djurliv

Nyckelbiotoper ar sma omréden med virdefull skog som hyser eller kan hysa skyddade eller
skyddsvarda arter. En 6ver 17 hektar stor nyckelbiotop finns registrerad vister om viagen pa
Kalkbergets Gstra branta sluttning ner mot végen (figur 16 och 17). Den dr grandominerad
och beskrivs att ha rikligt med lagor, dod ved, d6da trad och hogstubbar och utgér en
naturskog som ar urskogsartad med kalkrik jordart. Vagforslaget beror inte den utpekade
nyckelbiotopen som i allminhet ligger 15 — 20 meter fran det nya vigomradet men pa en
kort stracka kommer den som nirmast ca 5 meter ifran. I 6vrigt finns nagra identifierade
sumpskogar, det vill sdga skogar med gott om vattenkravande arter i botten- och faltskiktet
som tangerar vigen.

2015 genomfordes en naturvardesinventering langs viagen och i dess narhet. Marken i
omradet ar till stora delar kalkpaverkad vilket dven delar av floran indikerar. Ett trettiotiotal
omraden med naturvidrden har identifierades och utgors framst av relativt artrika vigkanter
till viss del med forekomster av skyddade karlvaxter. Darutover finns flera intressanta
backar och nagra generella biotopskydd, framst i form av alléer (se nedan).

Lings 1dnga strackor utgors vigkanterna av normal vagkantsflora dominerad av gras och
buskar, produktionsskog med ringa naturvirde och jordbruksmark (dng eller dker) med hog
naringsstatus, eventuellt pa grund av godsling av marken, och/ eller dalig havd och utan
naturvardsarter. Skogliga naturvarden férekommer sparsamt.

Skyddade och rédlistade arter

Kalk- och niringsrika vaxtplatser med kravande flora av bland annat orkidéer finns pa flera
stillen langs vagen. Orkidéerna ar Jungfru Marie nycklar (ett flertal forekomster), och
enstaka individer av gronkulla, ingsnycklar och korallrot. Aven revlummer och de rodlistade
arterna brunklover och lunglav forekommer. Langs vigen har ett flertal fagelarter noterats
och alla faglar ar skyddade enligt artskyddsférordningen. Den skyddade uttern finns i
omradet vilken framst ror sig langs vattendragen.

Invasiva arter

Blomsterlupin (figur 14) finns spridd pa ett ménga stillen lingsmed vagen, framfor allt i
vagkanter i anslutning till bebyggelse men dven péa strackor med skog. Blomsterlupin &ar en
invasiv art som har latt att sprida sig i vigmiljoer och som riskerar att ta 6ver annan flora.
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Figur 14. Overblommade lupiner i vagdike langs vag 829.

5.5.3. Konsekvenser for naturmiljén

Vattendrag och grundvatten

Under anldggningstiden da stora ytor ar blottlagda finns risk for grumling av vattendrag
sarskilt vid ogynnsam viderlek. Forsiktighet vid schakter, uppldgg och hantering av massor
kan minska risken for grumling. Jordarterna i omradet varierar mellan sidana med 14g till
hog potentiell risk for grumling. Det dr framforallt mindre vattendrag som kan vara kinsliga
for grumling. Flasjon bedoms som mindre kénslig eftersom sjon ar stor och 6ppen. Sma
temporéara lokala effekter kan férvintas om grumling sker. Anldggandet av sé kallade
oversilningsytor dar sedimentation och infiltration kan ske innan viagdikesvattnet nar
exempelvis en bick kan minska riskerna for grumling nigot. Oversilingsytor kan bli aktuella
framfor allt vid kinsligare vattendrag (tabell 2) i de 14gen dir de topografiska
forutsattningarna finns.

Delar av planomrédet, ca 16 hektar kommer vid anldggandet av viganlaggningen att
omvandlas frdn grusviag med mattlig infiltrationsférmaga till en hardgjord yta
medbeldggning. Férandringarna kommer att innebéra sma forandringar av dagvattenflodet
och okar avrinningen fran omradet nagot. Vagens strackning innebar dock att ett stort antal
mindre vattenfloden fir en marginell paverkan.

Den laga trafikméngden gor att dagvatten frén omradet forvantas innehalla l1aga halter
fororeningar. Aven risken for olyckor som kan fororsaka utslidpp av fororeningar bedéms
vara liten eftersom hastigheten och trafikmangden blir relativt 1dg. Vagens
innerslantsomraden utgor oversilningsytor med god fastliggande formaga och ar en lamplig
rening innan dagvattnet leds vidare mot Flasjons tillrinnande vatten. Med de laga
trafikmangder som kan forvintas bedoms det inte finnas nagon stor risk for paverkan pa de
ytvatten eller grundvattenmagasin som finns i och i anslutning till planomradet.

De vattenférekomster med miljokvalitetsnormer som berors av projektet bedoms inte
paverkas pa ett sddant satt att maojligheten att uppna miljokvalitetsnormer forsamras.
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Vigforslaget bedoms darfor inte forsvara mojligheten att na beslutade miljokvalitetsnormer
inom utsatt tid.

Vaganlaggningen laggs pa en sddan hojd att den inte riskerar att 6versvimmas. I Lévberga,
strax vaster om bron 6ver Jérildn ligger vigen som lagst men med god marginal 6ver
Flasjons 6vre ddmningsgrans. Vagforslaget innebar generellt en hgjning jamfort med
befintlig vag fransett ndgra kron.

Anmaélan om vattenverksamhet ska goras for de arbeten i vatten som kommer att krévas i
naturliga vattendrag exempelvis vid justeringar och trumbyten. Anmaélan blir aktuellt for
bland annat vattendragen uppriaknade i tabell 2 och troligen dven for ytterligare vattendrag.

I fortsatt samrad med lansstyrelsen kan forsiktighetstgarder foreslas for arbetena utéver att
inte arbeta i vatten med 6ring eller harr under fiskarnas lekperioder och att utforma
vattenpassager s att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Idag
utgor trummorna i flera av de mer viardefulla vattendragen helt eller delvis vandringshinder.
Efter planerade atgirder blir mdjligheten for fisk- och bottenlevande organismer betydligt
bittre i dessa vattendrag.

Om de foreslagna skyddsatgirderna inarbetas i den fortsatta projekteringen av
anldggningen bedoms konsekvenserna for vattendrag och grundvatten bli sma. Samma
bedémning gors for brunnar och grundvattenresurserna. En kompletterande inventering av
brunnar i vigens niromrade bedéms behdvas for att sdkerstélla detta.

Biotoper, vaxt- och djurliv
De naturviarden som direkt kan berdras av projektet finns framforallt lings vigrenen i form
av en intressant flora med bland annat fridlysta orkidéer och partier med dldre skog.

En kompletterande inventering, i synnerhet av karlvaxter i viagslanter behévs innan
byggstart som underlag for ansokan om artskyddsdispens och for att besluta om sirskilda
atgirder behovs, exempelvis varsam hantering av avbaningsmassor. Artskyddsdispens
kommer att krdvas nar justeringar av vag och diken sker som péaverkar vaxtlokalerna for
orkidéer. Ett fortsatt stort 6ppet och havdat vigomrade kommer troligt att gynna floran
vilket gor att omradet dven fortsattningsvis kommer att ha goda forutsiattningar att kunna
hysa dessa arter. Det ar dock helt avgorande att inte de invasiva arter, framfor allt
blomsterlupin som finns spridd langs striackan kan konkurrera ut floran. Planeing av
arbetena ska ske for att minimera ytterligare spridning av invasiva arter. Konsekvenserna
for biotoper, vixt- och djurliv bedoms som sma.

5.6.  Kulturhistoriska lamningar

I vigens narhet, inom 50 meter finns 8 forn- och kulturlamningar registrerade i
RiksantikvarieAmbetets databas fornsok (tabell 3, figur 17). Tre av lamningarna ar bed6mda
att vara fornlimningar medan de andra bedomts som 6vrig kulturhistorisk lamning. Den
enda fornldmning som direkt beror det nya vigomradet ar den fingstgropsanliggning vilken
ar uppdelad pa vagens Ostra respektive vistra sida och som gar tvirs 6ver viagen strax norr
om Lévberga vid sektion 1/600 (Strém 461:1). I detaljerade héjddata kan nagra av
fangstgroparna ses. Ingen grop som gér att urskilja i h6jddata paverkas av det nya
vagomradet. Limningen verkar ligga forskjuten ca 25 m mot sydost i jaimforelse med
markeringen i fornsok. En fornlamning i form av en boplats ar funnen vid Svartudden vid
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Flasjons strand, sektion ca 16/400, som narmast ca 40 m frin viagen (Alanas 15:1). Fyra av
de 6vriga kulturhistoriska lamningarna ar fyndplatser dar exempelvis skorbrianda stenar
(skdrvsten) med mera har hittats vilket indikerar méansklig verksamhet. Tvé av dessa berors
av det nya vigomradet (Alands 36:1, sektion ca 15/400 och Alanés 50:1, sektion ca 22/850).
En materialtékt finns i Lovberga bedomd som en 6vrig kulturhistorisk lamning. Samtliga
lamningar utom materialtikten ar registrerade pé 19770-talet och lagesbestdmningen ar i de
flesta fall osdker. Det 14ga antalet lamningar registrerade pé senare tid indikerar att omrédet
troligen endast ar 6versiktligt inventerad och det kan forvintas att betydligt fler limningar
finns i omradet. Om nya inventeringar finner tidigare okdnda lamningar kan dessa behdva
tas bort om inte skyddsitgirder kan vidtas i projektet. Skyddsatgarder kan vara anpassning
av diken eller sldnter eller montering av racke. Pa ett 30-tal platser langs Flasjons strand
finns lamningar och i synnerhet dir vigen gar néra vattnet kan okdnda lamningar komma
att beroras.

Tabell 3. Fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar inom 50 m fran vag 829.

RAA nr Bedomd som Typ Ungefarligt avstand till vigmitt
Strém 487 Ovrig kulturhistorisk lamning | Brott, takt 20 m

Strém 461:1 Fornldmning Fangstgropssystem 10-200 m

Alanis 37:1 Fornlamning Boplats 40 m

Alanas 36:1 Ovrig kulturhistorisk limning | Boplats 10m

Alanis 41:1 Ovrig kulturhistorisk limning | Boplats 35m

Alanis 15:1 Fornlamning Boplats 40 m

Alands 50:1 Ovrig kulturhistorisk lamning | Boplats 10m

Alands 148:1 | Ovrig kulturhistorisk limning | Boplats 20 m

Enligt de nationella miljomalen, miljobalken samt kulturmiljolagen ska omraden med
kulturviarden skyddas. Omraden som klassas som fornlimningar far inte utan tillstand
rubbas, tas bort, gravas ut, tickas over eller pd annat satt dndras eller skadas.

5.6.1. Konsekvenser kulturmiljo

Anldggandet av den nya viganlaggningen bedoms ge sméa konsekvenser for kulturmiljon.
Liamningarnas yttre avgransning kan dock vara svart att avgora varfor forsiktighetsatgiarder
och samrad med Lansstyrelsen ska ske. Om en misstankt fornlamning hittas under
anldggningsarbetena ska arbetet avbrytas och tillsynsmyndigheten meddelas.
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5.7. Berorda skyddade omraden

Strandskydd

Viagen ligger pa langa striackor inom det strandskyddsomréde som generellt géller inom 100
meter fran 6ppet vatten. Strandskydd regleras enligt 7:e kapitlet miljobalken och omfattar
vanligtvis, och dven i detta fall, en zon pa 100 meter fran savil land- som vattensidan av
strandkanten. Strandskyddet syftar till att sékerstélla allménhetens tillgang till
strandomradet samt att bevara god livsférhallanden for djur- och vaxtliv. Inom
strandskyddsomréden ar det forbjudet att vidta dtgédrder som ar i strid med strandskyddets
syften, t.ex. genom att uppfora nya byggnader eller foérandra livsvillkoren for djur och véxter.
Om det finns sirskilda skal (enligt 7 kapitel 18 ¢ § MB) kan dispens ges fran forbuden inom
strandskyddet. Dispens fran strandskyddet behovs inte for dtgarder som faststills i en
vagplan enligt viaglagen (1971:948), forutsatt att frigan hanteras inom viagplanen.

Den nya viaganlidggningen innebir en ombyggnad av den befintliga dir vigen endast justeras
ndgon meter i sidled och maximalt ca 50 ¢cm i hojdled. Diken blir generellt flackare och
djupare dn dagens diken. Befintliga racken byts och kompletteras. Det befintliga
vagomradets yta 6kar och det gors till en stor del inom strandskyddat omrade.
Forutsittningarna for vaxter och djur fordndras inom det nya vigomradet.I plankartorna
finns strandskyddat omrade utmarkerat.

Biotopskyddsomrade och generella biotopskydd

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som kan anviandas for sm& mark- och
vattenomréden, s kallade biotoper. Det handlar om omréden som pa grund av sina
sarskilda egenskaper ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vixtarter. Biotoperna ar
ocksa viktiga for vanligare arter samt for variationen i landskapet. Lansstyrelsen,
Skogsstyrelsen eller kommunen far besluta att vissa biotoper ska utgora ett
biotopskyddsomrade.

Alléer, stenmurar och smavatten i odlingslandskapet dr exempel pa biotoper som skyddas av
det generella biotopskyddet. Inventeringar och studier av kartmaterial visar att planerade
atgarder beror 30 biotoper som skyddas genom det generella biotopskyddet. Pa
plankartorna ar dessa miljoer markerade och utgors av 17 alléer, 11 smévatten i
jordbrukslandskapet, ett stenrose samt en dkerholme (figur 15 och tabell 4).

Paverkan bedoms ske i varierande grad fran paverkan pa rotter, justering och trumbyten i

smavatten i odlingslandskapet. Skyddsatgarder for att minska paverkan (Ski1) har inarbetats
ivagforslaget. Exempelvis finns flera alléer vid tomter och intrang dar har minimerats.
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Figur 15. Vy frdn Havsnas mot norr. Vagen ar smal, hus och en allé ligger nara vagen.

Tabell 4. Generella biotopskydd langs vag 829 och bedémd paverkan.

Sektion, sida | TYP Bedomd paverkan

0/240 H Allé Ingen péverkan

0/420 H Allé Ingen péverkan

7/340 V Smévatten i jordbrukslandskapet | Justering vid trumma, Sk1

8/300 H Allé Ingen paverkan

8/440 H Akerholme Mycket litet intrng

8/680V Smévatten i jordbrukslandskapet | Justering vid trumma, Ski

9/060 H Smévatten i jordbrukslandskapet | Justering vid trumma

9/900V Allé Ingen péaverkan

10/080 H Allé Péverkan rotter

10/460V Smavatten Justering vid trumma, Sk1

10/460 H Smavatten Justering vid trumma, Sk1

11/180 H Smavatten Justering vid trumma, T3

11/280 H,V Smavatten Justering vid trumma

11/420 H, V Smavatten Justering vid trumma

12/840V Allé Borttagning enstaka triad, pdverkan rotter
12/880 H Smévatten Justering vid trummor och del av dike, T3, Sk1
12/880V Allé Paverkan rétter

13/780 H Allé Ingen péverkan

14/040V Allé Borttagning av vissa trad

14/250V Allé Borttagning av flera trad

14/860V Allé Borttagning

14/890V Allé Borttagning enstaka trad

17/420V Litet stenrose Borttagning

17/660 H Allé Paverkan rétter

17/940 H Allé Péverkan rotter

17/980 H Allé Péverkan rotter

18/180 H Allé Ingen péverkan/ paverkan rétter

19/220 H Allé Borttagning enstaka trid, péverkan rétter
20/850V Allé Paverkan rotter/Borttagning enstaka trad
23/000V Allé Ingen péverkan
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5.7.1. Konsekvenser for skyddade omraden

Den planerade byggnationen innebar ett nytt markansprak inom strandskyddat omréde. De
atgiarder som blir nddviandiga inom strandskyddsomrédet framgéar av plankartan. Eftersom
markanvindningen i omradet som helhet endast fordndras i en liten utstrackning bedéms
risken for paverkan pé strandskyddets syften som mattliga. Den nya vaganldggningen blir
hogre med djupare diken och far négot storre trafikmiangd. Dessutom forses langre striackor
med riacken och anlaggningen blir dirmed svarare att passera. Vagens barridrverkan och de
forandrade livsvillkoren bedoms dnda bli liten.

Trots anpassningar av vigomradet paverkas flera generella biotopskydd av vagforslaget,
vissa marginellt och andra maste tas bort helt. Konsekvenserna bedéms bli mattliga
eftersom virdena av flera av de generella biotopskydden som berdrs har mattliga virden och
att trakten som helhet dr rik pa generella biotopskydd.

5.8. Rekreation och friluftsliv

I omradet kring viagen bedrivs jakt, fiske och barplockning och det finns flera fritidshus.
Kring vigen finns Havsnis, Jarvsands och Alanisets viltvairdsomraden och i Flasjon finns
bland annat Oring, Harr, Sik, Abborre och Lake. Sjon #r ett populiirt fiskevatten. Sjon ingér i
Flasjons fiskevardsomrade (FVO).

Eftersom vigen pa ldnga strackor gar nara Flasjon ar det av vikt att tillgdngligheten till
omkringliggande marker och strandlinjen inte forsdmras. Exempelvis kan racken skapa en
viss barridrverkan och nerfarter till sjon kan bli svarare att nd exempelvis om vigen vig 829
héjs och inte tillrackliga justeringar gors.

5.8.1. Konsekvenser for rekreation och friluftsliv

Projektet bedoms inte paverka virden i omradet utan bedoms ge smé positiva effekter pa
friluftslivet i omrédet eftersom tillgangligheten forbattras for bestkare. Detta forutsitter att
tillgdnglighetsaspekterna till omgivande marker och strandlinjen beaktas i den kommande
detaljprojekteringen av projektets bygghandling.
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Figur 16. Skyddade omraden och utpekade varden kring vag 829.
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Figur 17. Skyddade omraden och varden kring vag 829.
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5.9.  Milj6 och hélsa

5.9.1. Buller och vibrationer

I Sverige utgor trafiken den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Trafikbuller kan
paverka manniskors hilsa negativt. Det anses inte acceptabelt att till exempel boende eller
skolor ska behova utséttas for mycket hoga bullernivéer fran den dagliga trafiken. Darfor
genomfors olika typer av atgarder for att daimpa bullret utmed vidgarna, huvudsakligen i
samband med om- eller nybyggnadsprojekt. Ljudstyrka méts i decibel (dB) och virden
avvagt till manniskans horbara frekvensregister betecknas dB(A). Ekvivalentnivé ar en
genomsnittsniva som tar hansyn till att ljudet varierar 6ver dygnet. Maximalniva ar ett métt
pa de hogsta ljudtopparna 6ver en given tid.

Trafiken pa vdg 829 och omkringliggande vagar orsakar buller och i viss man
vibrationsstorningar. Problemen kan ldngsamt forvéntas att 6ka nagot pa grund av den
formodade framtida trafikokningen.

Riksdagen har faststallt riktvarden for trafikbuller (proposition 1996/97:53
Infrastrukturinriktning for framtida transporter) som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Trafikverkets viagar och jarnvigar indelas i tva atgardskategorier: "nybyggnad och visentlig
ombyggnad” samt “befintlig infrastruktur”. Denna indelning har sin grund i
infrastrukturproposition 1996/97:53 och har betydelse nar det géller ambitionsnivén for
overvigande och genomforande av buller- och vibrationsskyddsatgirder. Atgirdskategorin
vasentlig ombyggnad (dar riktvirdena for trafikbuller tillimpas) innebir genomgripande
fysiska atgarder i infrastrukturen som permanent féorandrar viganldaggningen. Det kan dven
omfatta atgiarder med syfte att mojliggora trafikforandringar dar dessa medfor en vésentlig
okning av stérningen.

Vagforslaget som beskrivs i kapitel 4 tillhor kategorin “befintlig infrastruktur” och da
tillimpas hogre dtgéardsnivier (tabell 5). Motiveringen till att projektet tillhor
atgardskategorin "befintlig infrastruktur” ar att vigforslaget utformas i vigens befintliga
strackning med forstarkning och beldggning av viagen utan storre forandring av viagens
funktion. Baserat pa vig 829 och omkringliggande vagars trafikfloden forviantas
vagforslagets forandring av vaganldggningen ge en mattlig trafikokning (se dven kapitel

3.1.3).
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Tabell 5. Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig infrastruktur.

Lokaltyp eller | Ekvivalent ljudnivd, | Ekvivalent Maximal Maximal

omréadestyp Legz4n utomhus pa ljudniva, ljudniva, vibrationsniva
uteplats / skolgﬁrd Leq24h Limas, Vagd RMS

inomhus inomhus

Bostéder * 65 dBA 40 dBA 55 dBA 2.3 1,4 mm/s 4

Skolor (for- 65 dBA 6 40 dBA 5 55dBA 57

och

grundskola)

t Avser bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad samt om bullernivéin 6verskrids pa bostadens alla
befintliga uteplatser. Minst en uteplats ska di tgirdas eller en bullerskyddad uteplats skapas.

2 Avser bullerniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
overvigs dven langs jirnviag om maximalnivin 50 dBA 6verskrids fler &n fem génger per drsmedelnatt och om
minst en av dessa storningshéndelser dverskrider 55 dBA.

3 For bostiader langs jarnvag, dar tidigare dtgiarder i sovrum medfort nivier under 55 dBA maximal ljudnivi
nattetid, och dér den ekvivalenta ljudnivin i 6vriga bostadsrum understiger 40 dBA, 6vervigs inte atgarder.

4 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och fir 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt. Atgirder
overvigs dven langs jirnvig om vibrationsnivin 0,7 mm/s overskrids fler dn fem ginger per drsmedelnatt och
om minst en av dessa storningshiindelser 6verskrider 1,4 mm/s.

5 Avser undervisningsrum samt rum for somn och vila

6 Om ekvivalentnivi dagtid vardagar (06-18) ir hogre dn ekvivalentnivd under trafikirsmedeldygn bor
bullerniva dagtid vardagar anvindas som prioriteringsgrund.

7 Avser bullerniva dagtid vardagar (06-18) och far 6verskridas hogst 60 ganger per dag i snitt dagtid (06-18) For
vigtrafikbuller giller dock atgéardsnivan inte i undervisningsrum.

Vibrationer fran vigtrafik (viganldggningens driftskede) uppstar fraimst av tung trafik pa
vigar med ojamn vigbana. Méanniskor upplever normalt obehag av vibrationer 1angt innan
det finns risk for att byggnader skadas. Kraftiga och langvariga vibrationer kan bland annat
orsaka stressreaktioner. Risken for storningar av vibrationer ar storst nar bade vag och
byggnad ar uppforda pa lerjordar. Om grunden utgors av 16s lera kan storande vibrationer
spridas mer d4n 100 m. P4 mordnmark sprids vibrationerna under motsvarande foérhallanden
mindre dn 10 m.

Vibrationer i mark anges oftast i storheten svingningshastighet (mm/s). Vibrationsnivan
inomhus anges som komfortviarde i mm/s vagd RMS dar RMS ar medelvardet av
vibrationens energi under en sekund. Att dtgirda vibrationer i befintlig milj6 ar ofta svart
och kostsamt. Upplevelse av vibrationer fran vigen har patalats vid samrad och giller
framforallt en fastighet i Lovberga.

Bullerriktviardena anger en 1angsiktig ambition for bland annat bostadsmiljons ljudkvalitet.
De &r inte rittsligt bindande men ska vara viagledande i planeringen. Trafikbuller analyseras
bist genom att berdkna bullernivierna. Berdkningsmodeller gor det dven mojligt att
beskriva hur dndrade forutsattningar utmed en vig kan péverka ljudmiljon. Att mita sig
fram till rattvisande dygnsmedelvarden eller maxniva dr komplicerat eftersom en méngd
faktorer paverkar resultatet sisom vider, vind och ljud fran andra killor an trafiken.

Bullerberdkningar ar utforda i projektet och baserade pa berdknade trafikmidngder och
hastigheter for nuliget, ett s kallat nollalternativ vid prognoséret 2040 samt for
vagforslaget prognosaret 2040 (tabell 6). Naturvardsverkets nordiska berdkningsmodeller
for vagbuller (Naturvardsverket 1996) har anvénts. I bullerberdkningarna for prognosaret ar
hansyn tagen till trafikokningen.
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Tabell 6. Beraknad arsdygnstrafik (ADT) fér vag 829.

ADT ADT ADT tung | Andel tung (%)
latt
Nulédge 160 145 15 9
Nollalternativ &r 2040 | 192 171 21 11
Viagalternativ ar 2040 | 242 200 42 17

Bullerberdkningar visar att bullernivaer vid prognosaret riskerar att 6verskrida riktvirden
for 54 fastigheter. Eftersom projektet klassas som befintlig infrastruktur ar eventuella
bullerskyddsatgérder endast aktuella om Trafikverkets atgardsnivaer langs befintlig
infrastruktur (tabell 5) 6verskrids.

En inventering har utforts pa de sju fastigheter som enligt berdkningar riskerar att fa
overskridanden av atgirdsnivaerna vid prognosaret. Detta for att bedoma typ av hus,
fasaddampning och behovet av eventuella atgirder samt for att identifiera utsatta
uteplatser. Tva hus bedomdes riskera 6verskridanden av atgéardsnivaer for maxbuller
inomhus men bada har en tillracklig ddmpning i fasaden si att inga inomhusvirden enligt
tabell 5 riskerar att 6verskridas och darfor ar bullerskyddsatgéarder inte aktuella (tabell 7).
Inga uteplatser riskerar 6verskridanden enligt tabell 5 och det 14ga antalet passager av tung
trafik nattetid gor att dtgirdsnivaer for vibrationer inte heller riskerar att Gverskridas.

Tabell 7. Bullervarden i nulaget, nollalternativ och vid prognosaret 2040 utomhus vid fasad.

Nollalternativet, Vieforslaget .
agforslaget, prognos ar i
Nulége ljudniva (dBA) | prognos ar 2040, & ) g' ,p N . Erbjuden
. § A . 2040, ljudniva (dBA) fran
fran vagtrafik utan ljudniva (dBA) fran vigtrafik utan bullerskydds-
3 Avst, bullerskyddsatgarder | vagtrafik utan 8 A atgard
Sektion, L A . . bullerskyddsatgarder
sida vagmitt | Fastighet bullerskyddsatgarder
(m)
Ekv Ekv ute Ekv ute
.| Ekv | Max . Ekv Max . Ekv Max
ute vid inne | inne vid inne | inne vid inne inne
| I I I I I
fasad fasad fasad
Strémsund
13/920V |7 Havsnas 53 20 47 54 21 47 56 22 49 Ingen
1:165
Strémsund
23/030V |8 Alanaset 53 22 | 46 54 23 47 55 25 49 Ingen
1:79

I vagforordningen (2007:707) finns krav pa att forteckna samtliga fastigheter med
bostadsbyggnader som utan bullerdimpande atgéarder berdknas utsittas for buller som
overskrider riktvirden (riktvirdena i prop. 1996/97:53) for trafikbuller. Dessa

fastighetsdgare finns redovisade i fastighetsforteckningen del 4.

Maitningar av vibrationer kommer att utféras pa de fastigheter dar riktvardet for vibrationer

riskerar att 6verskridas for att kunna bedoma behovet av atgarder.
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5.9.2. Markféroreningar

Det finns inga kianda fororeningar inom befintligt eller nytt foreslaget vigomrédet men i
dess nirhet finns ett antal identifierade potentiellt fororenade omraden. Inom 100 meter
fran vig 829 finns nigra omraden dar det enligt 1ansstyrelsernas inventeringar har
forekommit verksamheter som kan ha férorenat marken. Det giller nerlagda stéllen for
drivmedelshantering, deponi, bilvardsanldggning, dkeri och betong/cementindustri. Dessa
ligger i Lovberga och i Havsnis.

Bedomningen ir att verksamheterna har bedrivits pa ett sddant avstand frin den nuvarande
végen att risken for fororeningar i det foreslagna nya vigomradet bedoms som sma. Att hitta
eventuella fororeningar vid en provtagning ar svart eftersom en eventuell fororeningsplym
och dess innehéll ar okand. Vid provtagningar ar petroleumprodukter, vilket 4r den mest
sannolika féroreningen for de verksamheter som bedrivits i vigens nirhet relativt latt att
uppticka via lukt och ofta dven visuellt.

Beldaggningen dar sddan finns ldngs vagen ar analyserad med avseende pa PAHer
(polyaromatiska kolviten). PAHer ar cancerframkallande &mnen som kan finnas i hoga
koncentrationer i dldre beldggningar eftersom man da kunde ha inblandning av PAH-haltig
stenkolstjira for att ge beldggningen goda egenskaper. Anvindningen av stenkolstjara i
beldggning ar numera forbjuden. Analyserna visar att beldggningen ldngs vigen innehaller
mycket 1aga halter och ingen sirskild hantering behovs.

Vigens finkorniga slitlager har misstankts kunna innehalla fororeningar eftersom den
kanske innehéller alunskiffer. Slitlagret har darfor analyserats pé tio punkter langs strackan.
Samtliga analyser utom en visar ldga halter av metaller. Provet avvek nagot vad géller halten
arsenik, vilket dr en vanligt forekommande fororening i alunskiffer. Det provet kommer fran
sektion ca 22/300 och hade en avvikande mork farg. Ytterligare provtagning av vigens
ytlager kan bli aktuellt i projektet for ratt hantering av massor.

Det finns risker att det uppstér lackage av drivmedel, oljor, med mera under vigens bygg-
eller driftskede. Detta kan medf6ra spridning av fororeningar till omgivningen. For att
forhindra att ett eventuellt utslapp nér yt- eller grundvattnet ska foérebyggande
skyddsétgarder vidtas under byggtiden for att undvika spridning. Trafikverket stiller i sin
upphandling krav pa entreprendren att ha sddan skyddsutrustning till hands. Grasbekladda
slanter i kombination med jordarten i omradet bedoms ge ett tillrackligt skydd mot
spridning av eventuella fororeningar. De omraden med tillfallig nyttjanderatt som ar
avsedda for upplag och maskiner ar samtliga forlagda langt fran 6ppet vatten och inte pé
nagon av de utpekade grundvattenresurserna i omradet. Detta for att minska risken att
eventuellt spill och olyckor ska né yt- eller grundvatten. Vagens beskaffenhet och den 1aga
trafikmédngden foranleder inga ytterligare skyddsatgarder.

5.9.3. Risk och sarbarhet

Risker och sérbarhet ar viktigt att viga in i vagprojekt. Med risker menas i allmanhet
plotsliga oonskade hiandelser men det kan ocksd omfatta osdkerheter i sjdlva projektet. Nar
det géller sarbarhet &syftas viganlaggningens kinslighet for yttre paverkan.

Med skyddsobjekt menas virden som skulle kunna utsittas for en risk, till exempel

maéanniskor, egendom, infrastruktur eller miljo. Med riskobjekt menas de objekt som orsakar
sjalva riskhandelsen.
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Riskobjekt identifierade i projektet:
« Trafik pa vigbana samt skoterledspassager
« Daligt underhallna trummor
« Luftburen ledning samt markkabel
« Schaktarbeten och arbetsmaskiner under anlaggningsskedet

« Forvaring och hantering av drivmedel och andra vatskor som riskerar att lacka till
vattendraget under anldggningsskedet

Skyddsobjekt identifierade i projektet:
« Naturmiljon
» Narboende
« Vatten, brunnar och grundvattenférekomster
 Paverkan pa renskotseln
« Infrastruktur el, tele mm
« Kulturhistoriska viarden och fornlamningar

Riskhéndelser kan uppsta bade under byggtiden och under drifttiden. Byggtiden ar i
jamforelse med drifttiden en mycket begrinsad period men kénnetecknas av att miljon runt
anldggningsarbetena forandras snabbt och innefattar provisoriska 16sningar. Det gor det
svarare att 6verblicka mojliga riskobjekt och att forutse riskhandelser dn under drifttiden.

Narheten till Flasjon och vattendragen behover beaktas i byggskedet. Det storsta hotet
bedéms vara férorening av vattnet genom lackage av drivmedel eller oljor under byggtiden.
Uppstillning av fordon och drivmedelstankar bor darfor inte ske nira vattnet. De ytor som
finns avsatta i projektet, markerade med T1 pa plankartan har placerats langt fran 6ppet
vatten och inte pa nigon av omradets grundvattenresurser.

Risker under byggtiden och arbetsmiljorisker hanteras frimst i senare skeden av
planeringen da det i storre utstrackning ar klarlagt hur arbetena ska bedrivas. Under
drifttiden ar det framst trafiken som star for riskerna i omradet. Néarheten till kraftledningar
ar en viktig aspekt att beakta sa att gillande skyddsavstand halls.

5.9.4. Konsekvenser miljé och hélsa

Med inarbetade foreslagna skyddsatgéarder och en god planering av anldggningsarbetet
bedoms konsekvenserna for miljé och hilsa bli smé. Viagens problem med damning kommer
efter projektets fardigstillande att minska betydligt.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel beskrivs projektets forviantade effekter vad giller trafik, markanvindning och
riksintressen samt projektets pdverkan under byggtiden.

6.1. Trafik och trafiksakerhet

Atgirderna pa viig 829, innebir forstirkning till birighetsklass 1 ret om, beliggning av
vagen och anlidggning av nya diken, slanter och sdkerhetszon. Viagens geometri forbattras
nagot och nya vagracken monteras vid hoga bankar och vid narhet till Gppet vatten.
Forslaget innebdr en forbattrad tillgédnglighet och trafiksdkerhet. Projektet ger inte upphov
till ndgra nya in- och utfarter. Projektet bedoms medfora en 6kning av trafiken i och med
den standardokning som végen fir. Trafikméangden vid prognoséret blir &nd4 14g med ca
240 ADT (se dven kapitel 3).

Trafiksdkerheten ar generellt 1ag for gaende och cyklister men relativt fa oskyddade
trafikanter tillsammans med de 1aga trafikméngderna gor att trafiksdkerheten f6r denna
grupp darfor bedoms vara tillfredstillande.

6.2. Markanvandning och naturresurser

Viganldggningen behover pa ldnga strackor ett utokat markbehov men i 6vrigt forandras
eller forsvaras inte markanvindningen. Inga anslutningar planeras att stingas och
tillgangligheten till omkringliggande marker bibehalls. Den hogre barigheten pa vigen
underlattar transporter i omridet exempelvis for skogsniringen. Den 13ga trafikméngden
och relativt 14ga risken for olyckor gor att grundvattenresurserna i omradet inte bedéms
paverkas.

Vagprojektet ger ett massoverskott diar en del kan anvindas som fyllnadsmassor vid
terrassering och i sldanter. Massor till viganldggningen ska i forsta hand tas fran vigomradet
men externa massor av god kvalitet frdn omkringliggande takter behovs. Befintliga tikter
som troligen kan anvéindas finns inom rimligt avstand bade norr och s6der om vigen.
Eventuellt beh6ver nya materialtdkter 6ppnas vilket i sidana fall gors genom separata
tillstdndsprocesser.

Rennéringen kan komma att paverkas negativt under byggtiden, beroende pa vad som
utfors i forhallande till renarnas forflyttning. Med planerade skyddsétgarder med
anliaggande av flacka diken vid passagen bed6ms inga negativa konsekvenser uppstd under
vagens drifttid.

6.2.1. Ledningar och annan infrastruktur

Vigforslaget beror ett flertal ledningar och ett stort antal ledningar och stolpar behover
flyttas eller tas bort. Luftledningar som berors méste antingen flyttas i sidled eller
markforlaggas.

Det vatten- och avloppsnit som 4gs och driftas av en samfillighet, Havsnis VA ledningsnét
korsar vigomradet 1 pa ett flertal stillen. Ledningarna kommer troligen att paverkas av
ombyggnationen. Vid samrad med fastighetsidgare har det framkommit att det ligger flera
privata ledningar som korsar vigen pé flera stéllen. Ledningarna ir inte inméatta och ar
darfor i osidkert lage. Vidare utredningar kravs infor byggstart.
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Utanfor Lovberga dar asfalten slutar och hastighetsgransen 70 km/h borjar finns en stolpe
nira pa var sida av vigen for en mellanspanningsledning. Stolparna star inom det befintliga
viagomrédet, bedoms std inom ny sédkerhetszon och kommer eventuellt att pdverkas av
vagétgarder.

6.3. Riksintressen

Det ar endast riksintresset for rennéaringen som bedoms att berdras och paverkas av
projektet (se dven kapitel 8.3). Nar skyddsatgarder i form av flackare diken utfors dar
flyttleden av riksintresse for renniringen passerar forsamras inte forutsiattningen for
passager. Storningar under byggtiden kan uppsté dven om bygget blir koncentrerat till
barmarksperioden och flyttleden anvénds vintertid. Fortsatta samrad med berérd sameby
behovs darfor.

6.4. Paverkan under byggtiden

Trafikverket stéller krav enligt dokumenten “Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling” och "Gemensamma miljokrav for entreprenader”. I dessa
dokument stélls en rad krav som stélls pa entreprenoren vid byggfasen. Viagplanen,
miljobeskrivningen och projektets miljosdkringsdokument ligger darutover till grund for
den fortsatta miljostyrningen av byggandet av anldggningen. Miljostyrningen kan anpassas
till forandrade forhallanden, nya krav eller nya metoder och kunskaper som kan
framkomma under projektets gang.

I bygghandlingen som kommer att tas fram finns de krav och tekniska handlingar som
behovs for att bygga vigen. I den inarbetas de anpassningar, forsiktighetsmatt och
skyddsatgiarder som viagplanen och dess underlag anger. Entreprenaden kan starta forst nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft. Stora delar av anldggningsarbetet genom
skogsmark kan utforas utan att omgivningen utanfor det nya vagomréadet paverkas i ndgon
storre utstrackning. Stérningar forvintas dock under byggtiden, i synnerhet vad giller
framkomligheten for trafiken. Bullernivan i omradet kommer att vara forhojd och varierar
utifran vilket arbete som utfors. Exempelvis bedoms spriangning behova utforas langs
begrinsade partier med berg och stora block. Niarboende paverkas i forsta hand genom
byggtrafik, begransningar i trafikfloden och nar anldggningsarbetet utfors nara tomter och
bostader.

Trafiken kommer att paverkas av byggtrafik, temporira avstangningar och omledningar.
Vag 829 maéste troligen hallas 6ppen for trafik under hela byggtiden, fransett korta stopp,
exempelvis for trumbyten eftersom inga limpliga omledningsvégar finns. Vigplanen
innefattar ytor for temporira omledningar for trafiken dar trumbyten dr mer tidskravande.
Framkomligheten och trafiksikerheten for gang- och cykeltrafikanter forsamras under
byggtiden. Information till narboende samt skyltning ar viktig i synnerhet vid vigens start
och slut. Eftersom relativt f& ménniskor bor liangs vigen blir stérningarna dock smé ur ett
samhillsperspektiv.

I ndrheten av potentiellt fororenade omréden ska sirskild uppméarksamhet iakttas av
markens utseende och lukt for att inte riskera att sprida eventuella féroreningar. Vid
misstankt fororening ska markprover tas och tillsynsmyndigheten underrittas (se dven
kapitel 5).
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En arkeologisk utredning ska utforas infér planerade arbeten for att inte kulturhistoriska
lamningar ska skadas eller fylls 6ver. Med stor sannolikhet finns hittills okdnda lamningar i
vagens narhet. Om sédana eller misstankt sddana péatraffas ska arbetet pa platsen avbrytas
och tillsynsmyndigheten lansstyrelsen underrittas.
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7. Samlad beddmning

I detta kapitel redovisas en bedomning av projektets 6verensstimmelse och bidrag till de
transportpolitiska mélen (kapitel 2.4.1), projektets &ndamal och projektmal (kapitel 2.5) och
miljokvalitetsmélen (kapitel 5.3.1 och 5.3.2.). Kapitlet innehéller ocksa en
samhéllsekonomisk bedomning.

7.1.  Transportpolitiska mal och projektmal

Granskningshandlingens atgéardsforslag har bland annat utgétt frin en analys om hur
vagens utformning svarar mot de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmaélen (kapitel
2.4). Med foreslagna atgirder far vigen en hojd trafiksikerhet samtidigt som
framkomligheten och tillgédngligheten hojs. Med de dtgarder och skyddsitgiarder som
planeras uppfylls de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmélen presenterade i kapitel
2.4.1.

Det finns en koppling mellan projektets mél och det 6vergripande mélet i den regionala
utvecklingsstrategin for Jimtlands l&n om "Forbattrade kommunikationer som Gverbryggar
de ldnga avstdnden” och projektet bedoms i hog grad bidra till de mal som finns i det
regionala tillvixtprogrammet angaende tillgdnglighet.

Projektet bedoms helt att na projektmalen att projektera en vig for BK1 standard som har en
belagd viagbredd pa minst 5,5 m. Sdkerhetszon som ar minst 3 m. Projektet bidrar dven till
dndamalet om okad barighet och framkomlighet &ret runt for gods och persontransporter.

7.2.  Avstamning mot miljomal

Flera av miljomaélen beror transportsektorn genom mél om bransleférbrukning och
utslappsbegriansningar. Vagprojekt kan ha en viss paverkan pa dessa mél genom att bland
annat gynna eller missgynna olika transportslag. I tabellen nedan (tabell 8) har de miljomal
som i forsta hand kan komma att bli ber6rda markerats. De regionala tilliggsmaélen enligt
kapitel 5.3.2 berors inte.

Tabell 8. Miljomalen. De som berérs av projektet har markerats med gront.

Begréansad Frisk luft Bara naturlig Giftfri miljo

klimatpaverkan foérsurning

Skyddade ozonskikt  Saker stralmiljo Inger dvergddning Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av god Hav i balans samt Myllrande vatmarker Levande skogar

kvalitet levande kust och

skargéard
Ett rikt Storslagen fjallmiljé God bebyggd miljo Ett rikt vaxt- och djurliv

odlingslandskap
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Viagprojektet forvintas leda till ndgot 6kade trafikmangder langs vig 829 och en mindre
omfordelning av trafikfloden langs andra vagar. Trafikmangden okar fran dagens ca 160
ADT till ca 200 ADT till foljd av vigforslagets forbattringar och hojning till barighetsklass 1.
Trafiken beriknas 6ka fram till prognosaret till ca 240 ADT. Omfordelningen av trafiken
bedoms kunna innebira en forkortning av restid och resvéag for fordon som viljer viag 829
for genomfart. Mélen om frisk luft, begransad klimatpéverkan, och god bebyggd miljo
(buller med mera) bedéms dnd4 inte paverkas markbart av dtgarderna. Storningar som
uppkommer under byggtiden dr begrinsade i tid under ca 2 4r men innebar betydande
mangder tunga transporter.

Vad giller miljomalet levande sjoar och vattendrag sd bedoms inte projektet paverka
vattenkvalitet i omradet negativt med foreslagna sydds- och forsiktighetsatgarder. Vid byte
och forbéttringar av trummor som tgardar vandringshinder forbattras forutsattningarna
for fiskens vandring nagot. Sma intradng gors pa jordbruksmark och tillgéngligheten
forsamra inte.

Kemikalier och giftiga amnen kan forekomma i samband med byggande av vig. Det kan
handla om drivmedel och oljor i arbetsmaskiner, eller giftiga &mnen som kan finnas i den
gamla vagkroppen. Projektet har en begriansad omfattning och kemikalier ska inte anvindas
pa ett sddant sitt att de sprids i omgivningen. Ddrmed blir paverkan pa miljoméalet om en
giftfri miljo forsumbar. Atgirderna innebir att de hydrologiska forhallandena péaverkas
lokalt men bedoms inte paverka grundvattnets kvantitet eller kvaliteten med foreslagna
skydds- och forsiktighetsatgiarder. Genom ett storre 6ppnare vigrum ges de kinsliga vaxtliv
som forekommer ldngs vigen nagot battre forutsattningar forutsatt att ytterligare spridning
av fraimmande arter kan begrinsas.

Sammanfattningsvis medfor projektet en mycket liten inverkan pa miljomalen. Effekterna
ar bade positiva och negativa.

7.3.  Samhallsekonomisk bedémning

Inga samhillsekonomiska berdakningar finns gjorda for vagforslaget eftersom tillgdngliga
metoderna ar svara att tillampa for denna typ av projekt. Bedomningar finns gjorda i
Trafikverkets och Region Jamtland-Hérjedalens prioriteringar av atgardsbehov. Projektet
bedoms darfor vara motiverat utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allménna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna enligt miljobalkens andra kapitel syftar till att dels forebygga
negativa effekter av verksamheter och atgirder, dels att miljohdnsynen ska 6ka, se dven
kapitel 5. Hansynsreglerna ska tillimpas i alla ssmmanhang dir miljobalkens bestimmelser
giéller, bland annat vid planering och genomf6rande av viagprojekt. Reglerna kan
sammanfattas som foljer:

« Det ar den som bedriver en verksamhet som &r ansvarig for att reglerna foljs och att inga
fororeningar eller andra storningar sprids pa felaktigt satt.

« Finns det en risk for att manniskor eller miljé kommer att paverkas méaste atgirder
vidtas.

« Bista mojliga teknik som finns tillgidnglig i branschen ska anvindas och produkter som
ar skadliga for manniskor eller milj6 ska véljas bort och erséttas av mindre farliga
produkter.

« Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt som majligt.

« Ritt lokalisering minskar de miljoeffekter och stérningar som uppkommer i samband
med en verksamhet.

Hansynsreglerna genomsyrar Trafikverkets planeringsprocess genom utredningar och
samrad. De ar i harmoni med tanken i fyrstegsprincipen dar det mest resurssnéala
alternativet viljs i forsta hand. Anpassningar i projektet syftar till att konsekvenserna av
projektet ska bli smé for ménniskors hilsa och milj6 och skyddsatgirder foreslas/vidtas dar
sa behovs. Miljokvalitetsnormer asidositts inte i projektet och det planerade arbetet bed6ms
inte medfora ndgon permanent miljoskada. Skulle trots detta ndgon oférutsedd miljoskada
ske kommer atgarder att vidtas for att avhjdlpa skadan eller oldgenheten i den utstrackning
som krévs.

De 6verskottsmassor som uppfyller tekniska krav ska dteranvindas med héansyn tagen till
avfalls- och fororeningsaspekter. Trafikverket stiller miljokrav (kapitel 6.4) bland annat pa
fordon och maskiner som anvinds i entreprenader. Trafikverkets normer och krav medfor
att basta mojliga teknik omfattar bade den teknologi som anviands och pé vilket sitt en
anldggning konstrueras, byggs, underhélls och avvecklas.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vissa vardefulla fisk- och musselvatten samt for havsmiljon
beror inte aktuella vattenomraden som riskerar att paverkas och ar darfor inte aktuell i detta
projekt. MKN for féroreningar i utomhusluft (SFS 2010:477) riskera inte att 6verskridas
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som en foljd av projektet eftersom trafikméangden ar liten och inga andra férorenande
verksamheter med betydande utslépp till luften finns i omgivningen.

Inom projektets influensomrade finns en sjo, tva vattendrag och 5 grundvattenférekomster
som omfattas av miljokvalitetsnormer (tabell 1). Projektet kan i liten omfattning bidra till att
vattendirektivets MKN kan uppnés (se dven kapitel 5). Vigen, projektet och dess péverkan
under bygg- och driftskede anses inte vara bli del i orsaken till den undermaliga statusen
som ytvattenférekomsterna inom omrédet har idag. Om foreslagna skyddsatgarder vidtas
motverkar inte projektet att MKN kan nas. Ett genomtankt miljéarbete i det kommande
projekteringsarbetet och byggskedet minskar risken att lickage eller att annan direkt
paverkan pé vatten uppstar.

Forordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675), vilken ar en miljokvalitetsnorm (MKN)
enligt miljobalken, innebér att bullerdirektivet (2002/49/EG) ska genomforas. Direktivet
syftar till att minska buller fran storre killor sdsom viagar, jarnvagar, flygplatser och storre
industriell verksamhet. Den aktuella vigstrackan har for 1ag trafikmangd for att omfattas av
MKN for buller. Se dven kapitel 5.

8.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

En flyttled av riksintresse for renniring (riksintresse enligt 3 kapitel 5 § miljobalken) berors
av vagforslaget men bedoms inte att paverkas negativt med vidtagna skyddsatgarder (kapitel

4).

Riksintresset for naturvard enligt miljobalken 3 kap 6§ Lillvattenflon, Natura 2000-omradet
enligt art- och habitatdirektivet Kattégeltjarnen, riksintresse for kulturmiljé enligt
miljobalken 3 kap. 6§ Alanis kyrka samt riksintresset for vindbruk enligt miljébalken 3 kap
88, ligger samtliga pa ett sddant avsténd frén vig 829 att de inte péverkas.

E45 som ar av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kapitel 8 § i miljobalken péverkas
indirekt genom nagot dndrade trafikstrommar men forsvérar inte nyttjandet av vagen.

Projektet bedoms ge en liten paverkan pa omgivningen utéver det areella intringet.
Vaganldaggningen ges en lokalisering som redan anvands for dagens vig men markbehovet
okar (ca 22 hektar) med ca 55 % framst beroende pa avvattningen av vigen. Det nya
viagomradet kommer att skotas regelbundet, bland annat med arlig slatter vilket kan gynna
den intressanta och till del fridlysta flora som bitvis forekommer ldngs vigen.
Skyddsatgarder for att inte sprida invasiva arter till nya strackor planeras for de delar av
vagstrackan som har bra forutsattningar for detta.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

For att genomfora de foreslagna dtgiarderna i denna vigplan behéver mark tas i ansprak.
Vilken mark som berors framgar av plankartan och av fastighetsférteckningen. En
avvigning har gjorts mellan viganldggningens behov och markintrangskonsekvenser. I
projektet dr det i huvudsak vid tomtmark och nira byggnader som anpassningar i intrang
har gjorts. Den mark som tas i ansprék bestar framforallt av skogsmark men dven
jordbruksmark och lite tomtmark.

Mark som behdéver tas i anspriak permanent med vigratt (markerade med ”"V” och ”"Vi” pa
plankartan) omfattar mark for bland annat vigen och tillhérande anldaggningar. Mark med
inskrankt vagratt tas i ansprak for att sikra den fortsatta driften av avvattningen av vig 829.
Inskrénkt vagratt ("Vi” pa plankartan) innebar att vaghallaren har ritt till marken men med
vissa villkor.

Trafikverket behover dven ha tillgang till omraden med tillfallig nyttjanderatt under
byggtiden for att kunna genomf6ra anldggningsarbetena. Mark som har avsatts for tillfallig
nyttjanderatt far tas i ansprak under en begriansad tid. For omrade markerat med "T1” pa
plankartor avser mark for arbetsomrade och géller till och med godkénd slutbesiktning. For
omrade markerat med "T2” pa plankartor avser mark for byggtrafik och géller till och med
godkand slutbesiktning. For omrade markerat med "T3” pa plankartor avser mark for
forbiledning av byggtrafik och allmén trafik och géller till och med godkénd slutbesiktning.

9.1. Vvagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vig i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4. I detta ingar en 0,5 meter bred kantremsa ldngs
jordbruksmark/dngsmark samt 2 meter pa skogsmark. Kantremsan behovs for att
vidmakthélla viaganldaggningen, det vill sdga halla undan rotter, sly och tradgrenar fran
vagen samt forhindra att diken vid dker/dangsmark inte plojs igen. I skogsmark bidrar
kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas. Darutover torkar vigytan snabbare
och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den. Siakerhetszonen, som finns for att minska
kollissionsriskerna med bl.a. oeftergivliga hinder vid avkorningar, ingér i det nya
vagomradet.

P4 plankartor framgar befintligt och nytt vigomrade. Det dr det tillkommande vigomradet
som ir angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor
det befintliga vigomradet for allméin vag.

Tillkommande vagomrade for allmén vag enligt denna vigplan omfattar ca 226 620 m2
varav 4 740 m2 med inskrankt vagratt och darutover 10 745 m2 for tillfallig nyttjanderatt.
Det tillkommande vigomradet bestar huvudsakligen av skogsmark (160 500 m2) men dven
en del jordbruksmark (49 560 m2) samt tomtmark (16 560 m?2). .

9.2. Vvagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag

med stod av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghéallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far
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myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir viagen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir viaghéllaren har fatt vigratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrédnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rinta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vigomradet men dir vagratten har inskrankts.
Inskrankningen innebér att vaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av
marken eller utrymmet.

I vigplanen redovisas omrdden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 4 740 m2. Vilka
fastigheter som berors framgar av fastighetsforteckningen. For omraden markerade med
inskrankt vagratt (Vi) har vighéllaren, inom markerade omréden, endast ritt att rensa
béckar och diken samt tillgodogora sig jordmassor, alster och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. I 6vrigt fair markédgaren anvinda marken sa lange som
denna anvandning inte medf6r negativ paverkan pa vagens eller viganordningens
utformning, funktion eller brukande. Rensningen ar nédvandig for vigens avvattning.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderéatt giller de ytor som kan erfordras utéver vigomradet for
transportvagar, forbiledningar, upplag med mera under byggtiden.

I vigplanen foreslas att ca 10 745 m2 mark tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt. Dessa
omraden har markerats pa planritningarna. Det behovs ytor for uppldgg av byggmaterial
med mera (T1), tre stycken samt ytor for att kunna nyttja korta striackor av angransande
vagar under byggtiden (T2), tva stycken. Omraden finns dven i anslutning till lite storre
vattendrag dar tillfalliga forbiledningar planeras (T3), tre stycken.

Nyttjanderétten ska gilla under hela byggnadstiden. Marken kommer att aterstillas innan
den aterlamnas.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Tillstand och dispenser

Dispenser, lov, tillstdnd och anmélan kan vara nédviandiga vid byggande av vég. I vissa delar

innebar en faststilld viagplan (tillstdnd for vagprojektet) att tillstdnd finns. Tillstdndet giller
for den statliga vigen och dess anldggningar, men inte for enskilda vigar. De dispenser, lov,
tillstdnd och anmalningar som bedéms kunna bli aktuella inom detta projekt redovisas i

tabell 9 nedan.

Tabell 9. Dispenser, lov, tillstand och anmalningar som bedéms kunna bli aktuella i projektet.

Typ av arende Aktuellt Lagstiftning Anmarkning Ansvarig
myndighet
Anmalan om Om en fornlamning Kulturmiljolagen | Ldpande dialog med Lénsstyrelsen
patraffande av patraffas ska arbetet lansstyrelsen Jamtlands lan
fornlamning omedelbart avbrytas 2kap 10§ rekommenderas
och forhallandet
anmalas till
lansstyrelsen
Ansdkan om | det fall Kulturmiljolagen | Lansstyrelsen far Lansstyrelsen
tillstand att ta bort | vaganlaggningen lamna tillstand endast Jamtlands lan
fornlamning sammanfAllér meden | 2kap 12§ om fornlamningen
fornlamning behovs medfér hinder som inte
tillstdnd for att rubba, star i rimligt férhallande
ta bort eller tacka over till lAmningens
lamningen betydelse
Arkeologisk Den arkeologiska Kulturmiljdlagen | For att faststalla Lansstyrelsen
utredning processen innebar tre férekomsten av Jamtlands lan
steg: arkeologisk 2kap 118 fornlamning kan
utredning (etapp 1 lansstyrelsen besluta
och 2), om en arkeologisk
forundersokning och utredning
undersokning
(slutundersokning)
Generella Atgérder som berér Miljébalken Samtliga ké&nda Lansstyrelsen
biotopskydd generella biotopskydd atgarder inom Jamtlands lan
kraver normalt 7 kap. 11a § generella
dispens biotopskyddade
omraden faststalls i
vagplanen, och
darmed behdvs inte
sarskild dispens for
detta.
Hantering av Lagring av avfall och Miljobalken Samrad med Lansstyrelsen
uppschaktade uppschaktade massor lansstyrelsen och/eller Jamtlands lan eller
massor kraver tillstand eller 9 kap kommunen bor Harjedalen
anmalan genomfdras i sa tidigt kommun beroende
skede som mgjligt pa miljopaverkan
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Samréd enligt Atgarder som Miljébalken Samrédsskyldigheten Lansstyrelsen
12 kap 6 § véasentligt kan komma géller inte &tgarder Jamtlands lan
miljobalken att andra naturmilipn | 12kap 6§ som anges i en
faststalld vagplan
Strandskydds- Atgérder inom Miljobalken Strandskyddsdispens Strémsunds
dispens strandskyddsomrédet behovs inte for kommun eller
7 kap 18 § atgarder inom det Lansstyrelsen
omrade som faststalls i | Jamtlands lan
vagplanen
Transporter av Tillstand kravs for Miljobalken Kravet avser extern Lénsstyrelsen
avfall transport av avfall, transport, inte Jamtlands lan
sdsom dverblivna 15kap 17 § transporter inom
schaktmassor projektomradet
Fororenade Om férorenade Miljébalken 10 Viss men 13g risk Stromsunds
massor massor patraffas ska kap 11 § beddms foreligga for kommun eller
tillsynsmyndigheten att féroreningar Lansstyrelsen
omgaende patraffas. Jamtlands lan
informeras.
Artskydds- Fridlysta arter riskerar | Miljobalken 7 Kompletterande Lansstyrelsen
dispens att paverkas och kap inventering av berérda | Jamtlands lan
dispens &r aktuellt arter beddms behovs.
Atervinning av Om det inte &ar sékert Miljéprovnings- | det fall Lansstyrelsen
avfall for att uppschaktade forordningen fororeningshalterna &r Jamtlands lan eller
anlaggnings- massor kommer att laga (i nivd med Stromsunds
andamal anvandas inom 3480ch358§ bakgrundshalter eller kommun beroende
projektet (pd samma nivéer enligt pa om
plats och inom en Naturvardsverkets fororeningsrisken
rimlig tidsrymd) handbok 2010:1) kan ("inte endast ar
raknas massorna som massorna anvandas ringa” respektive
avfall. fritt. "ar ringa”)
10.2. Kontroll och uppféljning

Uppfoljning av identifierade behov av anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgiarder
sker enligt Trafikverkets dokument och metodik "Miljésdkring plan och bygg”. Dokumentet
tas fram under planldggningen och uppdateras innan arbetet med bygghandlingen paborjas.
Dokumentet anviands sedan vid framtagande av bygghandlingar, byggnation och
uppfoljning. Pa sa sitt f6ljs anpassningar, skyddsatgiarder och forsiktighetsmaétt i vigplanen
fortlopande upp under kommande projekterings- och byggskede. Projektets
miljokonsekvenser bedoms inte vara av sddan art och dignitet att de behover ytterligare
uppfoljning efter att de planerade atgarderna dr genomfoérda annat dn normal drift och
kontroll.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och Gvriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar viagplanen. De sakédgare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska granskas och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
viagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med végratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersittning.

+ Vad som utgor allmén vig och viganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.

Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska
anvandas till, under hur lng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka
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som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Stromsunds kommuns gillande 6versiktsplan, antogs 2014. Omréadet for projektet finns inte
specifikt utpekat i 6versiktsplanen. Langs Flasjons strand fran norr om Jiarvsand och mot
norr ar ldnga striackor fram till Nasstromsbodarna utpekade som sa kallade LIS-omréden
enligt 6versiktsplanen. Vagforslaget gar inte emot 6versiktsplanens intentioner.

I Lovberga finns en detaljplan i form av en dldre byggplan som reglerar vigen och omradet
soder om véagen. Ingen ny mark tas i ansprak vid planen och den berérs ej.
11.2. Finansiering och tidplan

Projektet finansieras med medel fran regional transportplan. Totalkostnaden for projektet
har berdknats till cirka 100 miljoner kronor i 2019 ars prisniva. Byggnationen av projektet
kan komma att ske i olika etapper, med planerad byggstart hosten 2020.
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