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1 Sammanfattning

E4 ir en del av det nationella vignitet i Visterbottens ldn. Det finns idag en
befintlig parkering pa Granberget, men denna ir underdimensionerad och
uppfyller inte kraven for en statlig rastplats. De ndrmaste rastplatserna ir i
Séavar och Ljusvattnet. Det finns behov av en rastplats mellan dessa. Malet med
projektet &r att rastplatsen ska erbjuda en attraktiv, inbjudande och trafikséker
mojlighet att stanna och rasta samt god service till trafikanterna.

En vigplan tas nu fram for att mojliggora byggandet. Rastplatsen planeras att
byggas i samband med ombyggnaden av E4 mellan Sikea och Gumboda.

Rastplatsen ska utformas enligt krav i Trafikverkets styrande dokument

och forslaget inrymmer uppstéllningsytor for sex lastbilar med slép, fyra
husvagnar/husbilar, 10 personbilar samt tva tillgéinglighetsanpassade
parkeringsplatser. Vigplanens forslag innebér ocksa att en vall kommer att
anlidggas ndrmast E4, dir den befintliga parkeringsplatsen finns idag. Vallen ger
viss bullerddmpning till rastplatsens géster men ocksa visuell avgrinsning mot
E4. Pa rastplatsen kommer dven en servicebyggnad finnas tillginglig, sittplatser
samt en lekplats. Rastplatsen kommer &ven tillhandahalla en septiktank for
uppsamling av klosettvatten. Viltstingsel kommer att anldggas runt rastplatsen.
Vid enskilda véigar dras sténgslet in cirka 30 meter och avslutas med en grind.

For att underlétta drift- och underhallsatgirder placeras brunn och
inspektionsluckor littillgingligt. Driftfordon ska kunna stéllas upp pa anvisad
yta utan att behova blockera eller nyttja nagon parkeringsplats for géster.

Landskapsbilden kommer att paverkas av ytterligare trafikmilj6 i anslutning
till den befintliga E4. Ingen paverkan sker dock pa landskapets karaktir som
sadan. Inne pa rastplatsen kommer utformningen att utga fran och anpassas
till naturmiljon.

Markerna anvénds for renniring och skogsbruk. Renniringen paverkas i
och med att mark med lavar som renarna betar tas i ansprak. Skogsbruket
paverkas i liten grad. Viagplanen paverkar inga kéinda natur-, kultur och
rekreationsvirden eller skyddade omraden.

Lénsstyrelsen beslutade den 17 december 2018 att de atgérder som ingar i
projektet inte kan antas medfora betydande miljépaverkan.

Vigplanen bedoms uppfylla projektmalet. Genom rastplatsens placering i
ett naturskont omrade med trafikantservice, lockar man till besok och viss
aktivitet som avbrott under resan. De foreslagna atgérderna stimmer vil
overens med kommunens 6versiktliga planer.
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Figur 1.1-1 Oversiktskarta



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

For att bland annat beakta yrkestrafikens krav pa kor- och vilotider ska
vissa avstand gélla mellan rastplatser for de nationella stamvéigarna samt av
regionerna utpekade strak, exempelvis viktiga gods- och/eller turiststrak.
Trafikverket har diarfér som malséittning att tillgang till rastplats ska finnas
varje till varannan timme pa dessa typer av végar.

E4 &r en del av det nationella vignitet i Vésterbottens ldn. Det finns en befintlig
parkering pa Granberget, men denna ir underdimensionerad och uppfyller
inte kraven for en statlig rastplats. De ndrmaste rastplatserna ir i Sévar (43
kilometer s6derut) och Ljusvattnet (48 kilometer norrut).

For att forbéttra mojligheten till rast och vila for langviga trafik lings E4 ska
darfor en rastplats anlidggas pa Granberget som uppfyller kraven for en statlig
rastplats.

2.2 Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlidggningsprocess som
regleras av miljobalken och viglagen (1971:954). Arbetet ska resultera i en
faststilld vigplan. Planldggningsprocessen illustreras i figur 2.2-1. Under
processen analyseras och beskrivs viganlidggningens lokalisering och
alternativa utformningar. Slutligen faststills lokaliseringen och den valda
detaljutformningen.

l  Samradsunderlag

E Framtagning av underlag
¢ for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

T T

Vagplan/jarnvagsplan

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Frar.'ntagn‘lrlg av pljcmf.orslag . Kungorande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning X

: Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 2.2-1 Trafikverkets planliggninsprocess



I borjan av planlédggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver

hur projektet kan komma att paverka miljon. Lénsstyrelsen beslutar med
hjilp av samradsunderlaget om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan eller inte. Om lénsstyrelsen beslutar att projektet inte innebér
en betydande miljépaverkan upprittas ingen miljokonsekvensbeskrivning.
Projektets paverkan pa miljon beskrivs istillet i en miljobeskrivning som
integreras i vigplanens planbeskrivning.

Planen finns sedan tillgénglig for granskning sa att de som berdrs kan ldmna
synpunkter innan Trafikverket fardigstiller den. Efter granskningen begérs
faststillelse av planen hos Trafikverket. Innan planen skickas till faststéllelse
ska ldnsstyrelsen ldmna sitt granskningsyttrande med tillstyrkan till vigplanen.
Nér planen ér faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad dr en mycket viktig aspekt under hela planldggningen. Det innebér

att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och berérd allménhet for att fa deras synpunkter och
radgivning. Alla synpunkter som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse. Inkomna synpunkter som &r av betydelse for det fortsatta
arbetet inarbetas i vigplanen.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tagit fram en végplan och bygghandling for strickan E4
Sikea-Gumboda. Rastplats Granberget ligger utmed denna stricka, cirka fem
kilometer norr om Sikea. Vigplan fér E4 Sikea-Gumboda planeras stéllas ut
for allménhetens granskning under varen/sommaren 2019 och skickas in for
faststillelse under sommaren/hosten 2019.

Planerad byggstart for etappen mellan Sikea-Gumboda ir satt till ar 2021.
Rastplats Granberget planeras att anldggas i samma entreprenad som E4 Sikea-
Gumboda.

Rastplatsen ingér inte i viigplanen Siked-Gumboda eftersom beslutet att bygga
en rastplats fattades efter att den viigplanen pabérjades.

2.3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen beslutade den 17 december 2018 enligt 15 § forsta stycket
viglagen att de atgirder som ingar i projektet inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

I beslutet limnas ocksa samradssynpunkter som giller observation av havsérn
i omradet. Liansstyrelsen anser det osannolikt att det forekommer okéinda
fornldamningar inom omradet och anser det virdefullt om naturegenskaper blir
en del av kvaliteterna inom rastplatsen.

2.4 Avgransning

Rastplatsen kommer att byggas pa dstra sidan av E4 vid den befintliga



parkerings-/rastplatsen pa Granberget. Vigplanen behandlar ett 300x500
meter stort omrade pa den valda platsen. Rastplatsen kan bli upp till cirka
130x290 meter stor. Utredningsomradet técker vl in detaljstudier av
rastplatsens ldge och omfattning samt ett bedomt influensomrade for paverkan
pa mark och vatten.

2.5 Projektmal

Malet med projektet ir att rastplatsen ska erbjuda en attraktiv, inbjudande och
trafiksdker mojlighet att stanna och rasta samt god service till trafikanterna.
Det ska vara en tilltalande plats dér det finns mgjlighet att koppla avien
trivsam miljo.

2.6 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik har sedan 1998 varit
att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal:

e Funktionsmalet som beroér tillginglighet for ménniskor och gods

e Hinsynsmalet som handlar om sékerhet, miljo och hilsa

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvéindbar-
het samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill sdga svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hénsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for milj6é och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Lasanvisning

Végplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen.
I kapitel 4 redovisas relevanta miljéférutsiattningar i det omrade som berors

av projektet. Rastplatsens lokalisering och utformning med motiv beskrivs

i kapitel 5, ddr det ocksa redovisas skyddsatgirder for att motverka negativa
effekter pa miljon och ménniskors hilsa.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser av planens genomférande
for de aspekter som beskrivs i kapitel 4. I kapitel 7 f6ljer en samlad
bedémning av hur projektet forhaller sig till miljokvalitetsmalen. Kapitel

8 redovisar “Overensstimmelse med miljobalkens allmiinna hinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomraden”. I kapitel 10 fértecknas det behov av prévningar enligt
miljobalken som har identifierats.

3.2 Avgransning

Miljobeskrivningen avgrinsas till de miljéaspekter som har relevans for
végplanen, det vill siga dér virden finns och mer dn obetydlig paverkan blir
aktuell.

Landskapsbilden paverkas, liksom pagaende markanvindning (skogsbruk
och renniring). Tillfillig paverkan kommer att ske under byggtiden. Dessa
miljoaspekter behandlas vidare i miljobeskrivningen.

Foljande miljoaspekter behandlas inte vidare, med motivering,.

Inga utpekade virden eller skyddade omraden avseende kulturmiljs, rekreation
eller yt- och grundvatten kommer att paverkas. Vatten kommer att beskrivas till
den del som berér den planerade VA-anldggningen.

Ingen jordbruksmark berors. Inga kéinda markféroreningar finns och det ar
liten risk for att sadana ska finnas.

Bostadshus finns i byn Granberget, 300-400 meter sydvést om rastplatsen, pa
andra sidan av E4. Boendemiljén bedoms inte paverkas av rastplatsen.

Det ska framga av vigplanen om den innefattar objekt eller bestimmelser i
miljobalken som undantas fran férbud eller skyldigheter enligt balken, det
vill séiga strandskydd, generellt biotopskydd och atgérder som undantas fran
samrad enligt kap. 12 § 6 miljobalken om visentlig férindring av naturmiljon,
samt planens konsekvenser fér dessa. Strandskyddade omraden eller
biotopskydd som kan beroras av vigplanen finns inte.

Betréffande naturmiljo &r marken i och kring vigplaneomradet idag yngre
blandskog med ljung, blabér och lingon samt hillmarker. Hiallmarkerna,
sdrskilt den stora rundade berghillen mitt i omradet, har virde for
landskapsbilden och potential att vara en resurs pa den nya rastplatsen. Nagra



naturmiljovirden bedoms diremot inte finnas inom véigplanen och naturmilj6
behandlas inte vidare.

Risker i form av 6versvimningar och liknande som kan komma att uppsta pga
klimatféridndringar bedéms sakna relevans for projektet och utreds inte.

3.3 Metodik — bedomning av konsekvenser

Bedomningen av konsekvenser gors i tva steg dér virdet eller kiinsligheten
hos de berdrda omradena (litet till mycket hogt) bedoms liksom paverkan
(obetydlig till stor, positiv eller negativ) pa omradena. Viarde/kénslighet
tillsammans med paverkan vigs sedan ihop till en konsekvens, se figur 3.3-1
nedan.

Med paverkan avses fysisk fordndring eller intrang (alltsa hur projektet i sig
paverkar befintlig situation).

Paverkan orsakar effekter, det vill sdga forandringar av miljon som den fysiska
fordndringen i sig ger upphov till (exempelvis att skogsmark forsvinner).

Med konsekvens avses den verkan eller betydelse som effekten far for
miljétillstandet eller ménniskors hélsa (exempelvis att om den férsvunna
skogsmarken har mycket hoga biologiska virden ér det negativt for uppsatta
mal om att bevara biologisk mangfald och didrmed stora konsekvenser for
aspekten naturmiljo).

Med virde avses virdefulla miljéer eller strukturer som anses virdefulla. Om
virden saknas, eller de &r laga, for en viss miljoaspekt kan konsekvenserna bli
sma dven om forandringen i miljén blir stor. Pa samma sétt kan dven en liten
paverkan pa ett mycket hogt virde kan fa mattliga konsekvenser.

Figur 3.3-1 Bedé6mningsmatris. Konsekvenserna bedéms som en sammanvégning av varde och

férdndring. Konsekvenserna kan ocksa bli positiva enligt motsvarande skala.

3.4 Miljokompetens

Ansvarig for miljobeskrivningen har ca 20 ars erfarenhet av miljobedomningar
och andra miljéfragor vid planldggning av vigar och jarnvigar.
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4 Forutsattningar

4.1 Trafik och anvandargrupper

Utredningsomradet ir beléiget 6ster om E4. Géllande hastighet pa E4

vid rastplatsen ir 90 km/tim med en viigbredd p4 nio meter. Ar 2015
miittes trafikméngden pa den aktuella strickan till 4 370 fordon per dygn
(arsdygnstrafik, ADT), varav 22% tung trafik. Prognos for ar 2040 #r 5 337
fordon per dygn, varav 24% tung trafik.

Tva mindre enskilda vigar ansluter 6sterifran till rastplatsen och strax norr
ddrom.

Det finns ingen gang- och cykelviig fér oskyddade trafikanter i omradet. Dessa
ar hinvisade till att ga och cykla i blandtrafik lings E4.

I anslutning till utredningsomradet finns tva busshallplatser lings E4. Sikea
(avskild busshallplats) ligger cirka fyra kilometer s6der om rastplatsen och
Klintsjon cirka tva kilometer norr om rastplatsen. Lanstrafiken trafikerar
strickan med féljande busslinjer:

e Linje 12 Umea - Skelleftea

e Linje 20 Umea - Haparanda

e Linje 100 Umea - Haparanda

E4 dr en rekommenderad vig for transporter med farligt gods.
4.1.1 Trafiksdakerhet

Till olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har 6
trafikolyckor vid rastplatsen inrapporterats under aren 2008-2018 enligt:

e 2 olyckor med ilg

»  2singelolyckor

e 1olycka med traktor/snoskoter
* 1 moétandeolycka

En av olyckorna var allvarlig och en olycka var mattlig. Resterande olyckor var
lindriga.

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling
4.2.1 Angriansande planering (Trafikverket)

Trafikverket planerar fé6r ombyggnad av strickan E4 Sikea-Gumboda med
motesfri 2+1-vig med omkorningsstrickor och mittricke. Rastplats Granberget
ligger utmed denna stricka, cirka fem kilometer norr om Sikea.

Planerad byggstart for etappen mellan Sikea-Gumboda ér satt till a&r 2021.
Produktionen for rastplatsen i Granberget ir tinkt att upphandlas som en
gemensam entreprenad tillsammans med projektet E4 Sikea-Gumboda.



Figur 4.3-1 Befintlig rastplats.

4.2.2 Kommunala planer

For omradet géller Robertsfors kommuns 6versiktsplan som antogs ar 1991.
Oversiktsplanen ir under omarbetning. Vigplanen berérs inte av nigon
detaljplan.

En vindkraftpark ligger sydost om rastplatsen. Ndarmaste vindkraftverk ligger
cirka 600 meter bort. Vindkraftsparken omfattas av detaljplan 2409-P03/4.

4.3 Landskapet

Granberget ir beléget cirka 65 meter 6ver havet och ddrmed cirka 40 meter
over de angrinsande dalgangarna i Sikea och Klintsjon i séder respektive norr.
Den 6vergripande landskapskaraktiren pa Granberget ir tallskog med sma
hillmarker. Detta giller ocksa vid rastplatsen, dir terrdngen &r flack.

Befintlig rastplats dr en langstrickt parkeringsyta néra intill E4, se figur 4.3-
1. Nagra bord och bénkar ar utplacerade pa berghillarna i den angrénsande
skogsmarken, se figur 4.3-2. Intill parkeringsytan finns en torrtoalett, en
sopcontainer, en informationstavla och en betongring med planterade
sommarblommor. Parkeringen ir avskild fran E4 med ett griasklatt dike med
fem bjorkar. Platsen &r inte belyst.

Figur 4.3-2 Berghdll med utplacerade bord och bédnkar.
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Figur 4.3-3 Omrddets forutsdttningar.

4.4 Miljo och hélsa

4.4.1 Riksintressen och Natura 2000

E4 ér riksintresse for kommunikationer. Utredningsomradet omges dven av
riksintresse for vindbruk, men rastplatsen beror inte detta riksintresse. Ut6ver
detta finns inga riksintressen eller Natura 2000-omraden i rastplatsens nérhet.

4.4.2 Markanvandning
Omradet anvinds for skogsbruk. Skogen inom omradet som tas i ansprak dr
relativt ung och &r talldominerad blandskog.

Lénsstyrelsens grusinventering anger ett omrade av klass 2 vid rastplatsens
norra del. Inom detta omrade finns paverkan som kan vara dldre
husbehovstikter.



4.4.3 Avvattning

Omradet gar pa en vattendelare, vilket innebér att det inte finns stora
tillrinnande avrinningsomraden uppstroms rastplatsen.

Avrinningsmissigt avleds vattnet i omradet till Vindskérsfjarden, cirka tre
kilometer fran rastplatsen. Det finns tva avrinningsstrak mot huvudrecipienten,
antingen i mindre vattendrag till Storbicken eller till Storladumyran som
ansluter till Lillbdcken vidare mot Jorrviksbécken.

Hela avrinningsomradet for Vandskérsfjdrden &r total cirka 15 kvadratkilometer,
varav omradet vid rastplatsen utgér mindre &n 0,5 promille.

4.4.4 Renniring

Omradet &r vinter- och varvinterland fé6r Malad sameby och betesmarker
pa bada sidor av E4 anvinds. Inga utpekade strategiska platser eller for
renen viktiga omraden finns i rastplatsens nérhet finns enligt Sametingtes
underlagsmaterial.

I samrad med Mald sameby har framkommit behov av grindar pa anslutande
végar och att viltstingslet ska dras in lings dessa. Samebyn konstaterar ocksa
att berghillen i mitten av rastplatsen innehaller lav som renarna betar.

4.5 Byggnadstekniska forutsattningar
4.5.1 Geoteknik

Figur 4.5-1 visar jordartskarta for omradet som ar hdmtad fran Sveriges
geologiska undersokningar (SGU). Jordprofilen inom omradet bestar 6verst av
ett tunt vixtlager alternativt torv som underlagras av sandig morin materialtyp
2 och tjalfarlighetsklass 1. Materialtyp 2 innefattar grovkorniga jordarter och
med tjilfarlighetsklass 1 avses jordart som ej ar tjdllyftande. Detta medfor att
inget tjdlskydd behovs for vigar samt grundliggning av byggnader.

Bergoverytan ir ytligt beldgen inom omradet pa ett djup varierande fran 0-2
meter. Grundvattenytan inom omradet bedoms vara ytligt beldgen inom cirka
0,5-1,5 meter fran markytan.

4.5.2 Fororenade omraden

Inga kidnda markf6éroreningar finns inom utredningsomradet.
4.5.3 Ledningar

El- och teleledningar

Opto- och telekablar gar parallellt med E4 intill befintlig parkeringsplats.

En luftledning for el stricker sig lings med rastplatsen strax utanfér den
belagda ytan. En radiomast for telekommunikation finns i sédra delen av
utredningsomradet. Fram till masten finns det befintliga telekablar nedgriavda
lings den enskilda dgovigen.

VA

Det finns inget kommunalt vatten eller avlopp i nidrheten av rastplatsen. Det ir
cirka 1150 meter till nirmaste kommunala vattenledning.
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5 Den planerade rastplatsens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Trafikverket har som malséttning att det ska finnas rastplatser med 50 - 100
kilometer avstand ldngs det nationella stamvégnétet, dar E4 i Visterbottens
lan ingar. Idag finns rastplats i Sdvar och Ljusvattnet. Det finns behov av
ytterligare en rastplats mellan dessa och Trafikverket har identifierat att
Granberget, 1 kilometer norr om Sikea, &r en lamplig plats. Det finns idag en
befintlig parkeringsyta pa Granberget i norrgaende riktning som idag anvénds
som en rastplats. Men da det saknas vissa grundfunktioner sa dr parkeringen
pa Granberget underdimensionerad och uppfyller ddrmed inte kraven f6r en
statlig rastplats.

Forhallandena pa platsen upplevs gynnsamma for en rastplats och inga
indikationer har inkommit pa att rastplatsen borde placeras pa ett annat stille
in Granberget. Ddrmed anser Trafikverket att det dr lampligt att bygga om
befintlig parkeringsyta till en rastplats som uppfyller Trafikverkets krav pa en
statlig rastplats.

Figur 5.2-1 Illustration dver foreslagen rastplats.
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5.2 Val av utformning
5.2.1 Gestaltning

Ett forslag pa utformning av rastplatsen har tagit fram, se figur 5.2-1.
Vigplanens forslag innebér att en vall kommer att anléiggas nirmast E4, dir
den befintliga parkeringsplatsen finns idag. Vallen ger viss bullerdimpning

till rastplatsens géster men ocksa visuell avgrinsning mot E4. Innanfor vallen
anldggs en parkeringsplats dir det i anslutning finns serviceplats med toalett
och informationstavla. Sittplatser kommer att placeras ut pa plattytor, grusytor
och eventuellt uppe pa berghillen. Aven en lekyta planeras. Hela ytan &r
tillgidnglighetsanpassad och det dr korta avstand mellan servicebyggnad och
parkering.

Den befintliga berghillen i omradet &r viktig for gestaltningen av rastplatsen
och kommer att bevaras. Att dra utfartsvigen runt hillen 6kar markintranget
nagot men ger mervirden fé6r dem som nyttjar rastplatsen.

Naturmarken kring rastplatsen kommer i stérsta man att bevaras. De anlagda
kor- och gangytorna kommer att anslutas till naturmarken med grésytor med
naturmarkskaraktir. Aven vallen mot E4 kommer att gestaltas med tanke pa
omgivande natur. Viss plantering av buskar och trid kommer att géras med
arter som passar in i landskapet.

5.2.2 Rastplatsens omfattning och standard

Trafikverkets rastplatser ska uppfylla vissa grundfunktioner, vilka beskrivs
som krav i Vdgar och gators utformning (VGU publikation 2005:086 och
2015:087). Dessa grundfunktioner/VGU-krav utgér en minimistandard

for omfattning av utrustningen. Vid planering av en ny rastplats ska
dimensionering och utformning av rastplatsen anpassas till den specifika
platsen. Grundfunktionerna ska vara tillgéingliga for alla, aret runt, och ytorna
mellan grundfuktionerna ska vara utformade si att personer med nedsatt
rorelseformaga kan forflytta sig pa egen hand.

Forslaget inrymmer uppstéllningsytor for sex lastbilar med slép, fyra
husvagnar/husbilar, 10 personbilar samt tva tillgéinglighetsanpassade
parkeringsplatser. Rastplatsen skiljer pa persontrafik och lastbilar genom tva
separata utfarter. Lastbilar, husbilar samt bil med husvagn far utfart rakt fram.
Ovriga fordon kor ut fran rastplatsen pa en enkelriktad vigslinga runt den
berghill som avses att bevaras. Samtliga fordon samlas till en gemensam pafart.
Denna forses med vijnings- eller stopplikt.

Separering mellan biltrafik och oskyddade trafikanter gors genom att vigen
placeras pa utsidan av rastplatsen. For att minimera risker med att korsa
utfartsvigen har ytor for rastaktiviteter placerats intill personbilsparkeringen.



5.2.3 Anslutningsvagar

Anslutningar till enskilda véigar stings och flyttas till infart samt utfart for
lastbilsparkering. Detta for att det ska finnas gott om plats for att sviinga runt
och komma in med olika typer av fordon. De enskilda vigarna behaller befintlig
bredd och dr dimensionerande f6r servicefordon av storlek sopbil.

5.2.4 Sidoomradesutformning

Sidoomrade utfors med innerslidnt 1:3 samt yttersldnt 1:2. Mellan
lastbilsparkering och parkering fér husbil/husvagn kommer diket utféras med
1:3 sldnt dir det 4r som smalast och flacka ut ju bredare gronytan blir. Diket
kommer att ha en slédntbeklddnad av avbaningsmassor. Vintertid kan gronytor
och diken nyttjas som snéupplag vid snorojning. Dikesnivan pa rundslingan
anldggs minst 30 cm under vigterassen.

5.2.5 Principutformning av gangstrak

Ett gangstrak kommer att anldggas lings med utfarten f6r husbil/husvagn.
Denna ska fanga upp de oskyddade trafikanter som anvinder sig av passagerna
fran lastbilsparkeringen och leda dem vidare till rastytan.

Gangstrak och rastytor har svaga lutningar pa 1-2%, vilket gor det tillgingligt
for alla att ta sig runt pa rastplatsen.

5.2.6 Viltstangsel

Inom vigomradet kommer viltstidngsel att anldggas runt rastplatsen.
Viltstingslet placeras som princip 1 meter fran slédntkron respektive sléntfot.
Ytterligare 1 meter vigomrade l4ggs till utanfor viltstingslet for att fa atkomst
till drift och underhall av stéingslet.

Vid enskilda vigar dras stéingslet in cirka 30 meter och avslutas med en grind
som redovisas pa illustrationskarta 101T0501.

5.2.7 Avvattning

Trummor under vig foreslas for att avleda vatten fran rastplatsomradet.
Preliminéra berdkningar av fléden tyder pa behov av trummor i
storleksordningen 400-600 milimeter. Inom omradet féreslas ett
avledningsstrak for dagvatten via mindre dike. Da inga stora vattenfloden
forvintas inom omradet, kan utformningen utgora mindre dike/dikesanvisning.

5.2.8 VA-ledningar

Servicebyggnaden med toalett kréver tillgang till vatten och ett avloppssystem.
Inom omradet foreslas dérfor en borrad brunn som férser toaletten med
vatten. For rening av spillvattnet foreslas att en markbddd placeras i omradet.
Placering av markbédd visas pa figur 5.2-1. Till markbidddens utformning
ingar dven exempelvis brunn med slamavskiljare, férdelningsbrunn och
inspektions-/utloppsbrunn. Rastplatsen kommer dven tillhandahalla en
septiktank f6r uppsamling av klosettvatten.

For att underlitta drift- och underhallsatgérder placeras brunn och
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inspektionsluckor lattillgéngligt. Driftfordon ska kunna stéllas upp pa anvisad
yta utan att behova blockera eller nyttja nagon parkeringsplats for gister.

5.2.9 Belysning och elledningar

Forslaget innebér att kor- och uppstillningsytor kommer att belysas. Pa
uppstillningsyta for lastbil ges belysning i lagre ljush6jd som inte lyser in
i lastbilshytten. Pollare kommer att placeras pa mindre stigar och enskilda
sittytor. Lings vigslingan placeras armaturer pa stolpe.

Lekplatsen kommer att belysas for att géra omradet visuellt tilltalande. Aven
servicebyggnaden kommer att funktionsbelysas med ljus pa fasad for att
forstirka orientering pa platsen.

Befintlig luftburen starkstromledning kommer att markforlidggas i samband
med anldggandet av rastplatsen. Trafikverket kommer att ansluta sig till det
befintliga elnétet och anldgga nya elledningar till rastplatsen.

5.2.10 Geotekniska atgarder

Vid anldggandet av rastplatsen kan springningsarbeten komma att bli aktuella
for ledningsbiddar samt vatten- och avloppslésningar.

5.3 Ovriga vaganordningar

5.3.1 Belaggning

Rastplatsens korytor utférs med slitlager och bitumenbundet bérlager.
5.3.2 Skyltar och vagmarkering

Befintlig skylt till rastplatsen kommer att behallas men innehallet kan

justeras. Aven befintlig informationsskylt kommer att behallas. Skyltar som
visar var de olika fordonstyperna ska stilla sig ska finnas pa rastplatsen samt
vigmarkeringar for parkeringsplatserna. Aven in- och utfart i anslutning till E4
forses med vigmarkering.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Inga specifika skyddsatgirder eller forsiktighetsmatt faststélls i planen.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Den stora berghillen ska inhégnas for att undvika paverkan under byggtiden.
De tridd och annan véxtlighet som finns pa hillen far inte skadas.

Befintliga trdd inom de blivande gronytorna pa rastplatsen ska métas in
innan markarbeten paborjas och man ska bedéma om de ska sparas och inga
i den firdiga anldggningen. Triaden ska i sa fall skyddas mot paverkan under

byggtiden.

For vigbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning (publikation TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). 1 2012:93



regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material
samt miljokrav fér fordon och arbetsmaskiner.

De allménna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller
fran byggplatser ska foljas i projektet. Okénda fornlamningar ar skyddade i
Kulturmilj6lagen (1988:950). Om fornldmning patréffas inom omradet ska
arbetet omedelbart stoppas, lamningen mérkas ut och Linsstyrelsen kontaktas.

Samrad ska hallas med Mala sameby fore byggstart. Detta for att klarldgga om
och hur renskétsel bedrivs i omradet under byggtiden och hur hénsyn i sa fall
ska tas.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

En vil utformad och tillgéingligt placerad rastplats medfor positiva
konsekvenser for trafiken och trafikanterna. Rastplatsen tillgodoser
trafikanternas behov av vila, rekreation, toalettbesok och information. Den
kommer inte att paverka vigen som sadan.

Genom att separera tung trafik fran resterande rastplats fas bittre
trafiksédkerhet for oskyddade trafikanter.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Rastplatsen &r inte i konflikt med 6versiktsplan eller detaljplan. Inga atgérder
som planeras kommer att paverka detaljplanelagd vindkraftspark.

En vilbesokt attraktiv rastplats ér dven till gagn fér kommunen som
tillsammans med Trafikverket och lokala intressenter kan nyttja platsen for
information.

6.3 Miljo och halsa
6.3.1 Landskapsbild

Landskapsbilden kommer att paverkas av ytterligare trafikmiljo i anslutning
till den befintliga E4. Bullervallen kommer att vara ett nybyggt inslag med
form som avviker fran naturlandskapet. Planteringar kommer att kunna ge
viss anpassning. Inne pa rastplatsen kommer utformningen att utga fran och
anpassas till naturmiljon.

Ingen paverkan sker pa landskapets karaktir i stort och konsekvenserna for
landskapsbilden bedoms som liten.

6.3.2 Vattenmiljo

Avvattningen medfor ingen stor paverkan pa omradet. Lokalt for rastplatsen
innebér den 6kade andelen hardgjord yta en 6kad ytavrinning, men f6r
avrinningsomradet som helhet ir fériandringen marginell.

Det finns ingen tydlig risk for 6versvimning i omradet. Baserat pa
flodesberikning for 10-ars regn foreslas totalt fem trummor anliggas for
avvattning av rastplatsens omrade, inklusive végar och parkeringsytor.

Det finns inte heller nagon tydlig risk for féroreningsspridning via dagnettnet.
Omradet ligger langt ifran vattendrag och avrinning sker i terrdng innan
vattendragen vidare mot kusten. Risken bedéms darfor som obefintlig.

6.3.3 Renndring

Héillmark med lavar som renarna kan beta tas i ansprak for rastplatsen.
Lavmarken blir otillginglig for fritt str6vande renar men lavar kan himtas fran
den bevarade hillen.



Markintranget &r litet och ligger i direkt anslutning till befintlig E4.
Konsekvenserna for rennéringen bedéms bli sma.

6.3.4 Skogsbruk

Skogsmark kommer att tas i ansprak for rastplatsen. Intranget ér litet och
bedoms i sammanhanget ha en liten betydelse for néringen.

Konsekvenserna for skogsbruket bedéms bli sma.
6.3.5 Ledningar

Ledningar kommer att flyttas. Varken mobilmast eller telekablar kommer

att paverkas av den utbyggda rasplatsen. Kablarna i mark kan eventuellt
behova flyttas eller skyddas vid schaktarbeten i ndrheten av dessa. Befintlig
kraftledning inom omradet kommer att markforldggas. Samrad har genomforts
med beroérd ledningséigare.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Rastplatsen byggs i samband med ombyggnaden av E4. Vigprojektet medfor
ocksa effekter och konsekvenser i omradet, som beskrivs i vigplanen fér E4
Sikea-Gumboda. Den sammanlagda paverkan bed6ms inte medfora nagra
betydande konsekvenser.

6.5 Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet planeras bli samordnat med ombyggnaden av E4 etapp Sikea-
Gumboda. Byggandet av rastplatsen ir av mindre omfattning i relation till
ombyggnaden av E4.

Under byggskedet hanteras en rad dmnen som vid olycka eller spill kan paverka
mark och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i
form av drivmedel, hydrauloljor och smoérjmedel. Tankning innebér hantering
av storre volymer av diesel, som kan ha stor negativ paverkan pa miljén vid
spill. Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan
hantering av storre méngder miljéskadliga produkter har stor paverkan pa
risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

Miljokonsekvenserna under byggtiden bed6ms som sma eftersom arbetena ir
av liten omfattning och skyddsatgirder foreslas.

Trafiken pa E4 kommer att paverkas i liten omfattning da anslutningarna till
rastplatsen anldggs. Trafiken ska kunna passera arbetsomradet under byggtid
men lokal hastighetssdnkning kan férekomma.

Befintlig parkering kommer att stéingas under byggtid och anvindas for
etablering.
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7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse avseende projektmal och transportpolitiska
mal

Vigplanen bedoms uppfylla projektmalet enligt kapitel 2.5. Genom rastplatsens

placering i ett naturskont omrade med trafikantservice, lockar man till besok

och viss aktivitet som avbrott i bilakandet.

Atgiirderna bedéms dven medverka till att de transportpolitiska malen
uppfylls. Vigplanen stoder funktionsmalet da transportsystemets kvalitet

och anvindbarhet 6kar. Hinsynsmalet uppfylls genom att Trafikverkets
planlédggningsprocess foljs dér avvigningar avseende trafiksédkerhet, miljo och
hélsa gors.

7.2 Overensstimmelse med miljékvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som
var natur- och kulturmilj6é maste ha f6r att samhiéllsutvecklingen ska vara eko-
logiskt hallbar, se figur 7.2-1.

I detta projekt berors frimst malen Levande skogar samt Ett rikt véixt- och
djurliv. Paverkan pa skogsmiljoerna blir sma och viigplanen motverkar inte att
miljokvalitetsmalen uppnas.

Figur 7.2-1 De 16 nationella miljokvalitetsmdlen.



8 Overensstammelse med miljdbalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hénsynsregler

som ger uttryck for olika principer som dr hornstenar i strdvan mot en
ekologiskt hallbar samhéllsutveckling. Det dr enligt 1 § (bevisborderegeln)
verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allménna hinsynsreglerna

foljs. I detta projekt har hénsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedomts med hénsyn till
miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprendérer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och
miljostyrning och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for
entreprenaden. Detta ber6r hinsynsreglernai 2 § (kunskapskravet), 3

§ (forsiktighetsprincipen och principen om bista méjliga teknik), 5 §
(hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 § (produktvalsprincipen).
Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha véilutbildad och
kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla relevanta
kompetenskrav vid upphandling av konsulttjinster och entreprenader.
Hiénsynsreglernai 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr
projektets materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de
miljoskyddsatgérder som krévs for att undvika skada pa viktiga milj6intressen.
Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebér att miljoméssigt simre
alternativ kontinuerligt fasas ut nir béttre alternativ finns pa marknaden, vilket
dr ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hénsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en
verksamhet ska viljas sa att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstills genom
Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsut6vare att ta hdnsyn till 7 §
(rimlighetsavviigning) och 8 § (ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ir ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalkens
femte kapitel. Idag finns fyra férordningar om miljokvalitetsnormer:

*  Fororeningar i utomhusluft
e Omgivningsbuller
*  Fisk- och musselvatten

e Vattenférekomster
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Projektet beror inga vatten med miljokvalitetsnormer 2016-2021.
Bedomningen &r att den sparsamma trafiken till rastplatsen inte orsakar
halter av féroreningar som beror miljokvalitetsnormen fér utomhusluft.
Inga vatten dér forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller géller endast f6r kommuner med
fler 4n 100 000 invanare och for vigar med storre trafikmingd 4n E4.

Vigplanen medf6r ingen risk for att miljokvalitetsnormer ska 6verskridas.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

Detta avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 miljébalken. Alla Natura
2000-omraden dr ocksa av riksintresse.

Rastplatsen beror endast riksintresset for kommunikationer, E4. Rastplatsen
blir en ny kvaliet ldngs viigen. Ingen pataglig skada uppstar pa nagot
riksintresse.



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Vagomrade for allman vag

Viagomradet for allmén vig i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen,
utrymme for de viganordningar som redovisas i kapitel 5. I vigomradet ingar
en kantremsa vid sidan om végen som &r 2 meter i skog. Kantremsan behovs
for att underlétta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6 och minskar risken att triadrotter vixer in i vigkroppen och
skadar den. I skogsmark bidrar kantremsan ocksa till bittre sikerhet da sikten
gynnas. Dessutom torkar viigytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar
hamnar pa den.

Vid viltsténgsel tas en meter vigomrade utanfor stingslet for att fa atkomst for
drift och underhall av viltstéingsel.

Vigritt uppkommer genom att viighallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for vig med stod av faststilld och lagakraftvunnen viigplan. Vigritten
ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behévs for vigen.
Vighallaren far ritt att i fastighetségarens stélle bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid végritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur
marken eller utrymmet. Vigritten upphor nér vigen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nér vighallaren har fatt vigritt, &ven om man
inte har triffat nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Virdetidpunkten for intranget dr den dag da marken togs i ansprak. Den
slutgiltiga ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rinta
och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om erséttning avgors i
domstol.

Vid ombyggnation tas i huvudsak skogsmark i ansprak for nytt vigomrade. Det
nya vigomradet med vigritt for allmén vig enligt denna véigplan omfattar
14 274 m2. Markansprak i vigplanen redovisas pa plankarta 101T0201.

9.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfillig nyttjanderétt tillats ytor att tas i ansprak for att kunna utfora
de vigatgirder som ingar i vigplanen. Omraden som tas i ansprak som tillfillig
nyttjanderitt far endast anvéindas under projektets byggtid fran byggstart till
och med godkind slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer
aterstillas i mojligaste man innan den aterlamnas.

I viigplanen foreslas att cirka 242 m2 skogsmark tas i ansprak med tillfillig
nyttjanderitt. Omradena kommer att anvéindas for anldggande av viltsténgsel.
Tillfillig nyttjanderétt redovisas pa plankarta 101T0201.
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9.3 Ovrigt omrade for enskild vig

Tva befintliga enskilda viigar ansluter i dagslédget till omradet for rastplatsen.
Dessa enskilda vigar kommer behova flyttas och fa nya anslutningar till E4
via rastplatsen. Enskilda vigar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen
utan hanteras i en sirskild lantmiéteriférriattning dér det slutliga ldget
bestdms i samrad med berdrda. Vighallaren soker och star for kostnader for
forriattningen enligt anldggningslagen.

Forslag till dndring av enskilda végar illustreras pa illustrationskarta 101T0501.



10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand
Foljande provningar kan bli aktuella:
e For servicebyggnad krivs bygglov.

*  For anldggande av enskilt avlopp krivs ans6kan om tillstand till
kommunens miljékontor.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering
11.1.1 Faststallelseprovning

Hur vigplaner ska kungoras, hallas tillgénglig f6r granskning och faststillas
regleras i 17-18 § viglagen.

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgingligt for
granskning kan ber6rda sakéigare och 6vriga limna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nir granskningstiden ér slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket dndrar vigplanen.
De sakigare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att laimna
synpunkter pa dndringen. Ar #indringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgingligt f6r granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versinds till Linsstyrelsen for yttrande.

Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kan beslut tas om att skicka planen

for faststillelse. I samband med begéran om faststillelseprovning ska sa

kallad kommunikation ske med de som yttrat sig under granskningen vilket
innebér att de som yttrat sig under granskningstiden da far ta del av handlingar
som tillkommit efter granskningen, bland annat granskningsutlatandet och
eventuella dndringar som skett efter granskning. Planen faststills sedan om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen.

Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.
11.1.2 Faststillelsebeslutets omfattning

Faststillelseprovningen innebér en helhetsbedomning av vigens samtliga
konsekvenser och en prévning av hur de planméssiga avvigningarna mellan
olika allménna och enskilda intressen har gjorts. Faststillelsebeslutet omfattar
det som redovisas pa plankartorna samt de eventuella villkor som tas upp

i beslutet. Aven den formella hanteringen av vigplanen granskas. Villkor

i beslutet maste f6ljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

11.1.3 Rattsverkningar av faststillelsebeslutet

Nér vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Har viighallaren fatt vigritt, ar fastighetens dgare berittigad

att fa intrangserséttning och erséttning fér annan skada till f61jd av vigens
byggande. Samma ritt till ersdttning har en innehavare av nyttjanderitt eller
annan sirskild ritt till fastigheten. Mark som beh6vs permanent framgar

av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ir fastighetségare eller
rittighetsinnehavare.



Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réttsverkningar:

o  Vighallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

o Viaghallaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
végritt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller ber6rda
fastighetsiigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viganordning ldggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfilligt anvinda mark som behovs for bygget

av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken
mark som beroérs, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska
anvindas, hur stora arealer som berérs samt vilka som ir fastighetsédgare eller
rittighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt
sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetséigare/
riattighetsinnehavare nir tilltrade 4r berdknat att ske.

Fastighetsigare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.2 Overensstammelse med kommunala planer

De foreslagna atgéirderna stimmer vil 6verens med kommunens 6versiktliga
planer.

11.3 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomférandet och
handlidggandet av marklésenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprendérer.

For omdragning av enskilda vigar kommer ans6kan om foréittning att goras.
11.3.1 Produktion

Entreprenaden kan starta nir vigplanen har faststéllts och vunnit laga kraft.
Ett vigprojekt innehaller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment, exempelvis:
»  Platsbesok och etablering

e Tradfillning, rojning

e Ledningsomliggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Markforstiarkningsarbeten (till exempel erosionsskydd och tryckbank)

*  Beldggningsarbeten

»  Skyltning, linjemalning
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Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i
byggskedet utsedda entreprenoren.

11.4 Finansiering

Finansiering samt byggande av en ny rastplats bekostas av Trafikverket via den
nationella planen. Totalkostnaden f6r projektet uppgar till cirka 14,7 Mkr enligt
2018 ars prisniva.
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