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1. Sammanfattning

Bytespunkt Norra Skondal &r beldgen pa viag 229 mellan trafikplats Gubbéngen och
trafikplats Skarpnéck. Bytespunkten bestér av en hallplats pa vardera sidan av vigen och
ir en viktig bytespunkt for busstrafiken i sodra Stockholm. Busshéllplatserna &r inte
dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa. Idag finns plats for tva
ledbussar at gdngen pa vardera hallplatserna. Att busshallplatserna inte racker
storleksmassigt innebér att ankommande bussar ibland far vénta innan de kan aka in till
hallplatsldgena. Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring bytespunkten.
Busshaéllplatserna ar inte tillginglighetsanpassade och ar relativt bullerutsatta.
Bostidderna norr och séder om vig 229 har idag bullernivier som 6verskrider
Trafikverkets riktvarden (enligt Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik
pa vag och jairnvag” TDOK 2014:1021) varfor det i vigplanen redovisas forslag till
bullerreducerande atgirder.

Det 6vergripande malet med projektet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta
sig pa ett trafiksidkert sitt inom, till, frdn och mellan hallplatsldgena samt att 6ka
kapaciteten for kollektivtrafiken. Projektet ska ocksa leda till en tryggare miljo for
resendrer samt minskat buller for vintande trafikanter och narliggande bostéder.
Sammanfattningsvis innehaller viagplanen f6ljande forslag till atgarder:

e Forliangning av busshéllplatserna for att skapa utrymme for fyra ledbussar att
stanna pa rad pa var héllplats.

e Trappan till gdng- och cykelbro soder om vig 229 flyttas for att mojliggora ett
forlangt héllplatsliage.

e Mellan korfilten pé viag 229 och busshallplatserna anlaggs korfalt for av- och
pastigande bilpassagerare, sa kallad “kiss and ride” for att underlatta
lamning/hamtning av bussresenirer med bil.

e Bullerskyddsskarmar sétts upp péa bada sidor av vig 229 och vid
busshéllplatserna for att forbattra bullersituationen for narliggande fastigheter
och bussresenirer.

e Fasadatgirder erbjuds till ett antal fastigheter som har behov av det enligt
utforda bullerberdkningar.

¢ Befintlig gdngtunnel breddas och byggs om till en gang- och cykeltunnel.

e Forbattring av gdng- och cykelvigar som ansluter till bytespunkten.

e Cykelparkeringar byggs i anslutning till norra och s6dra busshallplatsldgena.
e Busshéllplatser och anslutande gangvigar tillginglighetsanpassas.

Foreslagna atgarder bedoms leda till forbattrad tillganglighet, trafiksdkerhet och
trygghet for trafikanter som anvander bytespunkten och omgivande géng- och
cykelvagnat. Hallplatserna far 6kad kapacitet och kvalitetsforbattringen tillsammans
med “kiss and ride”-16sningen bedéms leda till ett 6kat kollektivtrafikresande.
Bullerskyddsétgarderna innebar att nu gillande riktvarden inte 6verskrids.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
vaglagen och som slutligen leder fram till en végplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lng tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. For bytespunkt Norra Skéndal ingar miljobeskrivningen som en integrerad del i
planbeskrivningen. Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt

och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl milj8beskrivning Kungoérande och granskning Faststdllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

1

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

I RN TN RN Y]

: SAMRAD

Figur 1 Trafikverkets process for framtagning av védg- och jérnvdgsplaner. Végplanen fér véig 229
bytespunkt Norra Skéndal befinner sig i skede "Samrddshandling". Kdlla: Trafikverket

2.2. Bakgrund

Bytespunkt Norra Skondal ar beldgen inom Skarpnécks stadsdel, Stockholm stad, vid
vag 229 Tyresovigen i anslutning till Sandékraskolan.



| Vag 73
Nynasvagen

Figur 2 Orienteringskarta. Den réda rektangeln visar var planomrddet ligger. Kélla: Trafikverket

Bytespunkten bestér av tvé busshéllplatser, en pd den sédra och en pa den norra sidan
om vag 229 (figur 3).

Figur 3 Den sédra hdllplatsen ldngs vdg 229 till vinster. Den norra hdllplatsen till héger.



Busshaéllplatserna ar inte dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa.
Idag finns plats for tvé ledbussar at gangen pé vardera hallplats. Upp till 100 bussar
stannar vid det norra héllplatsldget under formiddagens maxtimma (07:30-08:30). Att
busshéllplatserna inte réacker till storleksmassigt innebér att ankommande bussar ibland
far vinta innan de kan &ka in till hallplatslagena. Detta innebar tidsforluster for
busspassagerarna och otydligheter kring var bussarna ska stanna.

Busshallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och de ar relativt bullerutsatta. Trots
avstdndet mellan viaderskydden och viag 229 kan resenirerna uppleva att de star utsatt
och titt inpa trafiken. Mdnga barn tycker att det ar otryggt att vistas pa héllplatserna
bland annat pé grund av att de befinner sig nira trafiken.

Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring bytespunkten. Bostdderna norr om vig 229
har idag bullernivaer som 6verskrider géllande riktvirden utomhus varfor det i
vagplanen skall redovisas forslag till bullerreducerande atgérder.

Det finns flera mélpunkter for barn i nairomradet vilket gor att manga barn ror sig vid
bytespunkten. Manga barn passerar gdngtunneln vid bytespunkten och bron strax vister
om bytespunkten pa vig till/fran skolan, fritidsaktivitetet och kompisar. Manga barn
upplever att tunneln och bron ir otrygga. Tunneln ar smal och mork och upplevs
sannolikt otrygg dven av vuxna nar det 4r morkt. Det finns ocksd ménga andra platser i
omradet som barn tycker &r otrygga, bland annat den norra busshéllplatsen och
skogsdungen vid denna.

2.3. Tidigare planeringsarbete

Den fysiska planldggningsprocessen enligt viglagen for Norra Skondal har pagétt sedan
2010. Planeringsforslagen har funnits utstéllda for allménheten vid foljande tidpunkter:

e Forstudie frdn 2011-02-17 till 2011-04-12
e Samrédshandling fran 2013-02-21 till 2013-03-15
e  Granskningshandling frdn 2013-09-03 till 2013-10-01

Vid samtliga tillfillen som vigplanen har varit utstélld har samradskretsen, allmanhet,
myndigheter, kommunen och rittighetshavare givits mgjlighet att lamna synpunkter pa
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Med forstudien som underlag beslutade
Lansstyrelsen i Stockholms 14n 2011-09-26 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Vagplanen var utstilld for allmanhetens granskning 2013 och lansstyrelsen har tillstyrkt
planen vilket ar det sista steget innan en vagplan faststélls av Trafikverkets
planprovning. Vid det tillfallet saknades finansiering for projektet varfor det heller inte
lamnades in till planprévning for faststillelse. Rattsverkan av en lagakraftvunnen
vagplan ar att Trafikverket ska utfora atgarderna som vagplanen fastslér vilket inte kan
genomforas utan sikrad finansiering.

Trafikverket tecknade 2018 ett avtal med Stockholms Stad dar finanseringen for
projektet sikrades. Nir projektet aterstartades konstaterades att det behovdes en
omarbetning av féreslagna bullerskyddsatgarder. Det hade dven passerat fem &r sen
granskningen vilket gor att samréadskretsen till viss del kan antas ha flyttat fran Skondal.



For att kunna gora en omarbetning av bullerskyddséatgérderna och ge samradskretsen,
kommunen och andra myndigheter en mgjlighet till att laimna synpunkter beslutade
Trafikverket att ta tillbaka vagplanen till f6rnyat samrad.

Lansstyrelsen i Stockholms lén fornyade sitt beslut om betydande miljépaverkan 2019-
02-13 och gjorde bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

2.4.  Fyrstegsprincipen

Projektet har initierats till f6ljd av att det finns kapacitetsbrister i nuvarande utformning
av bytespunkt Norra Skondal. Metoden for att vilja ratt omfattning av atgard for att 16sa
ett problem sker enligt fyrstegsprincipen. Denna gar ut pa att alla atgarder ska
analyseras i fyra steg.

e Tiank om.
Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportstt

e Optimera
Atgirder som effektiviserar utnyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon

e Byggom
Begriansade ombyggnadsétgarder

e Byggnytt
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgiarder

Steg 1-dtgirder syftar till att styra folks resevanor fran bil till kollektivtrafik och cykel.
Atgirderna i projektet syftar till att 6ka kapaciteten i och tillgingligheten till
kollektivtrafiken och darigenom gora kollektivtrafiken till ett mer attraktivt alternativ
framfo6r bilen. Steg 2-dtgirder utgar ifran att pa optimera befintlig infrastruktur och
fordon for att darigenom oOka effektiviteten pa befintlig infrastruktur. Befintlig
infrastruktur och fordon for kollektivtrafiken bedoms inte kunna utnyttjas mer effektivt.
Den befintliga infrastrukturen behover mer kapacitet for att hantera antalet bussar i
dagslédget och i framtiden.

Projektet har darfor landat i steg 3-dtgirder vilket innebar att befintlig anldggning byggs
om och i viss man utokas for att ge plats at fler bussar samtidigt i busshallplatslagena.
Dessa om- och tillbyggnader sker i befintligt 14ge for att inte ta mer mark i ansprak dn
nodvindigt. For att uppna bullerriktviarden fran vagtrafik for bostader anlaggs
bullerskyddplank mellan viagbana och befintliga bostdder. Busshéllplatserna forses med
béttre vaderskydd och ging- och cykeltunneln breddas. En av- och pastigningszon (en s&
kallad kiss and ride) byggs mellan busshallplats och vigbana for att moéjliggora for
privatbilar att hamta och ldmna personer pa bytespunkten.

2.5.  Andamal och projektmal

Syftet med vagplanen ar att utreda mojliga forbattringar av bytespunkten.
Hallplatslagena ska forandras for att fyra ledbussar kan angora dessa samtidigt.



Mojligheten till kiss and ride ska studeras samt atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten och miljon for bussresenirer, gdende och cyklister. Speciell hansyn
kommer att visas funktionshindrade nir det giller busshéllplatsernas utformning.

Det 6vergripande malet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta sig pa ett
trafiksakert satt inom, till, frdn och mellan héllplatsligena samt att 6ka kapaciteten for
kollektivtrafiken.

Projektet ska leda till:

e Okad trafiksikerhet och tillginglighet for bussresenirer

e Okad kapacitet och framkomlighet for busstrafiken

e Tryggare miljo for trafikanter vid busshallplatser och gdngpassager

e Minskat buller for vintande bussresenirer och narliggande bostader
2.6.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt
funktionsmaél och hansynsmél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgianglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdansynsmadalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad hilsa. Trafikverkets
verksambhet syftar till att uppné de transportpolitiska malen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samréd och dtgardsval.

2.7. Kommunal planering

2.7.1. Stockholms stads dversiktsplan

Utredningsomradet ligger i Stockholms stad och omfattas av Oversiktsplan for
Stockholm. Oversiktsplanen antogs av kommunfullméktige i februari 2018 och vann
laga kraft den 23 mars 2018.

Projektet stimmer 6verens med avsikterna i 6versiktsplanen d& den anger att
kommunen ska fraimja géng- och cykeltrafik i befolkningstita omréaden, stilla om till ett
mer kollektivt resande, samt att boendemiljon ska vara trygg med avseende pa
trafikmiljo och oskyddade trafikanter.

2.7.2. Berorda detaljplaner

Hela omradet omfattas av detaljplan (figur 4). Vagplanen beror bdde omrade som ar
planlagt som allmén platsmark trafik och allmén platsmark park i gdllande detaljplaner.



De detaljplaner som berors direkt ar stadsplan for Kokoskakan mm (lagakraftvunnen
1969), stadsplan for Norra Skondal (lagakraft 1968), stadsplan f6r Forbrannaren
(lagakraft 1969) och stadsplan for Tyresoviagen (lagakraft 1966).

Stadsplan % Norra Skondal e Stadsplan forTyresovagen mm
(lagakraft 1968) i (lagakraft 1966) 1
A i 8 Ko s \ . L

¥ Stadsplan for Férbrannaren mm
(lagakraft 1968)

Stadsplan for Kokoskakan
mm (lagakraft 1969)

Detaljplan for Skﬁndl 2:1 e = =
i (Iagakraft 2016) _ Stadsplan for del av kv
o | Tebrodet (Iagakraﬂ 1972)
F/gur 4 Hela omrddet kring bytespunkten omfattas av detaljplan Kdlla: Stockholms stads 6ppna data for
gdllande detaljplaner http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/GallandePlan/.

Gallande detaljplaner i anslutning till vigomradet dr Skondal 2:1 mm omfattar
etablering av handel i anslutning till vig 229 (lagakraft 2016) och detaljplan for
kvarteret Tebrodet (lagakraft 2009) som omfattar bostéder i flerfamiljhus, radhus och
friliggande sméhus. Bullerskydd har ocksa uppforts pé s6dra sidan av viag 229 for att
skydda det nya bostadsomradet inom detaljplanen for kvarteret Tebrodet fran
trafikbuller. S6der om Sandakraskolan finns stadsplan for del av kvartertet Tebrodet
(lagakraft 1972) som omfattar bostadsbebyggelse i radhus samt parkmark.

2.7.3. Pagaende planarbete

Planarbete pagar for ett omrade i ndrheten av bytespunkten. Sydvast om bytespunkten
langs Skondalsviagen péagar ett detaljplanearbete som syftar till att mojliggora bostader i
radhus (se figur 5).

\ \ W

Figur 5 Det blamarkerade omradet visar den pagaende detaljplanen fér Skéndal 2:1 vid kv
Korintkakan.




3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2011-09-26 beslutat att objektet inte medfor betydande miljopaverkan
med motiveringen att omréadet inte ar utpekat som virdefull naturmiljé och att inga
fornldmningar finns inom omrédet. Vag 229 bedéms redan utgora en kraftig barriar i
omradet och de ytterligare markansprak som projektet kriaver bedéms ha mindre
betydelse. Lansstyrelsen anser dven att dtgdrderna dr av sidan art och omfattning att de
inte bedoms medfora betydande miljopaverkan. Infor omtaget av granskningen har
Lansstyrelsen ater tillfrdgats om beslut om betydande miljopaverkan och har i skrivelse
bekréftat sitt tidigare stillningstagande (beslut om betydande miljopaverkan daterat
2019-02-13). Planldaggningen av projektet foljer darfor planlaggningstyp 2 (Figur 4).

Begéra ldnsstyrelsens beslut
om BMP eller ej

Ta fram, bearbeta och
analysera underlag

Utforma planfirslag

Underlag fér beslut om Lansstyrelsens beslut: Plan med slutlig
betydande miljopaverkan Nej samradsredogdrelse

Begdra lansstyrelsens
yttrande

Kungdra forslag till plan och
mojliggéra granskning

Begdra faststallelseprovning

Plan med Léansstyrelsens
granskningsutlatande yitrande

Genomfdra
faststdilelseprévning

Figur 6 Planldggningsprocess for planldggningstyp 2.

Eftersom projektet inte bedoms medfora ndgon betydande miljopéverkan kravs inte
heller att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Istéllet ska en miljobeskrivning
arbetas fram. Miljobeskrivningen behover inte, till skillnad mot en
miljokonsekvensbeskrivning, granskas och godkénnas av Lansstyrelsen.
Miljobeskrivningen ska inga i eller liggas som en bilaga till vagplanen. I vagplan for
bytespunkt Norra Skondal ingar miljobeskrivningen i planbeskrivningen.

Projektet ska inte tilldtlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.

3.1.  Miljobeskrivningens avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som
vasentliga och som kan uppsta till f6ljd av projektet under anldggnings- samt
driftskedet. Beskrivningen av effekter och konsekvenser begransas geografiskt till
vagomradet och det si kallade influensomradet, naromradet. Tidsméssigt avgransas
beskrivningen av projektets effekter till prognosaret 2040.



De omraden som hanteras i miljobeskrivningen ar naturmiljo, kulturmiljo, buller,
klimatpéverkan och luftkvalitet, risk och sikerhet, markféroreningar, samt dag- och

grundvatten.

Avgriansad
miljoaspekt

Motivering till avgransning

Landskapsbild

Vig 229 utgor redan idag en kraftig barridr och planerat
projekt bedoms inte under driftskedet paverka
landskapsbilden negativt. Under byggskedet kan omradet
med avsparrningar och tillfalliga massaupplag uppfattas
som storande men byggtiden bedoms utgora kort tid vilket
motiverar tillfalliga begransningar. De bullerskyddskarmar
som sitts upp placeras optimalt ur bullersynpunkt samt for
att smilta in i landskapet.

Friluftsliv &
rekreation

I Skondal med omgivningar finns gott om park- och
gronomraden. Strax intill Sanddkraskolan ligger en
idrottsanldggning. Omradena runt héllplatserna, gang- och
cykelvdgarna och passagerna av viag 229 har eftersatt
skotsel, vilket kan medfora att det upplevs otrevligt att vistas
dér. Detta kan i sin tur leda till 6kad nedskriapning, klotter
och fortsatt otrygghet.

Tillgdnglighet for
manniskor

Vig 229 dr en hart trafikerad vdag som utgor en kraftig
barridr. Med en bro och en tunnel finns det en tillracklig
koppling mellan s6dra och norra héllplatsomradet. I och
med ombyggnationen av gang- och cykeltunneln samt
byggnationen av cykelparkering bedoms tillgangligheten till
busshallplatserna oka.

Naturresurser

I omradet finns inga vardefulla naturresurser. Byggande av
busshaéllplatserna innebir att material till vagfyllning,
drivmedel och vigbeldggning hanteras och vid byggtiden
kan det kravas tillfalliga upplag. Det kan dven bli aktuellt
med deponering av schaktmassor och gammal asfalt vid
borttagandet av befintlig plattform och busskur. Utfyllnad
med dndliga naturresurser sdsom naturgrus ska undvikas
och rena massor bor dteranviandas. Det dr en begransad
mingd massor som kommer att hanteras under byggtiden
och dessa massor ska i storsta moéjliga omfattning
ateranvandas. En viss médngd sprangmassor kommer att bli
over efter sprangningar. Dessa massor bedoms som mycket
sma.

Boendemiljoé och
hilsa

De forandringar som kan paverka boendemiljon och hilsan
ar framst buller, luftféroreningar samt stérningar under
byggskedet vilka tas upp i miljobeskrivningen under
respektive rubriker.

Tabell 1 Avgrdnsad miljéaspekt samt motivering till avgrénsning.

3.2.  Naturmiljo




Projektet bedoms inte inkrakta pd ndgon naturmiljo, dels pa grund av den lilla ytan som
tas i ansprak, dels eftersom omrédet redan idag ar starkt préaglat av viag 229.
Nybyggnationen innebdar en viss utokning av ytan for hallplatserna och att ytterligare en
liten andel mark tas i ansprak. Projektets konsekvenser for naturmiljon blir dirmed
sma. Den rodlistade karlviaxten Luddvicker (sérbar VU) har noterats i omradet runt
busshéllplatserna Norra Skondal, frimst sydvast om den sodra busshéllplatsen. Viaxten
trivs i s kallade stérda miljoer och gynnas av gravarbeten. Det bedéms darfor inte
kravas ndgon atgird for att skydda vaxten utan arbetet under byggtiden kan till och med
gynna groende fron som ligger i vallarna liangs vdag 229 med omnejd.

3.3, Kulturmilj

Utbyggnaden kommer inte att paverka de kulturhistoriskt klassade miljéerna kring
Norra Skondal, kvarteret Kokoskakan samt Sandékraskolan. Utbyggnaden paverkar inga
fornldamningar. Projektets konsekvenser for kulturmiljon bedoms vara obefintliga.

3.4. Buller

I arbetet med vagplanen har en bullerutredning utforts. Bullerutredningen ingér i sin
helhet som ett underlag till vagplanen. Har redovisas en sammanfattning av
utredningens forutsittningar och resultat. I bullerutredningen har bullerberikningar
genomforts for dagens situation och ett antal bullerskdrmsalternativ.

Utredningen visar att bullernivierna for flera fastigheter redan idag 6verstiger
Trafikverkets riktvarden for buller och med 6kande trafik pa vag 229 okar
bullerstorningarna. Bullerberdkningar har utforts for prognosaret 2040 och
bullerskyddsatgéarderna har dimensionerats utifrén en hastighet pd 80 km/h. I figur 7
redovisas resultatet frin bullerberdkningarna samt foreslagna bullerskarmar.

Forslaget innebér att riktvirdet pa 55 dBA ekvivalent ljudniva fortsatt 6verskrids for
andra vaningen vissa fastigheter varav ndgra dven berdknas ha 6verskridande av
riktvirde inomhus. De fastigheter som har rum som beriknas behova ventil- och/eller
fonsteratgard for att na riktvarde inomhus ar markerade i figur 7.
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Figur 7 Réda rektanglar markerar hus som féreslds erbjudande om bu//erskydds&}gdfd

I de fall en eller flera fastigheter, ligger omringade av grannar som beréknas behéva
fasadétgird, erbjuds ocksa dessa hus atgéarder. Detta da det ror sig om fastigheter inom
om en och samma huskropp och med lika hoga utomhusnivaer. Anledningen till att det



beddms olika om en fastighet anses behdva en atgérd eller ej beror pa vilka fonster,
ventiler och viggisolering som fastigheten har i nuldget. Se tabell i PM buller for mer
detaljer.

Bullerskdrmarnas héjd och placering har anpassats for att ge hogsta mojliga
bullerskyddsverkan med ldgsta typen av skdrm. For att undvika alltfér hoga
bullerskdrmar har malsittningen varit att klara riktvardena pa markplan. Lings med
radhusldngorna foreslds en skirm pa 2 meter 6ver vallkron och parallellt med vigen
foreslas 3 meter hoga skarmar pa tva platser. Lagre bullerskdrmar har ocksa placerats
vid hallplatserna for att minska stérningarna for vintande resenarer.

3.5.  Klimatpaverkan och luftkvalitet

Den storsta delen av trafiken drivs av fossila brénslen vilka dr dndliga resurser som
bidrar till vaxthuseffekten och utslapp av partiklar. Slitage fran vigar och dack ar ocksa
bidragande orsaker till 6kade partikelhalter. Utbyggnaden av busshallplatserna syftar till
att oka kollektivtrafiken och inte privatbilismen. Forbattrad kollektivtrafik medfor farre
privatbilar som bidrar till mindre anviandning av fossila branslen, mindre slitage pa
vagar och dirmed minskad mangd fororening och partiklar i luften

De nya busshallplatserna bedoms inte bidra till 6kade halter partiklar, luftféroreningar
eller mangden viaxthusgaser. Projektet anses dirmed inte forsvra uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Trafikmiangden bedoms 6ka i framtiden men
anvandandet av alternativa brinslen, dack och vigunderlag kan péverka halten partiklar
och méangden anviandning av fossila branslen positivt trots den 6kade trafikméngden.

3.6. Risk och sakerhet

Vig 229 ar rekommenderad primarvag for farligt gods, vilket kan medfora risker for
boende och skolbarn i omradet om en olycka intraffar. Projektet har dock ingen
paverkan pa mangden farligt gods som transporteras pa viagen och darmed inte heller pa
risknivier kopplade till detta. Sammantaget anses atgarderna 6ka sakerheten i omradet
och minska risken for olyckor.

For att minska risken for padkorning av kraftledningsstolpen séder om héllplatsen pa den
sodra sidan ska pakorningsskydd sittas upp.

3.6.1. Markféroreningar

Det finns inga kidnda fororeningar pé platsen. Provtagning under byggtiden kommer att
utforas pa schaktade massor. Provtagning ska dven utforas pa befintlig asfalt for att
sikerstilla att det inte ar tjarasfalt. Tjarhaltiga beldggningar ska hanteras enligt
Vagverkets publikation "Hantering av tjarhaltiga belaggningar” publikation 2004:90. I
byggskede tas stillning till n6dviandig miljoprovtagning och analys for mass- och
asfaltshanteringen.

3.6.2. Dag- och grundvatten

Avvattningen av korytorna vid busshéllplatserna och géng- och cykelvigarna &r idag
mycket bristfillig. Befintliga gronytor och diken kan ej omhanderta dagvattnet vid
kraftiga regn och snésmailtning utan vattnet leds via gdng- och cykelvégar till brunnarna
vid den befintliga gdngtunneln. Detta leder till isbildning pa géng- och cykelytor



vintertid. Nya dagvattenbrunnar placeras dar det ej 4r mojligt att leda vattnet via diken,
vilka kopplas till oljeavskiljare och férdréjningsmagasin.

Schaktning eller annat ingrepp under bygg- eller driftstiden bedoms inte forekomma pa
sidant djup eller pa ett sidant sitt att grundvattnets niva eller kvalitet kommer att
paverkas.

3.7.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Bullerskyddsskarmar ska faststéllas i vagplan och uppforas enligt forslag for att reducera
storningarna for narboende och vintande resenirer vid busshéllplatserna (se figur 7). Pa
vissa fastigheter dar det bedoms att det 4r nédvéandigt kommer dven fasadnira
bullerskyddsatgarder erbjudas till de boende. Fasadatgdrderna kommer vara ventil-
och/eller fonsteratgirder.

Befintlig vaxtlighet ska i méjligaste mén behallas. I de fall det inte 4r mojligt, exempelvis
vid anldggande av bullerskyddsskidrmar, ska ny vixtlighet planteras. Under byggskedet
ska provtagning utforas pa massor och asfalt f6r bedomning om eventuell sanering eller
om deponering av massor ar aktuell.

3.8.  Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer tillfilliga arbeten sdsom trafikomlaggningar och transporter
leda till storningar inom och utanfér omréadet for planerad ombyggnation av
bytespunkten. Byggmaskiner och transportfordon kan medfora svarigheter att komma
fram langs vag 229. Tillfalliga omlaggningar i kollektivtrafiken och personbilstrafiken
kan komma att ske, vilket kan medfora begransad framkomlighet. Vid ombyggnation av
gangport kommer majligheten att passera gdngporten vara begrinsad.

Under byggtiden kommer tillfalliga hoga bullernivéer att forekomma dels fran
schaktarbetet, men ocksa fran spriangning. Naturvardsverkets allmdnna rad om buller
fran byggplatser NFS 2004:15 ska tillampas.

Vid spriangning av berg samt gangtunnel kan vibrationer forekomma. Med avseende pa
de sma volymer berg som ska bortspriangas med smé sprangsalvor bedoms risken for
sattningar och sprickor pad omkringliggande fastigheter som liten. Sprangning kan &ven
medfora att spillvatten med 1agt pH genereras, vilket ska tas omhand och justeras pa
lampligt sitt. Vid schaktningsarbete och sprangning kan byggdamm forekomma. Ett
kontrollprogram kommer att tas fram for byggskedet avseende sprangning, buller,
lakvatten och tillfort fororenat processvatten samt dagvatten under byggskedet.



4. Forutsattningar

4.1.  Vagens funktion och standard

Vid bytespunkt Norra Skondal stannar fyra stombusslinjer, en nattbusslinje samt 13
ovriga linjer. P4 den norra héllplatsen stannar ca 100 bussar per timme under
maxtimmen 7:30 till 8:30. Antalet pé- och avstigande resendrer p& den norra hallplatsen
(riktning mot Gullmarsplan) ar cirka 1100 personer under morgonens maxtimme 07:30-
08:30. Ungefar lika ménga resenirer gar pa och av bussarna under maxtimmen 17:00-
18:00 pé det sodra hallplatslaget. Antalet pa- och avstigande resenirer per dygn pa
samtliga linjer vid hallplatserna ar cirka 10 300 personer

Liangs Sandakravigen soder om bytespunkten finns tva hallplatser, Norra Skondal och
Sandékraskolan, dar busslinje 181 stannar. Béda héllplatserna ligger relativt nara
héllplatserna Norra Skondal pa viag 229. Den norra héllplatsen Norra Skéndal pa
Sandakravagen och den sédra hallplatsen Norra Skondal pé vag 229 ligger i direkt
anslutning till varandra, med endast en sldnt mellan. Antalet pa- och avstigande pa linje
181 vid hallplatserna Norra Skondal (pa Sandakravigen) samt Sandékraskolan ar cirka

960 personer per dygn.

Figur 8 Hallplats Norra Skéndal vid korsningen Sandékravédgen-Pepparkaksgréand (buss 181).



Figur 9 Héllplats Sandékraskolan véster om gang- och cykelbron éver vdg 229 (buss 181).

Vid bytespunkten finns tvé passager for gdende och cyKklister att passera vag 229. Mellan
hallplatserna finns en géng- och cykeltunnel och strax vister om bytespunkten finns en
ging- och cykelbro. Ca 240 personer anvinder tunneln under morgonens maxtimme
(7:30—-8:30). Ménga barn som gér pa Sandékraskolan ofta anvander ging- och
cykeltunneln samt bron pé viag mellan skola, hem, fritidsaktiviteter och kompisar.

Figur 10 Gangtunneln mellan héllplatserna.



Figur 11 Gang- och cykelbro strax véaster om bytespunkten

En gangvag finns i vardera dnden av den s6dra héllplatsen. Gdngbanorna leder bland
annat till gdng- och cykeltunneln, busshallplatser 1angs Sandékravigen, Sandakraskolan
samt bostadsomradena sdder om skolan. En géng- och cykelbana passerar den norra
héllplatsens vistra del. Ging- och cykelbanan leder bland annat till ging- och
cykeltunneln och bostadsomradena norr om héllplatsen. Fran ett 6vergangsstille Gver
Sandékraskolan vister om bytespunkten gir ett utpekat huvudcykelstrak soderut. Soder
om bytespunkten stricker sig ett utpekat regionalt cykelstrak langs med Sandakravigen.
Liangs Sandakraskolan och bollplanen sydvast om bytespunkten (mellan
Pepparkaksgriand och Mickelbagares griand) saknas idag cykelbana. Att bredda strackan
soder och sydvist om bytespunkten &r en prioriterad dtgard enligt Stockholms stads
cykelplan. Det finns generellt fi cykelparkeringar kring bytespunkten.

411. Trafik

Aktuell vagstracka ligger mellan trafikplats Gubbiangen och trafikplats Skarpnéack.
Trafikrakningar har gjorts pa strackan samt kringliggande viagar 2017/18 som visar att
det i genomsnitt passerar 42 600 fordon per dygn pa viag 229 vid bytespunkt Norra
Skondal ar 2018. Av dessa fordon ar 12% tung trafik. Vag 229 ar primaérled for farligt
gods och ir en mycket viktig vaglank for trafik till och fran Skarpnick och Tyreso.

Trafikrakningar Omrikning Prognos 2040
arsmedeldygn
2017/2018 2017/2018

Trafikflode Andel | Trafikflode | Andel | Trafikflode | Andel

tung tung tung
trafik trafik trafik
Vag 229, 42 600 12% 42 600 12% 46 900 12%
mellan tpl fordon/
Gubbingen arsmedeldygn
och Skarpnick

(2017)




Sandakraviagen

3000
fordon/
vardagsdygn
(2018)

12%

2 800

12%

3200

12%

Gamla
Tyresovagen

5 700 fordon/
vardagsdygn
(2018)

9%

5300

9%

6 900

9%

Tabell 2 Nuvarande trafik vid bytespunkt Norra Skéndal och prognosticerad trafik 2040. Kélla
Trafikverkets basprognos Sampers




5. Den planerade bytespunktens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Lokalisering
5.1.1. Projektmal

I planeringen av bytespunkt Norra Skondal har f6ljande projektmal varit vagledande i
val av lokalisering och utformning;:

e Okad trafiksikerhet och tillginglighet for bussresenirer

e Okad kapacitet och framkomlighet fér busstrafiken

e Tryggare miljo for trafikanter vid busshéllplatser och géngpassager
e Minskat buller for vintande bussresenirer och narliggande bostader

5.1.2. Val av lokalisering

Planeringen for bytespunkt Norra Skondal paborjades 2010 med en forstudie enligt
vaglagen (1971:948). Forstudien har tagits fram i samarbete mellan Trafikverket,
Stockholm stad och SL och utredde tre alternativa lokaliseringar for bytespunkten. De
tre alternativa lokaliseringarna var f6ljande:

e T alternativ 1 forlangs de bada befintliga hallplatsligena for att ge plats at fyra
ledbussar. Gangtunneln breddas for att 6ka passagens standard.

e I alternativ 2 flyttas bade det sodra och det norra héllplatsliget till ett lage véster
om bron 6ver Tyresovigen. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men forbéttras
med avseende pa bittre sikt mm.

e I alternativ 3 behalls det sodra hallplatslaget men byggs ut visterut for att ge
plats for fyra ledbussar. Den norra hallplatsen flyttas visterut, mitt emot den
sodra. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men férbattras med avseende pa
battre sikt mm.

For utbyggnad pé norra sidan enligt alternativ 2 och 3 innebiar bada alternativen intrang
pa naturmark som idag utgor en barriar mellan vag 229 och bostadsbebyggelsen.
Bostdderna har redan idag en utsatt placering mot vag 229 och alternativen gor att
trafiken och vintande resenirer hamnar betydligt nirmre bostiderna dn idag. Dessa
alternativ skulle inte komma att paverka dygnsmedelvardet f6r buller, diremot kan
maxnivder som uppstar vid start av bussarna verka stérande.

Efter forstudien beslutades att alternativ 1 ska utredas vidare. I forstudien konstateras
att det finns starka skal for utbyggnad av hallplatserna i befintligt enligt alternativ 1. En
lokalisering enligt vaglagen ska goras sé att endamalet med anldggningen uppnas med
minsta majliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Alternativ 1 kan till stor del
utforas inom befintligt vigomrade och ger mindre intrdng mot befintliga boendemilj6er
jamfort med alternativ 2 och 3. Eftersom maluppfyllnaden for de olika alternativen ar
likvardig ar det inte motiverat att gd vidare med ett alternativ som innebér storre
markansprak.



I forstudien foreslogs att en gdng- och cykelbro byggs 6ver vag 229 vaster om
bytespunkten for att ersitta ett befintligt signalreglerat Gvergingsstille. Atgirden lyftes
ur projektet efter forstudien.

5.2.  Val av utformning

Busshéllplatserna forlangs for att skapa utrymme for fyra ledbussar att stanna pa rad pa
var hallplats. Idag blir det ofta koer i rusningstrafik niar bussarna ska in till
busshallplatserna vilket skapar forlingda restider, osikerhet var bussarna ska stanna
och ibland sker det att passagerare slapps av utanfor busshéllplatsen. Det ar ocksa svart
att utoka trafiken vid bytespunkten dven om det finns behov av fler bussar.

Mellan korfalten pa vag 229 och busshallplatserna anliggs korfilt for av- och pastigande
bilpassagerare, s& kallad “kiss and ride” for att underlatta att hamta och 1amna
bussresenarer med bil. Det forekommer obehorig trafik pa busshéllplatserna nar folk ska
himta och l1dmna personer med privatbilar. Darfor foreslas en kiss and ridefunktion for
att skapa en sdkrare trafiksituation for bussar, bilar och resenirer och samtidigt
underlitta for resendrer som kommer till bytespunkten med privatbil.

Bullerskyddsskarmar sétts upp pa bada sidor av vig 229 och vid busshallplatserna for
att forbattra bullersituationen for narliggande fastigheter och bussresenérer.
Bullerviardena for nirliggande bostadsbebyggelse 6verskrids i dagsliget vilket gor att det
redan idag finns ett behov av bullerskyddsatgéirder. For vissa bostdder kommer det
ocksa bli aktuellt med fasadnira atgéarder enligt utférda bullerberdkningar.

Befintlig gdngtunnel breddas och byggs om till en gang- och cykeltunnel. Tunneln &r
idag trang, kdnns instangd och upplevs som otrygg sarskilt nattetid varfér den behover
breddas och forbattras avseende siktforhallanden. Den ska ocksa anpassas s& ocksa
cykeltrafik kan utnyttja tunneln. Omkringliggande géng- och cykelvédgar rustas upp och
tillgdnglighetsanpassas och fler cykelparkeringar anliggs vid bytespunkten.

Trappan till gdng- och cykelbro séder om vig 229 flyttas for att majliggora ett forlangt
héllplatslage.



6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Paverkan under byggnadstiden

Vig 229 trafikeras av bussar i linjetrafik och busshéllplatser finns i bada riktningar i
nara anslutning till projektet. Under byggskedet kommer temporira hallplatser
anordnas i anslutning till de befintliga. En trafiksdker gdngvag till och fran temporar
héllplats kommer hela tiden finnas och vara i drift.

Den befintliga gdngtunneln ska breddas och byggas om till en gang- och cykeltunnel.
Den befintliga tunneln kommer att stingas av under byggskedet och géng- och
cykeltrafikanter kommer hénvisas till nirliggande omledningsvégar. Den befintliga
géng- och cykelviagen pa Sandikravigen och trafiken pa Sanddkraviagen kan ocksa
komma att péverkas under byggskedet.

Under uppdragstiden kommer antal genomgaende korfalt och hastighet vara oforandrat.
Fri h6jd fran vigbana och uppat kommer vara minst 4,7 meter.

Projektet bestar av spontningsarbeten for att pa ett sikert sitt kunna riva den befintliga
géng- och cykeltunneln. Anlaggning av den nya tunneln sker i olika etapper dar trafikens
lage anpassas efter vilken del som byggs. Den befintliga trappan i anslutning till gdng-
och cykelbron ska erséttas med en ny trappa i samma lége. I 6vrigt ska nya skdrmar
anldggas och de befintliga busshallplatserna byggs om och forlangas. Mindre
sprangningsarbeten kan forvantas. Det mest buller- och vibrationsalstrande arbetena
uppstar i samband med spont- och spriangningsarbetena.

Entreprenoren som ska utféra arbetet far under projekttiden tillhandahélla ytan utanfor
vagomradet som i viagplanen ar bendmnd tillfllig nyttjanderatt. Det dr upp till
entreprendren att avgora hur ytan ska disponeras. Denna yta kan anvandas till
exempelvis uppstallningsyta for arbetsfordon, tillfalliga vigar, bodetablering for
platskontor etc.



7. Fortsatt arbete

7.1.  Allmanhetens granskning

Efter samradet bearbetar Trafikverket inkomna synpunkter pa viagplanen och
genomfora eventuella revideringar av planen. Synpunkter som har inkommit fran
samradskrets, myndigheter och kommunen sammanstélls och bemoéts i en
samradsredogorelse. Nar Trafikverket har bearbetat planen och gjort eventuella
justeringar utifrén samradet sammanstills vigplanen i en granskningshandling som
stills ut i 30 dagar for myndigheter, kommun, samradskrets och allménhet. Efter
granskningen sammanstills synpunkterna och bemots i ett PM och eventuella
revideringar genomfors. Hela vigplanen skickas till 1ansstyrelsen for ett slutligt
yttrande. Darefter ssmmanstills vagplanen i en fastéllelsehandling som skickas till
Trafikverkets planprévningsenhet som faststéllelseprovar och faststiller vagplanen.



8. Genomforande och finansiering

8.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakiagare
som berors kommer di att kontaktas och far mgjlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maéste foljas ndr vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet om fastighetségare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsférteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
e  Vighallaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprék erhaller berorda fastighetségare
ersattning.

e  Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur ling tid den ska anvindas, hur stora arealer



som berors samt vilka som ar fastighetsdgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft,
men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som
behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

8.2.  Finansiering

Porjektet finansieras av Trafikverket tillsammans med Stockholm stad.

I projektet ingar kostnader for viss rivning, spont, breddning for tillfallig vag,
ombyggnation av busshallsplaster, anldggning av bullerskdrmar och flytt av trappa.



9. Bilagor

Hlustrationsplan skala 1:1000

Mlustrationsplan skala 1:2000

Sektioner bullerskdrmar A-A, B-B, C-C

Sektioner bullerskdrmar D-D, E-E
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