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1. Bakgrund

1.1 Nuvarande forhallanden

Allmant

Bytespunkt Norra Skondal dr belaget inom Skarpnécks stadsdel, Stockholm stad vid vag
229 Tyresovagen i anslutning till Sandékraskolan (Figur 1).
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Figur 1. Bytespunkt Norra Skndal, beldgen vid vdg 229.
Bytespunkten bestar av tva busshallplatser, en pa den sodra och en péa den norra sidan
om vag 229 (Figur 2).
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Figur 2. Dn sodra hdllplatsen ldngs vdg 229 till vinster. Den norra hdllplatsen till hdger.
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Busshéllplatserna ar de storsta bytespunkterna i Stockholms lan dar byte sker mellan
buss och buss.

Planeringsprocessen

Den 1 januari 2013 tradde dndringar i Vaglagen (1971:948) och Lag om byggande av
jarnvag i kraft. Det innebar bland annat att den fysiska planeringen av
transportinfrastruktur sker i en sammanhallen planeringsprocess istéllet for i flera steg.

I den nya planldggningsprocessen finns fem olika planldggningstyper. For varje projekt
gors en bedomning av projektets komplexitet, miljopaverkan m.m. och utifran den
bedomningen bestadms planldaggningstyp. Planlaggningstypen kan dndras under
projektets gang.

Lansstyrelsen har 2011-09-26 beslutat att objektet inte medfor betydande
miljopaverkan med motiveringen att omradet inte ar utpekat som vardefull naturmiljo
och att inga fornlamningar finns inom omrédet. Vig 229 bedoms redan utgora en kraftig
barridr i omradet och de ytterligare markansprak som projektet kraver bedoms ha
mindre betydelse. Lansstyrelsen anser dven att atgiarderna ar av sddan art och
omfattning att de inte bedoms medfora nagon betydande miljopaverkan.

Planldggningen av projektet foljer darfor planlaggningstyp 2 (Figur 3).

Eftersom projektet inte bedoms medfora nagon betydande miljopaverkan kravs inte
heller att ndgon miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Istillet ska en miljobeskrivning
arbetas fram. Miljobeskrivningen behover inte, till skillnad mot en
miljokonsekvensbeskrivning, granskas och godkinnas av lansstyrelsen utan
miljobeskrivningen ska ingi eller laggas som en bilaga till vigplanen. I detta projekt
ingdr miljobeskrivningen i vagplanen.

Har ar vi nu

Ta fram, bearbeta och
analysera underlag

Begdra lansstyrelsens beslut
om BMP eller ej

Utforma planforslag

Underlag for beslut om Lansstyrelsens beslut: Plan med slutlig
betydande miljopaverkan Nej samradsredogorelse

Kungéra forslag till plan och
mojliggora granskning

Begdra lansstyrelsens
yttrande

Plan med Lansstyrelsens
granskningsutlatande yltrande

Genomféra
faststdllelseprovning

Figur 3. Planldggningsprocess for planldggningstyp 2.

O Begdra faststallelseprovning —‘
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Trafikforhallanden

Vid hallplats Norra Skondal stannar fem stombusslinjer, en nattbusslinje samt nio
ovriga linjer. Pa den norra hallplatsen stannar 83 bussar per timme under maxtimmen
7:30 till 8:30. Pa den sodra hallplatsen stannar 69 bussar per timme under maxtimmen
17:30 till 18:30. Antalet pa- och avstigande resenérer per dygn pa samtliga linjer vid
héllplatserna ar cirka 6 000 personer. Antalet pa- och avstigande resenirer pa den norra
héllplatsen (riktning mot Gullmarsplan) &r cirka 760 personer under morgonens
maxtimme 07:30-08:30. Antalet pa- och avstigande pa den sodra hallplatsen ar cirka
440 under maxtimmen 17:00-18:00.

Langs Sandakraviagen soder om bytespunkten finns tva hallplatser, Norra Skondal och
Sandékraskolan, dar busslinje 181 stannar (Figur 4, Figur 5). Bada hallplatserna ligger
relativt ndra hallplatserna Norra Skondal pa viag 229. Den norra hallplatsen Norra
Skondal pa Sandékravigen och den sodra hallplatsen Norra Skondal pé viag 229 ligger i
direkt anslutning till varandra, endast med en slant mellan. Antalet pa- och avstigande
pa linje 181 vid hallplatserna Norra Skondal (pa Sandakravigen) samt Sandéakraskolan
ar cirka 600 personer per dygn. Ungefar dubbelt si manga gar av- och pa vid héllplats
Norra Skondal.

Figur 5. Hallplats Sanddkraskolan vdster om gang- och cykelbron over vdg 229 (buss 181).

Vid bytespunkten finns tva sitt for gaende och cyklister att passera viag 229. Mellan
héllplatserna finns en gang- och cykeltunnel (Figur 6). 235 personer passerade tunneln
under en timme. Strax vaster om bytespunkten finns en gang- och cykelbro (Figur 7).
En Barnkonsekvensanalys med besok pa Sandakraskolan har genomforts i projektet.
Denna visar att manga barn som gar pa Sandékraskolan ofta gar och cyklar genom gang-
och cykeltunneln och 6ver gang- och cykelbron. Flera barn passerar dar dagligen, pa vig
till/fran skolan. Manga barn passerar dir ocksa mellan sitt hem och kompisar eller
fritidsintressen. Tunneln ar smal och mork.
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Figur 7. Gang- och cykelbro strax vister om bytespunkten.

En géngvag finns i vardera dnden av den sodra hallplatsen. Gdngbanorna leder bland
annat till gdng- och cykeltunneln, busshéllplatser lings Sandékravigen, Sanddkraskolan
samt bostadsomradena s6der om skolan. En géng- och cykelbana passerar den norra
héllplatsens viastra del. Ging- och cykelbanan leder bland annat till gdng- och
cykeltunneln och bostadsomradena norr om hallplatsen. Fran ett 6vergangsstille 6ver
Sandékraskolan vister om bytespunkten gar ett utpekat huvudcykelstrak soderut. Soder
om bytespunkten stracker sig ett utpekat regionalt cykelstrak langs med Sandékravagen.
Langs Sandakraskolan och bollplanen sydvist om bytespunkten (mellan
Pepparkaksgrand och Mickelbagares grind) saknas idag cykelbana. Att bredda strackan
soder och sydviast om bytespunkten ar en prioriterad atgird enligt Stockholms stads
cykelplan. Det finns generellt fa cykelparkeringar kring bytespunkten.

Aktuell vagstracka ligger mellan trafikplats Gubbangen och trafikplats Skarpnéck.
Trafikrakningar har gjorts pa strackan samt kringliggande vagar 2009-2011. Utifran
dessa rakningar har trafikflodena raknats upp till dagens trafik samt for en prognos
2035. Upprakningarna baseras pa 2 % arlig trafiktillvaxt vilket ar i 6verensstimmelse
med trafikprognoser for regionen.

10

Vagplan Vag 229 bytespunkt Norra Skéndal



Tabell 1. Trafikfloden baserat pa trafikrikningar 2009/2010/2011 samt upprdknade
trafikfloden 2012 respektve 2035.

Trafikrakningar Nulage 2012 Prognos 2035*
2009/2010/2011
Trafikflode Andel | Trafikflode Andel Trafikflode Andel
tung (fordon/ tung (fordon/ tung
trafik arsmedeldygn) trafik arsmedeldygn) trafik
Vig 229 37 920 fordon/ 9% 40 200 9% 63 500 9%
arsmedeldygn
(2009)
Sandékraviagen | 2 660 fordon/ 11 % 2 400%* 1% 3 800 11 %
vardagsdygn
(2010)
Gamla 6 500 fordon/ 9% 5 800** 10 % 9200 10 %
Tyresoviagen vardagsdygn
(2011)

* Trafikupprakning baserad pa 2 % arlig trafiktillvaxt.
** Har raknats om fran vardagsdygnstrafik (2010 resp. 2011) till a&rsmedeldygnstrafik.

Tio olyckor med personskador har intraffat vid bytespunkten mellan 2007 och 2011,
varav sex olyckor intraffade pa vag 229 och fyra pa Sandéakraviagen. Fem av olyckorna
som intraffade pa viag 229 ar upphinnandeolyckor. Nédgra &r seriekrockar med upp till
fyra inblandade fordon.

Befolkning
Cirka 7 000 personer bor i stadsdelen Skondal.

Bebyggelse, markanvandning och malpunkter

Vid bytespunkten finns bostadsomraden pa bada sidor om viag 229. Bebyggelsen i
stadsdelen Skondal uppfordes huvudsakligen mellan slutet av 1940-talet och mitten av
1960-talet. Det som framforallt skapar karaktiren ar de ménga och tidstypiska
enfamiljshusen— sméstugor, radhus, kedjehus och terrasshus. Norra Skondal, norr om
vag 229, bestar av ett enhetligt 1970-talsomrade med radhus och atriumradhus.
Bebyggelsen ar mycket representativ for den tidens storskaliga smahusbyggande.

Skondals centrum ligger cirka 500 meter soder om bytespunkten. Dar finns bibliotek,
bank, tandldkare, pizzeria, café, videouthyrning, kiosk m.m. En matvarubutik finns
néagra hundra meter 6ster om trafikplatsen, nordviast om trafikplats Skarpnéck.

Pa bada sidor om vag 229/bytespunkt Norra Skondal bor ménga barnfamiljer och i
omradena finns ménga méalpunkter for barn. Ungefar femtio till tvAhundra meter séder
om bytespunkten ligger Sandakraskolan. Pa skolan finna arskurs F-6 och det gar cirka
180 barn pé skolan. Vid skolan finns tva forskolor, en idrottshall samt en bollplan.
Planen spolas och anvinds som isbana nér det ar tillrackligt kallt pa vintern. Bade
bollplanen och idrotthallen anvénds for idrottlektioner och samt knattefotbollslag,
gymnastikforeningar och av allminheten pa kvéllar och helger. I omradena kring
bytespunkten finns flera skolor, forskolor, en 6ppen forskola, lekplatser, idrottplaner
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och idrottshallar. I narheten av bytespunkten finns ocksd manga skogar och dungar som
manga barn tycker om att leka i, bland annat strax sydost om Sandakraskolan.

Milj6- och kulturférhallanden

Inom planomrédet finns inga omraden utpekade som virdefulla f6r naturmiljon. Det
finns heller inga fornlimningar i omradet. Norra Skondal och kvarteret Kokoskakan ar
tillsammans med Sandékraskolan, klassificerat som bebyggelse av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt viarde enligt Stadsmuseets kulturhistoriska
Kklassificering. Kvarteret Tebrodet ar klassificerat som bebyggelse som ar sarskilt
vardefull ur historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Kommunala planer

Hela omradet ingar i detaljplanelagt omréade (Figur 8). Den senast detaljplanen ar
upprittad 2007. Planen giller den forsta etappen i omradet Lilla Skondal. Den planen
omfattar drygt 200 bostader i radhus, friliggande villor och flerbostadshus samt en
forskola vid Pepparkaksgrand. Planen utgors av den vastra delen av programomradet.
Utbyggnaden har paborjats. Bullerskydd har ocksa uppforts pa sodra sidan av vag 229
for att skydda det nya bostadsomréadet fran trafikbuller.

i 3
. Figur 5: AII mark i omradet &r detaljplanelagd Montage av befintliga detaljplane;m’
R~ ¢ il TR 11 PARK .~ RN A

Figur 8. Hela omradet kring bytespunktn 1ngar.z detal]planelagt omrade Killa: Forstudie vig
229 bytespunkt Norra Skéndal (2011).

Planarbetet pagar for tvd omréaden i narheten av bytespunkten (Figur 9). Vid Stora
Skondals vig, soder om trafikplats Skarpnick, planeras for bostéder i friliggande
enbostadshus, radhus, kedjehus och flerbostadshus samt en forskola. Planen omfattar
en fortsittning av den forsta utbyggnadsetappen som péborjats (se ovan). Sydvast om
bytespunkten, sydost om trafikplats Gubbangen, pagar planarbete for en del av
fastighet. Planen avser handel.
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Figuf' 9. Pagaende planarbete i ndrheten av bytespunkten. Kdlla:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/.

1.2 Behov av forandringar

Busshéllplatserna ar inte dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa.
Idag finns plats for tva ledbussar at gingen pa vardera hallplatsen. Upp till 83 bussar
per timme stannar vid en héllplats (den norra hallplatsen, maxtimmen 07:30-08:30).
Att busshéllplatserna inte racker till storleksmassigt innebar att ankommande bussar
ibland far vanta innan de kan &ka in till hallplatslagena. Detta innebar dels tidsforluster
for busspassagerarna dels otydligheter kring var bussarna ska stanna.

Busshallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och relativt bullerutsatta. Trots
avstdndet mellan vaderskydden och viag 229 kan resenirerna uppleva att de star utsatt
och titt inpa trafiken. Den barnkonsekvensanalys som genomforts visar att ménga barn
tycker att det ar otryggt att vistats pa plattformarna, bland annat pa grund av att de
befinner sig nara trafiken.

Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring bytespunkten. Bostdderna norr om vag 229
har idag bullernivéer som tangerar gransvardet for acceptabel utomhusmiljo varfor det i
arbetsplanen skall redovisas forslag till bullerreducerande atgérder.

Barnkonsekvensanalysen visar att manga barn bor och ror sig vid bytespunkten. Manga
barn passerar tunneln vid bytespunkten och bron strax vaster om bytespunkten pa vig
till/fran skolan, fritidsaktivitetet och kompisar. Ménga barn tycker att tunneln och bron
ar otrygga. Tunneln ar smal och mork och upplevs sannolikt otrygg dven av vuxna nar
det ar morkt. Det finns ocksa manga andra platser i omradet som barn tycker ar otrygga,
bland annat den norra busshéllplatsen och skogsdungen vid denna.
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1.3 Andamal och projektmal

Syftet med vagplanen ar att utreda mojliga forbattringar av bytespunkten, sa att fyra
ledbussar kan angora dessa. Mojligheten till en av- och pastigningszon sa kallad “kiss
and ride” skall studeras samt atgéarder for att forbattra trafiksikerheten och miljon for
bussresenirer, gdende och cyklister. Speciell hinsyn kommer att visas
funktionshindrade nar det galler busshallplatsernas utformning.

Det 6vergripande malet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta sig pa ett
trafiksakert sitt inom, till och mellan hallplatslagena samt att 6ka kapaciteten for
kollektivtrafiken.

Projektet ska leda till:
« Okad trafiksikerhet och tillginglighet for bussresenirer
« Okad kapacitet och framkomlighet for busstrafiken
+ Tryggare miljo for resenarer vid busshallplatser och géngpassager

« Minskat buller for vintande trafikanter och narliggande bostidder

1.4 Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta
Ej relevant for detta projekt.

1.5 Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken
Projektet ska inte tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.

1.6 Paverkan p& Natura 2000-omraden och andra riksintressen

I aktuellt omrade finns inga Natura 2000-omréden eller andra riksintressen att ta
hansyn till.

1.7 Malsattningar och krav

Transportpolitiska mal

Det av riksdagen antagna overgripande malet for transportpolitiken ar "att sikerstalla
en samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.” Det 6vergripande malet stods av ett
funktionsmal och ett hinsynsmal. Funktionsmalet beror resans eller transportens
tillganglighet medan hansynsmaélet handlar om sdkerhet, milj6 och hilsa.

De allmanna hushallsreglerna

De allmanna hansynsreglerna finns i andra kapitlet miljobalken. Syftet med
hansynsreglerna ar dels att forebygga negativa effekter av verksamheter och atgardet
dels att 6ka miljohansynen. Under framarbetandet av vigplanen har de allménna
héansynsreglerna beaktats och miljobeskrivningen syftar bland annat till att pavisa att
projektet uppfyller de krav som stélls i miljobalken.
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Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljobalken
1999. Det finns miljokvalitetsnormer for olika omraden. I detta projekt ar
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft och omgivningsbuller relevanta.

Sveriges miljomal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med tillh6rande delmaél vilka beskriver det
tillstdnd i miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart.
Miljokvalitetsmalen fungerar som ett riktmarke for att svenskt miljoarbete och ar
vagledande i tillaimpningen av miljobalken. De miljoémal som berors i projektet ar
framst, begransad klimatpaverkan, frisk luft samt god bebyggd miljo.

1.8 Sammanfattning av en samhallsekonomisk bedémning
Kompletteras senare.
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2. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

2.1 Atgardsvalsstudier (eller motsvarande)

Ingen atgardsvalsstudie har genomforts for detta projekt. En forstudie enligt
Trafikverkets tidigare planeringsprocess gjordes 2011.

2.2 Val av lokalisering
Foljande tre alternativ studerades i forstudien:

T alternativ 1 forlings de bada befintliga hallplatsldagena for att ge plats at fyra
ledbussar. Gangtunneln breddas for att 6ka passagens standard.

I alternativ 2 flyttas bade det s6dra och det norra hallplatslaget till ett lage
viaster om bron 6ver vag 229. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men
forbattras med avseende pa battre sikt m.m.

I alternativ 3 behalls det sodra hallplatslaget men byggs ut visterut for att ge
plats for fyra ledbussar. Den norra hallplatsen flyttas vasterut, mitt emot den
sodra. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men férbattras med avseende pa
battre sikt m.m.

Efter forstudien beslutades att alternativ 1 ska utredas vidare. I forstudien konstateras
att for utbyggnad av hallplatsen pa sodra sidan finns starka argument for att detta bor
ske i befintligt lage. Alternativ 1 kan utforas inom befintligt vigomrade med stod av
gillande detaljplan och ger mindre intrang mot befintliga boendemiljoer. En
forutsattning for alternativ 1 bor vara att en ny géng- och cykeltunnel utfors i befintligt
lage under vag 229.

For utbyggnad pa norra sidan skulle alternativ 2 och 3 komma att innebéara intrang mot
intilliggande bostadsfastigheter, som redan idag har en utsatt placering mot vag 229.
Dessa alternativ skulle inte komma att paverka dygnsmedelvirdet for buller, daremot
kan de lagfrekventa maxnivaer som uppstar vid start av bussarna verka storande.
Alternativ 2 och 3 skulle dven krava att nytt vigomrade tas i ansprak, vilket medfora att
en arbetsplan maste upprattas och en gillande detaljplan dndras.

I forstudien foreslas att Trafikverket bor verka for att gransen for motorvag flyttas nagot
Osterut for att forbattra buller- och olyckssituationen for det norra hallplatsomradet.

I forstudien foreslas dven att en gang- och cykelbro byggs over vag 229 vister om
bytespunkten for att ersitta ett befintligt signalreglerade 6vergangsstille. Detta
overgangsstille ligger inte inom omréadet for denna vagplan.

2.3 Val av utformning

Forslaget innehaller forlangning av busshallplatserna och plattformarna, korfalt for av-
och pastigande bilpassagerare (s.k. “kiss and ride”) samt atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten och miljon for busspassagerare, gaende och cyklister (Figur 10).
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Foljande atgarder ingér i forslaget:

Busshaéllplatser och plattformar: Busshallplatserna forlangs sa att det finns
utrymme for fyra ledbussar att stanna pa rad. Idag finns plats for tva ledbussar
at gangen. Plattformarna breddas till cirka fyra meter. Badda busshallplatserna
utrustas med vaderskydd.

”Kiss and ride” (bytespunkt bil-buss): Mellan korfalten pa viag 229 och
busshallplatserna anlaggs korfalt for av- och pastigande bilpassagerare, s.k.
“kiss and ride”. Utformningen mojliggor att pa ett bekvimt och smidigt sitt
lamna av resenirer som ska resa vidare med buss eller hamta avstigande
bussresenarer. Gdngpassager placeras framfor det framre hallplatslaget. Mellan
avstigningsplattformarna och busskorfilten finns racken for att 6ka
trafiksdkerheten och gora det tydligt for gaende var man ska passera.

Bulleratgiarder: Bullerskarmar sétts upp pa bada sidor av vag 229 och vid
busshallplatserna for att forbattra bullersituationen for narliggande fastigheter
och bussresenarer.

Géang- och cykeltunnel: Den befintliga gdngporten ersitts av en ny gang- och
cykeltunnel. Tunneln blir betydligt bredare och 6ppnare an idag, forses med god
belysning och gestaltas sa att den upplevs som tryggare for savil vuxna som
barn.

Gang- och cykelbanor: En ny géng och cykelbana dras mellan den norra
busshallplatsen och Grahundsvigen. Befintlig ging- och cykelbana norr om
gangtunneln flyttas nagot fran vagen for att forbattra trafiksdkerheten och
underlitta for snorojning.

Hallplatser langs Sandéakravagen: Busshallplatserna pa Sandakravagen vid
bollplanen tas bort och ersitts av héllplatserna vid Pepparkaksgrand.
Haéllplatsen pa Sandéakravagens norra sida, vid gang- och cykeltunneln, byggs
om for okad tillganglighet och trafiksakerhet.

Cykelparkeringar: Cykelparkeringar byggs pa flera stillen vid den norra och den
sodra hallplatsen.
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3. Konsekvenser av forslaget
3.1 Trafiktekniska konsekvenser

Tillganglighet och framkomlighet

Foreslagen utformning av bytespunkten gor det mojligt for fler bussar att stanna
samtidigt vid busshallplatserna. Det innebar dels minskade fordrojningar vid
héllplatserna dels mojlighet for tatare turer pa busslinjerna, vilket ger bussresenarer
minskade restider och storre flexibilitet. “Kiss and ride”-10sningen ger en 6kad
tillganglighet till kollektivirafiken da den underlittar omstigning mellan bil och buss.

Busshéllplatserna for linje 181 pa Sandakraviagen vid bollplanen foreslés tas bort. Istillet
utnyttjas hallplatserna vid skolan. Det ger ett nagot langre gangavstand for dem som
t.ex. tar sig till bollplanen med buss.

Flera forbattringar i gdng- och cykelnitet kring bytespunkten foreslas. Den framsta
forbattringen ar den nya tunneln. Tunneln gors ljusare och tryggare samt breddas och
anpassas for cykling. Gang- och cykelbanorna forbattras och en ny gang- och cykelvig
mellan den norra busshéllplatsen och Grahundsvigen foreslas. Cykelparkeringar
anlaggs pa strategiska platser. Alla dessa atgarder underlattar for gdende- och cyklister
att ta sig till och mellan busshallplatserna. Héllplatserna tillganglighetsanpassas vilket
ar positivt for funktionshindrade.

Forslaget ger upphov till vaxlingsrorelser pa bada sidor av busshéllplatserna vilket
paverkar kapaciteten pa strickan. Bussar ska in och ut till hallplatserna, personbilar ror
sig in och ut fran “kiss and ride” samtidigt som trafik ansluter till vig 229 fran
trafikplats Skarpnick. En eventuell hastighetssankning pa vig 229 till 60 km/h
underlattar for trafik fran bytespunkten att angora motorvagen.

En eventuell hastighetssdnkning till 60 km/h ger en mindre restidsforsamring for trafik
pa viag 229 som passerar bytespunkten. Denna restidsminskning uppkommer dock bara
nar det ar fritt flode pé viagen och vid kosituationer under maxtrafik ar
medelhastigheten dnda lagre 4n 60 km/h.

Sammanfattningsvis ger atgarderna en okad tillganglighet for framforallt
kollektivtrafiken och mgjligheterna att byta mellan buss och andra transportmedel, som
t.ex. gang, cykel och bil, forbattras. Framkomligheten for biltrafiken lings vag 229 som
passerar hallplatserna forsamras nagot men bedoms uppviagas av de fordelar for
kollektivtrafiken som forslaget ger.

Trafiksakerhet och trygghet

Kapacitetsokningen vid busshallplatserna leder till farre situationer dar bussar kéar upp
vilket minskar risken for upphinnandeolyckor. Det 6kade antalet vaxlingsrorelser vid
héllplatserna okar risken for incidenter och olyckor. En eventuell hastighetssankning till
60 km/h ger en trafiksdakerhetsforbattring om vagen utformas pa ett sddant satt att det
ocksa ger en verklig hastighetssankning.
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”Kiss and ride”-utformningen bedoms generellt gora trafikmiljon mer komplex och
svarforstaelig. Utformningen kan innebara en 6kad olycksrisk, sarskilt for barn, som kan
fa svart att orientera sig och veta hur de ska bete sig samt kan vara svéra for bussforare
att se eftersom de ar sma. Utformningen kommer troligtvis upplevas som otrygg av
maénga barn. For att forstarka sakerheten och tryggheten foreslas atgarder for att
tydliggora var man ska passera korfilten och hindra manniskor fran att passera pa fel
stillen planeras. Bland annat planeras racken mellan avstigningsplattformarna och
busskorfalten, forutom dar man ska passera.

Gangporten planeras att ersattas av en gang- och cykeltunnel strax vaster om dar
gangporten finns idag. Tunneln bedoms bli betydligt tryggare dn dagens gangport. Den
nya tunneln blir betydligt bredare och med flacka sléanter utanfor respektive
tunnelmynning for att slappa in ljus i tunneln och ge god sikt. Gang- och cykelvagen fran
tunneln till den norra busshallplatsen flyttas langre fran vagen vilket 6kar
siakerhetsavstandet och darmed trafiksdkerheten.

Vid den norra hallplatsen planeras flera atgarder som okar tryggheten. Vegetation
foreslas rojas och en grasyta utan hoga vaxter tillskapas mellan hallplatsen och
skogsdungen. Héllplatsen och dungen kring den blir ocksé tryggare av att en ny
gangbana anléaggs fran hallplatsens Ostra del och norrut. Det gor att det finns belysning
och Oppna ytor pa alla sidor om skogsdungen. Bittre belysning samt r6jning av
vegetation planeras dven pa fler platser kring bytespunkten.

Att héllplatserna for busslinje 181 ldngs Sandakraviagen tas bort bed6ms gora
trafikmiljon pa platsen mindre komplex och mer 6verskadlig. Det gor att det blir sakrare
och tryggare, sarskilt for barn, som till exempel passerar 6vergangsstillet eller ar pa vig
till/fran Sandakraskolan, bollplanen eller gang- och cykelbron.

Sammantaget bedoms atgarderna ge en 6kad trafiksakerhet och trygghet vid
bytespunkten.

Transportkvalitet

Transportkvaliteten for busstrafikanterna forbattras betydligt genom ett flertal atgirder.
Haéllplatserna forses med nya viaderskydd och bullerskdrmar minskar storningarna for
vantande resenirerer. Plattformarna breddas vilket gor det mindre trangt, tryggare och
bekvimare for vintande busspassagerare.

Cykelparkeringar, anslutningar till befintligt gdng- och cykelnit samt “kiss and ride”-
losningen 6kar mgjligheten att byta till buss fran andra transportmedel vilket ar positivt
for transportkvaliteten.
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3.2 Milj6konsekvenser

Miljobeskrivningens avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som
vasentliga och som kan uppsta till f61jd av projektet under anlaggnings-samt
driftsskedet. Beskrivningen av effekter och konsekvenser begriansas geografiskt till
vagomradet och det sa kallade influensomradet, naromradet. Tidsmassigt avgransas
beskrivningen av projektets effekter till prognosaret 2035. Motivering till avgransning
redovisas i nedanstiende tabell (tabell kompletteras senare).

De omraden som hanteras i miljobeskrivningen ar natur- och kulturmiljo, boendemiljo

och hilsa, buller, klimat- och luftkvalitet, dagvatten, hushallning med naturresurser,
risk och siakerhet samt markfororeningar.

Natur- och kulturmiljo
Kompletteras senare.

Boendemiljo & halsa
Kompletteras senare.

Buller
Kompletteras senare.

Klimat- & luftkvalitet
Kompletteras senare.

Hushallning med naturresurser
Kompletteras senare.

Risk & sékerhet
Kompletteras senare.

Markféroreningar
Kompletteras senare.

3.3 Overensstammelse med nationella, regionala och lokala mal

Uppfyllande av transportpolitiska mal
Kompletteras senare.

Uppfyllande av miljomal
Kompletteras senare.
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3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
Kompletteras senare.

3.5 Markansprak och konsekvenser for pagadende markanvandning

Kompletteras senare.

3.6 Paverkan under byggnadstiden

Kompletteras senare.
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4. Genomfdrande och finansiering

4.1 Formell hantering
Kompletteras senare.

4.2 Genomfdrande
Kompletteras senare.

4.3 Finansiering

Kompletteras senare.

<datum>

Ort, datum

Projektledare
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