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Sammanfattning

Bytespunkt Norra Skéndal skall byggas ut for
att mota det 6kade behovet av kollektivtrafik i
regionen. I och med utbyggnaden av hallplats-
omradet krivs dven en forbittrad angéring
(cykel- och gangtrafik) inom omradet samt

en tryggare forbindelse mellan det norra och
s6dra hallplatsomradet. I samband med ut-
byggnaden av det nya hallplatsomradet skall
dven en bytesplats for byte mellan buss och bil
(Kiss and Ride) uppforas. Kiss and Ride ger
mojlighet f6r personbilar att stoppa i anslut-
ning till busshallsplatserna utan att det medfor
problem f6r pendeltrafiken.

Vid utbyggnaden av det nya hallplatsomradet
kommer sikerheten, hastigheten och bullerni-
vaerna for omradet att ses 6ver och prioriteras.
Hastigheten pa vig 229 ir i dagsldget omdisku-
terad, eftersom buller utgor ett stort problem
for de boende i omradet. Stora delar av omra-
det kommer att paverkas av bullerskyddsatgér-
der.

Satsningen pa bytespunkt Norra Skondal
omfattar dven att sikerstilla en trygg firdvig
mellan omradets norra och sédra sida for fot-
gingare, cyklister och bilister. Ddrmed kom-

mer den befintliga gang- och cykeltunneln som
linkar Sandakravigen och cykelvigarna norr
om vig 229 att flyttas, byggas ut och breddas.
Utbyggnaden av tunneln kommer att paverka
omradets befintliga gang- och cykelvigar, vilka
pa den norra sidan av vig 229 flyttas nagot for
att dels 6ka avstandet till viag 229, dels forbéttra
angoringen till den trekorsning som leder ner
mot tunnelporten. En ytterligare gang- och cy-
kelvig planeras in for att forenkla angbringen
mot den norra hallplatsen. Cykelvigen inom
den s6dra delen av arbetsomradet ingar som en
lank i Stockholms stads satsning pa ett regio-
nalt cykelstrak - SATSA II.

Det nya hallplatsomradet ligger pa redan
utbyggd mark, och skall dérfér i enlighet med
lansstyrelsens beslut inte ha en betydande mil-
jopaverkan. Det paverkar darfor vegetations-
landskapet inom omradet mycket litet. Dock
kommer landskapsbilden att férindras i och
med utbyggnaden av vigbanan och cykelnitet,
och framfor allt pa grund av de bullerskydds-
atgirder som skall vidtas for att minska buller-
nivaerna for de boende. Bullerskyddsplanken
kommer att ge en betydande paverkan pa den
visuella miljon inom omradet men intrycket
kan, genom atgérder sasom plantering av hogre

vegetation, mildras.

Naturmarken inom Norra Skéndal haller i
dagsldget samman omradet, husen ligger titt
forankrade och 6ppen natur varvas med slutna
partier. Darfor bor ingreppen pa dessa vege-
tationsomraden minskas i storsta mojliga man
vid utbyggnaden av omradet. Gestaltningsfra-
gorna kommer i huvudsak berora utbyggna-
den av de nya hallplatsomradena och den nya
gangtunneln. Overgangen via bron kommer att
behandlas mycket litet, eftersom den befintliga
bron enbart fordndras genom en ny angorings-
punkt. Dirtill kommer gestaltningsprogram-
met att behandla gang- och cykelvigarnas
utformning for att genom dem ge omradet ett
samlat gestaltningsgrepp. En utformning av
dessa omraden bor bygga pa en kénsla fér om-
radets skala samt dess karaktér.



1Inledning

1.1 Projektets bakgrund och syfte

Norra Skondals bytespunkt dr Stockholms
storsta bytespunkt mellan lokal och snabb
busstrafik och ligger i Soderort, cirka 10 km
soder om Skanstull, vilket dr ett expansivt om-
rade i Stockholm ytterstad. Projektet behand-
lar en kortare vigstrackning pa Vg 229, tva
kollektiva hallplatser som ligger lings denna
végstricka samt de gang- och cykelvigar som
lankar bytespunktens tva hallplatsomraden.

Dirutover beror dven projektet det stadsrum
som haller samman hallplatserna, gang- och
cykelvigarna samt ger dem en begriplighet och
overgripande struktur. Omradet byggs ut och
hallplatsomradet forlédngs. Bytespunkt Norra
Skondal dr en befintlig bytespunkt som skall
byggas om for att mota kraven for en fungeran-
de och siker kollektivtrafik. Dagens hallplats-
omrade &r inte utformat for en 6kad kollektiv-
pendling, varpa den utokade turtitheten kriver
en omfattande utbyggnad av hallplatsomradet.

Syftet med projektet dr huvudsakligen att 6ka
framkomligheten och kapaciteten for busstra-
fiken. Dirtill tillkommer dven syftet att skapa

en siker och tillginglig miljo for bussresenérer
och boende, bade vid busshallplatser och vid
gangpassager, med minskat buller fér bade
vintande trafikanter samt boende inom omra-
det. Malen f6r ombyggnaden &r att oka trafiksa-
kerheten, tillgéingligheten for resenirerna samt
ge en 6kad kapacitet och framkomlighet f6r
busstrafiken.

1.2 Forutsattningar for projektet
Gestaltningsprogrammet tar sin utgangspunkt
i den forstudie som har genomforts for Vag
229 Bytespunkt Norra Skondal under 2011, var
tre olika scenarier for en mojlig utbyggnad

av omradet behandlades. Fortséttningsvis tar
gestaltningsprogrammet sin utgangspunkt ur
den landskapsanalys samt de 6vriga under-
sOkningar (sasom exempelvis inventering och
analysrapport 6ver pendel- och turtéithet fran
Sweco, bullerunders6kning fran Structor och
barnkonsekvensbeskrivning fran COWI) som
ligger som kompletterande underlag f6r en
fungerande utbyggnad av omradet.

Projekt Vig 229 Bytespunkt Norra Skondal
utformas i enlighet med planeringsprocessen
for en Vigplan och ingar som en integrerad del
i planforslaget (se figur 2). Detaljeringsgraden i

Oversiktskarta, vag 229 och bytespunkt Norra
Skondal (arbetsomrade markerat i rétt) i relation
till Stockholm. | kartans 6vre vanstra horn ser vi
den s6dra konturen av Sédermalm.



gestaltningsforslaget skall vara tillrdckligt hog
for att ge en uppskattad forstaelse for omradets
karaktir samt framtida utbyggnad och éven
fungera som en grund infér genomférandeske-
det.

1.3 Gestaltningsprogrammets mal, innehall
samt utformning

Gestaltningsprogrammets uppgift ar att pa ett
oversiktligt vis forankra en enhetlig gestaltning
Over ett omrade under utbyggnad samt iden-
tifiera utformningsfragor som &r viktiga for

Begéra lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan (BMP)
eller ej.

Ta fram, bearbeta och
underlag

Underlag fér beslut om
betydande miljpaverkan Nej

O—

Lénsstyrelsens beslut:

projektet och pa sa sitt illustrera och fortydliga
planens intentioner, da gestaltningsprogram-
met ligger som grund for det fortsatta arbetet
med mal och riktning i véigplanen.

Vidare skall programmet konkretisera och
fortydliga de principer som ér viktiga for stads-
rummets utformning, sasom de material som
ger omradet dess karaktir. Da ombyggnaden av
bytespunkten syftar till att sdkerstélla reseni-
rernas kollektiva resa samt underlitta for att en
sadan resa skall ta rum beh6ver omradet bade

HAR AR VI NU

Kungéra forslag till plan och
méjliggéra granskning

O—

Utforma planférslag

Plan med slutlig
samradsredogérelse

Plan med gransknings-
utlatande

Begéra

Begéra lansstyrelsens yttrande >—>O—>

Lansstyrelsens yttrande

Genomféra all svning O

Planlaggningsprocessen, planldggningstyp 2 - Inte betydande miljépaverkan. Gestaltningsprogram-
met ingar som en viktig del vid utformningen av ett planférslag.

gestaltas for den stillastaende resenéren; som
upplever skalor, farger och linjer pa ett séitt och
den snabbe trafikanten, som upplever samma
konturer, firger och linjer i ett mer 6vergripan-
de spektra. Gestaltningsprogrammet skall dven
beskriva de element, saisom material, belysning,
vegetation, firger m.m. som ger platsen dess
karaktér och tillgodoser bada askadaren och
trafikantens behov.

e  Gestaltningsprogrammet ger en 6ver-
siktlig beskrivning av omradets forut-
sdttningar

e Gestaltningsprogrammet utformas med
principskisser 6ver viktiga punktom-
raden for omradet med utgangspunkt
ifran bland annat Landskapsanalysen.

e Gestaltningsprogrammet skall &ven
foresla atgérder for de punktomraden
som principskisserna behandlar. Dessa
atgirder presenteras genom planer, sek-
tioner och/eller illustrationer.



2 Utgangspunkter

2.1 Overordnad malbild

Trafikverkets mal &r att tillimpa en helhetssyn
pa omradet och sikerstilla att anldggningen/
konstruktionerna utéver egenskaper sasom
funktion och sikerhet dven kan garantera en
god milj6 och estetik. Begreppet estetik avser i
denna mening inte enbart anldggningens skon-
hetsvirde, utan dven den totala och samlade
upplevelsen av det utbyggda landskapet.

Atgirderna skall leda till en férbéttrad trafiksi-
tuation inom omradet genom:

» en okad trafiksidkerhet och tillgéinglig-
het for bussresenirer

e en Okad kapacitet och framkomlighet
for busstrafiken

e entryggare hallplatsmiljo f6r vintande
resenirer

e en tryggare milj6 for resendrer som ror
sig mellan de bada hallplatsomradena

Vag 229 Bytesplats Norra Skéndal - ett semiurbant hallplatsomrade
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Atgiirderna skall dven leda till en forbittrad
situation for de boende i omradet genom:

e tryggare gang- och cykelpassager mel-
lan bland annat Norra Skéndal och
Sandakraskolan

e en Oversyn, och i vissa fall utbyggnad,
av gang- och cykelvigarnas strukturer
inom omradet

e ldgre bullernivaer

Viktiga fragestéllningar:

e Hur paverkas virden i landskapet ge-
nom utbyggnaden av anldggningen?

e Hur skall befintliga estetiska virden tas
tillvara?

e Hur skall sldnter, skdrningar, sidoomra-
den, mittremsa och sa vidare utformas?

e Hur skall trafikplatser, broar och andra
konstbyggnader gestaltas?

e Hur tillgodoses malet om en tryggare
och sikrare resemilj6?

e Hur kan héllplatsomradena samspela

med nérliggande landskap pa bista sitt?

2.2 Riktlinjer fran forstudien

Inget av de 3 alternativ som redovisades i for-
studie blev aktuella for utbyggnaden av bytes-
punkten. Istiillet har ett férslag med en integre-
rad bytesplats for buss och bil ("Kiss and Ride”)
utvecklats som ett pilotprojekt for att stodja

en siker upphimtning och avlimning med bil
inom hallplatsomradet. Delar av férstudiens
forslag 1 ar sedan integrerat i detta forslag.

De riktlinjer som urskiljs ifran férstudiens
forslag 1 och som svarar till den 6vergripande
malbilden, punkt 2.1, ir féljande:

- Att genom en forlingning av hallplatserna 6ka
trafikséikerheten for bussresenirer som da inte
behover stiga av utanfor planerat hallplatsom-
rade.

- Busshallplatsomradet skall vider- och bul-
lerskyddas. Genom att forbéttra situationen for
vintande resenérer och oskyddade trafikanter
som ror sig inom omradet finns storre chans att
fler anvénder kollektiva firdmedel.

- Gang- och cykeltunneln skall flyttas och bred-
das. Pa sa sitt upplevs den ljusare/tryggare
vilket bidrar till att fler vagar rora sig i omradet
under tider da tunneln tidigare uppfattades

som obehaglig och mork.

- Tunneln kommer genom ett nytt férslaget helt
att byggas om.

2.3 Upplevelseperspektiv

Vig 229 och dess landskap upplevs pa flera
olika sitt, beroende pa vem som ir betraktare
iar viaglandskapet — den vintande resenéren pa
hallplatsomradet, fotgéingaren som ror sig inom
omradet, den boende som upplever omradet
fran sitt fonster, pendelcyklisten eller biltrafi-
kanten som anvinder vigen i hogre hastighet.
Beroende pa vem som ir brukare kan upplevel-
seperspektiven kollidera med varandra.

of
ok o T
Ett bullerskyddsplank kan upplevas mycket olika.

R



Hur upplevelsen av vigrummet varierar kan
exempelvis illustreras genom ett bullerskydds-
plank. Beroende pa plankets hojd och position
kan upplevelsen fér den viintande reseniren
variera mellan en siker och trygg trafikmiljo,
var planket haller undan for trafik, stéink och
buller samtidigt som det tillater handlings- och
siktutrymme - till en alltfor hég och nirgangen
avgriansning, var planket hindrar resenérens
overblick och forstaelse av trafikrummet/hall-
platsomradet och ddrmed &ventyrar resenérens
formaga att kiinna sig siker.

For de boende samt bilreseniren, vilka upple-
ver bullerskyddsplanket pa hall eller i hastighet,
infinner sig inte samma kiénsla av instingdhet.
Alternativet, en bullervall, ger en behagligare
upplevelse for den vintande resenéiren men
hindrar inte bullernivaerna i samma utstrick-
ning.

Viktigt att podngtera &r att vig 229 planerar

for en hastighetsséinkning, fran 70 km/h till 60
km/h. Samtidigt 4r héjden pa bullerskydds-
planken beridknade utifran en férvintad 6kning
av hastigheten. For att minska bullerskydds-
plankens visuella pataglighet bér man efter-
striva en sa lag h6jd av planken som mojligt.

Gestaltningsprogrammet tar hinsyn till hur
vigomradet utformas och anvinds bade av

den pa avstand betraktande askadaren och av
trafikanter. For resenéren ar upplevelsen av
platsen till stor del baserad pa vilken hastighet,
och fran vilket avstand, man upplever landska-
pet i férhallande till. Detaljer upplevs i mycket
hogre grad vid ldgre hastighet. Gestaltnings-
programmet tar darfor dven hinsyn till askada-
ren vid vigomradets utformning. Dock &r det
viktigt att sirintressen underordnas helheten.

2.4 Resendrernas onskan for bytespunkten
Genom forstudiens samrad framgar bland an-
nat att de flesta nirboende 6nskade en utbygg-
nad av hallplatsomradet i dess nuvarande lige.
Dessutom vill man inte anldgga bullerskydd
som ”ringar in” hallplatsen och saledes gor den
avgransad och otryggare.

Detta argument dr beaktat i Vigplanen och
bullerskyddsplankens nackdelar har vigts mot
dess fordelar. For en forbéttrad pendelsituation
med minskade bullernivaer har bullerskydds-
plank dock ansetts nodvéndiga. For att minska
utsattheten och ljudnivaerna for den vintande
resendren har ett bullerskyddsplank darfor
upprittats mellan hallplats och vig 229. Dessa

plank dr nodvindiga for att sinka bullerniva-
erna for den vintande reseniren.

1
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3 Foérutsattningar

3.1 Vag 229 Bytespunkt Norra Skondals
huvudkaraktarer

3.1.1 Vdg 229

Vig 229, vilken inom arbetsomradet &r en fyr-
faltig vég, l16per mellan Trafikplats Skarpnéck
och Trafikplats Gubbingen - och férbinder

i forlingningen Tyres6 med Vig 226. Vigen

ar central for bytespunktens utbyggnad. Vid
arbetsomradet dr arsmedeldygntrafiken (2012)
cirka 40 200 bilar och antalet pendlare cirka
6000 personer . Vigens hastighet uppgar i
dagsliget till 70 km/h.

V&g 229, ocksa kallad Tyresovégen.

Végen dr dven en barridr som separerar Norra
Skondal fran Skéndal. De norra och sédra
bostadsomradet har i dagslidget tre anknyt-

ningspunkter (6vergang alternativt undergang).

I férstudien behandlas alla dessa anknytnings-
punkter och hiar uppmérksammas dven séker-
hetsméssiga problem med det signalreglerade
overgangsstille som finns vister om hallplats-
omradet. Detta omrade behandlas inte som en
integrerad del av Viagplanen och ingar inte i
arbetsomradet for Vag 229 Bytespunkt Norra
Skondal.

Inom arbetsomradet for Vigplanen behandlas
ddremot de 6vriga tva anknytningspunkterna;
en tunnel och en bro (se bilder nedan). Dessa

&

Bro mellan Skondal och Norra Skéndal

tva punkter ir de enda sikra alternativen for
fotgingare och cyklister som skall korsa vig
229. Som exempel 6ver hur 6ver/undergangen
anvinds kunde man under en inventering 2010
uppmirksamma att cirka 235 personer passe-
rade genom tunneln under en timme.

3.1.2 Bytespunkt Norra Skondal

Norra Skondals bytespunkt &r Stockholms
storsta bytespunkt mellan lokal och snabb
busstrafik och utgér pa sa sitt en viktig nod for
det kollektiva resandet inom regionen.

Arbetsomradet behandlar tva hallplatsomra-
den, en i norr (véstlig korriktning) och en i
soder (6stlig korriktning). Vid hallplats Norra

Sédra tunnelingangen



Skondal stannar i dagsldget fem stombuss-
linjer, en nattbusslinje samt nio 6vriga linjer.
Hallplatserna tillhandahaller i dagslidget inte
tillrackligt med plats for pendlare for att skapa
en siker trafiksituation (upp till 550 pendlare
per maxtimme anvinder exempelvis den norra
hallplatsen). Pa den norra hallplatsen stannar
83 bussar under maxtimmen 7:30 till 8:30. Pa
den s6dra hallplatsen stannar 69 bussar under
maxtimmen 17:30 till 18:30.

Nedanstaende foton visar det norra- och sodra
hallplatsomradet. Dessa hallplatsomraden kan
i dagsldget inte tillhandahalla den busskapa-
citet som bytespunkten har planerat for att
tillgodohalla pa ett sikert, tryggt och kostnads-

Det norra hallplatsomradet.

effektivt sétt. Pa hallplatserna finns heller inte
tillrackligt med vind- och viderskydd.

For att mo6ta de krav som stills pa en séker,
trygg och kostnadseffektiv kollektiv pendling
behover dérfoér bytespunkten utvecklas.

3.2 Landskapets huvudkaraktar

3.2.1 Infrastruktur

Omradet &r en del av det expansiva Séderort.
Nirheten till centrala Stockholm gér omradet
mycket attraktivt for utbyggnad, och mojlighe-
terna for att anviinda kollektivtrafiken ar flera.
Infrastrukturen inom nidromradet tillhanda-
haller dels tunnelbanelinjer, var Norra Skon-

1

Det sodra hallplatsomradet.

dal ligger pa gang- och cykelavstand till bade
Skarpnick och Hokaringens T-bana, dels goda
pendelmojligheter med busstrafik. Delar av
omradets cykelvig ér dven en del av den regio-
nala satsningen SATSA II, var en utbyggnad av
det regionala cykelnitet skall tillhandahalla en
alternativ infrastruktur och ge goda forutsatt-
ningar f6ér arbetspendling via cykel.

3.2.2 Bebyggelsestruktur

Bebyggelsen som grinsar till arbetsomradet
ar uppford i flera etapper och bestar av bade
flerbostadshus, enfamiljshus, radhus, industri
och skola. Stora delar av bostadsomradena &r
uppforda med arkitektoniskt karaktéristiska
drag som dr mycket tidstypiska for bebyg-

Tidstypiskt arkitektur praglar omradet.
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GUL

Fastighet med bebyggelse av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av
visst kulturhistoriskt varde.

GRON

Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

BLA

Fastigheter med bebyggelse vars
kulturhistoriska véarde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i
kulturminneslagen. Byggnadsminnen
samt kyrkobyggnader skyddade
enligt 4 kap i kulturminneslagen.

Kulturhistorisk klassificering av bebyggelse inom ndromradet. Gulmarkerade omraden pavisar fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbil-

den och/eller av visst kulturhistoriskt varde. Arbetsomradet &r markerat i rott.



gelsens uppforandetid, sasom exempelvis
Norra Skondals atriumhus fran 1970-talet och
Skondals radhusléngor fran 1940-, 1960- och
1970-talet. Delar av bebyggelsen inom omradet
ar darfor klassificerade som bebyggelse av po-
sitiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistorisk virde (se kulturhistorisk klas-
sificering av bebyggelse pa foregiaende sida).

Norra Skéndal norra sida anknyter till Skogs-
kyrkogarden, ett stort kyrkogards- och frilufts-
omrade som #r kulturminnesfoérklarat enligt
lag.

3.3 Platsanalys

3.3.1 Funktioner inom omradet

Omradet bestar till storsta del av bostadsbe-
byggelse samt den infrastruktur som angor till
denna bebyggelse. Diremellan finns strévom-
raden i form av sparade och sammanhallna
skogsdungar. Arbetsomradet fungerar alltsa
bade som ett genomfartsomrade och ett om-
rade var de boende uppehaller sig.

3.3.2 Véag 229 dominerar som barriar
Genom platsanalysen framgar att omradet

Funktioner inom arbetsomradet

ar starkt paverkat av vig 229, och att viigens
dominans behover stivjas for att halla bullerni-
vaerna nere samt 6ka trygghetsaspekten hos de
resenérer som anvinder bytespunkten samt for
de boende inom omradet.

Vig 229 fungerar som barriir i det semiurbana
landskapet och kan inom arbetsomradet endast
korsas via tva anvisade korsningspunkter: en
bro och en tunnel.

3.3.3 Befintliga korsningspunkter
Bron ligger belédgen i den vistra delen av hall-

INFRASTRUKTUR
Vag

Kombinerad gang- och cykelvig
Barriar

BEBYGGELSE
Bostader

Skola
Industri/Handel
Fritid
[ ] Konstbyggnader

VEGETATIONSYTOR
Sammanhéllen vegetation med
tidsvis splittrad bebyggelse

Oppen vegetation
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platsomradet och knyter an till bytespunktens
s6dra hallplats, Skondal och Norra Skondal.
Den fungerar vil som ldnk mellan omradena
norr om vig 229, Sandakraskolan och hallplats-
omradet. Bron tillhandahaller dels belysning,
dels forhallandevis goda siktférhallanden vid
de korsningar som ir dess avslut. I dagsldget ar
inte trappan som ansluter vid den s6dra hall-
platsen tillgéinglighetsanpassad, vilket innebér
att den inte heller &r anpassad for vare sig cykel
eller barnvagn.

Den tunnel som i dagslédget ldnkar det norra
hallplatsomradet med det s6dra hallplatsomra-

Tunneln fungerar som direktanknytning mellan
det s6dra- och norra hallplatsomradet.

det, Sandakravigen och Sandakraskolan fung-
erar simre. Undergangen upplevs av manga
som mork och obehaglig, var dalig sikt och ont
om utrymme likvérdigt bidrar till att skapa en
otrygg och negativ upplevelse.

I dagsldget fungerar antalet kopplingar mellan
vigens norra och s6dra sida men dessa beh6ver
sikerstillas da de tydligt saknar en 6vergripan-
de tanke i detaljerna.

3.3.4 Buller
I dagslédget har de fastigheter som ligger nér-
mast vig 229 en bullerniva som grénsar till,

Den norra hallplatsen ligger mycket utsatt vid
vag 229 med héga bullernivaer som féljd.

eller ligger strax over, tillatet riktvéirde for vag-
trafikbuller. Aven hallplatserna ligger mycket
utsatt i direkt anknytning till vig 229. Ljudni-
van for de vintande resenirerna, vilka befinner
sig mycket néra véigen, ir dirfor mycket hog.
Vid en utbyggnad av omradet bor dirfor buller-
skydd upprittas.

3.3.5 Ett splittrat landskapsrum

Terréngen i den norra delen av arbetsomra-
det (norr om vig 229) bestar till stérsta del av
blandskog i dungformationer i kombination
med Oppnare partier med ldgre vegetation och
sly.

Omradet soder om viigen har en striktare
utformning i form av l4gre vegetationspartier
med planterade solitédrtrad och klippta grispar-
tier. Dessa partier ir i dagsldget vilskotta. Dock
finns det manga restpartier mellan de vilskotta
grisstraken som paverkar omradets 6vergri-
pande uttryck negativt. Kontrasten mellan de
vilskotta partierna och de partier som har en
eftersatt eller utebliven skotsel ger omradet

ett splittrat, och nagot 6vergivet, uttryck. For
att skapa ett tryggare och sikrare hallplatsom-
rade bor hela sédra sidans utformning ses 6ver.
Dessutom bor skotseln forbéttras. Den s6dra



sidans vegetationspunkter ligger framst be-
lagna i anknytning till cykelbanor, refuger samt
i sldnter mot vig.

Vegetationen runt det norra och sédra hall-
platsomradet ir saledes splittrad, och alltf6r
eftersatt for att belysa bytespunktens position
som en av de viktigaste bytespunkterna i sodra
Stockholm. Det &r framfor allt avsaknaden av
en sammanhallen och 6vergripande gestalt-
ning i detaljniva som sinker véirdet pa platsen,
exempelvis saknas det ett tillrdckligt antal bus-
skurer i forhallande till antalet resenérer som
anviinder hallplatsen. Aven franvaron av vider-

Den norra GC-vagen samt den trevagskorsning
som leder ned mot broundergangen.

och bullerskydd samt ldmpligt antal cykelstéll
paverkar reseupplevelsen negativt.

3.3.6 Rorelse inom omradet

Stora delar av omradet dr i dagslédget inte till-
ginglighetsanpassade, och hallplatsomradena
ar svarangjorda for personer med framkomlig-
hetssvarigheter.

Cykelvigarna inom omradet dr i de flesta fall
vil utformade, men saknar stundvis siktlinjer,
oppna och sikra korsningar samt en samman-
hallenhet, da delar av cykelnitet ibland tvirt
overgar till trottoar eller gata. Det finns goda

Cykelvdg inom omradet, en del av den regionala
cykelstrakssatsningen SATSA II.

mojligheter att bygga ut cykelstraken ytterli-
gare inom omradet.

Vig 229, som periodvis ligger i direkt anslut-
ning till gang- och cykelstraket norr om végen,
paverkar ocksa fotgéingarens/cyklistens rese-
upplevelse negativt, da héjdférhallanden samt
avsaknad av vegetation och bullerskydd bidrar
till att fotgdngaren/cyklisten paverkas av stink
fran vigbanan, avgaser och buller.

Skyddet kan vid dessa tillfdllen foredomligen
besta av antingen vegetation, vilket skymmer
de vigslantspartier var vigstrickan kdnns
alltfor pataglig samtidigt som det skyddar fran

Delar av GC-banan har enbart ett stangsel som
avgransning mot vag 229.
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stink, eller flatverksstingsel och vegetation,
vilket sikrar cyklisterna och fotgingarnas situ-
ation nir gang- och cykelvigen (GC-vigen) lig-
ger pa bank samtidigt som vegetationen delvis
skyddar fran stink. En 6ppen och lag vegeta-
tion dr att foredra vid de tillfdllen da GC-vigen,
pa grund av trygg- och sikerhetsmiéssiga skal,
kraver siktlinjer. Exempel pa en sadan situa-
tion &r i hallplatsomradenas angoringspunkter
eller i korsningen ned mot tunnelporten.

Den sistndmnda 16sningen bor dven appliceras
pa tillfallen dér cyklisten/fotgéingaren forlorar
en helhetsupplevelse av landskapsrummet
eller dér cyklisten/fotgingaren har svart att lo-
kalisera sig. Utblickar 6ver vigbanan ir viktiga
da cykelutrymmet inte far upplevas for snévt.

Gang- och cykelvigarna inom omradet behover
fokusera pa belysning, sidkrare korsningar och
kombinationen 6ppenhet/slutenhet i terréng.



DREVERN

TEBRODET

Den storsta rérelsen inom omradet sker i horisontellt led, da bade vag 229, Sandakravagen samt gang- och cykelvagarna ar beldgna i 6st-véstlig riktning.
For att framja Norra Skéndals och Skondals skilda uttryck, samtidigt som man underlattar for |dsbarheten av omradena, kan man belysa sidornas huvud-
sakliga karaktédrer genom exempelvis linjeféring och vegetationsval.
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VEGETATION ANGRANSANDE TILL
VAGOMRADE

—
BULLERSKYDDSPLANK - UTFORMNING
—

CYKELBANORS MOTE MED
OMGIVANDE LANDSKAP ‘

Inom Bytespunkt Norra Skdndal finns det flera omraden som behdver extra gestaltningsméssig omsorg. Eftersom vag 229 ligger pa bank ar speciellt

angransande vegetation, slantutformning, méten mellan vag, landskap och cykelvdg samt bullerskyddsplankens utférande mycket viktigt fér hur omradet
uppfattas som helhet.



4 Overgripande idéer for ge-
staltningen

4.1 Overgripande mal

Malsittningen dr ge omradet en utformning
som dels belyser bytespunktens plats som den
viktigaste bytespunkten for busstrafik i Séder-
ort, dels haller ihop de bada hallplatsomradena
samt de resvigar som leder mellan dem.

Utformningen skall siikerstélla och trygga
resendrernas resvig; fran avstigning till byte av
hallplats och viintan pa ny buss.

4.2 Motiv for utformningsprinciper

¢ Genom att mota behovet av en utokad
kollektivtrafik/alternativ arbetspend-
ling, kan bytespunkten forstérka sin
plats som en huvudsaklig trafiknod i en
mycket expansiv region.

e Genom att Bytespunkt Norra Skondal
tillhandahaller tva unika och trygga
hallplatsomraden, dels genom byte
buss-bil, dels genom byte buss-buss, har
fler resenirer mojlighet att vilja kollek-
tiva firdmedel.

e Genom att aktivt arbeta for att tillging-
lighetsanpassa hela arbetsomradet
tillhandahalls kollektivtrafiken som
ett alternativt transportmedel for alla
resenirer.

e Genom att halla ihop den 6vergripande
gestaltningen av omradet med genom-
gaende principer, uppfattas de tva hall-
platserna som en helhet.

e Genom att aktivt arbeta for att kopp-
lingen mellan de tva hallplatsomradena
(bro samt tunnel) skall fungera som en
integrerad och behaglig del av en trygg
och siker resviig har fler (daribland
boende i omradet) mojlighet att obero-
ende rora sig mellan Norra Skéndal och
Skondal.

e Genom att ta tillvara pa det formsprak
som bade den sddra- och den norra si-
dan pavisar, med kontrasterande 6ppen-
het, slutenhet, stramhet, solitirtrad och
dungar, kan ett naturligt samspel mellan
den 6vriga terringen, byggnadsarkitek-
turen och hallplatsomradena ske.

4.3 Utgangspunkt fér utformning
De nya och storre hallplatsomradena kommer i

huvudsak att anviinda befintliga hallplatsomra-
den vid utbyggnad. Didrmed minskas avtrycken
pa omkringliggande landskap i stérsta mojliga
utstrickning,

Gestaltningsfragorna kommer i huvudsak att
berora hallplatsomradenas, samt den gang- och
cykelvig som leder mellan dessa, utformning.
Utformningen av omradet skall knyta an till
den tidstypiska arkitektur som omradet till stor
del bestar av.

Gestaltningsfragorna kommer &ven att beréra
ombyggnaden av en planskild korsning (tun-
neln) samt de manga bullerskyddsplank som
skall upprittas vid utbyggnaden av bytespunk-
ten. Bullerskyddsplanken kommer att ha en
stor paverkan pa utformningen av hallplats-
rummet och maste darfor uppféras med en viss
kénslighet for rummets forhallanden, skala och
formsprak.

4.3.1 Utformningsstrategier

e Minimera ingreppen i befintlig terriang.

e Landskapets naturliga bergsskdrningar
och slinter skall samspela med nya
utformningsgrepp.

e  Utforma en sammanhallen helhet lings

21
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bada sidorna om vég 229. Form, firg och
material skall harmoniera med om-
kringliggande landskap och bidra till att
ge platsen ett ssmmanhang.

Utformningen av hallplatsomradet
skall anpassas till vintande resenérer,
fotgéngare och cyklister. Proportioner
samt detaljeringsgrad av hallplatsom-
radet, konstbyggnader samt gang- och
cykelvig skall dérfor bestimmas med
brukaren i centrum.

Platsens 6ppna terrdng bidrar till att
bullerskyddsplanken kommer att vara
visuellt patagliga. Da omradet uppfattas
som ett naturnéra omrade bor bul-
lerskyddsplanken tonas ned i storsta
mojliga man.

Tunnelns ingangar skall belysa de olika
sidornas landskapskaraktérer samtidigt
som de skall halla en gemensam ut-
formningsprincip.



5. Forslag
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Utformning av omradet med gréns fér vagplan. Skala 1:2000 (A3).
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5.1 Genomgaende

Stora delar av omradet bestar av arkitektur
med positiv betydelse for stadsbilden och/eller
av visst kulturhistoriskt vérde. Det ir i denna
bebyggelse, och framfor allt dess anpassning
till angriansande naturomraden, som gestalt-
ningsforslaget tar avstamp ifran.

Omradets historia har plockats upp i bade
material- och firgval, och naturliga material
aterkommer i utrustningen av omradet.

For att patala hallplatsomradenas position och
uppmirksamma att det sker en férindring i
vigmiljon kan ny utrustning, sasom vigricken
och belysningsarmaturer, med fordel forédndras
mot befintlig. Placeringen av vigutrustning

skall vara i enlighet med kraven i VGU 2012:179.

Ny utrustning for hallplatsomradena samt
GC-vig, sasom handledare, ricken, cykelstill,
mobler och belysningsarmaturer skall ha

ett uttryck som markerar omradets roll som
Soderorts viktigaste bytespunkt samtidigt som
utrustningen skall samspela med nérliggande
arkitektur, utrustning och natur. Tri, granit
och betong aterkommer darfor genomgaende i
utrustning och markmaterial.

5.1.1 Vag 229, Sandakravigen samt omradets
gang- och cykelvigar

Vig 229, hallplatsomradet och GC-vigarna skall
utformas i enlighet med kraven i VGU 2012:179.
Beldggning bestar av asfalt for samtliga vigar.

Mindre refugytor, se bild nedan, belidggs med
antingen storgatsten eller marksten.

Vigstrickan mellan de bada hallplatsomradena
gestaltas forslagsvis med rorriacken. Detta for
att ytterligare uppmérksamma omradets status.

Broricken utformas enligt TRVK Bro 11 och
skall 6verrensstimma med utformningen av
vigricken. Samtliga broridcken utrustas med

Refugytorna vid byte bil-buss belaggs med stor-
gatsten/marksten. Foto, COWI

Storgatsten markerar GC-vagens kant och tydlig-
gor avgransningen mellan fordon och oskyddad
trafikant. Foto, COWI

stinkskydd. Observera att brorécken dven be-
hovs i mittremsa.

5.1.2 Gang- och cykeldvergang

Gang och cykelovergangar pa Sandakravigen
skall vara tillginglighetsanpassade och ut-
formningen av dessa skall ta hdnsyn till barn,
funktionshindrade samt dldre. De skall utforas
med hénsyn till Svensk Byggtjinst publikation

”Bygg ikapp handikapp” samt Trafikverkets

skrift Bussar och gupp (Publikation 2010:052).

Kantsten skall kombineras tillsammans med en
eller flera linjer storgatsten (se bild ovan) vilket
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tydligt markerar avgrinsningen mellan GC-vig
och Sandakravigen. En tydlig avgriansning mel-
lan trafikslag (genom bland annat markmateri-
al) dr extra nodvindigt vid det s6dra hallplats-
omradet, da det ror sig manga skolbarn dér.

5.1.3 Busshallsplatser

Busshallsplatserna utformas i enlighet med Ri-
bus-08 och skall vara helt tillgénglighetsanpas-
sade. Hallplatsomradet beldggs med marksten
och/eller betongplattor i kuléren naturgra.

All granit skall vara svenskt alternativt uppfylla
Svenska Stenindustriférbundets policydoku-
ment ”SSF:s forhallningssétt till importerad
natursten”.

5.1.4 Bullerskyddsplank

Bullerskyddsplanken skall vara av samma ut-
forande som befintliga plank inom vigomradet,
men varierar i h6jd beroende pa placering.

Bullerskyddsplanken inom omradet dr manga,
och det &r darfor viktigt att, var det 4r mojligt,
begrinsa bullerskyddens visuella samt fysiska
barridreffekt.

De hogsta bullerskyddsplanken inom arbets-
omradet projekteras till cirka 4 meter och

Bullerskyddsplanken utformas i enlighet med
befintliga plank inom omradet. Vaxtlighet, var det
finns utrymme, planteras i dess framkant. Foto,
COWI

ligger i sluttningen pa vig 229:s norra sida. For
att minska risken for att bullerskyddsplankens
storlek priglar hela omradet behover sluttning-
ens vixtlighet bevaras. Dér detta inte 4r mojligt
bor ny vixtlighet planteras. Denna vixtlighet
bor 6verrensstimma med befintlig vixtlighet
for omradet och kan fordelaktigt besta av min-
dre trad samt busktrid. Inplanerad vixtlighet
bor variera i hojd och utseende sa att gronskan
inte uppfattas som ett rakt, genomgaende strak
som ytterligare definierar bullerskyddsplan-
kens strickning.

For att minska patagligenheten skall buller-
skyddsplanken &ven, var det dr mojligt, anldg-
gas med vixtlighet direkt mot plank. Detta
géller for alla bullerskyddsplank inom arbets-
omradet. Vixterna kan med fordel fa lov att
vixa Over planket. For att hjidlpa vegetationen
att kldttra beklds dérfor de ribbade planken
med vajer.

Bullerskyddsplanken utfors i kulor NCS S5020
Y3OR, lik befintliga plank inom omradet.
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Prefabricerade stédmurar i betong, sdsom detta
L-stod fran S:t Eriks, kan exempelvis anvandas till
den s6dra hallplatsen. Foto, S:t Eriks

5.1.5 Stédmurar

Utmed det s6dra hallplatsomradet, var hall-
platsen gar upp pa plata, anldggs flera lingre
stodmurar. I murarnas framkant anléggs en
ldgre marktickande plantering.

For att ldtta upp lingden pa murarna kan de
med fordel anldggas med ett grafiskt tryck. Ett
vertikalt grafiskt tryck ldttar upp murens lingd
medan ett horisontellt tryck férlinger murkon-
struktionen.

I brokonstruktionen for undergangen skall
sldta betongstodmurar anvindas i kuléren
naturgra.

5.1.6 Récken och handledare

Dir GC-vigen har en brant lutning skall en
handledare 16pa. For att halla ihop gestalt-
ningen av hela arbetsomradet bér handleda-
ren utformas likt busshallsplatsernas ricken.
Handledaren skall vara transparent, da den
inte bor avgrinsa alltf6r visuellt mot sléntens
vegetation.

Pa busshallsplatserna ir det viktigt att rick-
ena ir svara att sitta pa, da norra sidans récke
ar placerat i ett mycket utsatt ldge. Ridckena
skall ha ett uttryck som bade 6verrensstim-
mer med den norra “naturlika”- och den sodra

For att Oppna upp gaturummet mot angrénsande
natur skall racken inom omradet vara transpa-
renta.

“stadsmannamissiga” sidan. For att halla ihop
fargerna inom omradet skall de, liksom detaljer
pa befintlig armatur och 6vriga mobler, vara
i varmforzinkat och morkt (svart alternativt
morkgront) pulverlackerat utférande.

5.1.7 Belysning

Belysningen inom omradets skall harmonisera
med befintliga armaturer. Samtidigt maste
inplanerad belysning sikerstilla att de som ror
sig inom omradet upplever den trygghet som i
dagslidget saknas, varpa fler armaturer kan vara
nodvindigt for delar av arbetsomradet.

Befintlig belysning inom omradet utgors av:

e Aramis TK special, Schréder, 4 meter
stolpe inom utvalda delar av det s6dra
arbetsomradet

e Bernini, Atelje Lyktan, 5 meter stolpe
utmed den norra GC-vigen

Stolpe och armatur &r malade i Grén RAL70009,
ljuskilla CDO-ET 50W.

Eftersom delar av vigomradet kommer att pa-
verkas visuellt av de absorberande bullerskér-
marna, bor kompletterande belysning anvindas
var det upplevs nodvandigt.



Armaturerna som leder lings den norra sidans
GC-vig skall f6lja med ned mot tunnelport och
overrensstimma med befintlig belysning (Ber-
nini, 5 meter stolpe).

Ljussittningen for undergangen mellan Skon-
dal och Norra Skondal bor gestaltas med bra
fargatergivning och med avbldndning, sa att
genomsiktligheten blir god. Som belysningsar-
matur féor GC-tunneln kan exempelvis Marburg
fran Fergin anvindas.

Belysningen kan med fordel vara genomga-
ende (dvs. en belysningslinje som 16per genom
hela tunneln) och indirekt. En reflekterande
ljuskilla med god firgatergivning skapar en

Aramis TK, Schréder, med en opal éverdel som
ar belyst inifran och grén stolpe, anvénds inom
delar av det sddra arbetsomradet.

belysningssituation som upplevs som mjuk.
Belysningen kan exempelvis placeras i mitten
av brons dndstod. Pa sa sétt placeras belysning-
en sa att hela tunnelomradet kan 6verblickas
redan vid ingangarna.

Det dr viktigt att inte ljussdttningen i tunneln
differentierar alltfor mycket mot belysningen
utanfor tunneln, eftersom det da finns risk for
blindning av morkret utanfor, vilket motverkar
syftet med en séker och trygg belysningsplan.
Det &r ocksa viktigt att portarna till tunneln ar
lagom upplysta. Tunneln kan dock med fordel
uppfattas som ljusare &n sin omgivning.

Bernini, Atelje Lyktan, I6per utmed det norra GC-
straket inom arbetsomradet. Foto, COWI

Det &r viktigt att belysningen i tunneln ir slag-
talig da vandalism &r ett aktuellt problem inom
omradet.

5.1.8 Sittplatser

Utmed GC-végen pa den norra sidan av vag 229
planeras det for nya sittplatser i enlighet med
kraven for tillginglighet och lutning.

Busshallsplatserna skall ha sittplatser som ar
utformade for att uppna en god tillginglighet
for bade barn och vuxna.

5.1.9 Cykelstall
For att underlatta for kollektiv pendling maste

Cykelstallet Seagull, fran Nola, &r bade transpa-
rent och vaderskyddat.
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platser for cykelstéll hanteras inom pendlings-
omradets nirhet. Dessa platser skall tillhanda-
halla en god och tillrdcklig tillgang pa cykel-
stéll. Cykelstillen skall viderskyddas, samtidigt
som de skall vara visuellt transparenta. Genom-
skinligheten/6ppenheten mojliggor for snabb
overblick av ndromradet.

En god visuell 6verblick av sitt ndromrade
bidrar till en 6kad kiinsla av trygghet.

5.1.10 Broundergang

For att skapa en trygg och siker bytespunkt
med hoga krav pa funktionalitet och bra bytes-
mojligheter &r gestaltningen av tunnelomradet
av yttersta vikt. For en 6ppen siktlinje mot
trekorsningen i norr har bron gestaltats med
rundade laga stodmurar.

5.1.11 Vegetation

Befintlig vegetation inom omradet har métts in
och storre triad/buskar skall i mojligaste man
bevaras. Trid ar speciellt viktigt att bevara. De
skall skétas och skyddas i byggskedet. Aven 6v-
rig vegetation inom den norra delen av arbets-
omradet dr viktig att bevara, speciellt framfor

de nya bullerskyddsplanken i den norra slénten.

Dagvatten kan med férdel ledas mot de storre

grisomradena. Pa sa sitt kan det utnyttjas till
bevattning av buskar och trad.

Kring nya grasomraden pa den sddra sidan

av vig 2209 sitts kantsten med en liten visning,
som en markering om att ytan ir stadsmanna-
massig planerad. De kantstéd som grinsar till
vegetationsomraden och har visning skall vara
av granit.

Nyplanterade tréd skall sittas minst 4 meter
fran fjirrvirmeledning och minst 7 meter fran
VA-ledning. I vertikalt led skall avstandet till
VA-ledning vara cirka 1,5 meter, ridknat fran
tradgropens botten till VA-ledningens 6verkant.
Var avstandet till ledningar &r mindre kan min-
dre trdd, sa kallade busktrid, eller solitdrbuskar
planteras.

Inom omraden var uppvuxna triad dr beldgna i
nirheten av nya ledningar kan rotspérr anvin-
das. Vid nyplantering ir det dock béttre att

anvinda vixtmaterial som klarar kraven ovan.
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5.2 Hallplatsomrade i séder

5.2.1 Hallplatsomradet

Hallplatsomradet i soder skall utformas i enlig-
het med Ribus-08. Det skall vara helt tillging-
lighetsanpassat med ledlinjer. De tre omradena
som leder upp mot hallplatsen (angoring sker
fran vinster, hoger eller mitten) boér hanteras
enhetligt och harmoniera med varandra. Mark-
stenen avslutas i samspel med rickenas avslut.

Hallplatsomradet beldggs med marksten och/
eller betongplattor i kuléren naturgra. Som
kontraststen eller enhetlig markplatta kan
exempelvis den koldioxidneutraliserande
markplattan Siena EcoNox fran Starka vara in-

Den koldioxidneutraliserande markplattan Siena
EcoNox fran Starka har anvants med goda resul-
tat i Malmo. Foto, Starka.

tressant att prova. Provplatser fran busshalls-
platser i Malmo har visat goda resultat.

Sektion A-A: Sédra hallplatsomradet, Vag 229 och GC-vag.

5.2.2 GC-vig

Gang- och cykelvigen i séder forses med kant-
sten av granit. Gangvig som 16per lings gata
forses med storgatsten mot gatans kantsten.
Detta for att fortydliga avgriansningen mellan
fordon och oskyddad trafikant. Storgatstenen
avgrinsar dven planteringsytorna i i anslutning
till stdmurarna.

Storgatstenen foljer dven GC-vigen i den
nybyggda tunneln och markerar direfter GC-
vigens kant.

o,



5.2.3 Racken

Récken léngs den sddra busshéllsplatsen skall
overrensstimma med de ricken som planeras
in pa den norra busshallplatsen. Detta for att
halla ihop omradet och skapa samband i detal-
jerna.

5.2.4 Sittplats

Sittplatser for hallplatsomradena skall vara
enkla i utformningen samtidigt som de skall
vara funktionella och hallbara. De kan ex-
empelvis besta av lirktrd i kombination med
morkt pulverlackerade staldetaljer. Sittytorna
maste vara barnvinliga och tillginglighets-
anpassade med exempelvis arm- och/eller
ryggstod. Pa sa sitt blir funktionen primdr,

En bank i tra knyter an till omradets natur och
arkitektur. De morka detaljerna samspelar med
Ovrig utrustning. Foto, Blidbergs Mekaniska.

samtidigt som utformningen korrelerar med
omradets arkitektur och dessutom belyser nér-
heten till naturen runt omkring,.

5.2.5 Stédmurar

Utmed det sodra hallplatsomradet, parallellt
med Sandakravigen, anldggs flera stodmurar.
Utmed ramp upp mot hallplatsomradet anliggs
med foérdel en upphojd planteringsyta.

Murarna kan med fordel anlidggas i grafisk
betong, med ett intressant men relativt enkelt
grafiskt tryck, sasom exempelvis Grass fran
Nordform eller Nature fran Graphic Concrete.
Det grafiska trycket ldttar upp murens lingd.

Trycket bor dock vara relativt enkelt och

Grafiska tryck fran kategorin Nature hos Graphic
Concrete.

nedtonat for att harmoniera med den enklare
vaxtlighet som ligger i dess framkant men dnda
lekfullt, da det ror sig mycket barn fran den
nirliggande skolan i omradet.

5.2.6 Tradraden

Utmed Sandakravigen planteras en triadrad,
vilken paboérjas vid GC-tunneln och sedan fort-
sitter forbi hela hallplatsomradet. Triadraden
atertas dven vister om mittentrén.

Trdden samspelar med den befintliga rad trad
som ir placerade pa Sandakravigens sodra sida.

Skotseln inom den s6dra delen av omradet dr
mycket viktig, da eftersatt skotsel limnar tyd-
liga spar inom ett omrade med lag vegetation.

Lonn ar ett vackert trad att anvénda till mindre
allébestand. Foto, COWI
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Det norra hallplatsomradet. Skala 1:400 (A3).



Perspektiv 6ver det norra hallplatsomradet.
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5.3 Hallplatsomrade i norr

5.3.1 Hallplatsomradet
Hallplatsomradet i norr skall, liksom det i s6-
der, utformas i enlighet med Ribus-08.

Markbeldggningen skall utformas likt den pa
det sodra hallplatsomradet, med naturgra plat-
tor/marksten. Beldggningen ramas in med en
rad storgatsten som avslut mot skogsdungen i
bakkant.

Den norra hallplatsen har tva mycket tydliga
entréer med cykelangéring. Vegetationen inom
omradet, vilken ramar in dessa entréer, begrin-
sas med en rad storgatsten mot skogsdungen
i bakkant. En ny angoringspunkt skapas i dst,

vilken fungerar som ldnk mellan den norra
hallplatsen och Grahundsvigen. Pa sa sitt ut-
nyttjas hallplatsens fulla langd.

Hallplatsomradet och dess angéring skall vara
tillganglighetsanpassad.

Ricket skall harmonisera med det som anvénds
pa den s6dra hallplatsen. Eftersom det funge-
rar som avgrinsare mellan ”Kiss and Ride” och
bussvigbanan, och didrmed ir placerat mellan
tva vigbanor, skall ricket inte ga att sitta pa.

5.3.2 GC-vag

GC-vigen i norr skall ha 6ppna siktlinjer i alla
korsningar for att séikra och trygga cyklisters,
samt fotgingares, framfart. Cykelvigen &r be-

lagd med asfalt.

5.3.3 Handledare och ricke
Mot den norra slidnten och vegetationsomradet

kantas GC-vigen, pa grund av sin lutning, av en
handledare.

Handledaren skall vara transparent for att inte
utesluta den visuella, och fysiska, kontakten
med sldntvegetationen. Eftersom kopplingen
natur/arkitektur ligger som grund fér omra-
dets arkitektoniska ideal dr den néra kontakten
med naturen mycket viktig att bevara.

Vid de omraden var GC-végen ligger pa bank
skall den &ven ha en tydlig, men transparent,
avgriansning mot vig 229.
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5.3.4 Cykelstall

Cykelstillen planeras in vid bada ingangarna
till det norra hallplatsomradet och ligger strax
utanfor sjilva hallplatsen. De skall viderskyd-
das, samtidigt skall de vara visuellt transpa-
renta, avrundade och passa in i den naturliga
miljon. En 6ppen struktur pa cykelstillen
bidrar till en 6kad trygghetskinsla, eftersom en
visuell 6verblick 6ver ndromradet frimjar en
stillastaende persons upplevda sikerhet.

Cykelstéllen pulverlackeras i en mork kul6r
(exempelvis RAL7009 sasom armaturen i nér-
omradet eller RAL9005 sasom detaljer i utrust-
ningen) da en mork kulor korrelerar val med
de naturligt forekommande kul6rerna i skogs-

Cykelstallen pa hallplatserna skall vara transpa-
renta, 6ppna och vaderskyddade. Foto, Vekso.

omradets framkant, varpa cykelstéllen blir
mindre patagliga. En olackerad cykelutrustning
i en for ovrigt naturlik milj6 séinder signaler om
att cykelparkering inte ir en prioriterad fraga.
Dessutom star ett olackerat stéll i direkt kon-
trast till omradets 6vriga utrustningsdetaljer.

5.3.5 Sittplats

Eftersom GC-végens lutning medf6r krav pa
inférandet av sittplatser maste dessa vara funk-
tionella, med antingen arm- eller ryggstod (el-
ler lampligen med bade och). For att ldtta upp
GC-vigens lidge mellan sldnt och vigslant skall
transparenta och ”litta” mobler anvindas. De
bor ha ett utseende som rimmar vil med arma-
turen Bernini fran Atelje Lyktan, vilken kantar
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En parksoffan i tra knyter bade an till omradets
natur och arkitektur. Foto, Nola.

den norra sidan av GC-véigen och ddrmed star i
direkt anknytning till sittplatsen.

Inom hallplatsomradet bor sittplatserna
samspela med de sittplatser som anvénts vid
hallplatsens sédra ldge.

5.3.6 Vegetation

Nya planteringar med vegetation skapas ldngs
med GC-vigen och utmed bullerskyddsplan-
ken. Dessa planteringar skall vara naturlika och
i varierande hojd. De skall &ven ldnka till den
befintliga naturen inom omradet.

Vegetationen vid busshallsplatsen skall bevaras
i mojligaste man och sérskilt betydelsefulla
trid skall dven sdkras under byggtiden.

Naturen inom omradet bestar av skogsdungar
blandat med ett lagre buskbestand.
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Den sddra ingangen till tunneln belyser omradets stadsnara karaktar. Trddraden fortsatter mot vaster
och det s6dra hallplatsomradet.

5.4 GC-tunnel under viag 229

5.4.1 Tunnelporten i soder

Den sodra ingangen till tunneln belyser omra-
dets stadsnéra karaktir genom sitt rena form-
sprak, med ldgre, mjuka sléantlutningar samt
lag markvegetation med enstaka solitirer. Tva
stodmurar terrasserar sluttningen. Dessa ska-
par forutsittningar for en relativt flack nedre
slint vilket 6ppnar for ett striktare och star-
kare gestaltningsuttryck.

For att halla samman gestaltningen av tunneln
skall ljusa material, vilka ger en god fargater-
givning, uteslutande anvindas. Stddmuren,
som fungerar som en forlangning av brons dnd-
stod, skall vara i slét, ljusgra betong. Betongens
sldta ytbehandling skall vara genomgaende for
tunnelns samtliga betongytor.

Under bron anvinds kullersten som sldntmate-
rial, vilket fungerar vil som 6vergangsmaterial
mellan sldntens vegetation och konstbyggna-
dens gra betong. Pa sa sitt littas intrycket av
brokonstruktionen upp. Dessutom forsvarar
kullersten for exempelvis skateboardakning,
vilket ger markmaterialet en léingre hallbar-
het. Kullerstenen bidrar till en mjuk 6vergang
mellan omradets norra, skogslika sida och dess
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Den norra ingangen har en mer skogslik karaktar och &r ocksa trangre &n den sddra. Har ar det viktigt
med god sikt i korsningen och att de férlangda dndskarmarna tar upp mycket hojd, sa att vegetatio-
nen i nederkant klarar av lutningen.

s6dra, mer stadsmannaméssiga utforande. En
god och vilplanerad belysning i GC-tunneln &r
mycket viktig for att omradet skall uppfattas
som sikert och tryggt.

Ju ldngre bort fran tunnelporten man kommer,
desto mer strikt far terréingen lov att bli. Vid
hallplatsomradet skall en mer urban karaktér
rada.

5.4.2 Tunnelporten i norr

For att klara sléntlutningen vid den norra
broporten har en terrasserande stédmur byggts
i forlingningen av dndst6det. Genom att den
ovre slénten tillats bli nagot brantare kan slin-
ten nedanfor murarna fa en flackare lutning. Pa
sa sitt skapas ldngre siktlinjer och en 6ppnare
tunnelmynning i den tranga korsningen. Trots
stodmurarna kommer sldnten pa den norra
sidan att bli brant.

Stodmuren aterkommer pa liknande sétt pa
tunnelns sodra sida.

5.4.3 GC-vdgen

GC-vigen kantas med en kantfris i sma- alter-
nativt storgatsten. Detta dr speciellt viktigt vid
tunnelns sodra ingang, var en mer stadsmanna-
missig gestaltning skall rada.



5.4.4 Belysning

Armatur pa den 6ppna cykel- och gangvigen

ir i dagsldget Bernini fran Atelje Lyktan och
Aramis TK special fran Schréder. Eftersom
GC-vigen inom vissa partier flyttas, kommer
dven befintliga armaturer att flyttas med. Nya
armaturer skall vara av samma sort som de som
finns i dagsléget.

I tunneln dr det av storsta vikt att betoningen
ligger pa sikerhet och att 4ven de 6vre dndsto-
den belyses, da cyklisten/fotgingaren maste fa
en direkt 6verblick av hela omradet.

5.4.5 Vegetation pa tunnelns sédra sida
Nedanfor stodmuren planteras trid som delar
upp rummet och “leder” ned mot tunnelin-
gangen utan att for den skull verka tvingande.
Traden &r av flera arter och motsvarar den
komposition av dungar vi finner séder om
omradet.

Tridraden fortsdtter mot vister och foljer hall-
platsomradets sodra kant. Tradraden kommer
sa smaningom att fa en uppenbar koppling till
de solitdrer som finns séder om Sandakravigen
utanfoér Sandakraskolan.

Ovanfor stodmurskonstruktionen sas endast

gris som sedan kan nas och slas fran vigen.

5.4.6 Vegetation, slint och bullerskyddsplank
pa tunnelns norra sida

Den befintliga vixtligheten norr om vig 229
ir en tillgang i projektet och onddiga ingrepp i
vegetationen pa slintbankerna norr om cykel-
vigen skall undvikas.

Ombyggnaden av slinten (pa grund av de

nya bullerskyddsplanken) ger dock mojlighet
att anpassa sldnternas forandring sa att den
passar det omgivande landskapet. Eftersom
branta lutningar féorekommer naturligt inom
stora delar av omradet, kan de delar av sldnten,
vilka kommer att tickas av for att anldgga ett
lingsgaende bullerskyddsplank, tickas med
avbaningsmassor utan att exponeras alltfér
kraftigt. Pa sa siitt kan sldnten héjas med syfte
att i framtiden minska exponeringen av de nya
bullerskyddsplanken.

Lings med GC-vigen ned mot tunneln, men
med fri siktlinje, kan med férdel nagra ldgre
busktrid planteras, vilka skapar rum och &ven
markerar tunnelporten. Triden skall placeras i
dikets kant, sa att diket uppfattas som smalare
dn den faktiska utformningen.

Grésbevuxna sldnter invid vigbanan beh6vs
for att ta hand om de férorenade vattenmassor
som avges ifran viigen vid nederbordstillfallen.
Det &r viktigt att avledningen av vatten fran
vigbanan inte paverkar den parallella cykelba-
nan.
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