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Sammanfattning

Bytespunkt Norra Skondal ar belagen pa viag 229 mellan trafikplats Gubbangen och
trafikplats Skarpnack. Bytespunkten bestér av tva hallplatser pa vardera sidan av vigen
och ar Stockholms lins storsta bytespunkt for resandeutbyte mellan olika busslinjer.

Busshéllplatserna ar inte dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa.
Idag finns plats for tva ledbussar &t gangen pa vardera hallplatsen. Att busshallplatserna
inte racker till storleksmissigt innebar att ankommande bussar ibland far vinta innan
de kan &ka in till hllplatslagena. Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring
bytespunkten. Busshallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och relativt
bullerutsatta. Bostdderna norr och sdder om vig 229 har idag bullernivder som tangerar
gransvardena varfor det i vagplanen redovisas forslag till bullerreducerande atgarder.

Det 6vergripande malet med projektet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta
sig pa ett trafiksakert sitt inom, till, fran och mellan héllplatsligena samt att oka
kapaciteten for kollektivtrafiken. Projektet ska ocksé leda till en tryggare miljo for
resendrer samt minskat buller for viantande trafikanter och narliggande bostader.

Sammanfattningsvis innehaller viagplanen foljande forslag till atgarder:

 Forlangning av busshéllplatserna sé att det finns utrymme for fyra ledbussar att
stanna pa rad pa vardera héllplatsen.

+ Mellan korfilten pa vag 229 och busshaéllplatserna anlaggs korfalt for av- och
pastigande bilpassagerare, s.k. "kiss and ride” for att underlatta
lamning/hamtning av bussresenarer med bil.

 Bullerskarmar satts upp pa bada sidor av vag 229 och vid busshallplatserna for
att forbattra bullersituationen for narliggande fastigheter och bussresenirer.

« Befintlig gingport ersitts av en ny bredare och 6ppnare gang- och cykeltunnel.
« Forbattring av gdng- och cykelvagar som ansluter till bytespunkten.

« Busshallplatserna pa Sandakraviagen vid bollplanen tas bort och ersitts av
héllplatserna vid Pepparkaksgrand.

 Cykelparkeringar byggs pa tva platser vid den norra och pa tva platser vid den
sodra hallplatsen.

« Busshallplatser och anslutande géangviagar tillgdnglighetsanpassas.

Foreslagna atgiarder bedoms leda till forbattrad tillganglighet, trafiksakerhet och
trygghet for trafikanter som anviander bytespunkten och omgivande gang- och
cykelvagnat. Hallplatserna far 6kad kapacitet och kvalitetsforbattringen tillsammans
med “kiss and ride”-16sningen bedoms leda till ett 6kat kollektivtrafikresande.
Bullerskyddsétgarderna innebar att nu gillande riktvarden inte 6verskrids.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Bytespunkt Norra Skondal ar belagen inom Skarpnéacks stadsdel, Stockholm stad vid vag
229 Tyresovagen i anslutning till Sandékraskolan (Figur 1).

Bytespunkten bestar av tva busshallplatser, en pa den sodra och en péa den norra sidan
om vag 229 (Figur 2).

Figur 2. Den sodra hdllplatsen lings vdg 229 till vinster. Den norra hallplatsen till hoger.

Busshallplatserna ar den storsta bytespunkten i Stockholms ldn dir byte sker mellan
buss och buss.
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1.2 Behov av férandringar

Busshaéllplatserna dr inte dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa.
Idag finns plats for tva ledbussar at gangen pa vardera hallplatsen. Upp till 83 bussar
per timme stannar vid en héllplats (den norra hallplatsen, maxtimmen 07:30-08:30).
Att busshallplatserna inte racker till storleksméssigt innebar att ankommande bussar
ibland far vinta innan de kan ka in till hallplatsldgena. Detta innebér tidsforluster for
busspassagerarna och otydligheter kring var bussarna ska stanna.

Busshallplatserna ar inte tillgédnglighetsanpassade och relativt bullerutsatta. Trots
avstandet mellan viderskydden och vig 229 kan resenédrerna uppleva att de star utsatt
och titt inpa trafiken. Den barnkonsekvensanalys som genomforts visar att manga barn
tycker att det dr otryggt att vistats pa plattformarna, bland annat pa grund av att de
befinner sig nira trafiken.

Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring bytespunkten. Bostaderna norr om vag 229
har idag bullernivaer som tangerar gransvardet for acceptabel utomhusmiljo varfor det i
vagplanen skall redovisas forslag till bullerreducerande atgérder.

Barnkonsekvensanalysen visar att manga barn bor och ror sig vid bytespunkten. Manga
barn passerar tunneln vid bytespunkten och bron strax vister om bytespunkten pa viag
till/fran skolan, fritidsaktivitetet och kompisar. Manga barn tycker att tunneln och bron
ar otrygga. Tunneln ar smal och mork och upplevs sannolikt otrygg dven av vuxna nar
det ar morkt. Det finns ocksd ménga andra platser i omradet som barn tycker ar otrygga,
bland annat den norra busshallplatsen och skogsdungen vid denna.

1.3 Geografisk avgransning

Utredningsomradet ar det omrade inom vilket atgiarder har studerats (Figur 3). Det
vagomrade som tas i ansprak for atgarderna ar mindre och redovisas i vigplanen.

Y 4 " 'i‘l ‘ﬁ _____

Figur 3. Utredningsomrdde.
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1.4 Andamal

Syftet med vagplanen ar att utreda mojliga forbattringar av bytespunkten, sa att fyra
ledbussar kan angora dessa. Mojligheten till en av- och pastigningszon sa kallad “kiss
and ride” ska studeras samt atgéarder for att forbattra trafiksikerheten och miljon for
bussresenirer, gdende och cyklister. Speciell hansyn kommer att visas
funktionshindrade nar det galler busshéllplatsernas utformning.

1.5 Projektmal

Det overgripande malet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta sig pa ett
trafiksdkert satt inom, till, fran och mellan héllplatsligena samt att 6ka kapaciteten for
kollektivtrafiken.

Projektet ska leda till:
« Okad trafiksikerhet och tillginglighet for bussresenirer
« Okad kapacitet och framkomlighet fér busstrafiken
+ Tryggare miljo for trafikanter vid busshéllplatser och gédngpassager

« Minskat buller for vantande bussresenarer och nirliggande bostader

1.6 Planlaggningsprocess

Den 1 januari 2013 triddde dndringar i vaglagen (1971:948) och lag (1995:1 649) om
byggande av jarnvag i kraft. Det innebar bland annat att den fysiska planeringen av
transportinfrastruktur sker i en sammanhallen planeringsprocess istillet for i flera steg.

I den nya planldggningsprocessen finns fem olika planldaggningstyper. For varje projekt
gors en bedomning av projektets komplexitet, miljopaverkan m.m. och utifran den
bedomningen bestdms planldggningstyp. Planlaggningstypen kan dndras under
projektets gang.

1.7 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2011-09-26 beslutat att objektet inte medfor betydande
miljopaverkan med motiveringen att omradet inte ar utpekat som vardefull naturmiljo
och att inga fornlamningar finns inom omradet. Vig 229 bedoms redan utgora en kraftig
barridr i omradet och de ytterligare markansprak som projektet kraver bedoms ha
mindre betydelse. Lansstyrelsen anser dven att atgiarderna ar av sddan art och
omfattning att de inte bedoms medféra nagon betydande miljopaverkan.
Planldggningen av projektet foljer darfor planlaggningstyp 2 (Figur 4).
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Ta fram, bearbeta och
analysera underlag

Begdra lansstyrelsens beslut
om BMP eller ej

Utforma planforslag

Underlag for beslut om Lénsslyrelsgns beslut: Plan med slutlig
betydande miljopaverkan Nej samradsredogorelse

Kungora forslag till plan och
mojliggora granskning

Begdra lansstyrelsens
yttrande

&) Begira faststillelseprévning O

Plan med Lansstyrelsens
granskningsutlatande yttrande

Genomféra
faststdllelseprovning

Figur 4. Planldggningsprocess for planldggningstyp 2.

Eftersom projektet inte bedoms medfora nagon betydande miljopaverkan kravs inte
heller att ndgon miljokonsekvensbeskrivning upprattas. Istillet ska en miljobeskrivning
arbetas fram. Miljobeskrivningen behover inte, till skillnad mot en
miljokonsekvensbeskrivning, granskas och godkinnas av Lansstyrelsen utan
miljobeskrivningen ska inga eller laggas som en bilaga till vigplanen. I detta projekt
ingdr miljobeskrivningen i vagplanen.

Projektet ska inte tillatlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.
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2. Nuvarande forhallanden

2.1 Trafikforutsattningar

Vid hallplats Norra Skondal stannar fem stombusslinjer, en nattbusslinje samt nio
ovriga linjer. P4 den norra héllplatsen stannar 83 bussar per timme under maxtimmen
7:30 till 8:30. Pa den sodra hallplatsen stannar 69 bussar per timme under maxtimmen
17:30 till 18:30. Antalet pa- och avstigande resenérer per dygn pa samtliga linjer vid
hallplatserna ar cirka 6 000 personer. Antalet pa- och avstigande resenirer pa den norra
héllplatsen (riktning mot Gullmarsplan) &r cirka 760 personer under morgonens
maxtimme 07:30-08:30. Antalet pa- och avstigande pa den sddra héllplatsen ar cirka
440 personer under maxtimmen 17:00-18:00.

Liangs Sandakravigen soder om bytespunkten finns tva hallplatser, Norra Skondal och
Sandakraskolan, dar busslinje 181 stannar (Figur 5, Figur 6). Bdda hallplatserna ligger
relativt ndra hallplatserna Norra Skondal pa viag 229. Den norra héallplatsen Norra
Skondal pa Sandékravagen och den sodra hallplatsen Norra Skondal pa vag 229 ligger i
direkt anslutning till varandra, med endast en slint mellan. Antalet pa- och avstigande
pa linje 181 vid hallplatserna Norra Skondal (pa Sandakravigen) samt Sandéakraskolan
ar cirka 600 personer per dygn. Ungefar dubbelt s ménga gér av och pa vid hallplats
Norra Skondal.

Figur 6. Hallplats Sanddkraskolan vdster om gdng- och cykelbron 6ver vdg 229 (buss 181).

Vid bytespunkten finns tva sitt for gdende och cyklister att passera vig 229. Mellan
hallplatserna finns en gang- och cykeltunnel (Figur 7). 235 personer passerade tunneln
under morgonens maxtimme (7:30—8:30). Strax vaster om bytespunkten finns en gang-
och cykelbro (Figur 8). En barnkonsekvensanalys med besok pa Sandékraskolan har
genomforts i projektet. Denna visar att manga barn som gar pa Sandakraskolan ofta gar
och cyklar genom gang- och cykeltunneln och 6ver gang- och cykelbron. Flera barn
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passerar dir dagligen, pa vag till/fran skolan. Ménga barn passerar dar ocksa mellan sitt
hem och kompisar eller fritidsintressen. Tunneln ar smal och mork.

Figur 7. Gangtunnel/port mellan hallplatserna.

Figur 8. Gang- och cykelbro strax vdster om bytespunkten.

En géngvag finns i vardera dnden av den sodra hallplatsen. Gdngbanorna leder bland
annat till gdng- och cykeltunneln, busshallplatser ldngs Sandékraviagen, Sandakraskolan
samt bostadsomradena soder om skolan. En géng- och cykelbana passerar den norra
héllplatsens viastra del. Ging- och cykelbanan leder bland annat till gdng- och
cykeltunneln och bostadsomradena norr om hallplatsen. Fran ett 6vergangsstille 6ver
Sandékraskolan vister om bytespunkten gar ett utpekat huvudcykelstrak soderut. Soder
om bytespunkten stracker sig ett utpekat regionalt cykelstrak langs med Sandékravagen.
Liangs Sandakraskolan och bollplanen sydvast om bytespunkten (mellan
Pepparkaksgrand och Mickelbagares grand) saknas idag cykelbana. Att bredda strackan
soder och sydvast om bytespunkten ar en prioriterad atgéard enligt Stockholms stads
cykelplan. Det finns generellt fa cykelparkeringar kring bytespunkten.

Aktuell vagstracka ligger mellan trafikplats Gubbangen och trafikplats Skarpnack.
Trafikrakningar har gjorts pa strackan samt kringliggande vagar 2009-2011. Utifran
dessa rakningar har trafikflodena raknats upp till dagens trafik samt for en prognos
2035. Upprakningarna baseras pa 2 % arlig trafiktillvaxt, vilket ar i 6verensstimmelse
med trafikprognoser for regionen.
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Tabell 1. Trafikfloden baserat pa trafikrdkningar 2009/2010/2011 samt upprdknade
trafikfloden 2012 respektve 2035.

Trafikrikningar Nulége 2012* Prognos 2035*
2009/2010/2011
Trafikflode Andel Trafikflode Andel | Trafikflode Andel
tung (fordon/ tung (fordon/ tung
trafik drsmedeldygn) | trafik | drsmedeldygn) | trafik
Vig 229 37 920 fordon/ 9% 40 200 9% 63 500 9%
arsmedeldygn
(2009)
Sandé&kraviagen 2 660 fordon/ 1% 2 400%* 11 % 3 800 1%
vardagsdygn
(2010)
Gamla 6 500 fordon/ 9% 5 800%* 10 % 9200 10 %
Tyresoviagen vardagsdygn
(2011)

* Trafikupprakning baserad pa 2 % arlig trafiktillvaxt.
** Har raknats om fran vardagsdygnstrafik (2010 resp. 2011) till &rsmedeldygnstrafik.

Nuvarande hastighetsbegransning pa viag 229 forbi héllplatserna ar 70 km/h. Gransen
for motorvag gar mellan avfarten och pafarten till busshéllplatsen i riktning mot
trafikplats Gubbéngen. I motsatt riktning ar gransen efter pafarten fran hallplatsen.
Oster om ovan nimnda grins ir vig 229 skyltad som motorvig.

Tio olyckor med personskador har intraffat vid bytespunkten mellan 2007 och 2011,
varav sex olyckor intraffade pa viag 229 och fyra pa Sandakraviagen. Fem av olyckorna
som intraffade pa viag 229 ar upphinnandeolyckor. Négra ar seriekrockar med upp till
fyra inblandade fordon.

2.2 Bebyggelse, markanvandning och malpunkter

Vid bytespunkten finns bostadsomraden pa bada sidor om vig 229. Bebyggelsen i
stadsdelen Skondal uppfordes huvudsakligen mellan slutet av 1940-talet och mitten av
1960-talet. Det som framforallt skapar karaktiren ar de ménga och tidstypiska
enfamiljshusen— smastugor, radhus, kedjehus och terrasshus. Norra Skondal, norr om
vag 229, bestar av ett enhetligt 1970-talsomrade med radhus och atriumradhus.
Bebyggelsen ar mycket representativ for den tidens storskaliga smahusbyggande.

Skondals centrum ligger cirka 500 meter soder om bytespunkten. Dar finns bibliotek,
bank, tandldkare, pizzeria, café, videouthyrning, kiosk m.m. En matvarubutik finns
néagra hundra meter 6ster om trafikplatsen, nordvist om trafikplats Skarpnack.

Pa bada sidor om viag 229/bytespunkt Norra Skondal bor barnfamiljer och i omradena
finns ménga mélpunkter for barn. Ungefar femtio till tvAhundra meter soder om
bytespunkten ligger Sandakraskolan. P4 skolan finns arskurs F-6 och den har cirka 180
elever. Vid skolan finns tva forskolor, en idrottshall samt en bollplan. Planen spolas och
anvands som isbana nar det ar tillrackligt kallt pa vintern. Bade bollplanen och
idrottshallen anvands for idrottslektioner och av knattefotbollslag, gymnastikforeningar
och allménheten pé kvillar och helger. I omradena kring bytespunkten finns flera
skolor, forskolor, en 6ppen forskola, lekplatser, idrottplaner och idrottshallar. I

12
Vag 229 bytespunkt Norra Skéndal

Plan- och miljébeskrivning



nirheten av bytespunkten finns ocksa flertalet skogsomraden och dungar som manga
barn tycker om att leka i, bland annat strax sydost om Sandakraskolan.

2.3 Kommunala planer
Gallande detaljplaner

Hela omradet omfattas av detaljplan (Figur 9). Vagplanen beror bade omrade planlagd
for trafik och parkmark i giallande stadsplaner.

Stadsplan
(Diarienr
Pl 2704)
Laga kraft:
1943-02-05

Stadsplan (Diarienr PI 6569A) |
/| Laga kraft: 1968-01- 17

'. Stadsplan
(Diarienr Pl 6949)
Laga kraft: 1969-06-13 |

’ Stadsplan (Diarienr PI 7129)
Laga kraft: 1969- 09 08

Detaljplan |
(Diarienr 2006-08048)
l]i! Laga kraft: 2009-09-24 |

\23e 3= TN
aljplanelagd. Montage av beflntllga detaljplaner. |
NEA/ GRS T ) i | B W

Figur 9. Hela omradet krlng bytespunkten omfattas av detal]plan Kalla Forstudle vdg 229
bytespunkt Norra Skéndal (2011) och
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/GallandePlan/.

Den senaste detaljplanen vann laga kraft 2009. Detaljplanen omfattar drygt 200
bostader i radhus, friliggande villor och flerbostadshus samt en forskola vid
Pepparkaksgrand. Utbyggnaden har paborjats. Bullerskydd har ocksé uppforts pa sodra
sidan av vag 229 for att skydda det nya bostadsomradet fran trafikbuller.

Pagaende planarbete

Planarbete pagar for tva omraden i narheten av bytespunkten (Figur 10). Vid Stora
Skondals vag, soder om trafikplats Skarpnick, planeras for bostader i friliggande
enbostadshus, radhus, kedjehus och flerbostadshus samt en forskola. Planen omfattar
en fortsittning av den forsta utbyggnadsetappen som péaborjats (se ovan). Sydvast om
bytespunkten, sydost om trafikplats Gubbangen, pagar planarbete for del av en
fastighet. Planen avser handel.
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http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/GallandePlan/
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Figur 10. Pagdende planarbete i ndrheten av bytespunkten. Kdlla:
http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/.

2.4 Miljoférutsattningar

Naturmiljo

Vag 229 utgor en tydlig visuell och fysisk barriar i landskapet i en typisk urban milj6 och
omradet ar starkt praglat av vagen. Inga omraden i eller i narheten av vald lokalisering
finns utpekade som virdefulla for naturmiljon. Inom aktuellt omréde finns inga Natura
2000-omraden eller andra riksintressen att ta hiansyn till. Inom omradet finns inte
heller nagra andra utpekade intressen for naturmiljon eller fornlimningar.

Kulturmiljo

Norra Skondal och kvarteret Kokoskakan ar tillsammans med Sand&kraskolan,
klassificerat som bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt viarde enligt Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Kvarteret
Tebrodet ar klassificerat som bebyggelse som ar sarskilt vardefull ur historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Buller

Vag 229 ar en hart trafikerad viag. Boende i omréadet har vid samrad pétalat att buller
upplevs som ett problem. Hur manniskor uppfattar och reagerar pa buller ar individuellt
och beror dessutom pé var den aktuella fastigheten ligger i terrdngen. Vissa personer
vistas inte i sin fastighet under de tider da trafiken ar som vérst och andra har en
uteplats som vetter mot vagen.

Riksdagen antog 1997 riktvarden for trafikbuller. Riktviardena bor normalt inte
overskridas vid nybyggnad av bostader eller vid nybyggnad och eller/vasentlig
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ombyggnad av trafikstruktur. Syftet med riktvardena ar att vagleda vid bland annat
fysisk planering. De faststillda riktvardena ar:

» 30 dBA ekvivalentniva inomhus
+ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
+ 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

+ 70 dBA maximalniva uteplats i anslutning till bostad

Nir riktvardena tillampas bor hiansyn tas till vad som ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt. Vid situationer dd utomhusvirden 6verskrider riktvirdena rekommenderar
Boverket att inomhusvardena inte 6verskrids.

Klimat- och luftkvalitet

Den hart trafikerade vag 229 medfor fororening av luften, 6kade partikelhalter och
forbranningen av fossila branslen bidrar till vixthuseffekten. Vissa méanniskor ar mer
kansliga for luftfororeningar an andra. Detta giller till exempel dldre manniskor med
hjirt- och kiirlsjukdomar eller personer med luftrérs- och astmabesvir. Aven barn ér
kansligare for exponering av luftféroreningar. Det utfors regelbundet provtagningar pa
luften inom Stockholms stad av Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund. For
PM10, s.k. inandningsbara partiklar, utgor vagtrafiken den storsta killan. Den framsta
orsaken till bildandet av storre partiklar ar slitage av vagbeldggning, sand, dack och
bromsar. Dygnsmedelvardet vid vig 229 Norra Skondal 6verskrider inte
miljokvalitetsnormerna for PM10 men ar relativt hoga. Gransvardet ar 35-50 um/ms3
och dygnsmedelvirdet var 2010 inom aktuellt omrade nirmast vag 229, 50 um/ms3. For
kvavedioxid utgor vagtrafiken den storsta utslappskallan. Den tunga trafiken slapper ut
ca 10 ganger mer kvaveoxider an lattare trafik. Dygnsmedelvardet i omradet var 2010
36-48 ug/ms3 inom aktuellt omrade narmast vag 229 och gransvirdet ar 60 pg/ms.
Miljokvalitetsnormen 6verskrids inte for kvavedioxid.

Luftféroreningar innehéller ménga andra 4mnen, bland annat ozon, bensen,
svaveldioxid och kolmonoxid. Inom aktuellt omrade 6verskrider inte ovanstiende
luftféroreningstyper miljokvalitetsnormerna enligt matningar utforda av Stockholms
och Uppsala lans luftvardsforbund.

Risk och sakerhet

Vig 229 ar rekommenderad primérvag for transport av farligt gods. Lansstyrelsen i
Stockholms lan har i samréd med berérda myndigheter antagit reckommendationer for
transport av farligt gods pa vagar inom Stockholms lan. Det primira vagnatet bildar
stommen i det reckommenderade vagnatet och anvands for genomfartstrafik. Risker
inom omradet ar till stor del relaterade till trafiken pa viag 229 och de olyckor som kan
intraffa med fordon som ar lastade med farligt gods men aven andra typer av fordon.

Forutom risk for olyckor mellan fordon finns risker for de oskyddade trafikanterna vid
busshéllplatserna. Idag sker en del lamning och hidmtning med personbil trots att
héllplatserna inte ar avsedda for det. Det finns darfor en potentiell olycksrisk for
oskyddade trafikanter savil som risk for konflikter mellan personbilar och bussar.
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Markféroreningar
Det finns inga kdnda fororeningar pa platsen.

Dag- och grundvatten

Dagvatten fran aktuell stracka avleds till tva olika recipienter. Dagvatten fran vastra
delen av viagen avleds till Drevviken och dagvatten fran ostra delen avleds till Flaten.
Vattendelaren gar mitt emellan de tva befintliga busshéllplatserna, i h6jd med den norra
hallplatsen.
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3. Lokalisering och utformning med motiv

3.1 Tidigare utredningar enligt fyrstegsprincipen

Ingen atgardsvalsstudie har genomforts for detta projekt. En forstudie enligt
Trafikverkets tidigare planeringsprocess gjordes 2011. Dar behandlades atgarder enligt
steg 3 och 4. I forstudien anges att problematiken ligger inom ramen att 6ka
kollektivtrafikens tillganglighet genom fysiska atgarder varfor steg 1 och 2 i
fyrstegsprincipen inte dr tillampbar.

Foljande tre alternativ studerades i forstudien:

T alternativ 1 forlings de bada befintliga hallplatsldagena for att ge plats at fyra
ledbussar. Gdngtunneln breddas for att oka passagens standard.

I alternativ 2 flyttas badde det sodra och det norra héllplatslaget till ett lage
viaster om bron 6ver vig 229. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men
forbattras med avseende pa battre sikt m.m.

+ T alternativ 3 behélls det s6dra hallplatslaget men byggs ut vasterut for att ge
plats for fyra ledbussar. Den norra hallplatsen flyttas vasterut, mitt emot den
sodra. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men férbattras med avseende pa
bittre sikt m.m.

Efter forstudien beslutades att alternativ 1 ska utredas vidare. I forstudien konstateras
att for utbyggnad av hallplatsen pa sodra sidan finns starka argument for att detta bor
ske i befintligt lage. Alternativ 1 kan utforas inom befintligt vigomrade med stod av
gillande detaljplan och ger mindre intrang mot befintliga boendemiljéer. En
forutsattning for alternativ 1 bor vara att en ny gang- och cykeltunnel utfors i befintligt
lage under vag 229.

For utbyggnad pa norra sidan skulle alternativ 2 och 3 komma att innebéra intrdng mot
intilliggande bostadsfastigheter, som redan idag har en utsatt placering mot vig 229.
Dessa alternativ skulle inte komma att paverka dygnsmedelvirdet for buller, daremot
kan de lagfrekventa maxnivaer som uppstar vid start av bussarna verka stérande.
Alternativ 2 och 3 skulle dven krava att nytt vigomrade tas i ansprak, vilket medfor att
en vagplan maéste upprittas och att gillande detaljplan maste dndras.

I forstudien foreslas att Trafikverket bor verka for att gransen for motorvag flyttas nagot
Osterut for att forbattra buller- och olyckssituationen for det norra hallplatsomradet.

I forstudien foreslas dven att en gang- och cykelbro byggs over vig 229 vaster om
bytespunkten for att ersitta ett befintligt signalreglerat 6vergangsstille. Detta
overgéangsstille ligger inte inom utredningsomrédet for denna vagplan.

3.2 Lokalisering och utformning

Forslaget innehaller forlangning av busshallplatserna och plattformarna, korfalt for av-
och pastigande bilpassagerare (s.k. “kiss and ride”) samt atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten och miljon for bussresenirer, gdende och cyklister (Figur 11).
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Figur 11. Foreslagen utformning av bytespunkt Norra Skondal.
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Foljande atgarder ingér i forslaget:

« Busshallplatser och plattformar: Busshallplatserna forliangs sa att det
finns utrymme for fyra ledbussar att stanna pa rad. Idag finns plats for tva
ledbussar at gdngen. Plattformarna breddas till cirka fyra meter. Bada
busshallplatserna utrustas med vaderskydd.

+ ”Kiss and ride” (bytespunkt bil-buss): Mellan korfilten pa vag 229 och
busshallplatserna anlaggs korfalt for av- och pastigande bilpassagerare, s.k.
kiss and ride” (Figur 12, Figur 13). Utformningen majliggor att pa ett bekvamt
och smidigt satt lamna av resenirer som ska resa vidare med buss eller himta
avstigande bussresenarer. Gangpassager placeras framfor det framre
héllplatslaget. Mellan avstigningsplattformarna och busskorfilten placeras
riacken for att 6ka trafiksiakerheten och gora det tydligt for gdende var man ska
passera. Riackena ar av minst sakerhetsklass H4 och utformas sa att de inte gar
att sitta pa.

« Bulleratgirder: Bullerskarmar sitts upp pa bada sidor av vag 229 och vid
busshallplatserna for att forbattra bullersituationen for narliggande fastigheter
och bussresenarer.

« Gang- och cykeltunnel: Den befintliga gdngporten ersitts av en ny gang- och
cykeltunnel. Tunneln blir betydligt bredare och 6ppnare dn idag, forses med god
belysning och gestaltas sa att den upplevs som tryggare for savil vuxna som
barn.

« Gang- och cykelbanor: En ny gang och cykelbana dras mellan den norra
busshallplatsen och Grdhundsvagen. Befintlig gdng- och cykelbana som gar
parallellt med vig 229 norr om gangtunneln flyttas nagot fran vigen for att
forbattra trafiksdkerheten och underlitta for snorgjning.

« Hallplatser liings Sandakravigen: Busshallplatserna pa Sandakravigen vid
bollplanen tas bort och ersatts av héllplatserna vid Pepparkaksgrand.
Haéllplatsen pa Sanddkraviagens norra sida, vid gang- och cykeltunneln, byggs
om for okad tillganglighet och trafiksdkerhet.

+ Cykelparkeringar: Cykelparkeringar byggs pa tva platser vid den norra och
pa tva platser vid den s6dra hallplatsen. Vid varje plats finns
parkeringsmajlighet for tio cyklar. Cykelparkeringarna forses med vaderskydd.

 Tillginglighetsanpassning: De nya busshéllplatserna foreslas
tillgdnglighetsanpassas. Fran sodra busshéllplatsen anldggs en ramp ned mot
Sandakravigen. Lings de delar av gang- och cykelviagnitet diar lutningen uppgar
till som mest 5 % placeras handledare och bankar.

Hastighetsbegransningen pa viag 229 forbi busshallplatserna foresléds sdnkas till 60
km/h. Detta ar dock ett beslut som inte fattas inom ramen for viagplanen. I samband
med sdnkningen av hastighetsbegransningen bor dven gransen for motorvag flyttas
Osterut sa att motorviagen upphor innan avfarten mot busshallplatsen i riktning mot
trafikplats Gubbangen.

19
Vag 229 bytespunkt Norra Skéndal

Plan- och miljébeskrivning



Plattform Korfalt Plattform Kérbana Kérbana
busshallplats buss avlamning  bil, avlamning bil

Figur 12. Sektion “Kiss and ride”. Den sédra hallplatsen sett fran oster.

Korbana Korbana Plattform Korfalt Plattform
bil bil, avlamning avlamning buss busshallplats

Figur 13. Sektion “Kiss and ride”. Den norra hdllplatsen sett frén oster.
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4. Konsekvenser av forslaget
4.1 Trafiktekniska konsekvenser

Tillganglighet och framkomlighet

Foreslagen utformning av bytespunkten gor det mojligt for fler bussar att stanna
samtidigt vid busshallplatserna. Det innebar dels minskade fordrojningar vid
héllplatserna, dels mojlighet for tatare turer pa busslinjerna, vilket ger bussresenarer
minskade restider och storre flexibilitet. “Kiss and ride”-10sningen ger en 6kad
tillganglighet till kollektivirafiken da den underlittar omstigning mellan bil och buss.

Busshéllplatserna for linje 181 pa Sandakraviagen vid bollplanen foreslés tas bort. Istillet
utnyttjas hallplatserna vid skolan. Det ger ett nagot langre gangavstand for dem som
t.ex. tar sig till bollplanen med buss.

Flera forbattringar i gdng- och cykelnitet kring bytespunkten foreslas. Den framsta
forbattringen ar den nya tunneln. Tunneln gors ljusare och tryggare samt breddas och
anpassas for cykling. Gang- och cykelbanorna forbattras och en ny gang- och cykelvig
mellan den norra busshéllplatsen och Grahundsvigen foreslas. Cykelparkeringar
anlaggs pa strategiska platser. Alla dessa atgarder underlattar for gdende- och cyklister
att ta sig till, fran och mellan busshallplatserna.

Det regionala cykelstraket langs Sandakravagen paverkas marginellt av forslaget. Idag
ligger cykelstraket norr om Sandéakraviagen, vaster om bytespunkten. Under gang- och
cykelbron leds straket ut pa Sandakraviagen och gér i blandtrafik forbi héllplatserna.
Oster om skolan fortsitter cykelstriket pa egen bana lings sédra sidan av
Sandékravigen. Forslaget innebir endast att cykelstraket leds ut pa Sandakravégen i en
punkt nagot langre visterut. Forslagsvis placeras en passage 6ver Sandakravagen i
denna punkt. Gdngbanan péa sodra sidan av Sanddkravagen forbi bollplanen och skolan
bor goras om till gang- och cykelbana och breddas till en godtagbar standard for ett
regionalt cykelstrak. Sanddkravigens korbana ar bred och det finns utrymme att ta och
anda bibehalla en god standard for busstrafiken. Dessa atgarder inryms dock inte inom
ramen for vagplanen.

Haéllplatserna tillganglighetsanpassas, vilket ar positivt for funktionshindrade.
Dessutom anldggs en ramp fran sodra hallplatsen ned mot Sandékravigen och
handledare och bankar placeras dar lutningen pa gang- och cykelvagar uppgar till som
mest 5 %. Foreslagna cykelparkeringar minskar risken for parkerade cyklar pa andra
platser ldngs gangstraken vilket ar positivt for tillgangligheten for funktionshindrade.

Forslaget ger upphov till vaxlingsrorelser pa bada sidor av busshéllplatserna, vilket
paverkar kapaciteten pa strickan. Bussar ska in och ut till héllplatserna, personbilar rér
sig in och ut fran “kiss and ride” samtidigt som trafik ansluter till vig 229 fran
trafikplats Skarpnick. En eventuell hastighetssiankning pa vig 229 till 60 km/h
underlattar for trafik fran bytespunkten att angora vag 229.

En eventuell hastighetssankning till 60 km/h ger en mindre restidsforsamring for trafik
pa viag 229 som passerar bytespunkten. Denna restidsminskning uppkommer dock bara
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nar det ar fritt flode pa vagen och vid kosituationer under maxtrafik ar
medelhastigheten lagre an 60 km/h.

Sammanfattningsvis ger atgarderna en okad tillganglighet for framforallt
kollektivtrafiken och mgjligheterna att byta mellan buss och andra transportmedel, som
t.ex. gang, cykel och bil, forbattras. Framkomligheten for biltrafiken langs vig 229 som
passerar hallplatserna forsamras nagot men bedoms uppvéagas av de fordelar for
kollektivtrafiken som forslaget ger.

Trafiksakerhet och trygghet

Kapacitetsokningen vid busshéllplatserna leder till farre situationer dar bussar koar
upp, vilket minskar risken for upphinnandeolyckor. Det 6kade antalet vaxlingsrorelser
vid héllplatserna okar risken for incidenter och olyckor. En eventuell hastighetssankning
till 60 km/h ger en trafiksdkerhetsforbattring om viagen utformas pa ett sddant sitt att
det ocksa ger en verklig hastighetssankning.

”Kiss and ride”-utformningen bedoms generellt gora trafikmiljon mer komplex och
svarforstaelig. Utformningen kan innebira en 6kad olycksrisk, sarskilt for barn, som kan
fa svart att orientera sig och veta hur de ska bete sig samt kan vara svara for bussforare
att se eftersom de ar korta. Utformningen kommer troligtvis upplevas som otrygg av
manga barn. For att forstarka sdkerheten och tryggheten foreslas atgarder for att
tydliggora var man ska passera korfalten och hindra manniskor fran att passera pa fel
stillen. Bland annat planeras racken mellan avstigningsplattformarna och
busskorfilten, forutom dar man ska passera.

Gangporten planeras att ersittas av en gang- och cykeltunnel strax viaster om dar
gangporten finns idag. Tunneln bedoms upplevas betydligt tryggare dn dagens gangport.
Den nya tunneln blir betydligt bredare och byggs med flacka slanter utanfor respektive
tunnelmynning for att sldppa in ljus i tunneln och ge god sikt. Gdng- och cykelvigen som
gar norr om vag 229 flyttas langre fran vigen, vilket 6kar sikerhetsavstandet och
darmed trafiksidkerheten.

Vid den norra hallplatsen planeras flera atgarder som okar tryggheten. Vegetation
foreslas rgjas och en grasyta utan hoga vaxter tillskapas mellan hallplatsen och
skogsdungen. Hallplatsen och dungen kring den blir ocksa tryggare av att en ny
gangbana anldggs fran hallplatsens 6stra del och norrut. Det medfor att det finns
belysning och 6ppna ytor pa alla sidor om skogsdungen. Battre belysning samt rgjning
av vegetation planeras dven pa fler platser kring bytespunkten.

Att héllplatserna for busslinje 181 ldngs Sandéakraviagen tas bort bedoms gora
trafikmiljon pa platsen mindre komplex och mer 6verskadlig. Det gor att det blir sékrare
och tryggare, sarskilt for barn, som till exempel passerar 6vergangsstillet eller ar pa vag
till/fran Sandédkraskolan, bollplanen eller gang- och cykelbron.

Sammantaget bedoms atgiarderna ge en 6kad trafiksikerhet och trygghet vid
bytespunkten.
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Transportkvalitet

Transportkvaliteten for busstrafikanterna forbattras betydligt genom ett flertal atgirder.
Haéllplatserna forses med nya vaderskydd och bullerskarmar minskar storningarna for
vantande resenarerer. Plattformarna breddas, vilket gor det mindre trangt samt tryggare
och bekviamare for vintande bussresenirer.

Cykelparkeringar, anslutningar till befintligt gdng- och cykelnit samt “kiss and ride”-
losningen 6kar mdjligheten att byta till buss fran andra transportmedel, vilket ar positivt
for transportkvaliteten.

4.2 Miljokonsekvenser

Miljobeskrivningens avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedéms som
vasentliga och som kan uppsta till f6ljd av projektet under anlaggnings- samt
driftsskedet. Beskrivningen av effekter och konsekvenser begriansas geografiskt till
vagomradet och det sa kallade influensomradet, ndromradet. Tidsmassigt avgransas
beskrivningen av projektets effekter till prognosaret 2035. Avgransade omraden och
motivering till avgransning redovisas i Tabell 2.

De omraden som hanteras i miljobeskrivningen ar naturmiljo, kulturmiljo, buller,
klimat- och luftkvalitet, risk och sdkerhet, markfororeningar, samt dag- och
grundvatten.
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Tabell 2. Avgrdnsad miljéaspekt samt motivering till avgrdnsning.

Avgriansad
miljoaspekt

Motivering till avgriansning

Landskapsbild

Vig 229 utgor redan idag en kraftig barriar och planerat
projekt bedoms inte under driftsskedet paverka
landskapsbilden negativt. Under byggskedet kan omradet med
avsparrningar och tillfalliga massupplag uppfattas som
storande men byggtiden bedoms utgora kort tid (ca 14r), vilket
motiverar tillfalliga begransningar. De bullerskiarmar som sitts
upp placeras optimalt ur bullersynpunkt samt for att smalta in
i landskapet.

Friluftsliv &
rekreation

I Skondal med omgivningar finns gott om park- och
gronomraden. Strax intill Sandakraskolan ligger en
idrottsanldggning. Omradena runt héllplatserna, gang- och
cykelvigarna och passagerna av vag 229 har eftersatt skotsel,
vilket kan medfora att det upplevs otrevligt att vistas dar. Detta
kan i sin tur leda till 6kad nedskrapning, klotter och fortsatt
otrygghet. Inga befintliga cykelparkeringar finns i anslutning
till héllplatserna. I projektet ingar att bygga cykelparkeringar i
anslutning till busshallplatserna.

Tillganglighet for
manniskor

Vig 229 dr en hart trafikerad vig som utgor en kraftig barriar.
Med en bro och en tunnel finns det en tillracklig koppling
mellan s6dra och norra hallplatsomradet. I och med
ombyggnationen av gang- och cykeltunneln samt byggnationen
av cykelparkering bedoms tillgangligheten till
busshéllplatserna oka.

Naturresurser

I omrédet finns inga vardefulla naturresurser. Byggande av
busshallplatserna innebar att material till vagfyllning,
drivmedel och viagbeldggning hanteras och vid byggtiden kan
det kravas tillfalliga upplag. Det kan dven bli aktuellt med
deponering av schaktmassor och gammal asfalt vid
borttagandet av befintlig plattform och busskur. Utfyllnad med
andliga naturresurser sdsom naturgrus ska undvikas och rena
massor bor ateranvandas. Det ar en begransad mangd massor
som kommer att hanteras under byggtiden och dessa massor
ska i storsta mojliga omfattning ateranviandas. En viss mangd
sprangmassor kommer att bli 6ver efter sprangningar. Dessa
massor bedoms som mycket sma.

Boendemiljo och
hilsa

De forandringar som kan péverka boendemiljon och hilsan ar
framst buller, luftféroreningar samt storningar under
byggskedet vilka tas upp i miljobeskrivningen under respektive
rubriker.
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Naturmilj6

Projektet bedoms inte inskrianka pa nagon naturmiljo, dels pa grund av den lilla ytan
som tas i ansprak, dels eftersom omradet redan idag ar starkt praglat av vagen.
Nybyggnationen innebér en viss utokning av ytan for hallplatserna och att ytterligare en
liten andel mark tas i ansprak. Projektets konsekvenser for naturmiljon blir dirmed sma
till obefintliga. Den rodlistade karlvaxten Luddvicker (sarbar VU) har noterats i omradet
runt busshallplatserna Norra Skondal, framst sydvist om den sédra busshallplatsen.
Vixten trivs i sd kallade storda miljéer och gynnas av griavarbeten. Det bedoms darfor
inte kravas nagon atgard for att skydda viaxten utan arbetet under byggtiden kan till och
med gynna groende fron som ligger i vallarna langs viag 229 med omnejd.

Kulturmiljo

Utbyggnaden kommer inte att paverka de kulturhistoriskt klassade miljoerna kring
Norra Skondal, kvarteret Kokoskakan samt Sandékraskolan. Utbyggnaden péverkar
inga fornlamningar. Projektets konsekvenser for kulturmiljon bedéms vara obefintliga.

Buller

I arbetet med vigplanen har en bullerutredning utforts. Bullerutredningen ingar i sin
helhet som ett underlag till vigplanen. Har redovisas en sammanfattning av
utredningens forutsattningar och resultat. I bullerutredningen har teoretiska
bullerberdkningar genomforts for dagens situation och ett antal framtidsscenarier med
olika hastigheter samt med och utan bullerskarm. Efter samrad med boende i omréadet
har nya berdkningar genomforts och ett nytt forslag tagits fram for att i mojligaste man
tillgodose framkomna synpunkter.

Utredningen visar att bullernivierna redan idag vid vissa fastigheter overstiger
Naturvardsverkets gransviarden for buller. Med 6kande trafik pa viag 229 ckar
bullerstérningarna. Bullerberakningar har utforts for prognosaret 2035 dar trafiken
beriknas 6ka med 2 % per ar. Bullerskyddsatgiarderna har dimensionerats utifrén en
hastighet pa 80 km/h. I Figur 15-19 redovisas resultatet fran bullerberikningarna samt
foreslagna bullerskiarmar.

Forslaget innebér att gransvardet pa 55 dBA ekvivalent ljudnivé inte 6verskrids pa
uteplatser i markplan. Dar gransvarden 6verskrids for andra vaningen kommer
fastighetsigarna att erbjudas fonsteratgarder.

Bullerskirmarnas hojd och placering har anpassats sa att de ska ge minsta maéjliga
oldgenhet for narboende som t.ex. paverkan pa utsikt och ljusinslapp. Lagre
bullerskarmar har ocksa placerats vid hallplatserna for att minska storningarna for
vantande resenarer.

For att undvika alltfor hoga bullerskarmar har malsattningen varit att de ska klara
riktvirdena pa markplan. Det innebér att fonsteratgirder, till exempel treglasfonster,
behovs pé vissa bostadsfastigheter for att klara riktvardena vid fasad pa plan 2. I vissa
fastigheter har Trafikverket redan vidtagit sidana atgirder.
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Figur 14. Bullerberdkning for 2035 utan foreslagna bullerskdrmar. Figuren finns i storre

format som Bilaga 4 i PM Buller.

26

Vag 229 bytespunkt Norra Skéndal

Plan- och miljébeskrivning



/\ Q
3S'NOOANNOS MMM 08 86 0¥1-980 [olcelz
ONIJOYNOr G €56 6 NVLVOSOYANHYI GG
uolpuno oLz
[ £9jsg[ 1 |
ar
eZfeg[ ] H
£1-60-€102 £2[19] 1| L]
wniva o o
Biagjeddy wiglqio| > 5 ¥
AVISNVHD
Bieg seaipuy 3 0L/19
JUYOOVIANYH 66| 2 69/65|
) EgemEg i I o
vovig ESG|pG| | 09155 1
€201}
HINNNNLMINOYd
29/85 ¢ ¥9]L9/ £9/09] 2
85185] ¢ { | |
85/ 2 Zaivs pogeg Ssies| | EEEE 9G/5S| |
B
L 1y
w
051 0zl 06 09 € S5 0
09/09] 2
Sslvs| |
99)v5| 2
sy => =] 5505 + 99 cS <
05 -s¥ 99/8v| 1
S5 -0S polto[2} [1afes]z D\
09 -9 | = e 9G/SS| L | [egles| t
9| C | [gglag[2 M Vi
so -oo [N 6elzv 1| fealval 09[es|z | [eslos] 2 | [65/8s 2
s — esles] + sslss[ +] [vSlvSl 1
=
:
(vap) PV : m : :

BAUPN(| JuB[BAINYS

| SESIAOPaI JOBAI
JasAe uwn|oy Jeboy ‘eAup!
ueniw ‘ue|dsBUIURA JOSAR JBj|2QE) | UWIN|OY JBISUBA

TBIq PaW jeiosEw
12 (622 BeA) uabengsesk | pawin pphxsis|ing

*1oX8|jIpEsSe) SAISNP{UI JORAIUPNI| JESIA UBLEY|

191HAQ

y/wy 08 uebenosaik] JeyblseH
yew J9AQ W Z eAupnl| JuajeainyasubAg

€02 I8 Buiupannianasyes .
WIOYXI0}S ‘|epuoys BLION

A TS

iguren finns i storre

. Fi

Figur 15. Bullerberdkning for 2035 med foreslagna bullerskdrmar
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Figur 18. Foreslagna bullerskdrmar.

Figur 19. Foreslagna bullerskdarmar.
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Klimat- och luftkvalitet

Den storsta delen av trafiken drivs med hjélp av fossila branslen vilka ar dndliga
resurser som bidrar till vaxthuseffekten och utslapp av partiklar. Slitage fran vagar och
dédck ar ocksa bidragande orsaker till 6kade partikelhalter. Utbyggnaden av
busshaéllplatserna syftar till att 6ka kollektivtrafiken och inte privatbilismen. Forbattrad
kollektivtrafik medfor farre privatbilar som bidrar till mindre anvandning av fossila
bréanslen, mindre slitage pa vigar och dirmed minskad mingd fororening och partiklar i
luften.

De nya busshallplatserna bedéms inte bidra till 6kade halter partiklar, luftféroreningar
eller mdngden viaxthusgaser. Projektet anses ddrmed inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Trafikméangden bedoms 6ka i framtiden men det
spas dven i framtiden finnas alternativa brinslen, dack och vagunderlag, vilket kan
paverka halten partiklar och mangden anvindning av fossila brianslen positivt trots den
okade trafikmangden.

Risk och sakerhet

For att minska risken for pakorning av kraftledningsstolpen séder om héallplatsen pa den
sodra sidan ska pakorningsskydd sittas upp.

Vig 229 ar rekommenderad primarvag for farligt gods, vilket kan medfora risker for
boende och skolbarn i omradet om en olycka intraffar. Projektet har dock ingen
paverkan pa mangden farligt gods som transporteras pa viagen och darmed inte heller pa
risknivaer kopplade till detta. Konsekvenser for trafiksikerheten beskrivs i kapitel 4.1.
Sammantaget anses atgarderna 6ka siakerheten i omradet och minska risken for olyckor.

Markféroreningar

Det finns inga kidnda fororeningar pa platsen. Provtagning under byggtiden kommer att
utforas pa schaktade massor. Provtagning ska dven utforas pa befintlig asfalt for att
sakerstilla att det inte ar tjarasfalt. Tjarhaltiga belaggningar ska hanteras enligt
Viagverkets publikation "Hantering av tjarhaltiga belaggningar” publikation 2004:90. I
byggskede tas stéllning till nédvandig miljoprovtagning och analys fér mass- och
asfaltshanteringen.

Dag- och grundvatten

Etableringen av den nya busshéllplatsen kommer inte innebara 6kad mangd busstrafik
och darmed bedoms forslaget inte innebédra ndgra 6kade mangder fororeningar. De
héardgjorda ytorna 6kar nagot.

Avvattningen av korytorna vid busshallplatserna och gang- och cykelvigarna ar idag
mycket bristfillig. Befintliga gronytor och diken kan ej omhénderta dagvattnet vid
kraftiga regn och snésmaéltning utan vattnet leds via gadng- och cykelvigar till brunnarna
vid den befintliga gdngporten. Detta leder till isbildning pa géng- och cykelytor vintertid.
Nya dagvattenbrunnar placeras dir det ej 4r mojligt att leda vattnet via diken, vilka
kopplas till oljeavskiljare och fordrojningsmagasin.
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Schaktning eller annat ingrepp under bygg- eller driftstiden bedéms inte forekomma pa
sadant djup eller pa ett sddant satt att grundvattnets niva eller kvalitet kommer att
paverkas.

4.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Bullerskarmar ska uppforas enligt forslag for att reducera storningarna for narboende
och vantande resenarer vid busshallplatserna. Dar det behovs ska dven bullerdimpande
fonsteratgarder utforas pa radhusens andra vaning.

Befintlig vaxtlighet ska i mdjligaste mén behallas. I de fall det inte ar mojligt, exempelvis
vid anldggande av bullerskirmar, ska ny vixtlighet planteras.

Under byggskedet ska provtagning utforas pad massor och asfalt for bedomning om
eventuell sanering eller om deponering av massor ar aktuell.

4.4 Markansprak och konsekvenser for pagaende markanvandning

Hela vagplanen omfattas av detaljplan. Projektet strider inte mot bestimmelser i
gallande detaljplaner och dessa behover darfor inte andras for genomforande av
projektet. Vagplanen beror bade omrade planlagd for trafik och parkmark i géllande
detaljplaner. Inom parkmark forlaggs plattformar, gang- och cykelvigar samt
bullerskarmar. Alla korytor hamnar inom trafikomréde.

4.5 Paverkan under byggnadstiden

Byggtiden beraknas till cirka ett &r med byggstart varen 2014. Under byggtiden kommer
tillfalliga arbeten sasom trafikomlidggningar och transporter leda till storningar inom
och utanfor omradet for planerad ombyggnation av bytespunkten. Byggmaskiner och
transportfordon kan medfora svarigheter att komma fram langs vag 229. Tillfalliga
omléaggningar i kollektivtrafiken och personbilstrafiken kan komma att ske, vilket kan
medfora trafikstorningar. Vid ombyggnation av gangtunnel kommer majligheten att
passera gangtunneln vara begransad.

Under byggtiden kommer tillfalliga hoga bullernivaer att forekomma dels fran
schaktarbetet, men ocksa fran sprangning. Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller
fran byggplatser NFS 2004:15 ska tillampas.

Vid sprangning av berg samt gangtunnel kan vibrationer forekomma. Med avseende pa
de sma volymer berg som ska bortspriangas med sma sprangsalvor bedoms risken for
sattningar och sprickor pa omkringliggande fastigheter som liten. Sprangning kan dven
medfora att spillvatten med 1agt pH genereras, vilket ska tas omhand och justeras pa
lampligt satt. Vid schaktningsarbete och sprangning kan byggdamm forekomma. Ett
kontrollprogram kommer att tas fram for byggskedet avseende sprangning, buller,
hantering av "sprangkax”, lakvatten och tillfort férorenat processvatten samt dagvatten
under byggskedet.
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4.6 Overensstammelse med nationella, regionala och lokala mal

Uppfyllande av transportpolitiska mal

Det overgripande transportpolitiska mélet, som angivits av riksdagen 2009, ar att
sakerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tva
huvudmal: ett funktionsmal for tillginglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljo och
hilsa. For att uppfylla dessa huvudmal finns ocksa ett antal preciseringar antagna.

Definitionen av funktionsmalet for tillganglighet ar foljande: "Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.”

For att uppfylla funktionsmalet for tillganglighet bor foljande preciseringar galla:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

¢ Tillgingligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvindbart for personer med
funktionsnedsattning.

e Barns mdjligheter att sjilva pa ett sikert siatt anvianda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Projektet bedoms bidra till att funktionsmaélet for tillganglighet uppnas. Tack vare
foreslagna atgarder forbattras forutsiattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng- och
cykeltrafik. Atgirderna har sirskilt fokus pa att 6ka tillgingligheten for
funktionshindrade och med hjalp av barnkonsekvensbeskrivningen har barns
forutsattningar tillgodosetts. Genom att forbattra bytespunkten, mojligheterna till byte
mellan bil och buss samt forutsiattningarna att ta sig dit gaende och med cykel har
tillgangligheten, tryggheten och bekvamligheten for trafikanterna forbéattrats.

Definitionen av hansynsmalet for sdkerhet, miljé och hélsa ar f6ljande:
“Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till
okad halsa.”
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For att uppfylla hansynsmalet for sdkerhet, miljo och hélsa bor foljande preciseringar
gilla:

» Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

« Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande.

+ Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila briinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brinslen.

« Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets
utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

Projektet bedoms bidra till att hansynsmalet for sikerhet, miljo och hilsa uppnas.
Forslaget bidrar till att forbattra forutsattningarna att vilja kollektivtrafik vilket har
potential att minska trafikens miljobelastning. Féreslagna bullerskyddsatgarder minskar
bullerstorningarna och bidrar till att miljokvalitetsmaélet battre boendemiljo kan uppnas.
Sammantaget bedoms atgiarderna ge 6kad trafiksikerhet och trygghet vid bytespunkten
vilket dr positivt for hansynsmalet.

Uppfyllande av miljokvalitetsmal

I april 1999 faststillde riksdagen 15 stycken nationella miljokvalitetsmal. Formerna
kring dessa har under aren genomgétt ett flertal forandringar. Den 26 april 2012
beslutade regeringen om preciseringar och etappmal i miljomalssystemet. I beslutet
anges de miljokvalitetsmal som preciseras och de beslutade etappmalen.

Miljokvalitetsmélen bestar numer av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal (tidigare
nationella miljomal) och 14 etappmal. Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i
miljon som behovs for att samhallet ska vara ekologiskt héllbart. Miljokvalitetsmalen
fungerar som ett riktmarke for svenskt miljoarbete och dr viagledande i tillimpningen av
miljobalken. De miljomal som berors i projektet ar fraimst begransad klimatpaverkan,
frisk luft, samt god bebyggd miljo.

Biltrafiken har stor paverkan pa miljokvalitetsmélen avseende energiforbrukning, god
bebyggd miljo, utslapp till luft etc. Genom att forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken 6kar incitamentet for resenérer att vilja bort bilen och istéllet dka
kollektivt. Med dessa vidtagna atgiarder frimjas miljokvalitetsmalen begransad
klimatpéverkan och frisk luft. Genom byggnation av bullerskdrmar samt insattning av
treglasfonster minskas bullerpaverkan pa for de boende och bidrar till att
miljokvalitetsmalet battre boendemiljo fraimjas. Under byggtiden (se ovanstaende
avsnitt) kan ytterligare faktorer som beror miljomélen uppkomma. Byggtiden bedoms
paga under en relativt kort tid (ett ar) och vid behov kommer ytterligare atgarder vidtas
for att uppfylla miljokvalitetsmalen.
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De allmdnna hushallsreglerna

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmidnna hinsynsregler som ar grundlaggande for
provningen om tillatlighet, tillstind, godkdnnande och dispens. Nedan redovisas en kort
bedomning av hur de allmédnna hiansynsreglerna tillimpats eller avses att tillampas i
projektet.

Bevisborderegeln

Miljobeskrivningen ar en del av uppfyllandet av bevisborderegeln, miljobalken 2 kapitlet
1§, som har till uppgift att visa att verksamhetsutovaren i det foreslagna projektet foljer
de lagar och regler som finns pa miljoomradet.

Kunskapskravet

Under arbetet med miljobeskrivning och tillhérande utredningar har kunskap inhdmtats
genom inventeringar, utredningar, kontakter med myndigheter, organisationer, berérda
samt sakkunniga, i enlighet med miljobalken 2 kapitlet 28§.

Forsiktighetsprincipen
I miljobeskrivning redovisas i de fall dar det anses motiverat forslag till atgarder for att
mildra intrang och oldgenheter i enlighet med miljobalken 2 kapitlet 38.

Produktvalsprincipen

Den entreprendr som anlitas ska inte anvinda nagra kemiska produkter som kan
medfora risker for ménniska och milj6 vid produktion eller drift om det finns alternativ
som ar mindre farliga, i enlighet med miljobalken 2 kapitlet. 48.

Hushdallnings- och kretsloppsprincipen

Massbalans ska efterstrivas vid utformning av projektet i enlighet med miljobalken 2
kapitlet 58.

Lokaliseringsprincipen

Atgirderna utfors vid vig 229 och dir befintliga busshéllplatser nu &r beldgna. Projektet
bedoms inte utgora nagot intrang pa orérd miljo. Det foreslagna projektet strider inte
mot forekommande detaljplaner.

Skdlighetsregeln

I miljobeskrivningen redovisas vilka 6vervaganden som gjorts angdende projektet med
hansyn till savil miljo som teknik, ekonomi och samhillsplanering i enlighet med
miljobalken 2 kapitlet 7§. Nyttan och virdet av de i projektet foreslagna atgarderna
bedoms Overstiga kostnaderna for dess utforande.
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5. Genomfdrande och finansiering

5.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att stéllas ut for granskning och genomga faststallelseprovning.
Under granskningstiden kan berérda sakidgare 1amna synpunkter pa planen. Efter
granskningen ska Trafikverket sammanstilla och kommentera alla skriftliga
granskningssynpunkter i ett granskningsutlatande.

De inkomna synpunkterna kan leda till att Trafikverket anser att vigplanen maste
revideras. En revidering genomfors och de sakiagare som berors av denna kontaktas och
far ta del av andringen for att kunna lamna synpunkter pa den.

Infor faststillelseprovningen oversands vagplanen och det upprattade
granskningsutlatandet till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver vagplanen. Darefter
overlamnas vagplanen till Trafikverket i Borldnge med begéaran om faststillelse.

Faststillelseprovningen genomfors vid Trafikverket i Borldnge och inleds alltid

med en sa kallad "’kommunikation”. Det innebar att de som har lamnat synpunkter
under granskningen och efter eventuella revideringar far ta del av det som tillforts
arendet efter granskningen. Efter denna kommunikation kan faststéllelsebeslut fattas,
om planen uppfyller Viglagens och Miljobalkens krav.

Faststillelseprovningen innebir en helhetsbedomning av vigens samtliga konsekvenser
och en prévning av hur de planmaissiga avvigningarna mellan olika allménna och
enskilda intressen har gjorts. Aven den formella hanteringen av viigplanen granskas.
Avvigningar gors mellan vagens eller jarnvagens lokalisering och utformning och andra
intressen, till exempel miljofragor. Vagen ska fa ett sadant ldge och utférande att
andamalet vinns med minsta intrdng och olagenhet och utan oskilig kostnad. Projektet
ska dven ha aktualitet for att vagplanen ska kunna faststillas.

Det eventuella faststillelsebeslutet kungors och berorda sakigare ges mojlighet

att 6verklaga beslutet till Regeringen. Om ingen 6verklagar far vigplanen laga

kraft. Vid en eventuell regeringsprévning avgors om 6verklagandet skall tas upp till
provning, om det skall avslas eller om viagplanen skall dtersandas till Trafikverket for
omarbetning.

Viagratt uppkommer genom att Trafikverket tar i ansprék mark for vag med stod av
upprittad vagplan som beslutats genom faststéllelseprovning. Vagratten ger
Trafikverket rétt att nyttja den mark som behovs for vagen. Trafikverket far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma over markens anvindning under den tid vagratten
bestar. Trafikverket far dven tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken. Vagratt upphor nir vagen dras in da marken atergar till
markagaren.
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5.2 Genomfodrande

Vigplanen planeras att hallas tillginglig for granskning under september 2013. Under
forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar utbyggnad planerad att starta under
2014 och beriknas vara klar 2015.

5.3 Finansiering

Projektet finns inte angivet som ett enskilt objekt i lansplanen for regional transport-
infrastruktur i Stockholms lan 2010-2021 (faststilld av Lansstyrelsen den 31 maj 2010).
Dock finns ett objekt "Ovriga bytespunkter” avseende regional kollektivtrafik pa vig som
uppgar till 485 Mkr. 242 Mkr finansieras i lansplanen och 243 Mkr av Landstinget.

Projektkostnaden bedoms uppga till 54 Mkr i 2013 ars prisniva.

Stockholm 2013-08-23

Bertil Nilsson, Projektledare
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