Kapitel 5 Tankbara atgarder

5.1 Forslag pa atgarder och utformning

Under arbetet har ett antal utformningsforslag
framkommit. Lokalisering av busshallplatserna
och passagen mellan de sodra och norra delarna
av Skondal behandlas i tre alternativ. Alternativ
till det ljusreglerade 6vergangsstillet presenteras
med ett férslag.

For alla forslag giller att en 6vergripande gestalt-
ningsstrategi ska anvindas vid utformningen av
bytespunktens delar. Skondal har véxt fram sedan
1940-talet och bygger pa genomtinkta arkitekto-
niska idéer. Delar av bebyggelsen i Skondal har
hogklassig arkitektur. Gestaltningen ska goras
for att passa in i befintlig omgivning eller som ett
genomtinkt avtryck av nutiden. En genomténkt
utformning kan medverka till att omradets hoga
arkitektoniska véirden framhévs.

Generella atgirder behover vidtas gillande omra-
dets skotsel. Idag &r skotseln av gronytorna runt
bytespunkten eftersatta vilket till stor del bidrar
till upplevd otrivsel. En uppstram-
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ning av skotseln skulle redan idag kunna bidra till
en forbittrad upplevelse for kollektivtrafikrese-
nérer och andra som vistas i omradet.

Forutsittningen vid utformningen av hallplat-
serna har varit att det i framtiden finns behov av
att kunna angora fyra ledbussar samtidigt. Bytes-
punkten ska tillginglighetsanpassas och vara
trevlig och trygg att vistas pa. Plats skall finnas for
cykelparkering. Plats ska finnas for en cykelbana
lings Sandakravigen.

Forslag pa bytespunkt alternativ 1

De befintliga hallplatserna byggs ut. Det sédra
hallplatsldget forlings for att ge plats at fyra
ledbussar. Gangtunneln férlings for att mojlig-
gora forbéttring av busstrafikens utfart fran bade
den norra och sédra hallplatsen. Den norra hall-
platsen férlings Osterut och ansluter med en ny
gang- och cykelvig till en befintlig lokalgata i
Norra Skondal. Motorvigsskylten som idag star
mitt for den norra hall-
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platsen flyttas till 6ster om hallplatsen. Den
digitala informationsskylten flyttas Osterut.
Terrdngen dér hallplatsen byggs ut dr bergig och
stor vikt behover ldggas pa att passa in perrongen
och viderskyddet i terrdngen. Se figur 15 och 16.

Forslag pa bytespunkt alternativ 2

Béade det s6dra och det norra hallplatslédget flyttas
véster om bron &ver Tyresovigen. Nya trappor
till bron byggs fran perrongerna. Den norra hall-
platsen ansluts till en ny gang- och cykelbro 6ver
Tyresovigen vister om hallplatsen. Den sbédra
hallplatsen har gemensam plattform med Sanda-
kravidgens hallplats. Hallplatserna buller- och
viderskydddas. Se figur 17.

Férslag pa bytespunkt alternativ 3

Det sodra hallplatsliget behalls men byggs ut
vésterut for att ge plats for fyra ledbussar. Den
norra héllplatsen flyttas visterut, mitt emot den
sOdra.
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Bulllerskydd

De tva hallplatser som finns pa Sandakravigen
ersitts av en hallplats som ansluter till den
sOdra hallplatsen. Hojdskillnaderna tas upp med
trappa och ramp. Trappor leder fran bron ned till
perrongerna. For full tillginglighetsanpassning
byggs dven hiss fran bron till perrongerna. Hall-
platserna och bron buller- och viderskyddas. Se
figur 15 och 18.

Gangtunneln under Tyresovigen bibehalles men
rustas upp och belyses pa ett trevligt sitt. Gang-
och cykelvigen flyttas nagot pa norra sidan for att
forbattra sikten for gaende vid tunnelmynningen.

Timglashallplats pa Sandakravigen
En sa kallad timglashallplats skulle ge stora
forbattringar i sikerheten for oskyddade trafi-
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kanter mellan skolomradet och hallplatserna.
Sandakravigen dr dock omledningsvig for Tyre-
sovigen och framkomlighetsaspekten for detta
maste darfor vigas in vid beslut om atgérden kan
genomforas.

Férslag pa planskild gang- och cykelkorsning éver
vag 229

Den ljusreglerade korsningen tas bort och ersitts
av en gang- och cykelbro som placeras 6ster om
overgangsstillet. Bron ir i skissen placerad i ett
lage dir det finns terrdngstod men ger intrang
mot boendemiljéer. Placeringen maste studeras
vidare men sannolikt flyttas visterut for att inte
medfora for stora storningar for de nirboende. En
ny gang- och cykelvig 6sterut ansluter till norra
perrongen i bytespunkten alternativ 2.

Gang- och
cykelbron kan vaderskyddas

Frompwe |

Tyresovagen
Osterut

Tyresovagen
vasterut

Bulllerskydd

Gang- och cykelvigar pa den sddra sidan om Tyre-
sOviigen anpassas for att angéra den nya bron. Se
figur 19.

Alternativt kan 6vergangsstillet tas bort och gang-
och cykeltrafikanter hénvisas till alternativa pas-
sager vid Sandakraskolan och mot Nynisvigen.

"Kiss and ride"

Under forstudien har diskuterats om det gar att
anldgga en permanent l6sning for resenirer som
blir avlimnade av bilar. Detta dr mojligt att utféra
med en ficka utmed Tyresovigen i héjd med hall-
platsen. Denna mojlighet behover diskuteras
vidare eftersom det finns en del trafiksékerhets-
tekniska brister med en sadan 16sning.
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Norra
perrongen med hiss och trappa till

gang- och cykelbro. Platsbyggt vaderskydd som

stracker sig 6ver hela perrongen

Figur 15: Ungefarlig sektion som illustrerar principerna for alternativ 2 och 3.
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Alternativ 1. Befintliga busshallplatser byggs
ut for att kunna angora fyra ledbussar sam-
tidigt. Hallplatserna vader- och bullerskyd-
das. Gang- och cykeltunneln breddas.
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Alternativ 2. Bada hallplatserna flyttas
till den vastra sidan om bron. Den norra

halplatsen infogas i terrdngen och ansluts
vasterut till en ny gang- och cykelbro 6ver
Tyresovagen.
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Figur 17: Alternativ 2
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Planskild gang- och cykelkorsning éver Tyre-
sévdgen. En ny bro utgar fran befintlig hojd
pa Tyresdvagens sbdra sida. Bron ansluts till
ny gang- och cykelvag norr om Tyresovagen
vid alternativ 2.

—| Bron anslutes till bytespunkten om

= den placeras enligt alternativ 2.

Kraftlednings-
" | stolpe

Befintligt gang- och cykelvdgnat anpassas for att
fa den basta anslutningen till den nya passagenav |
Tyres®vagen

Figur 19: Gang- och cykelvag 6ver Tyrestvagen




5.2 Effekter och konsekvenser

De foreslagna atgirderna kommer att ge fériand-
ringar jimfort med nulidget (effekter). Dessa
fordandringar bedéms och effekterna vérderas som
positiva eller negativa. Konsekvenserna utgor de
viarderande bedomningarna av effekterna. Bedom-
ningarna gors utifran tre omraden som beror olika
intressegrupper.

- Tillgdnglighet och trafiksdkerhet for resendrer
Resenirer pa vig till hallplatserna och pa hallplat-
serna ska ha en trygg milj6. Hallplatserna ska vara
tillgidngliga for funktionshindrade.

- Kapacitet och framkomlighet for busstrafiken
Alla atgirder ska uppfylla de krav som stélls i Tra-
fikverkets foreskrifter om vigutformning.

- Intrangsfrdgor samt miljo for ndrboende
Bulleraspekten bor beaktas och kan hallplatserna
byggas inom for vigtrafik detaljplanelagt omrade
forkortar detta planeringstiden.

En viktig fraga som belysts i detta projekt 4r bul-
leraspekten. De bullerberikningar som utforts
(se kapitel 2.4.7) mot scenario 2030, visar att de
bostider som ligger nirmast Tyresévigen far en
dygnsekvivalent ljudniva inom intervallet 52-64
dBA fo6r plan 1 och 57-68 dBA for plan 2. Dessa
virden kan leda till att kompletternade buller-
skyddsatgirder blir nédvindiga i framtiden. En
viktig slutsats dr dock att den dygnsekvivalenta
ljudnivan inte paverkas av olika alternativa place-

ringar av bytespunkten. Den maximala ljudnivan
i markplan vid fasad 6verskrider inte riktlinjen 70
dBA i nagot alternativ.

Hallplatsernas placering dr alltsa inte avgérande
for bullernivaernas dygnsmedelvirde. Diremot
kan ljudnivaerna fran bussar vid start uppfattas
som mer storande pga dess lagfrekventa innehall
och variation i ljudniva. Det intrang som hallplat-
serna ger i alt 2 och 3 innebir troligen ”visentlig
ombyggnad”, vilket medfor att bullerskyddsatgir-
der maste vidtas i direkt anslutning till hallplat-
sen, se vidare under respektive alternativ. Se dven
figur 20 for bullerkarta ar 2030.

Bytespunkten alternativ 1

- Tillgdnglighet och trafiksdkerhet for resendrer

En utokning av antalet hallplatser gor att trafik-
sikerheten kommer 06ka inom bytespunkten
da risken for att resendrer slipps av utanfor
perrongen minskar.

Da hallplatserna byggs ut ska de &ven vider- och
bullerskyddas. Detta innebér en férbéttrad miljo
for vintande resenérer och oskyddade trafikan-
ter som ror sig inom omradet. Hallplatserna ska
tillginglighetsanpassas. Omradets topografi med-
for dock att gang- och cykelvégar till och fran
hallplatsen &ven i fortsidttningen kan komma att
vara nagot svartillgingliga. Tillgingligheten till
hallplatserna kommer 6ka nagot da gang- och cy-
kelvignitet byggs ut. Tunnelns standard dkar om
den breddas och den kommer upplevas tryggare.

En konsekvens av bullerplank vid hallplatserna
kan vara en kénsla av otrygghet, da platsen upp-
levs som avskild och diarmed otrygg fér vintande
resendrer nattetid. Detta &r starkt forknippat med
hur den resterande miljon ser ut och upplevs.

Avstandet mellan den norra och den sédra platt-
formen samt hallplatserna pa Sandakravigen for-
blir stort. Detta drabbar dock endast ett fatal per-
soner eftersom bytena mellan hallplatserna &r fa.

Utbyggnaden av den sédra hallplatsen medfor
konflikt med befintliga VA-, elledningar och opto-
kablar i mark. En utbyggnad av hallplatsen med-
for att dessa ledningar maste flyttas eller skyddas
med forlangning av skyddsror eller dylikt.

- Kapacitet och framkomlighet for busstrafiken
Hallplatsens kapacitet kommer att 6ka genom
atgirden. Fler bussar kommer fa plats samtidigt
vilket gor att en framtida 6kning av antalet bussar
kommer kunna hanteras. Personbilar kommer
sannolikt kunna fortsétta att Iimna av och slidppa
pa resendrer vid hallplatsen vilket kan komma
att vara ett potentiellt hinder for busstrafiken.
Utfarten fran hallplatsen skall ske till kollektivflt
utan vdjning med 6vrig trafik och om GC-porten
forldngs kan god standard uppnas for busstrafiken.

- Intrangsfrdagor samt miljo for ndrboende
Terrdngen pa norra sidan dir hallplatsen byggs ut
ir bergig och olika grader av ingrepp kommer att
ske i naturmarken beroende pa hur man detalj-
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utformar hallplatsen. Den digitala informations-
tavlans placering kommer i konflikt med det
utbyggda hallplatsléiget och maste flyttas.

Forslaget gar enligt detaljplanen nagot utanfor
befintligt motortrafikomrade och in i parkmark.
Intranget bedéms som en smirre avvikelse fran
detaljplan. Eventuellt kan kantremsan med bul-
lerskyddet minskas for att anpassa hallplatsen till
detaljplanen.

Konflikt med busstrafik uppstar under byggtiden.

Nya gang- och cykelvigar medfoér &ven den in-
trang i naturmarken. Idag finns dock olika infor-
mella stigar i omradet varfor intranget kan anses
som mindre.

Da busshallplatserna byggs ut i befintligt ldge
kommer inget bullerskydd behoéva utféras mot
omgivningen.

Bytespunkten alternativ 2
- Tillgéinglighet och trafiksikerhet for resenérer
Generellt se alternativ 1.

Huvudalternativet for att ta sig mellan hallplat-
serna kommer vara gangbron. Beroende pa val av
standard pa bytespunkten paverkar det tillging-
ligheten. Tunneln kommer fortfarande att kunna
anviandas men den kommer ligga lingre bort fran
hallplatserna.

For trafiksikerhet se alternativ 1.

- Kapacitet och framkomlighet for busstrafiken
Se alternativ 1.

- Intrdngsfragor samt miljo for ndrboende

Forslaget gar enligt gidllande detaljplanen utanfor
befintligt motortrafikomrade och in i parkmark.
Intranget &r av den art att det forutsétter en dnd-
ring av detaljplan och upprittande av arbetsplan.

Hallplatserna kommer att hamna mycket niira de
fastigheter som ligger precis norr om hallplatser-
na. Detta kan innebéra 6kade stérningar fér de bo-
ende. Det intrang som den norra héllplatsen med-
for innebér att de ndrmast beldgna fastigheterna
sannolikt behover bullerskyddas fran hallplatsen.

Bada de befintliga hallplatserna kommer att kun-
na anvindas under byggtiden utan inskrankningar.

Bytespunkten alternativ 3
- Tillgdnglighet och trafiksdkerhet for resendrer
Generellt se alternativ 1.

Bade tunneln och bron kommer att kunna anvin-
das &ven i fortsittningen. I det fall man foéredrar
det ena alternativet framfér det andra kommer
omvigen inte bli sa stor.

- Kapacitet och framkomlighet for busstrafiken
Se alternativ 1.

- Intrangsfragor samt milj6 for ndrboende
For kapacitet och tillginglighet se alternativ 1. I
det fall man viljer att bygga hiss till bron vilket

ir mojligt 1 detta alternativ forbéttras tillgéinglig-
heten avsevirt. Hallplatserna nya ldge kommer i
konflikt med befintliga VA-, elledningar och op-
tokablar i mark. El- och vattenledningar leder
under Tyresovigen och en utbyggnad av hallplat-
serna medfor att dessa ledningar eventuellt maste
skyddas.

Forslaget gar enligt gillande detaljplanen utanfor
befintligt motortrafikomrade och in i parkmark.
Intranget dr av den art att det forutsétter en dnd-
ring av detaljplan och upprittande av arbetsplan.

Den norra hallplatsen gar att anvinda under bygg-
tiden utan inskrinkningar. Vid den sédra kommer
konflikter uppsta med busstrafiken.

Det intrdng som den norra hallplatsen medfor
innebir att de ndrmast beldgna fastigheterna be-
hover bullerskyddas fran hallplatsen.

Planskild gang- och cykelkorsning dver vag 229
- Tillgdnglighet och trafiksdikerhet for resendrer
Trafiksikerheten 6kar for de oskyddade trafikan-
terna.

Att tabort ljussignalen utan att ersétta den med en
planskildhet medfor att fotgéingare och cyklister
beroende pa start- och malpunkt kommer fa en
fordndrad och mindre gen resvig.

- Kapacitet och framkomlighet for busstrafiken
Atgirden medfér 6kad framkomlighet for busstra-
fiken da signalregleringen tas bort.
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- Intrangsfrdagor samt miljo for ndrboende

Trafiken pa Tyresovigen kommer inte lidngre
stoppas upp av rott ljus, nir korsande fotgingare
och cyklister passerar. Detta medfor béittre fram-
komlighet pa Tyresovigen och minskad olycks-
risk.

Bron redovisas i illustrerat lige relativt nira fast-
igheterna norr om Tyresovigen och kan déarfor be-
hova flyttas mer visterut. Passerande fotgingare
och cyklister kan upplevas storande for de boende.
Risken att nedskridpning och klotter 6kar finns da
det redan &r ett problem i omradet.

Vid samrad med de boende i omradet framkom
att det dr svart att ta sig ut fran Vinthundsvigen
i trafikplatsen under hogtrafik. En effekt av att ta
bort trafikljusen ir att detta férsvaras ytterligare
eftersom det uppstar mindre luckor i den tiita tra-
fiken fran Tyresovigen. Borttagandet av ljussigna-
len bor ske i samband med att dven en 6versyn av
Vinthundsvégens utfart i trafikplatsen sker.

Dérutover finns det exploateringsplaner for om-
radet s6der om Tyresoviigen som kan komma att
paverka resmonster for de oskyddade trafikan-
terna.

Hur en planskild passage 6ver Tyresovigen for de
oskyddade trafikanterna skall utformas behéver
ske i samrad med Stockholms stad.

5.3 Kostnader

En oversiktlig kostnadsbedéomning av anligg-
ningskostnaderna har tagits fram for de olika
alternativen. Eftersom det saknas detaljerade
uppgifter om forutsittningar for grundliggning,
mingder med mera behover denna bedémning
av kostnaderna férdjupas och kompletteras i
kommande skeden for att fa ett bra underlag for
de finansieringsdiskussioner som krévs.

Alternativ 1

Utbyggnad sker av hallplatser i befintligt ldge
inklusive bullerskydd. En ny gang- och cykel-
tunnel under Tyresovigen byggs i befintligt ldge.
Nya och dndrade gang- och cykelvigar samt flytt/
skydd av befintliga ledningar.

- Summa Markarbeten 3.3 milj.

- Summa Byggnadsverk 7.8 milj.
Total Byggkostnad 11 miljoner
Alternativ 2

Utbyggnad av tva nya hallplatser inklusive buller-
skydd. Standardhojning av befintlig gang- och
cykeltunnel. Nya och #ndrade gang- och cykel-
vigar. Ny trappa till befintlig bro. Rivning av gamla
hallplatserna. Flytt/skydd av befintliga ledningar.

- Summa Markarbeten 4.3 milj.
- Summa Byggnadsverk 0.5 milj.
Total Byggkostnad 5 miljoner

Alternativ 3

Utbyggnad av sodra hallplatsen och nybyggnad av
norra hallplatsldget. Standardh6jning av befintlig
gang- och cykeltunnel. Nya och dndrade gang- och
cykelvigar. Nya trappor mot befintlig bro. Rivning
av norra hallplatsen. Flytt/skydd av befintliga
ledningar.

- Summa Markarbeten 3.5 milj.
- Summa Byggnadsverk 0.5 milj.
Total Byggkostnad 4 miljoner

Skillnaden mellan alternativ 1 och de 6vriga blir
stor pa grund av att den befintliga gang- och cykel-
bron ersétts med en ny i detta alternativ.

Alternativ 2 blir nagon miljon dyrare pa grund
av att bada hallplatsligena behover byggas nya
jamfort med alternativ 3, ddr endast det ena
behover byggas nytt.

Kostnad for ny gang- och cykelbro véster om
hallplatserna har inte beriknats fram pa grund
av osikerheten om placering och utférande. Det
kan dock féormodas att kostnaden blir i niva med
kostnaderna fér ny GC-port i alternativ 1 (ca 5-7
milj).

Kostnader for eventuell hiss eller viderskydd av
bron ingar inte i ovanstaende kostnadsbed6m-
ningar.



Kapitel 6 Samrad

Ett antal samrads- och projektméten har under
arbetet hallits med SL och Stockholms stad. Vid
moétena har Trafikverket redovisat bakgrund
och motiv till arbetet samt diskuterat forslag till
atgirder.

Ett samradsmote for allménheten holls torsdagen
den 24 februari i Sandakraskolans matsal i Skon-
dal. Vid métet nérvarade representanter fran Tra-
fikverket samt SL. Vid moétet fanns mojligheter att
limna muntliga och skriftliga synpunkter.

Manga synpunkter pa de redovisade forslagen
kom fram under moétet. De flesta nirboende tyck-
te att man skulle bygga ut hallplatserna i befintligt
ldage. Det framkom &dven frustration 6ver att om-
radet inte skottes om samt att det fanns problem
med vandalism och klotter.

For trafik fran Vinthundsvigen ut i trafikplatsen
ar trafikljuset viktigt da det stoppar upp trafiken
pa Tyresovigen. Annars ir vintetiden pa en lucka
i trafiken mycket lang.

Manga av delatagarna pa motet var oroliga for att
ett bullerskydd kommer gora busshallplatserna
osidkrare.

Minnesanteckningar foérdes vid samradsmotet.
Dessa bildgges forstudien.

En samradshandling av forstudien holls tillgéing-
lig for synpunkter under tiden 2011-02-17 till 2011-
04-12 pa foljande platser under respektive kon-
tors 6ppettider:

e  Trafikverket Region Stockholm, Sundby
bergsvigen i, Solna

»  Biblioteket i Skarpnick, Skarpnicks Allé 25

samt pa Trafikverkets hemsida:
www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm

Inkomna synpunkter fran samradsmétet och
samradsperioden har sammanstills och kommen-
teras i en samradsredogorelse som bilidggs forstu-
dien. Forstudien kommer lidmnas till Léanssty-
relsen for yttrande 6ver om projektet kan antas
medfora betydande miljépaverkan.

Om och hur projektet ska drivas vidare kommer
framga av vighallningsmyndighetens stéllnings-
tagande. Beslutet ska innehalla besked om arbe-
tet kréver att en arbetsplan utfors och omfattning
samt inriktning f6r eventuell MKB.
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Kapitel 7 Riskhantering

I arbetet med forstudien ska eventuella riskobjekt
identifieras. En vanlig definition av riskbegreppet
ir en produkt av sannolikheten f6r att en olycka
kommer att intréiffa och den konsekvens som den
kommer att innebéra. Frekvens &r ett matt pa hur
ofta eller hur troligt det ir att en viss hindelse
intriffar. Med “héindelse” menas i dessa samman-
hang en oonskad hindelse. Hindelsen genererar
en konsekvens, i detta sammanhang oftast en
skada.

Risk blir saledes produkten av bade frekvensen
och konsekvensen. En stor risk kan vara nagot
som forvisso inte hénder sidrskilt ofta men har
en stor konsekvens, t ex en kirnenergiolycka. En
stor risk kan dven vara nagot som forvisso inte
ger nagra katastrofala konsekvenser, men som
intréffar relativt ofta, t ex trafikolyckor eller brand
i bostider.

7.1 Skydds- och riskobjekt

Vig 229 ir rekommenderad primér vig for trans-
port av farligt gods. Linsstyrelsen i Stockholms
lin har i samrad med berdorda myndigheter
antagit rekommendationer for transport av farligt
gods pa vigar inom Stockholms lin. Det priméra
vignitet bildar stommen i det rekommenderade
vignitet och anvinds fér genomfartstrafik. Det
gar ofta stora mingder och olika typer av farligt
gods pa dessa vigar.

7.2 Konfliktpunkter

En grov riskbedomning visar att det finns risker
kopplade till i férsta hand trafiken pa vig 229 och
de olyckor som kan intriffa dir med transport-
fordon som ir lastade med farligt gods och som
skulle kunna paverka planerade anldggningar.

Separering av gang- och cykeltrafiken genom att
ta bort det ljusreglerade 6vergangstillet kommer
att 0ka sikerheten lings det aktuella vigavsnittet
och minskar sannolikheten for att en olycka med
farligt gods intriffar.

Idag sker en del limning och himtning med
personbil pa busshallplatserna. Personbilarna
hindrar emellanat bussen i dess rorelser vilket
dr en potentiell olycksrisk. Under arbetet med
forstudien har diskuterats hur man skulle kunna
lata personbilar angoéra hallplatsen i en egen
bilficka. En sadan atgérd skulle i och for sig vara
positiv for kollektivtrafikens tillgéinglighet men
skulle sannolikt 6ka risken for att olyckor intréffar
mellan bussfordon och oskyddade trafikanter.



Kapitel 8 Maluppfyllelse och prioritering av atgarder

Ett antal mal finns definierade fo6r arbetet med
forstudien. Nedan beskrivs hur vil de foéreslagna
atgirderna kan uppfylla de malsittningar som
antagits for arbetet med forstudien.

Det overgripande malet &dr att oskyddade trafi-
kanter ska kunna rora sig sikert inom, till och fran
bytespunkten samt bidra till en béttre kapacitet
for kollektivtrafiken. Mot bakgrund av att alla de
tre beskrivna alternativen Okar kapaciteten for
busstrafiken samt forbéttrar tillginglighet och
sikerhet for oskyddade trafikanter for de over-
gripande malen anses vara uppfyllda i de olika
forslagen.

Vid uppféljning med de nedbrutna effektmalen
framkommer foljande:

o Okad trafiksikerhet och tillginglighet for buss-
resendrer.

Maluppfyllelse: I alla tre alternativen kommer
trafiksdkerheten och tillgingligheten for rese-
nérer i kollektivtrafiken att oka.

Nuvarande utformning och utformning enligt alt.
1 och 2 innebir dock relativt langa gangavstand
mellan byten i de bada riktningarna pa Tyreso-
végen eller vid byten med lokallinjen pa Sanda-
kravigen. Dessa byten gors dock endast av ett
fatal personer. I alt. 3 dr samtliga linjer samlade
med korta gangavstand och befintlig gangbro som
en samlande axel for rérelser mellan linjerna.

e Okad kapacitet och framkomlighet for busstra-

fiken.

Maluppfyllelse: Fér bussarna som stannar vid
hallplatserna pa vig 229 finns idag tva hallpalt-
sldgen. Under morgontimmarna nir trafiken &r tit
far ibland inte alla bussar plats vid hallplatserna
och k6 uppstar. I alla tre alternativen kommer fyra
hallplatsldgen finnas tillgéngliga, vilket medfor
att busstrafiken far tillrdcklig kapacitet for Gver-
skadlig framtid.

e Tryggare miljo for resendrer vid busshdllplatser,
gangpassager och infartsparkering.

Maluppfyllelse: Omradet dér hallplatserna ligger
har en miljo som kan upplevas som otrygg. I alla
forslagen kommer forbéttringar av gang- och
cykelbanor goras for att 6ka tryggheten med 6kad
sikt och bittre belysning. I alternativ 1 behéver
gangporten forlingas vilket kan samordnas med
atgdrder for att oka trivsamheten. I alternativ 2
och 3 kommer den befintliga bron att vara den
huvudsakliga kommunikationen, vilket av manga
upplevs som séikrare dn att ga i en tunnel.

Minskat buller for vintande trafikanter.

Maluppfyllelse: Miljon vid hallplatserna dr idag
inte bra med mycket buller och stor paverkan av
luftféroreningar. I alla alternativ finns det forslag
till bullerskydd mellan hallplatserna och Tyre-
sovigen. Detta kommer att leda till att miljon vid
hallplatsen upplevs mer attraktiv och kan bidra
till 6kat nyttjande av kollektivtrafiken

Samlad bedémning och prioritering av
atgarder

Forstudien redovisar tre olika alternativa forslag.
For utbyggnad av hallplatsen pa s6dra sidan finns
starka argument for att detta bor ske i befintligt
lage.

For utbyggnad pa norra sidan kommer alternativ 2
och 3 innebira intrang mot intilliggande bostads-
fastigheter, som redan idag har en utsatt placering
mot Tyresovigen. Dessa alternativ kommer inte
paverka dygnsmedelvirdet for buller, ddremot
kan de lagfrekventa maxnivaer som uppstar vid
start av bussarna verka storande. Alternativ 2 och
3 kommer dven att kriva nytt vigomrade i ansprak,
vilket kommer att medféra att en arbetsplan och
en dndrad detaljplan uppriittas.

Alternativ 1 kan utféras inom befintligt vigomrade

med stod av géllande detaljplan och ger mindre

intrang mot befintliga boendemiljéer. En forut-
sittning for alternativ 1 bor vara att en ny GC-port

utfors i befintligt lige under Tyresovigen.
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Kapitel 9 Fortsatt arbete

Denna handling 4r det forsta steget i vigplane-
ringsprocessen. Dokumentet skall vara underlag
for det samradsférfarande som skall genomféras.
Efter genomfort samrad sammanstélls synpunk-
terna och forstudien kompletteras om sa erfor-
dras. En forslagshandling skickas dérefter till
Lénsstyrelsen for beslut om objektet kan antas
medféra betydande miljépaverkan. Det beslutet
har baring pa kommande skedens samradspro-
cess och utformning av miljékonsekvensbeskriv-
ning. Forstudien avslutas med att en beslutshand-
ling tas fram som blir underlag till Trafikverkets
stillningstagande. I detta beslut tydliggors hur de
foreslagna atgirderna skall behandlas i det fort-
satta arbetet.

9.1 Nasta steg i planeringsprocessen
Trafikverkets stéllningstagande kommer att visa
hur planeringsprocessen skall drivas vidare. Kan
stillningstagandet pavisa en tydlig inriktning mot
ett av de i forstudien foreslagna atgéirderna kan
arbetet fortsitta med en arbetsplan (alt 2 och 3)
eller direkt till bygghandling f6r alternativ 1.

9.2 Fragor som kréaver sirskild uppmark-
samhet

I forslagen kommer viganldggningen i konflikt
med befintliga el-, vattenledningar och optoka-
blar. Dessa kan behova flyttas eller skyddas. Sam-
rad ska ske med respektive ledningségare.

Hur omradet ska skotas och vem som har ansvar
for skotseln av bytespunktens olika delar behover
uppméirksammas infér kommande arbete. For att
bytespunkten ska bli attraktiv och behéver omgiv-
ningen tas om hand.

Idag sker en hel del olovlig lamning och himt-
ning av resenirer vid busshallplatserna. Mojlig-
heten finns att anlidgga en ficka fér himtning och
lamning i anslutningen till héllplatsen och goéra
detta legaliserat. Det finns dock en del trafiksa-
kerhetsproblem med en sadan 16sning som maste
diskuteras innan nagra atgérder kan beslutas.

Trafiksituationen vid Vinthundsviagen bor utredas
vidare tillsammans med Stockholms stad. Om
trafikljuset tas bort pa vig 229 blir det sannolikt
svarare att komma ut fran Vinthundsvigen under
morgonens maxtimma, eftersom det kommer
uppsta firre luckor i den tdta trafiken in mot
Stockholms centrum.

Vid atgirder som innebir ”visentlig ombyggnad”
behover bullerproblematiken hanteras i en MKB
for arbetsplan.

9.3 Provning enligt annan lagstiftning
Processen for atgirder inom befintligt vigomrade
och for ianspraktagande av nytt vigomrade skall
ske i enlighet med Viglagen.

I alla forslag gar viganliggningen mer eller
mindre utanfér vigomradet i gillande detalj-
plan. En dndring i detaljplanen kan behova goras
beroende pa val av alternativ. Detta kan goras
med antingen en detaljplaneindring eller genom
beslut om smérre avvikelse om intranget anses
som ringa. Detta sker i enlighet med Plan- och
bygglagen och Stockholms stads planprocess.

9.4 Forankringsform

Processen for atgidrder inom befintligt vigomrade
och for ianspraktagande av nytt vigomrade skall
ske i enlighet med Viglagen. Nya eller édndrade
gang- och cykelvigar till bytespunkten riknas inte
som viganlidggning enligt viglagen och processen
for dessa ska ddrmed ske i enlighet med Plan- och
bygglagen och Stockholms stads planprocess.
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Bilaga 1 Minnesanteckningar fran informationsméte med allménheten

Tid: 2011-02-24, k1. 19:00-21:00
Plats: Sandakraskolans matsal, Skondal
1L Samradsmotet 6ppnas

Jan Englund, VAP hilsar vilkomna till samrads-
motet och presenterar dagordningen.

2. Presentation av medverkande
Bertil Nilsson Projektledare Trafikverket

Maria Hallesjo Miljospecialist Trafikv.
Mikael Hacksell Informator Trafikverket
Anke Xylander Trafikingenjor SL

Jan Englund Uppdragsansvarig VAP
Andreas Magnusson Vigutformare VAP
Caroline Dieker Milj6/landskap VAP

Pa moétet deltog 9 kvinnor och 14 mién.

3. Redogorelse for planprocessen

Jan Englund redogjorde foér planprocessen. For
nirvarande befinner sig projektet i det forsta ste-
get, forstudie. Det ir ett skede dir en forutsitt-
ningslos analys ska goras av brister och problem
som ska mynna ut i forslag till atgérder. En forstu-
die kan i vissa fall leda till att ingenting alls gors,
detta dr dock mindre vanligt. Om ett tydligt al-
ternativ inte kan urskiljas bland forstudiens olika
forslag fortsitter processen med en vigutredning,.
Direfter utférs en arbetsplan som beskriver hur
objektet ska byggas och ir dven ett dokument for
eventuellt ianspraktagande av mark. Bygghand-

ling, som &r det sista skedet i processen, visar de-
taljerat hur vigen ska byggas.

Arbetet med planering enligt viiglagen gors paral-
lellt med Plan- och bygglagen.

4, Presentation av forslag till Férstudie
Caroline Dieker beskriver bakgrund, brister och
problem. Hallplatserna har lag standard och lag
kapacitet for bussar. Det signalreglerade o6ver-
gangsstillet dr olampligt pa en starkt trafikerad
vig. Hela miljon kring bytespunkten ir sliten och
kénns otrygg.

Kommentarer:
- Gangtunneln upplevs som otrygg av kvinnor.

- Enda mojligheten att komma ut fran Vinthunds-
viagen vid rusningstrafik med bil 4r nir det blir
rott vid 6vergangsstillet pa Tyresovigen

- En av vigsamfilligheterna réjde pa eget bevag
runt hallplatserna for nagra ar sedan. Stockholms
stad forslade bort skripet men har sedan dess inte
f6ljt upp nagonting eller vardat miljon.

- Dalig sno6rojning vid 6vergangsstillet skapar en
osiker Gverfart.

- Vid sno6réjningen av Tyresovigen skjuts all sno
upp pa gang- och cykelvégar till busshallplatserna,
framforallt pa norra sidan.

- Har ni tagit hinsyn till den nya bebyggelsen?
Svar: ja.

Caroline fortsatte med redovisning av malen for
forstudien. Det O6vergripande malet r att kollek-
tivtrafiken ska ha hog kapacitet och oskyddade
trafikanter och resenirer ska kunna rora sig si-
kert, till, frdn och inom bytespunkten. Projektma-
len &r:

- Okad trafiksikerhet och tillginglighet for buss-
resenirer

- Okad kapacitet och framkomlighet for busstrafi-
ken

- Tryggare miljo for resenirer vid busshallplatser
och gangpassager

- Minskat buller for vintande resenirer

Manga av deltagarna tycker inte att de forslag som
presenteras ir bra eftersom de medfor att busstra-
fiken kommer nédrmre och kan medféra 6kat bul-
ler. Bullerfragan aterkommer flera ganger. Flera
synpunkter framkom om att det endast ar rimligt
att bygg ut hallplatserna i befintligt 1ige. Pa fragan
om varfor man ska géra nagot 6ver huvudtaget be-
rittar Anke Xylander, SL om fel och brister som
finns f6r busstrafiken idag.

Nagra motesdeltagare haller med om att det inte
ar bra att bli avsldppt i grésslinten utanfor buss-
hallplatsen.

Deltagarna dr redan vil insatta i forslagen och
era synpunkter framkommer om vad som anses
lampligt och oldmpligt. Bostadsomradet norr om



Tyresovigen ér idag starkt paverkat av klotter och
vandalism. Réidslan finns for att det ska 6ka om
man flyttar hallplatserna nirmre husen. De boen-
de upplever den ovardade miljon i anslutning till
tomterna och bytespunkten som ett stort problem.

Andreas Magnusson presenterade de olika forsla-
gen:

Manga deltagare tycker att det dr hog hastighet pa
strickan. Kan man flytta 70-skylten Osterut? Som
det &r nu kommer den mitt fér den norra busshall-
platsen. Forstudien kan foresla en sadan atgird,
lansstyrelsen beslutar om den. Trafikplatsen Os-
ter om hallplatserna upplevs som mindre bra. Jan
berittar att manga trafikplatser ir fel byggda sett
till dagens regler. Fragan om att dndra hastighe-
ter inom téitbebyggt omrade ligger pa kommunens
bord. Linsstyrelsen beslutar om hastigheterna,
dér Trafikverket dr remissinstans och oftast foljer
Lénsstyrelsen Trafikverkets rad.

En ny gangbro for att ersétta ljusreglerat Gver-
gangsstille presenteras.

Synpunkter:

- De boende vill inte ha bron sa néra. Flytta hellre
passagen visterut, dir borde den gbéra mer nytta.
Det blir simre for manga som ska 6ver om de far

ga for langt. Man borde titta pa vart de ska ga. I
det hir forslaget kommer tre passager av Tyre-
sovigen vildigt tdtt. Manga ungdomar passerar
pa kvillarna till och fran McDonalds. De slidnger
mycket skrip.

- Tar man bort trafikljuset blir det mycket svarare
att komma ut fran Vinthundsvigen da det annars
ir en strid strom av bilar som aldrig stannar.

- Bra med bro i stéllet for plankorsning.

- Det dr 400 bussar som passerar, jag tycker inte
man ska belasta de boende med mer trafik.

Andreas berittar att man behover stod i terringen
for att anldgga bro eller tunnel, dérfor &r den pla-
cerad dir den éar i forslaget. Men vi kommer att
studera brofragan ytterligare.

Flera problem med trafiksituationen i korsningen
med Nynisviigen patalas. Det dr viktiga aspekter
men kan inte rymmas i den hér forstudien. Vissa
problem kan dock belysas.

Pa Sandakravigen foreslas en timglashallplats for
okad sikerhet for oskyddade trafikanter.

Synpunkter:

- Alternativ 2 och 3 dr forkastliga ur bullersyn-
punkt. Vi har redan sinkta taxeringsvirden pa
grund av bullerstérningar.

Svar: Bygger man nytt sa géller andra bullernivaer
55 dB i stillet for 65 dB vid befintligt. Eventuellt

skulle alltsa en nybyggnadsatgird kunna forbéttra
den totala bullersituationen. I arbetsplanen gor
man en MKB, déar fokuserar man pa bade buller
och avgaser. SL arbetar med att forbittra avgaser-
na fran busstrafiken.

- Det virde som visas i bullerkartorna &r lagre dn
det som dr uppmitt. Trafikverket har métt hem-
ma hos mig. De mitte 62 dB nir kartan séger 55
dB. Det borde finnas béttre métningar.

-Bullerplanken for att skydda vintande resenérer
kommer gora hallplatserna otrygga.

-Nattrafiken medfor vandalisering.

-Kommer den utékade vandaliseringsrisken vara
en bedémningsgrund?

Svar: Forstudien dr en forutsittningslos studie,
alla konsekvenser av ett forslag ska beskrivas i
den man det gar och &r relevant.

-Varfor dr det 90 pa Tyresovigen och har det alltid
varit det?

En diskussion kring hastigheten féljer. Mikael
Hacksell berittar om ett projekt han har informe-
rat om dér hastighetssiankningar paverkar buller
och utslidpp av partiklar vildigt lite.

Synpunkter:

- Kan man ldgga tyst asfalt i busshallplatsen?

Svar: Vid busshallplatser har man en speciell
markbelidggning for att klara slitaget. Tyst asfalt
har visat sig ge bra effekt men det finns fortfaran-
de stora brister. Sannolikt ligger den stora buller-
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problematiken vid busshallplatser vid bromsning,
motorljud mm.

- Det kiinns olustigt att fa folk ndrmare inpa husen.
Mycket skadegorelse, klotter och nedkissning i
anslutning till hallplatserna.

-Nér de breddade for kollektivkorfiltet tillkom det
sprickor i husen, vem star for om nagot sadant
skulle hdnda? Virdet sjunker pa fastigheterna om
man anlidgger nya hallplatser, kompenseras man
for detta?

Svar: Nej inte for virdeminskning men f6r skador
som uppkommit vid byggnation kan ersittning
utga.

-Alternativ 2 och 3 dndrar forutsidttningarna for
boendet, inte alternativ 1.

- Det ér bra att det gors nagot, men det ska goras pa
ritt stille och pa ritt sétt.

5. Allménna synpunkter
Se under punkt 4.

6. Ovriga fragor

Bertil Nilsson informerar om tidpunkten for in-
lamnande av synpunkter. Blanketter och portofria
svarskuvert finns att ta i lokalen.

Utstillning kring férstudien visas under perioden
17 februari - 12 april, dels pa Skarpnicks bibliotek,
Skarpnicks Allé 25, Skarpnick, dels pa Trafikver-
kets kontor, Sundbybergsvigen 1, Solna.

Skriftliga synpunkter skickas till:

Trafikverket,

172 90 Sundbyberg

eller via e-post till registrator.stockholm@tra-
fikverket.se

Den 12 april &r sista dag for att limna synpunkter
per brev eller e-post.

Synpunkter:
- Hur gor man for att fa basta gehor for sina syn-
punkter? Ga ihop eller skriv en och en?

Svar: Ldmna en vil formulerad synpunkt som gir-
na dr skriven gemensamt med flera andra, samfil-
lighet eller liknande. Da visar man en enighet och
att det dr en asikt som delas av ménga. Synpunk-
ten far oftast storre genomslag om den ir vil mo-
tiverad.

7. Sammantridet avslutas
Sammantridet avslutade och nagra besékare droj-
de sig kvar for att diskutera vidare om férstudien.

Minnesanteckningarna nedtecknade av Caroline
Dieker, Andreas Magnusson och Jan Englund



Bilaga 2 Samradsredogoérelse

Inkomna synpunkter pa Forstudie for bytespunkt
Norra Skoéndal som inkommit under utstéllnings-
tiden.

Forstudien har varit utstilld under perioden 17 fe-
bruari 2011 till 12 april 2011. AO 883998

Ake Rénn Skondalsviigenl13 B

Ifragasitter om det inte finns skil att beakta till-
kommande bebyggelse, trafiklésningar eftersom
det sker en omfattande bebyggelse s6der om Tyre-
sovigen och det planeras ny bebyggelse Gster om
Stora Skondals vig.

Trafikverkets synpunkter

Norra Skondal dr Stockholms stérsta bytespunkt
mellan snabbussar och lokalbussar. Den nya be-
byggelsen kan anviinda den lokala bussen som tra-
fikerar det lokala viignitet.

Stockholms Stad, Trafikkontoret

Kontoret stéller sig positivt till stora delar av at-
girderna. Forslaget om en planskild for de oskyd-
dade trafikanterna vid trafiksignalen 6ver Tyreso-
végen ir bra, dock delar inte kontoret att det finns
ett vil utbyggt gang- och cykelnit i omradet. Det
saknas utbyggda cykelbanor utmed Sandakravé-
gen, gang- och cykeltunneln har en dalig utform-
ning under Tyresovigen, den befintliga gang- och
cykelbron 6ver Tyresovigen har dalig tillgédnglig-
het pa s6dra sidan och att det saknas cykelparke-
ring i anslutning till hallplatserna.

Att utforma hallplatsen pa Sandakravigen som en

timglashallplats &r inte lampligt da vigen édven ar
omledningsvig for Tyresovigen. Stadens cykel-
plan bor redovisas i férstudien. Trafikkontoret an-
ser vidare att héallplatserna dven bor fungera sa att
hidmtning och ldmning av passagerare bor medges.
For hallplatserna enligt alternativ 2 och 3 bor en
separat cykelvig anordnas utanfér perrongen.

Trafikverkets synpunkter

De fragor som Trafikkontoret framfér berér i hu-
vudsak det kommunala vignitet. Trafikverket har
gjort en helhetsbedomning av vilka atgiarder som
kan erfordras for att gora trafikmiljén béttre i an-
slutning till nuvarande hallplatserna och eventu-
ellt att dessa flyttas. De atgirder som redovisas pa
det kommunala nitet maste ske i ndra samarbete
med staden hur dessa skall utformas och eventu-
ellt inga i annat projekt. Nir det giller den fore-
slagna bron maste trafiksituationen i anslutning
till trafikplatsen studeras noga sa att framkomlig-
heten for trafikanterna pa Vinthundsviigen inte
forsvaras. Den foreslagna timglashallplatsen pa
Sandakravigen ar ett forslag att 6ka trafikséiker-
heten for elever till och fran Sandéakraskolan som
dr boende i Norra Skondal.

Stig Eriksson Grahundsviigen 182

Foredrar alternativ 1. Eventuellt kan man utesluta
bullerskyddet vid norra sidan mellan hallplatsen
och Tyresovigen eftersom ett nytt skydd &dr under
uppférande mellan Tyresovigen och det nya bo-
stadsomradet s6der om Sandakravigen. Anser att

det ir bra att det signalreglerade 6vergangsstillet
ersitts med en planskild bro.

Trafikverkets synpunkter

Hur och vilka atgéirder som skall inga i en arbets-
plan far bedémas senare. Skall det signalreglerade
overgangsstillet inga i det fortsatta arbetet maste
Stockholms Stad bygga ut gang- och cykelvigs-
systemet och trafikplatsen ses Gver sa att man inte
forsvarar for trafik pa Vinthundsvigen att na mal-
punkter norr ut.

Sabina och Hakan Fredriksson Lapphunds-
grind 49, Lapphundens Samfillighetsforen-
ing c/o Per-Olof Egli, Inga och Henrik Rosen-
lund Grahundsvigen 102, Annicka och Fredrik
Wahlstrom Vinthundsviigen 131, David Good
Terriergrind 46.

Anser att alternativ 1 dr det som ir genomférbart,
alternativ 2 och 3 paverkar omgivningarna och
miljon allt for mycket f6r att kunna genomforas.
Boende utmed strickan dr redan idag hart pro-
vade av buller fran Tyresovigen. Alternativ 2 och
3 skulle innebéra att drygt 450 bussar dagligen
skulle bromsa in, ga pa tongang, starta upp och
accelerera endast 30 meter fran fastigheterna ut-
med vigen. Idag har manga fastigheter ett visst
bullerskydd tackvare de bullervallar som ligger
mellan vigen och fastigheterna samt vixtlighe-
ten finns pa vallarna. De befintliga vallarna kom-
mer att behovas schaktasur och man blir tvungen
att filla storre delen av den vixtlighet som finns
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pa dessa. Dessa atgdrder medfor att bullernivan
kommer att 6kas for fastigheterna.

Utslapp av partiklar och avgaser paverkar framfo-
rallt barn som har mindre motstandsférmaga ut-
sldppen kan framforallt ge upphov till astma och
andra luftvigssjukdomar. Patalar dven risken for
vandalism sasom klotter och nedskrépning i om-
radet med forstorda fasader. Anser vidare att en
forbéttring av gangtunneln inte skall belasta alt 1
vid en kostnadsjaimforelse mellan de olika alter-
nativen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket &r tacksam for kloka synpunkter. De
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Cen-
trala fragor som buller och spridning av partiklar
kommer ytterligare att fordjupas i analyser av om-
radet. Trafikverket arbetar aktivt for att inte 6ver-
skrida gillande miljokvalitetsnormer. Synpunkter
om okat buller i samband med féridndring av bul-
lervallarna kommer att beaktas. Liksom risk for
vandalism och klotter.

Fordndringar av gangtunneln finns med i alterna-
tiv 1 och 3. Sjélvklart kan man i det fortsatta arbe-
tet diskutera omfattning av forbittringen av gang-
tunneln och ddrmed kostnaden.

Inga och Henrik Rosenlund Grahundsvigen
102

Forordar att befintliga hallplatser inte flyttas utan
att de skall vara kvar i nuvarande ldgen sa att bo-
stadsomradet inte far 6kade bullerstérningar. An-

ser att vissa fragor dr daligt belysta i forstudien. I
forstudien finns inte redovisat hur trafikanterna
ror sig till och fran hallplatserna samt hur byten
sker mellan olika busslinjer. Idag pagar en utbygg-
nad av Lilla Skondal med ca 500 bostdder som
bor beaktas i forstudien vid val av hallplatslége. I
forslaget finns dven en gang- och cykelbro redo-
visad, denna bor flyttas lingre vister ut samt att
hela gang- och cykelvigssystemet i anslutning till
Gubbingens trafikplats ses over.

Trafikverkets synpunkter

I en forstudie redovisas olika alternativ hur ett
problem kan 16sas for att uppna stillda mal. Av
forstudien framgar dven kommunala planer och
Sodra Skondal ndmns som ett omrade f6r bostads-
bebyggelse. SL har utfoért en studie hur passager-
na byter mellan olika bussar. Denna redovisning
kommer att redovisas i den slutliga versionen av
forstudien. Niar det giller gang- och cykelstrak
ankommer det pa Stockholms Stad hur en sadan
utbyggnad skall ske eftersom det ligger inom sta-
dens ansvarsomrade. I férstudien vill vi belysa oli-
ka fragestillningar som bor beaktas i det fortsatta
arbetet.

Pernilla och Per Stamming Terriergrind 32

Anser att hallplatserna inte skall flyttas utan att
dessa kan forbéttras i befintligt 14ge. Foreslar f6l-
jande atgirder, sidnk hastigheten till 70 km/tim

fram till 6ster om Skarpnicks trafikplats, bredare
busskorfilt pa bekostnad av de tva andra, anlégg
cykelparkering vid busshallplatserna, forling
gangtunneln, lat vissa bussar passera hallplatsen
samt bygg en tvirbana fran Skarpnéck till Tyreso
via Alta.

Trafikverkets synpunkter

Enligt SL &r dessa hallplatser ldnets storsta nir
det giller byten mellan olika busslinjer att da lata
vissa bussar att passera hallplatserna ar inte limp-
ligt. Skall busshallplatser vara kvar i nuvarande
ldge erfordras en forldngning av gangtunneln. For
att erhalla en god bytespunkt och hallplats &r det
naturligt att cykelparkeringar anordnas. Att bygga
en ny sparvagnslinje far provas Stor Stockholms
lokaltrafik. Nér det géller en foridndring av nu gil-
lande hastighetsgrinser sa provas detta av Léns-
styrelsen.
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