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Om uppdraget

VAP VA-projekt AB har fatt i uppdrag av Trafikverket Region Stockholm att ta fram en forstudie for objektet vig 229 Bytespunkt Norra Skondal.
Projektet syftar till att 6ka trafiksikerheten och tillgingligheten for bussresenirer, skapa en tryggare och trevligare miljo vid busshallplatser och gangpas-
sager samt 6kad kapacitet och framkomlighet f6r busstrafiken.

Forslag pa utformning av bytespunkten har diskuterats fram av VAP och SL gemensamt.
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Sammanfattning

Brister och problem

Det finns flera problem med nuvarande utform-
ning. Hallplatserna dr inte storleksmissigt dimen-
sionerade for det stora antal bussar som angor. Det
innebér att bussarna inte alltid kommer fram till
perrongen utan tvingas invénta att andra bussar
forst ska lamna hallplatsen. Detta medfor att buss-
trafiken tappar tid och det blir dven otydligt for
reseniren var bussen skall stanna.

Det begrinsade avstandet mellan hallplatserna
och Tyresovigen medfor dven att resenérerna kan
uppleva att de star utsatta fér buller fran trafiken.

Hallplatsernas standard med avseende pa tillgéing-
lighetsanpassning ér inte tillréicklig god.

Gangporten under Tyresévigen upplevs som trang
och otrygg.

Det signalreglerade O6vergangsstilllet viister om
hallplatserna ir en olycksrisk och begrénsar fram-
komligheten for trafiken pa Tyresovigen.

Mal med arbetet

Det 6vergripande malet &r att oskyddade trafikanter
ska kunna rora sig sikert inom, till och fran bytes-
punkten samt att foresla atgidrder som bidrar till en
bittre kapacitet for kollektivtrafiken.

Tankbara atgarder

For att 16sa de brister och problem som identifierats
foreslas hallplatserna byggas ut och i foérstudien
finns det tre olika alternativ presenterade.

I alt 1 forlings de bada befintliga hallplatslidgena
for att ge plats at fyra ledbussar. Gangtunneln
breddas for att 6ka passagens standard.

I alt 2 flyttas bade det sédra och det norra hall-
platsléget till ett lige viister om bron 6ver Tyreso-
vigen. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men
forbittras med avseende pa bittre sikt mm.

I alt 3 behalls det sodra hallplatslidget men byggs
ut visterut for att ge plats for fyra ledbussar. Den
norra hallplatsen flyttas visterut, mitt emot den
s6dra. Gang- och cykeltunneln byggs inte om men
forbittras med avseende pa bittre sikt mm.

En gang- och cykelbro foreslas byggas 6ver Tyreso-
végen vister om hallplatserna. Denna bro ersitter
nuvarande signalreglerade 6vergangsstille.

Trafikverketbor verka for att grinsen for motorvig
flyttas nagot osterut for att forbéttra buller- och
olyckssituationen foér det norra hallplatsomradet.

Effekter och konsekvenser

Hallplatsens kapacitet kommer att 6ka genom
de foreslagna atgirderna. En utokning av antalet
hallplatsldgen gor dven att trafiksdkerheten okar
inom bytespunkten da risken for att resenérer
blir avsldppta utanfér perrongen minskar. Da
hallplatserna byggs ut ska de &dven vdder- och
bullerskyddas samt tillgiinglighetsanpassas. Detta
innebédr en forbittrad miljo for vintande rese-
nirer och gor det enklare fér oskyddade trafi-
kanter att rora sig inom omradet. Tillgingligheten

till hallplatserna kommer 6ka nagot om gang- och
cykelvignitet som foreslagits byggs ut.

Nuvarande trafik ger hoga bullervirden utmed
viagens randbebyggelse. Utférande enligt alt 1 kan
utféras utan kompletterande bullerskyddsatgérder,
medan atgérder enligt alt 2 och 3 kriver atgirder for
att forbéttra bullersituationen fér den nérliggande
bebyggelsen. Pa sikt med 6kande trafikméngder pa
vig 229 kan det dven komma att kridvas generella
bullerskyddsatgirder i det aktuella omradet.

Samlad bedémning

Forstudien redovisar tre olika alternativa forslag.
For utbyggnad av hallplatsen pa sodra sidan finns
starka argument for att detta bor ske i befintligt ldge.

For utbyggnad pa norra sidan kommer alternativ 2
och 3 innebira intrang mot intilliggande bostads-
fastigheter, som redan idag har en utsatt placering
mot Tyresovigen. Dessa alternativ kommer inte
paverka dygnsmedelvirdet for buller, ddremot kan
de lagfrekventa maxnivaer som uppstar vid start av
bussarna verka stérande. Alternativ 2 och 3 kommer
dven att krdva att nytt vigomrade tas i ansprak,
vilket medfora att en arbetsplan méaste upprittas
och en gillande detaljplan dndras.

Alternativ 1 kan utféras inom befintligt vigomrade
med stod av gillande detaljplan och ger mindre
intrang mot befintliga boendemiljéer. En férut-
sittning for alternativ 1 bor vara att en ny GC-port
utfors i befintligt lige under Tyresovigen.



Kapitel 1 Bakgrund

Hallplatserna Norra Skondal vid viag 229 Tyres6-
végen ir bade start- och slutdestination fér nirbo-
ende m fl samt en viktig bytespunkt mellan olika
busslinjer. Hallplatserna trafikeras av fem stom-
busslinjer samt 12 andra busslinjer. Resenirer
behover oftast inte viinta mer &n 1-3 minuter men
trots detta hinner manga resenirer samlas, ofta
fler in vad som ryms i viderskydden.

Hallplatsen pa norra sidan av Tyresovigen utgors
av tva viderskydd av strickmetall, da tidigare
glaskurer har utsatts for skadegorelse. Vidare
ingar tillhorande yta for vintande resenérer och
plats fér bussangéring i en ficka avskiljd med en
refug fran vig 229. Bakom hallplatsen ligger ett
skogsomrade. Hallplatsen pa sédra sidan ser ut
pa liknande séitt men med en liten backe bakom
hallplatsen ned mot Sandakravdgen. Forbin-
delsen 6ver Tyresoviigen utgors av en gangbro, en
gangtunnel och ldngre visterut ett ljusreglerat
overgangsstille. Gangbron saknar viderskydd
och gangtunneln upplevs som otrygg och trang.
Sandakraskolan ak 1-6 ligger strax intill den sddra
hallplatsen.

Nya detaljplaner har tagits fram for byggnation
av en ny stadsdel i Sk6ndal med bostidder. Detta
medfor okat nyttjande av hallplatserna.

1.1 Brister, problem och syfte.
Trots avstandet mellan viderskydden och Tyreso-
vigen kan resendrerna uppleva att de star utsatt

och titt inpa trafiken. En av de mest patringande
faktorerna &r bullret fran trafiken. Utrymmet for
bussarna ir begrinsat vilket leder till att det ofta
uppstar kobildning fé6r ankommande bussar. Vid
utformning av busshallplatserna ska forutsitt-
ningarna for oskyddade trafikanter och specifikt
funktionshindrade beaktas.

Forstudiens 6vergripande mal &r att oskyddade
trafikanter ska kunna rora sig sékert inom och till
eller fran bytespunkten samt bidra till att férbéttra
kapaciteten for kollektivtrafiken. Forstudien ska
studera atgirder som loser problemen vid bytes-
punkten vilket medfor:

o Okad trafiksikerhet och tillginglighet for bussrese-
ndrer.

o Okad kapacitet och framkomlighet for busstrafiken,

e Tryggare miljé for resendrer vid busshdllplatser och
gangpassager.

e Minskat buller for vintande resendrer.

Forstudien ska studera mojligheterna att utféra
dessa atgirder inom befintligt vigomrade.

1.2 Aktualitet
Inga pengar finns avsitta for finansiering varfor
tidplanen f6r genomforandet av projektet &r oklar.

1.3 Tidigare utredningar och beslut
SL togienidéstudie 2008 fram forslag pa ett antal

mojliga utformningar av hallplatsen pa s6dra sidan
Tyresovigen. Idéstudien omfattade endast forut-
sittningarna for kollektivtrafikens angéring och
inte den fysiska miljon for vintande resenérer vid
hallplatserna.

Utover ovanstaende studie har SL gjort ett idépro-
gram 2006 for hur utformningen av bytespunkten
Norra Skondal skulle kunna utformas. Studien
gjordes for att exemplifiera hur miljon kunde
forbittras i busslinjenitets bytespunkter.

1.4 Geografisk avgransning

Hallplatserna Norra Skondal ligger utmed vig
229 Tyresovdagen vid stadsdelen Skondal i den
s6dra delen av Stockholms stad. Forstudieomradet
stricker sig ldngs med vigen och omfattar hallplat-
serna samt den ljusreglerade korsningen vister om
hallplatserna och bron 6ver Tyresovigen.
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1.5 Overgripande mal och strategier

De overgripande malen for transporter och
infrastruktur faststills av riksdag och regering.
Myndigheterna inom transportomradet har sedan
till uppgift att genomfora dessa. For viag- och jarn-
végstrafik dr det Trafikverket som &r ansvarig
myndighet. Det innebidr ett ansvar bade for
vigtransportsystemet i sin helhet och for forvalt-
ningen av statens vignit.

Transportpolitikens Overgripande mal &r att
sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Tva
huvudmal, funktionsmal och hinsynsmal stédjer
det 6vergripande maélet.

FUNKTIONSMAL - TILLGANGLIGHET
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grund-
laggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstllt,
dvs likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov. For att uppfylla funktionsmalen
foreslas preciseringar:

¢ Medborgarnas resor forbéttras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekviamlighet.

e Kvaliteten fo6r néringslivets transporter
forbattras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

e Tillgingligheten forbéttras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andraldnder.

e Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstéllt samhaille.

e Transportsystemet utformas sa att det &r
anvindbart fér personer med funktionsned-
sdttning.

e Barns mgjlighet att sjdlva pa ett trafiksikert
sitt anvdnda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer Okar.

¢  Forutsittningarna for att vilja kollektivtrafik,
gang och cykel forbittras.

HANSYNSMAL - SAKERHET, MILJO, HALSA
Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas sa att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljo-
kvalitetsmalen uppnas och till 6kad héilsa. For att
uppfylla hinsynsmalen foreslas preciseringar:

e Antalet omkomna inom vigtransport-omradet
halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och
2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbattrafiken minskar fortlopande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan
2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvigstransportomradet respektive luft-
fartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitets-
malet Begridnsad klimatpaverkan nas genom
en stegvis 6kad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet beroende av fossila
brinslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordons-
flotta som &r oberoende av fossila brinslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljo-
kvalitetsmal nas och till minskad ohilsa. Prio-
ritet ges till de milj6politiska delmal dér trans-
portsystemets utveckling &r av stor betydelse
for mojligheterna att na uppsatta mal.



1.6 Vagplaneringsprocessen

Processen for ett vigprojekt regleras av Viglagen
och Miljobalken. Viglagen anger att ett viigprojekt
ska drivas i tre formella skeden, férstudie (aktu-
ellt nu), vigutredning och arbetsplan. I de fall dir
detinte finns nagot behov av att utreda alternativa
végstrackningar kan vigutredningen utga. Utover
dessa formella skeden beho6vs en bygghandling
som beskriver hur ett bygge ska genomforas.

Enligt viglagen ska den som avser att bygga en
vdg uppritta en forstudie. Forstudien ska over-
siktligt identifiera och analysera problem i nuva-
rande transportsystem, ge underlag for beslut
om objektet ska utredas vidare och avgrinsa ett
forstudieomrade samt Kklarldgga forutsittning-
arna for den fortsatta planerings- och projekte-
ringsprocessen.

Forstudien dr i huvudsak ett inventeringsskede i
vilket befintlig information, problembeskrivning
och mal sammanstills. Hur problem kan atgiirdas
samt vad det far for effekter och konsekvenser
behandlas 6versiktigt.

I samband med forstudien ska samrad hallas med
kommunen, ldnsstyrelsen, olika intressenter och
med allménheten. Lénsstyrelsen ska efter genom-
ford forstudie besluta om projektet kan antas
innebira betydande miljépaverkan.

Direfter fattar Trafikverket beslut om hur arbetet
ska drivas vidare. Forstudien kan dven leda fram

Om vdgen skall Var vdgen skall

byggas byggas
FORSTUDIE VAGUTREDNING
”Visar forutsdtt- ”Underlag for val
ningarna for fortsatt  av vdgkorridor och
arbete” standard pa vigen”

till att det inte finns behov av att driva projektet
vidare eller att en del projekt kan avhjilpas med
enklare atgirder.

Gemensamt for alla planerade vigprojekt ar att
de faller in under en arbetsstrategi som kallas for
fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen introducerades i Vigverket i
borjan av 2000-talet och utgar fran att transport-
systemet ska utformas och utvecklas utifran en
helhetssyn. Liampliga 16sningar pa problem ska
diskuteras och analyseras forutséttningslost. Det
ar viktigt att analyserna genomférs i ett tidigt
skede av planeringen och innan val av atgird
har gjorts. Det kan vara effektivare utnyttjande
av befintligt vignit, mojligheten att vidta andra
atgirder som alternativ eller komplement till
infrastrukturatgirder och nya mojligheter med
transportinformatik. Steg for steg analyseras hur

Allmdnt hur Detaljerat hur
vdgen ska byggas vdgen skall byggas
ARBETSPLAN BYGGHANDLING
”Markdtkomst- »Utgor underlag for
dokument” byggprocessen”

Figur 3: Vagplaneringsprocessen

ett trafikproblem bést kan 16sas - i forsta hand
genom att paverka behovet av transporter, i sista
hand genom nybyggen.

Atgirderna delas in i:

Steg 1: Atgidrder som kan pdverka transportbe-
hovet och val av transportsdtt

Steg 2: Atgiirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vigndt och fordon

Steg 3: Begrinsade ombyggnadsdtgdrder

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnads-
dtgdrder.

Problematiken i detta projekt ligger inom ramen
att oka kollektivtrafikens tillginglighet genom
fysiska atgirder varfor steg 1 och 2 i fyrstegsprin-
cipen inte &r tillimpbar.
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Kapitel 2 Befintliga forhallanden och férutsattningar

2.1 Markanvidndning

Stadsdelen Skondal ligger i Farsta stadsdelsom-
rades Ostra del och grinsar mot bland annat stads-
delen Skarpnick. Skondal ir en del av Stockholm
stad. Via sjon Drevviken grinsar den dven mot
kommunerna Huddinge och Tyreso.

Forstudieomradet bestar i huvudsak av Tyre-
soviagen, Sandakraskolan och en bit av Norra
Skondal. Det finns stora gronytor men dessa har
eftersatt underhall och omradet kénns slitet.

2.1.1 Befolkning
Det bor ca 7000 invanare i stadsdelen Skondal.

2.1.2 Bebyggelse

Bebyggelsen i stadsdelen Skondal uppfordes
huvudsakligen mellan slutet av 1940-talet och
mitten av 1960-talet. Det som framférallt skapar
karaktdren 4r de méanga och tidstypiska enfa-
miljshusen - smastugor, radhus, kedjehus och
terrasshus. Norra Skéndal, norr om Tyresovégen,
bestar av ett enhetligt 1970-talsomrade med
radhus och atriumradhus. Bebyggelsen dr mycket
representativ for den tidens storskaliga sméahus-
byggande.

Omradena Norra Skéndal och kvarteret Koko-
skakan dr tillsammans med Sandakraskolan, i
Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering klas-
sificerat som bebyggelse av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt

viarde. Kvarteret Tebrodet dr klassificerat som
bebyggelse som ir sirskilt virdefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomissig eller konstnérlig
synpunkt.

2.1.3 Néringsliv och sysselsittning

Vister om Norra Skondal norr om Tyresovigen
ligger ett omrade med smaindustri. I Skon-
dals centrum finns bland annat livsmedelsbutik,
apotek och bibliotek. Inga arbetsplatser utover
skolan finns inom férstudieomradet.

2.1.4 Viktiga malpunkter

Sandakraskolan dr en kommunal F-6 skola i norra
Skondal med cirka 150 elever. Skolan har &ven
ansvar for skolbarnomsorgen foér klasserna F-3.
Skolan ligger precis séder om Tyresovigen och
hallplatserna norra Skéndal, pa Sandakravigen.

o =

Figur 4: Sandakraskolan sedd fran norra sidan vagen.

Busshallplatserna Norra Skondal i sig utgor
viktiga malpunkter pa bada sidor om Tyresovigen
inom omradet fér boende i Skéndal som pendlar
till 6vriga Stockholmsregionen.

2.1.5 Ledningar

I omradet finns mycket ledningar. En kraftledning
ovan mark leder lings med Tyresovigens sodra
sida. Markforlagda el-, tele- och optokablar samt
vatten-, avlopps- och dagvattenledningar finns
strax intill den s6dra hallplatsen El och vattenled-
ningar korsar Tyres6vigen vister om den s6dra
hallplatsen intill bron och vister om denna.

2.1.6 Kommunala planer

Hela omradet ingar i detaljplanelagt omrade.
Den senaste detaljplanen &r upprittad 2007 och
innehaller ett nytt omrade kallat Lilla Skondal. I
omradet planeras bostider, férskoleverksamhet
samt park. Planerad byggstart for det nya omradet
ar hosten 2010. Figur 5 visar detaljplanerna 6ver
omradet.

Ett bullerskydd &r planerat att uppféras pa Tyre-
sovigens sodra for att skydda det nya bostadsom-
radet fran trafikbuller.



=
Figur 5: All markio

K SRRIAY BV

mra

det ar det

n



12

2.2 Trafik och trafikanter

2.2.1 Vagnatet

Vig 229 dr en primir linsvig som leder mellan vig
226 vid Orby slott och Brevik, Tyresé. Vid Norra
Skondal dr arsmedeldygntrafiken 37920 bilar
varav 3540 ir tung trafik. Vig 229 ansluter till
vég 73 i trafikplats Gubbédngen. Vig 229 &r inom
det aktuella omradet fyrfiltig. Ett kollektivkor-
falt finns visterut. Parallellt med Tyres6vigen pa
sodra sidan leder den nio meter breda Sandakra-
vigen som &r en del av det kommunala vignitet.

Figur 6: Den sddra hallplatsen sedd fran bron.
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-F-Egur 7: Kollektivtrafik i omradet.

2.2.2 Kollektivtrafik

Ett stort antal busslinjer trafikerar hallplatserna
Norra Skondal pa Tyresovigen. Av dessa dr fem
stycken stomlinjer. Tva av stomlinjerna har
andhallplats i Skarpnéck, som ligger strax Oster
om Norra Skondal. Med dessa kan man komma till
Norsborg och Skirholmen. Fran Norra Skondal
kan man litt ta sig till Gullmarsplan och vidare
till hela Stockholmsregionen. Under rusningstid
finns #ven direktbussar till Stockholm city. Ovriga
bussar som trafikerar hallplatserna &r lokala linjer.

‘ /
T

823313 215)%7 " o\ Skarpaick 1|0 S ,
8121813|8 2

Briterp IJ
)
|

S@Eﬁ. ndck. | K

& % dng

TH'_ karpnacks %'*'«1.:,
i i |

L]

ey '
'!.‘
rra Ty A
Shidndal 2L
Skiindals
cunbiue LEstuidden
Y I
e
|1 i ll
b |
Johanneaberget p
NATAESEE e §
Barga Orhem %
£ ¥
£ )
= L
= f

Sandakravigen trafikeras av en lokal linje som gar
mellan Skarpnéck och Farsta strand.

Pa morgonen vid den norra hallplatsen &r det inte
ovanligt med fyra bussar inne samtidigt, ibland
dven fem. Dessa bussar far inte riktigt plats och
resendrer sldpps av och pa vid sidan av den egent-
liga hallplatsen. Den s6dra hallplatsen har mindre
risk for overbelastning da resandet dr mer utspritt
over en lingre period. Inom de bada hallplatsom-
radena sker himtning och ldmning med privata
personbilar, vilket paverkar busstrafiken negativt.



2.2.3 Oskyddade trafikanter

I Skondal finns en del cykelvigar av varierande
standard. Passagen av Tyresovigen sker pa tre
stillen, en gangtunnel, en bro samt en ljusreg-
lerad 6vergang i plan. Gangtunneln &r trang, lang
och mork. Vid norra delen av tunnelmynningen ar
sikten dalig. Bron stricker sig fran sodra delen av
Sandakraskolan och landar i den h6jd som finns pa
norra sidan av Tyresovigen. Vid Sandakravigen
finns en trappa upp till bron. Bron ir vil inpassad
i landskapet och miljén men saknar viderskydd.
Avsaknaden av vilplan pa sédra sidan gor den
svartillginglig for rullstolsbundna. Den ljusreg-
lerade korsningen fungerar for fotgéngare och
cyklister men den ger snabbt upphov till kobild-
ning pa Tyresovigen da den anviinds. En korsning
i plan f6r oskyddade trafikanter &r oldampligt pa en
sa pass starkt trafikerad vig.

Figur 8: Tunnel under Tyrestvagen.

Gang och cykelvidgarna i omradet &r
belysta. Armaturerna bestar av en mingd
olika modeller. Sandakravigen med ango-
rande gang- och cykelvdgar ingar i ett
regionalt cykelstrak som fortsitter forbi
trafikplats Gubbéngen och vidare norrut
samt mot Enskede och at andra hallet
visterut mot Tyreso.

I rapporten ”Cykelplan foér Stockholms
ytterstad” fran 2005, gjord at Stockholms
stad redovisas tdnkbara atgirder for att
forbattra framkomlighet och sdkerhet for
cykeltrafiken.

Figur 9. Utsnitt ur karta som visar Stockholms
stad atgardsforslag pa omradets cykelbanor.
Kélla Cykelplan for Stockholms ytterstad, 2005.

Figur 10: Bron sedd fran sédra sidan.

Figur 11: Ljusreglerat 6vergangsstalle.
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Omradena runt hallplatserna, gang- och cykel-
vigarna och passagerna av Tyresovigen har
eftersatt skotsel vilket medfér att det upplevs
som otrevligt att vistas dér. Detta kan i sin tur
leda till 6kad nedskripning, klotter och fortsatt
otrygghet. ”Broken window theory” é&r en teori
som behandlar detta problem.

Inga cykelparkeringar finns i anslutning till hall-
platserna.

‘ e e .3 Mty
Figur 12: Bytespunkten saknar cykelparkeringar.

BROKEN WINDOWS THEORY
Skrapig miljé gér manniskan skra-
pig. | stddade sammanhang beter
hon sig vasentligt battre. Teorin
bakom detta kallas Broken Win-
dows Theory och lag till grund for
den upprensning av staden som
New Yorks borgmastare i mitten
av nittiotalet iscensatte. Den all-
manna upprensningen gjorde inte
bara att gatorna férblev renare pa g
frivillig vag utan ocksd att anta- t: L A :“____
let smabrott minskade. Modellen I B W
adopterades snabbt i storstader "'?-L'_T;IE}‘IJ‘
varlden 6ver. Teorin har ifragasatts
i manga sammanhang

.]—'



2.2.4 Trafiksdkerhet/Olyckor

STRADA dr ett informationssystem som
hanterar data om skador och olyckor inom
hela vigtransportsystemet. Systemet bygger
pa uppgifter fran bade polisen och sjukvarden.
Sedan 2001 har ca 25 olyckor registrerats pa vig

229 inom forstudieomradet. Av dessa dr manga
upphinnandeolyckor. Dessa olyckor har ofta uppstatt
da bakomliggande bilférare inte uppfattar den fram-

forvarande bilens inbromsning fér rott ljus vid gang-
passagen. En olycka har intriffat nir en buss kort
ut fran hallplatsen pa norra sidan av Tyresovigen
och hamnat i konflikt med en personbil.

Pa Sandakravigen har en olycka intriffat nér en
person halkat ner for sldnten vid busshallplatsen
pasodrasidan om Tyresoviagen och ramlat framfor
en bil. Diarutover har tva fotgéngare blivit pakorda
av en buss nir de gatt 6ver overgangsstillet i hojd
med gangbron. Inga doédsolyckor har intriffat
inom forstudieomradet.

2.3 Owrig infrastruktur
En luftkraftledning leder lings Tyresovigen. Se
kapitel 2.1.5.

2.4 Miljo

2.4.1 Omradets allmédnna karaktar
Omradet ligger trevligt i terringen men inger ett
slitet intryck med férvuxna gronytor, forfallna
parkmobler och en hel del klotter. Omradet ar
starkt dominerat av Tyresovigen.

2.4.2 Naturmiljo
Inga omraden finns utpekade som virdefulla for
naturmiljon.

2.4.3 Kulturmiljo

Inga fornldamningar finns i omradet. Bebyggelsen
i omradet &r i olika grad vérdefull ur kulturhisto-
risk synpunkt. Se kapitel 2.1.2.

2.4.4 Naturresurser
Inga naturresurser finns i omradet.

2.4.5 Rekreation och friluftsliv

I Skéndal med omgivningar finns gott om park-
och gronomraden. En idrottsanliggning ligger
strax intill Sandakraskolan.

2.4.6 Skyddade och skyddsvirda omraden
Inga skyddade omraden finns i omradet.

2.4.7 Miljobelastning
Miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft klaras
enligt de senaste berdkningar som gjorts.

Vig 229 dr rekomenderad primér vig for farligt
gods vilket kan medféra risker for boende och
skolbarn i omradet om en olycka skulle intriffa.

Vig 229 dr en kraftig barridr i omradet. Antalet
korsningspunkter &r tillfredsstéllande men dessa
ar av lag kvalité.

1997 faststillde riksdagen riktvirden for trafik-
buller. Riktvirden for trafikbuller som normalt
inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostads-
bebyggelse eller vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur dr 30 dBA ekvi-
valentniva inomhus, 45 dBA maximalniva inom-
hus nattetid, 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid
fasad) och 70 dBA maximalniva vid uteplats i an-
slutning till bostad.

Atgirder som inte medfoér visentlig ombyggnad
stdller inga ytterligare krav utan riktvéirdet f6r be-
fintlig milj6 4r max 65 dBA ekvivalentniva utom-
hus vid fasad for vigtrafikbuller.

Omradet runt Tyresévigen ir stark dominerat av
trafikbuller. Den beriknade ekvivalenta ljudnivan
vid hallplatserna uppgar till 65 dB eller mer vilket
innebér att hallplatsomradet bér bullerskyddas.

Under arbetet med forstudien framkom samrads-
synpunkter att de nirboende var starkt paverkade
av trafikbuller och oroade 6ver att en flytt av hall-
platserna skulle medféra 6kat buller och andra
storningar. Déarfor gjordes inom ramen for forstu-
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dien i mars 2011 en trafikbullerutredning for att
undersoka hur bullernivaerna ser ut idag samt
kommer se ut ar 2030.

Utredningen redovisar berdkningar for ett scena-
rio 2009 vid fasaderna pa de nidrmast beldgna bo-
stiderna pa nivan 1.5 m 6ver respektive vanings-
plan. Resultatet visar en dygnsekvivalent ljudniva
inom intervallet 53-63 dBA for plan 1 och 56-67
dBA for plan 2. Vid en antagen trafikokning med
1% per ar fram till 2030 kommer de dygnsekviva-
lenta ljudnivaerna for plan 1 ligga i intervallet 55-
64 dBA och for plan 2 57-68 dBA. Den maximala
ljudnivan f6r plan 1 6verskrids inte vid nagon av
fastigheterna, se figur 14.

Trafikverket har dven nyligen utfért bullermit-
ningar vid nagra av fastigheterna i omradet nér-
mast vigen. Dessa visar ldgre bullernivan &n de
som redovisadas i berdkningarna. Trolig orsak
till skillnaderna i beriknade och uppmitta ni-
vaer ar att den punkt vid fasaden som anvindes
vid miétningen var beldgen pa ldgre hojd dn den
som antogs i beridkningen samt att Tyresovigens
medelhastighet sjunker nagot under maxtimmen
pa grund av den tita trafiken, vilket medfor viss
reducering av de mitta bullernivaerna.

Det kan &ven noteras att bullerstorningar fran
bussar vid héllplatsen i huvudsak uppstar under
start da bussarna accelererar och ljudet har ett
stort lagfrekvent innehall. Detta uppfattas oftast

som mer storande dn under ett fordons férbifart
nir ljudnivan ar konstant. Berikningsmodellerna
visar en konstant férbifart och tar inte fullt ut
hénsyn till det ljud som uppkommer da ett fordon
accelererar.

De beriknade bullernivaerna ligger nira eller
strax over de nivaer nir bullerskyddsatgérder be-
hover utforas for fastigheter utmed det befintliga
végnitet. Busshallplatserna placering har dock en
mycket marginell inverkan pa de ekvivalenta bul-
lernivierna och det &r istillet huvudvigens stora
trafikméngder som &r dimensionerande for bul-
lerutbredningen.
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Okande trafik pd Tyresévigen kan komma att
innebdra att kompletterande bullerskyddsatgir-
der behover utredas framgent for fastigheterna
utmed vigen.

2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

Som underlag for tolkning har anvints SGU:s
jordartskarta skala 1:50000. Kartan visar att
omradet bestar mestadels av postglacial sand
med inslag av berggrund i dagen. Byggnadstek-
niskt innebér det att troligen behovs inga extra
forstirkningsatgiarder ut6ver normal grundligg-
ning vidtas. Se figur 13.

Figur 13: Jordartskartan skala 1:50000. Kélla SGU, 2010
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Kapitel 3 Funktionsanalys av transportsystemet

Funktionsanalysen omfattar en bristanalys av vad
som fungerar bra och mindre bra inom nuvarande
transportsystem. Mot bakgrund av denna analys
kan beslut fattas om vad som bor férdndras och
vilka virden som bor bevaras. Funktionsanalysen
gors enligt samma indelning som de transportpo-
litiska malen redovisade under kapitel 1.5.

3.1 Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och
anvdindning ska medverka till att ge alla en grund-
ldggande tillgidnglighet med god kvalitet och
anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt,
dvs likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns
transportbehov.

Standarden pa delar av héllplatssystemet dr pa
olika sitt inte tillfredsstéllande och behéver
forbittras. Nuvarande infartsparkering som ligger
soder om Tyresoviagen kommer enligt gillande
planer att tas bort. Detta kommer paverka
bekviamligheten kring bytespunkten negativt.

I omradet finns god tillgdnglighet f6r néringsli-
vets transporter med nirhet till stora transport-
leder. Det ljusreglerade Gvergangsstillet medfor
dock att det vid rodljus snabbt uppstar kobildning
pa vig 229 som annars har hog standard.

Norra Skondal har mycket god tillginglighet
till kollektivtrafiksystemet. Studier har visat att

atgirder som syftar till att forbéttra kollektivtra-
fikens foérutsittningar har mycket stort stéd hos
kvinnor. En viktig anledning till detta &r att en
storre andel kvinnor 4n mén nyttjar de kollektiva
fardmedlen.

Busshallplatserna vid Norra Skondal ir idag inte
tillgéinglighetsanpassade. Busshallplatsen pa den
sodra sidan Tyresovigen kan diarutover vara svar
att ta sig till med branta ramper pa bada sidor.
Avstanden inom bytespunkten &r stora.

Utover det ljusreglerade 6vergangsstillet dr sidker-
heten vid bytespunkten generellt god. Barn kan pa
ett trafiksidkert sitt rora sig mellan, till och fran
de olika hallplatserna. Dock medfér den eftersatta
skotseln och bristen pa genomtéinkt utformning
av bl a gangtunneln att omradet av andra anled-
ningar kan kéinnas otryggt.

Strax soder om hallplatserna ligger Sandakra-
skolan. Ingen barnkonsekvensanalys har utforts
inom ramen for forstudien, information om barns
skolvig mm har inhdmtats fran skolans rektor
som arbetat didr sedan 2005. Den storsta delen
av skolans barn bor i Norra Skondal, ett fatal av
barnen har busskort och anvénder i olika omfatt-
ning busshallplatserna. For att ta sig till och fran
skolan anviinds bade gangtunneln och gangbron,
beroende pa var man bor. Det ljusreglerade 6ver-
gangstillet anvinds oftast inte av skolans barn.
Skolan har skolpoliser fran ak 6 som star vid

overgangstillet pa Sandakravigen. Otrygghet hos
barnen pa vig till skolan ir inget som tagits upp
som ett problem i skolan. Buller oroar manga
fordldrar som viljer mellan olika skolor men i
skolan s& upplever man inte att man stors av
bullret i nagon storre omfattning. Enstaka fordon
kan uppges ibland aka vildigt fort pa Sandakra-
végen som passerar skolan. Omradet runt skolan
upplevs till vissa delar som ett ingenmansland.

Forutséttningarna for att anviinda kollektivtrafik,
gang och cykel ir goda i omradet. Bristen pa till-
ginglighetsanpassning och trygghet i omradet
gor dock att dessa forutsittningar skulle kunna
forbittras.

3.2 Hinsynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och
anvdndning ska anpassas sd att ingen ska dédas
eller skadas allvarligt samt bidra till att miljékva-
litetsmalen uppnds och till 6kad hdlsa.

De hastigt uppkomma koerna pa vig 229 nir det
slar om till rétt ljus dr den huvudsakliga anled-
ningen till olyckorna som intréffar i omradet.

Norra Skondal dr en viktig punkt for kollektivtra-
fiken. Nuvarande linjer har mycket hog turtéithet
under rusningstrafiken men forbéttringar av
komfort och trygghet i tillh6rande anldggningar
kan bidra till att det sker 6verflyttningar fran
biltrafiken till kollektivt resande.



Kapitel 4 Malsattningar

Ett antal mal finns definierade f6r arbetet med
forstudien. De atgérder som foreslas ska sa langt
det dr mojligt uppfylla de utpekade malen. En
uppféljning av hur vil de foreslagna atgirderna
uppfyller de redovisade malen redovisas under
kapitel 8.

4.1 Effektmal

Kundgrupperna ir primért oskyddade trafikanter,
sarskilt att beakta dr funktionshindrade nér det
géller busshallplatsernas utformning.

o Okad trafiksdikerhet och tillginglighet for buss-
resendrer.

Brister i hallplatsernas utformning med avseende
pa bredder och lingder skapar olycksrisker och
samre tillgdnglighet.

o Okad kapacitet och framkomlighet for busstra-
fiken.

For bussarna som stannar vid héllplatserna pa vig
229 finns idag tva hallplatsldgen. Under morgon-
timmarna nér trafiken dr tét far ibland inte alla
bussar plats vid hallplatserna och k6 uppstar.

e Tryggare miljé for resendrer vid busshallplatser,
gdngpassager och infartsparkering.

Omradet ddr hallplatserna ligger ger ett ovardat
intryck. Detta medfor att miljon kan kénnas otrygg.

e Minskat buller for vintande trafikanter.

Miljon vid hallplatserna dr idag inte bra med
mycket buller och stor paverkan av luftférore-
ningar.

4.2 Projektmal

Det Overgripande malet dr att oskyddade trafi-
kanter ska kunna rora sig sikert inom, till och fran
bytespunkten samt bidra till en béttre kapacitet
for kollektivtrafiken.

e TForesla atgirder som loser problemen vid
bytespunkten.

e  Studera mojligheterna att géra dessa atgirder
inom vigomradet.
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