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3.2.2 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.



1 Sammanfattning

Under ar 2024 borjade arbetet med att ta fram ett samradsunderlag for en ny gang-
och cykelvag samt trafiksakerhetsh6jande atgiarder langs vag 136 Ottenby-
Borgholm, delen Ekerum-Borgehage. Infor samradet av samradsunderlaget
genomfordes ett samradsmote med lansstyrelsen i Kalmar lan den 25 februari 2025.
Utifran framtaget samradsunderlag har Lansstyrelsen i Kalmar lan 2025-09-15
fattat beslut om att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt for allmanheten och de enskilda som kan
bli sarskilt berorda, under perioden 2025-04-14 till 2025-05-11. Under den aktuella
perioden har det funnits moéjligheter att limna synpunkter pa projektet via brev, e-
post eller via Trafikverkets hemsida.

Under hosten 2025 har tagits fram ett underlag fér samrad kring utformning av
planforslaget.



2 Samradskrets

Samrad i projektet har skett med Lansstyrelsen i Kalmar 1an samt med Borgholms
kommun. Samrad har dven skett med Region Kalmar lan, 6vriga berérda
myndigheter och organisationer, ledningsagare, direkt berorda fastighetsagare samt
med den allmidnhet som kan antas bli sarskilt berérd, exempelvis narboende.
Information om samradet har skickats ut till myndigheter, organisationer och
fastighetsigare via brev. Ovrig allmiinhet har informerats om samréadet via
annonsering i Post- och Inrikes tidningar, Barometern och Olandsbladet.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote med Liansstyrelsen i Kalmar ldn dgde rum den 25 februari 2025
dar projektet presenterades. Lansstyrelsen informerade om att reservatsdispens
behovs om det kravs intrang i naturreservat.

Natura 2000-omréaden kan paverkas dven utan intrang i sjalva omradet. En
bedomning maste goras av hur dtgarderna paverkar vardena och arterna. Storre
ekbock bedoms vara sarskilt kianslig och kan paverkas om ekar behover avverkas
aven utanfor Natura 2000-omradena. Om negativ paverkan pa Natura 2000-
omraden sker maste dispens i sa fall provas av regeringen, det kan inte
Lansstyrelsen bevilja.

Lansstyrelsen papekade att det ar bra att ha i atanke att platsnoggrannheten i
Artdataportalen ar osidker infor avgransningen av kommande
naturvardesinventering, sa att den inte blir for snav.

Projektet vill gdrna anvinda beldaggning som ser ut som grusvig men som majliggor
att man kan cykla pa den obehindrat vid Gamla landsvigen. Angdende detta lyfte
lansstyrelsen att erfarenheter med grusvagar med lim fran kyrkogardar inte ar sa
positiva.

o Trafikverket noterar ldnsstyrelsens synpunkter, och tar med sig
informationen och erfarenheterna i det fortsatta arbetet med
projektet.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Borgholms kommun har tagit del av samradsunderlaget och meddelar via mejl att
de stiller sig mycket positiva till projektet. Kommunen ser atgarderna som viktiga
for att forbittra trafiksikerheten, frimja vardagscykling samt stirka Oland som
cykeldestination. Kommunen delar bedomningen att projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Vidare framhaller kommunen att deras nya
oversiktsplan “Oversiktsplan 2040” vunnit laga kraft, vilket gor stillningstagandena
i den tidigare 6versiktsplanen inaktuella. Kommunen lyfter ocksa fram behovet av
trafiksdkerhetshojande atgéarder i korsningen vid Halltorp, sarskilt for oskyddade
trafikanter.
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Trafikverket noterar ovanstaende synpunkter, samt att
kommunens nya oversiktsplan vunnit laga kraft. Inom ramen for
det aktuella projektet planerar inte Trafikverket for nagra atgdrder
1 korsningarna vid Halltorp.

3.1.3 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt for allmanheten och enskilda som kan
bli sarskilt berorda pa Trafikverkets hemsida under perioden 2025-04-14 till 2025-
05-11. Infor den aktuella samradsperioden skickades en samradsremiss ut till de

fastighetsigare som kan antas bli sirskilt berérda. Ovrig allméinhet har informerats

om samradet via annonsering i Post- och inrikes tidningar, Barometern och
Olandsbladet. Under den aktuella perioden har det funnits méjligheter att limna

synpunkter pa projektet via brev, e-post eller via Trafikverkets hemsida.

Enskilda som kan bli sarskilt berorda har inkommit med f6ljande synpunkter pa

projektets atgirder:

Sju fastighetsigare ar positiva till att en gang- och cykelviag anldaggs pa den

aktuella strackan, men inte pa den vistra sidan om vag 136, atminstone inte
mellan Halltorp och Strandtorps kvarn. Detta da fastighetsigarna anser att

de ménga utfarterna langs strackan innebar att en gang- och cykelvag skulle

medfora oacceptabla trafiksdkerhetsrisker.

@)

Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter. Mellan Halltorp och
Strandtorps kvarn avses ett antal utfarter samordnas i samband
med projektet, for att minska det totala antalet utfarter mot vdg
136.

Den dvergripande lokaliseringen av gdng- och cykelvdgen lings
den aktuella strdckan av vdg 136 har utretts. Att bygga gang- och
cykelvdgen pa den vdstra sidan av vdag 136 motiveras med att det
pa delar av strdckan finns befintliga parallellvigar som kan
nyttjas, befintliga gdng- och cykelvdgar norr och soder om den
aktuella strdckan dr lokaliserad pa den sidan av vdgen samt att den
overvdgande delen av mdlpunkterna ldngs strdckan dr lokaliserade
pd vdgens vdstra sida.

Det dr inte onskvdrt bygga gang- och cykelvdgen pa olika sidor om
136 eftersom det innebdr ett okat behov for oskyddade trafikanter
att korsa vdgen, vilket innebdr en stor trafiksdkerhetsrisk.

Tva jordbrukare ar positiva till att en gang- och cykelviag anlidggs, men
undrar hur det kommer att paverka deras jordbruksfastighet och
mojligheterna till in- och utfart med jordbruksfordon, vilket jordbrukarna

anser ar svart att utldsa utifran samradsunderlaget.



o Projektet dar fortfarande i ett tidigt skede, varfor gang- och
cykelvdgens exakta utformning ldngs varje delstrdcka inte dr
fastslagen. Detta kommer att konkretiseras i kommande skede. For
att skapa en effektiv vdgstrdckning samt vdarna om befintliga
vdrden kan gang- och cykelvdgen delvis komma att anldggas intill
vdg 136 och delvis friliggande fran vdg 136.

Tva fastighetsigare ar positiva till att en separat gang- och cykelviag byggs
mellan Ekerum och Borgehage. Fastighetsigarna papekar behovet av en
trafiksdker cykelforbindelse 4ven mellan Rilla och Ekerum.

o Trafikverket verkar for att skapa en trafiksdker cykelforbindelse
dven mellan Rdlla och Ekerum, detta ingar dock inte i det aktuella
projektet.

En fastighetsidgare undrar kring gang- och cykelviagens utformning och vill
garna ha en dialog med Trafikverket.

o Trafikverkets kommer att bjuda in allmdnheten och berorda
fastighetsdgare till samrad ldngre fram i kommande skede. Det
finns ocksa kontinuerligt méjlighet att kontakta Trafikverkets
projektledare.

Tva fastighetsigare ar positiva till att en gang- och cykelvig anldggs, men
den ena motsitter sig att gang- och cykelviagen dras 6ver dennes fastighet
och den andra ar orolig for hur den aktuella dragningen kan komma att
paverka fastighetens stenmur. Den sistnimnda fastighetsdgaren foreslar
alternativa dragningar samt dven en hastighetssankning langs vag 136
mellan Halltorp och Strandtorp.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter. Alternativa
lokaliseringar av gdng- och cykelvdgen har utretts. Den valda
strdckningen har valts bland annat for att i méjligaste man
undvika negativ paverkan pad kultur- och naturvdrden samt for att
skapa en sa gen och trafiksdker gang- och cykelvig som majligt. En
hastighetssdnkning ldngs vdg 136 forbi vdg 971 6vervdgs for att
oka framkomligheten och trafiksdkerheten i korsningen vdg
136/vdg 971. I ovrigt planeras inte for nagra
hastighetsfordndringar.

Trafikverkets ambition dar alltid att minimera pdverkan pa enskilda
fastigheter. Eventuella ersdttningskrav for intrdng och skador
regleras enligt gdllande lagstiftning i kommande forhandlingar
med berorda.



e Tva fastighetsidgare motsitter sig att gang- och cykelvigen dras 6ver deras
fastigheter och foreslar alternativa dragningar. En av dem ar dven orolig for
hur den aktuella dragningen skulle paverka privata brunnar och
kulturvirden i landskapen.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter. Gdllande
lokalisering av gang- och cykelvdgen pa den dstra sidan om vdg
136, se svaret 6verst i listan. Gdllande ledningsgatan mellan
Pettersholm och Strandtorp har dven detta alternativ utretts.
Hojdforhallandena pa platsen gor dock att gang- och cykelvdgen
skulle fa branta backar i borjan och slutet av strdckan som gar
ldngs ledningsgatan, vilket forsdmrar framkomligheten och
bekvdamligheten. Ledningsgatan passerar ocksd genom och i
anslutning till flertalet befintliga bostadstomter, stenmurar samt
ett naturreservat, vilket gor att denna placering skulle stora bade
boende och naturvdrden. Eftersom ledningsgatan dven passerar
over hdasthagar och jordbruksmark skulle placeringen minska
mdangden brukbar mark och skapa en fragmentering av
landskapet, vilket skulle gora jordbruksmarken 6ster om
ledningsgatan ej rationellt brukbar. Sammantaget gor detta att
alternativet att bygga gang- och cykelvdgen i ledningsgatan har
valts bort.

Trafikverket avser ta storsta mojliga hdnsyn till landskapets
kulturvdrden utifran projektets forutsdttningar.

3.1.4 Samrad med o6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Samradsunderlaget har funnits tillgangligt for myndigheter och organisationer pa
Trafikverkets hemsida under perioden 2025-04-14 till 2025-05-11. Infor den
aktuella samradsperioden skickades en samradsremiss ut med brev samt mejl till de
myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda av projektet. Under den
aktuella perioden har det funnits mojligheter att lamna synpunkter pa projektet via
brev, e-post eller via Trafikverkets hemsida. Nedan redovisas de skriftliga yttranden
som inkom frdn myndigheter och organisationer till Trafikverket via brev, e-post
eller hemsidan.

e Strandtorps byalag dr mycket positiva till planerna pa den nya gang- och
cykelvagen, vilken ir efterlangtad pa grund av trafiksituationen pa vag 136.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkt.

e Ripplinge-Strandtorps vagsamfallighetsforening ar positivt installd till
planerna pa en gang- och cykelvig och ser det som lampligt att anvinda den



aldre landsvagstrackningen norr om Strandtorp dar foreningen ar vaghéllare
till indamalet. Vagsamfillighetsforening vill veta mer om hur ett avtal skulle
se ut och papekar vikten av att fastighetsdgare har fortsatt tillgang till sina
fastigheter.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter. Ett eventuellt avtal
for nyttjande av den enskilda vigen kommer att skrivas mellan
Borgholms kommun och Rdpplinge-Strandtorps
vdgsamfillighetsforening.

E.ON meddelar att den planerade gang- och cykelviagen korsar deras
regionnatsluftledning vid Sollentuna hage. Stolparna ar gamla och klarar
darfor inte kravet med brottsiker korsning, varfor ledningen med stor
sannolikhet behover byggas om. Mer utredning behovs for att ge klart
besked. E.ON avser att behilla det regionala ledningsnétet i befintlig
strackning och utforande. E.ON informerar om vad som giller vid arbete
nira friledning och framfor att de behover kontaktas i god tid innan arbete
ska ske.

o Trafikverket noterar ovanstdende och avser att samrdada vidare
med E.ON gdllande projektets paverkan pa ledningarna i projektets
kommande skeden.

Skogsstyrelsen har inget att erinra men konstaterar att gang- och cykelviagen
kommer att paverka ett stort antal forn-och kulturlamningar samt omraden
med hoga naturvarden. Skogsstyrelsen utgar ifran att gang- och cykelvigen
anliaggs sa att intrang i naturreservat och 6vriga omraden med hoga
naturviarden i mojligaste man undviks.

o Trafikverket noterar ovanstdende.

Riksantikvarieimbetet hdanvisar i detta skede till Lansstyrelsen som
foretradare for de statliga kulturmiljointressena, och rekommenderar ett
tidigt samrad med Lansstyrelsen.

o Trafikverket noterar ovanstdende.

Polismyndigheten stiller sig positiv till den féreslagna sammanhéingande
cykelmojligheten och har for 6vrigt inget att erinra.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkt.

Raddningstjansten ar positiv till att separera cykel och vagtrafik langs vig
136, och har i detta l4ge inget att erinra.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkt.

Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig.



¢ Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig.

¢ Region Kalmar lan har inga synpunkter.

3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Ett samradsmote holls 2025-10-17 med Lansstyrelsen Kalmar 1an angaende
avgriansning av miljokonsekvensbeskrivningen till vigplanen samt val av
utformning av cykelviagen pa platser med ménga varden.

Trafikverket visade olika alternativ for placering av cykelviagen vid utfartsvigen fran
rastplats Ekerum. Lansstyrelsen framforde att det spontant borde vara battre med
breddning av utfartsvigen at 6ster men att de skulle dterkomma.

Trafikverket visade olika alternativ for placering av cykelviagen vid Pettersholm dar
det finns fyra skyddsvirda trad och en mur. Lansstyrelsen ansag att i forsta hand
ska avstand hallas till bade triad och mur men att traden bor prioriteras eftersom
muren inte dr skyddad. Lansstyrelsen skulle dterkomma i fragan.

Trafikverket framforde att det ar en skillnad mellan inmétta stolpar och digital
grans for naturreservatet. Lansstyrelsen undersoker hur GIS-skikten ar inmétta och
aterkommer.

Lansstyrelsen bedomde att biotopskyddet pa en mur som hamnar mellan befintlig
vag och en ny parallellvig kommer att falla. Men det beror pa viagbredd och
beldggning, en smalare grusvag brukar inte paverka biotopskyddet.

Lansstyrelsen avslutar med att det ser bra ut och ar bra att aven positiva effekter har
beskrivits. De skickar dven med att det ar bra att prover tas for PCB och att det ar
fordelaktigt att ta hjalp av Naturvardsverket for en bredare bild.

Lansstyrelsen aterkopplade till Trafikverket efter motet med svar pa stéllda fragor
kring utformningen pa specifika platser. Vid rastplats Ekerum bekraftades att en
mindre breddning av rastplatsens utfart it oster bedomdes ge minst negativ
paverkan och vid Pettersholm bedomdes en forlaggning av cykelviagen vister om de
vardefulla traden vara att foredra. Géllande naturreservatets granser si meddelades
att det ar den digitala gransen som galler.

o Trafikverket noterar synpunkterna och tackar for informationen.



3.2.2 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Ett mote med fastighetsagare holls utomhus i Strandtorpshage 2025-06-12
angdende samordning av enskilda anslutningar till vig 136.

Ett flertal fastighetsidgare onskar att cykelvagen inte placeras pa den vastra sidan av
vag 136 eftersom de ar oroliga for korsningspunkterna mellan deras utfarter och
cyklisterna och att placeringen innebar ett intrang i den privata sfaren.

Négra fastighetsagare fragar om mojligheten att anlagga en tunnel under vag 136
for att sakert kunna korsa vagen.

Nagra av fastighetsdgarna foredrar cykelvigen pa vastra sidan. De har betesmark pa
oOstra sidan och hénvisar till Arlas krav for den biologiska mangfalden och vilka krav
pa yta som stills per mjolkko.

En fastighetsdgare som inte dr direkt berérd av blivande markansprak foresprakar
en placering av cykelvig bakom stenmur pa vistra sidan.

Fastighetsdgarna informerade om foljande som maéste beaktas vid samordning av
utfarter:

e Sophidmtningssystemet ska dndras i november 2025. Sophdmtning med 2
karl. Sophamtning sker genom att varje fastighetsiagare rullar ut sina karl till
vag 136, sopbil stannar pa vig 136 och tommer kirlen. Framkomlighet for
spolbil.

e Post —Idag ar brevlador samlade till utfart vid Strandtorpshage 1:4
respektive Strandtorpshage 1:6.

e Snorojning sker idag pa fastigheter som ar fastboende.
¢ Framkomlighet for traktorer och andra storre maskiner.

Enskilda fastighetsdgare framforde onskemal om att behalla sin fastighetsinfart, att
behélla befintliga trad och att cykelvigen placeras sa nira vag 136 som mojligt.

En fastighetsigare flaggar for att det finns grodor och en tidigare grodpassage.

o Trafikverket noterar ovanstdende synpunkter och tackar for
informationen. Gdllande lokalisering av gang- och cykelvdgen pa
den vdstra sidan om vdag 136, se svar ovan under kapitel 3.1.3.
Trafikverket tar med sig fragan om grodor till kommande
naturvdrdesinventering.
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