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TMALL 1594 Plan- och miljébeskrivning 1.0

Sammanfattning

Vagplanen omfattar vag 136 mellan Ekerum och Borgehage pa Oland. Aktuell
strécka strécker sig cirka 8 km mellan Ekerumsvéagen i soder och Borgehagevégen i
norr. Hastighetsgransen pa strackan ar 90 km/h, men sanks under sommaren till
80 km/h. Arsdygnstrafiken varierar mellan cirka 6 300 - 6 400 fordon/dygn langs
strackan, men under sommaren uppgar trafikflodet som mest till kring 16 500
fordon/dygn. De hoga trafikflédena gor det olampligt for oskyddade trafikanter att
fardas i blandtrafik.

Projektets &ndamal &r att skapa en trafikséker sammanhangande cykelmdjlighet
mellan Ekerum och Borgehage, separerad fran véagtrafiken, samt att 6ka
trafiksdkerheten pa vag 136.

Trafikverket planerar att skapa ett sammanhangande gang- och cykelvagstrak pa
den vastra sidan av vag 136 pa strackan mellan Ekerum och Borgehage. Pa
huvuddelen av strackan planeras en ny gang- och cykelvag att byggas parallellt med
vag 136. Denna planeras pa enskilda strackor dock att bindas samman med
befintliga och nya enskilda vagar. Byggnationen av ett nytt sammanhangande gang-
och cykelvagstrak bidrar till att forbattra trafiksakerheten och framkomligheten,
framst for oskyddade trafikanter, pa den aktuella delen av vag 136.

Projektet omfattar aven trafiksakerhetshojande atgarder i korsningen mellan vag
136 och vag 971. For att minska képroblematiken sommartid och darigenom
forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten i korsningen, planeras byggnation
av ett sodergaende vanstersvangfalt pa vag 136 samt ett vansterpasvangsfalt fran
vag 971 mot vag 136. | anslutning till korsningen planeras ocksa sammanslagning av
8 befintliga enskilda anslutningar till vag 136.

Lansstyrelsen bedomde den 15:e september ar 2025, baserat pa samradsunderlaget
for denna vagplan, att vagprojektet kan antas medfora betydande miljopaverkan i
den mening som avses i 6 kap. 58 i miljébalken. Vagplanen omfattar darfor aven en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som redovisas i ett eget dokument. Av denna
framgar det hur projektet paverkar de miljévarden som finns langs strackan.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Projektet omfattar en ny gang- och cykelvag langs med den vastra sidan av lansvag
136 mellan Ekerum och Borgehage i Borgholms kommun, Kalmar lan. Strackan ar
cirka 8 km lang och gar mellan Ekerumsvagen i soder och Borgehagevagen i norr.
Projektet omfattar dven trafiksakerhetshojande atgarder i korsningen mellan vag
136 och vag 971 och samordning av enskilda anslutande vagar langs vag 136. Se
Oversiktskarta i Figur 1 nedan.

Tre delstrackor av det planerade gang- och cykelstraket kommer inte att ingd i
vagplanen, utan kommer att anordnas genom avtal mellan vagsamfalligheterna och
Borgholms kommun.
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Figur 1. Oversikt av projektets planerade atgarder.



1.2 Bakgrund och behov

Strackan Ekerum-Borgehage har bristande trafiksdkerhet for framst oskyddade
trafikanter och ar en felande lank i cykelnatet da det langs stora delar av vagen norr
och soder om aktuell stracka finns sakra cykelvagar. Pa den aktuella strackan av vag
136 ar det olampligt att ga och cykla i blandtrafik pa grund av hoga trafikfloden.
Trafikens stora sasongsvariationer forstarker problemen pa strackan sommartid da
aven antalet cyklister ar stort.

Langs med vag 136 finns manga enskilda fastighetsanslutningar. I kombination
med hdga trafikfloden sommartid leder detta ofta till kobildning som innebér en
trafiksakerhetsrisk.

For att oka tillgangligheten, framkomligheten och trafiksakerheten for gaende och
cyklister pa strackan planeras utbyggnad av ett sammanhangande cykelstrak mellan
Ekerum och Borgehage. | samband med detta planeras vissa fastighetsanslutningar
till vag 136 att samordnas med cykelvagen.

I korsningen vag 136/vég 971 uppstar det under sommartid kobildning nar fordon
ska svanga vanster saval fran som till vag 136. For att minska koproblematiken, och
darigenom forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten i korsningen, planeras
byggnation av ett vanstersvangfalt fran vag 136 samt ett vansterpasvangsfalt fran
vag 971 till vag 136.

1.2.1 Tidigare utredningar

Aktuell vagstracka har tidigare varit foremal for nedanstadende utredningar.

Atgardsvalsstudie vag 136

En atgardsvalsstudie togs fram ar 2017 for att studera vag 136 kapacitet,
trafiksédkerhet, framkomlighet och tillganglighet pa strackan mellan Algutsrum och
Borgholm. Langs strackan Ekerum-Borgehage foreslogs bland annat en gang- och
cykelvag, samt samordning av enskilda anslutande véagar sa att det totala antalet
korsningspunkter langs strackan minskar.

Teknisk utredning

En teknisk utredning genomférdes ar 2013 for vag 136 mellan Réalla och Borgholm,
dar den aktuella vagstrackan ingar. Syftet med utredningen var att utreda en
breddning och mittseparering av vag 136 samt lokalisering av en separat gang- och
cykelvag utmed vagen. Placeringen av gang- och cykelvagen som foreslogs i
utredningen stammer huvudsakligen med vad som foreslas i det aktuella projektet
(se avsnitt 5.2). Den vasentliga skillnaden ar gang- och cykelvagens strackning
mellan Pettersholm och Strandtorp. Dar studerades tva alternativa I6sningar, en i
narheten av vag 136 och en langs en befintlig ledningsgata for en luftburen



kraftledning som gar cirka 100—150 meter vaster om vdg 136. Alternativet att folja
ledningsgatan forordades, dels da omradet redan ar paverkat, dels da det bedémdes
fungera bast for att samla upp direktutfarter mot vag 136. Alternativet har dock
valts bort med hansyn till trafikanternas framkomlighet och bekvamlighet,
naturvarden, storningar fér boende samt forsamrade jordbruksmdjligheter (se
avsnitt 5.2.1).

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Kalmar lan har den 15:e september ar 2025 beslutat att projektet
kan antas medféra betydande miljépaverkan i den mening som avses i 6 kap. 58 i
miljobalken. Det innebéar att det i stallet for en miljobeskrivning tas fram en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for vagplanen. | MKB:n beskrivs projektets
miljopaverkan samt foreslagna forsiktighets- och skyddsatgarder, vilket finns
sammanfattat i denna planbeskrivning.

1.2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 2. Aktuellt projekt
befinner sig i skede Samradshandling.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebaér att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berérs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
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betydande miljopaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 2. lllustration 6ver planlaggningsprocessen.



1.2.3 Andamal med atgarden

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal samt de sinsemellan
jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet &r att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsérjning fér medborgarna och naringslivet i hela landet.

Projektets &ndamal ar att skapa en trafikséker sammanhangande cykelmojlighet
mellan Ekerum och Borgehage, separerad fran vagtrafiken, samt att 6ka
trafiksédkerheten pa vag 136.

Genom att projektet avser att bidra till forbattrad trafiksdkerhet fér oskyddade
trafikanter saval som biltrafik, ar &ndamalet framst kopplad till hansynsmalet.

Nar en vag byggs ska den ges ett sadant lage och utformas sa att andamalet med
vagen uppnas med minsta intrang och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska
tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Om en véagplan
medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark eller annat
utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa att de fordelar som
kan uppnas med den évervager de olagenheter som planen orsakar enskilda (13 §
vaglagen).

1.2.4 Mal for atgarden

Projektmalen ar:
o Okad tillganglighet for cykeltrafik.
o Forbattrad trafiksékerhet.

e Projektets klimatpaverkan ska minska med minst 64 % under framtagande
av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas.



1.3 Avgransning

1.3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet for vagplanen ska tacka in tankbara lokaliseringar och
utformningar av den planerade gang- och cykelvagen utmed vag 136, ombyggnad av
korsningen mellan véag 136 och vag 971 samt samordning av ett antal enskilda
anslutande vagar. | detta projekt innefattar utredningsomradet vag 136 mellan
Ekerumsvagen och Borgehagevagen samt ett omrade vaster om vag 136 langs med
strackan. Utredningsomradet redovisas i Figur 3.

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomrade.
Influensomradet ska tacka in det omrade dar miljoeffekter kan uppsta. Omradets
storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For de miljointressen
som ar fysiskt knutna till vagens narmaste miljé sammanfaller influensomradet ofta
med utredningsomradet. For andra miljéintressen ar influensomradet storre.
Paverkan pa landskapsbilden kan exempelvis upplevas pa ett langre avstand.

Delar av gang- och cykelvagen planeras att forlaggas pa vagar dar Trafikverket inte
ar vaghallare. Det innebar att dessa delar inte kommer att ingd i vagplanen, utan
regleras pa andra satt. Mer information om detta finns i kapitel 3.6.

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Byggstart planeras till ar 2028 och byggnationen vantas paga till och med ar 2029.
Beddmningar som gors for atgardernas driftskede har en tidshorisont fram till ar
2050 da effekter och konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.
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Figur 3. Utredningsomrade.
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2 FOorutsattningar

Till vagplanen hér en MKB, i vilken all information avseende forutsattningar for
miljo och hélsa redovisas.

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

2.1.1 Vagstandard

Vag 136 ar huvudvéagen mellan Olands sédra och norra dndar. Hastighetsgransen pa
strackan Ekerum-Borgehage ar 90 km/h, men hastigheten sanks under sommaren
till 80 km/h. Vagen ar utformad som en tvaféltsvag med bredden 9 meter, dar
vagrenarna ar cirka 1 meter breda (Figur 4). Fran korsningen med Ekerumsvégen
och cirka 400 meter norrut &r vagen utformad som motesfri landsvag med ett
korfalt i vardera riktningen separerade av ett vajerrécke.

Figur 4. Vag 136:s befintliga utformning langs del av strackan.

Vag 971 (Grebyvéagen) ansluter till vag 136 vid Strandtorpshage och gar i nordostlig
riktning mot Rapplinge. Vagen ar en enfaltsvag med en hastighetsgrans pa 70 km/h
och en vagbredd pa 4,5 meter. Korsningen mellan vag 136 och véag 971 ar en
trevagskorsning av typ A, d.v.s. med ett korfélt i varje riktning utan refuger, som
regleras med stopplikt for trafikanter som kommer fran véag 971, se Figur 5.
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Figur 5. Befintlig utformning av korsningen vag 136/vag 971.

2.1.1.1 Biltrafik

Det har gjorts trafikmatningar utmed vag 136 ar 2021 och 2022, samt pa vag 971 ar
2012, vilka har raknats upp till ar 2024 med hjalp av Trafikverkets uppréakningstal
for Kalmar lan, se Figur 6. Berakningarna visar att trafikflodet pa vag 136 &r cirka
6 400 fordon pa den sodra delen av strackan och cirka 6 300 fordon/dygn pa den
norra delen av strackan. Under sommaren uppgar trafikflodet som mest till kring
16 500 fordon/dygn. Andelen tung trafik pa véag 136 ar cirka 4 %. P4 vag 971 ar
trafikflodet cirka 400 fordon/dygn och andelen tung trafik cirka 8 %. Som mest
uppgar trafikflodena under sommaren till knappt 800 fordon/dygn.

Berédkningar har dven gjorts éver férvantade trafikfldden &r 2050, se Figur 6. Ar
2050 forvantas trafikflodena ha stigit till cirka 7 500—7 600 fordon/dygn pa vag
136, varav cirka 5 % ar tung trafik. Under sommaren beraknas trafikflodet som mest
uppga till cirka 19 500 fordon/dygn. P& vag 971 forvantas trafikflodet vara cirka 500
fordon/dygn och andelen tung trafik cirka 9 %. Under sommaren beréknas
trafikflodet som mest uppga till cirka 900 fordon/dygn.
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2.1.1.2 Kollektivtrafik

Strackan vag 136 Ekerum-Borgehage trafikeras av Kalmar lanstrafiks busslinje 101
Kalmar — Borgholm — Képingsvik — Léttorp — Béda — Byxelkrok. Langs den
aktuella strackan finns fyra busshallplatser, vid Halltorp, Greby vagskal (vsk),
Strandtorp samt Borgehage, se Figur 7. Cirka 250 meter sdder om Ekerumsvagens
anslutning till vag 136 finns ytterligare en busshallplats. Busshallplatsen Greby vsk
berdrs av byggnation av ett nytt sodergdende vanstersvangsfalt i korsningen mellan
vag 136 och véag 971.
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Figur 7. Busshallplatsernas lagen langs aktuell stracka.
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Busshallplatserna trafikeras med cirka 30 turer i riktning mot Borgholm och cirka
40 turer i riktning mot Kalmar pa vardagar. Under sommarmanaderna utokas
antalet turer under kvallar och helger nagot. Tabellen nedan visar statistik éver
antalet pastigande vid de aktuella busshallplatserna. Inga forandringar planeras for
linje 101.

Tabell 1. Antal pastigande resenarer vid respektive busshallplats langs linje 101. Antalet
resenarer anges per dygn under perioden 2023-12-01 till 2024-11-30 respektive 2024-06-17
till 2024-08-18 avrundat till heltal.

Busshallplats Antal pastigande per dygn  Antal pastigande per dygn

dec 2023 — nov 2024 sommar 2024

Sodergdende | Norrgdende | Sodergdende | Norrgdende
Ekerum 8 5 17 15
Halltorps gard 6 3 11 8
Greby vsk 3 2 4 2
Strandtorp vsk 2 2 3 4
Borgehage 1 1 3 2

2.1.1.3 Gang- och cykeltrafik

Oskyddade trafikanter fardas langs den aktuella strackan huvudsakligen i
vagrenarna langs vag 136. Pa enstaka delstrackor finns mojlighet att fardas langs
parallella enskilda vagar. Norr om Strandtorp finns en cirka 1,5 km lang enskild
parallell vag (Gamla landsvagen Strandtorp) som ar skyltad for cykeltrafik.

Trafikflodena av oskyddade trafikanter pa den aktuella strackan har inte matts eller
studerats. Cykling ar dock en viktig rekreationsform pé& Oland, och cykelturismen
vaxer. Antalet cyklister bedéms darfor vara betydande langs strackan under
sommarmanaderna. Sett till antalet boende i narheten beddoms det forekomma
spridd gang- och cykeltrafik langs strackan dven under vinterhalvaret.

Den nya gang- och cykelvagen bedéms komma att anvandas av manniskor som bor i
narheten, men framfor allt av cykelturister. Gang — och cykelvéagen forvantas i
framtiden komma att bli en del av Olandsleden, en cirka 40 mil l&ng skyltad
cykelled som stracker sig mellan norra och sodra Oland. Antalet cyklister som
anvander cykelvagen kan véntas variera kraftigt mellan olika dagar och arstider,
men beddms under vissa dygn under sommarmanaderna komma att uppga till 6ver
100 cyklister.
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2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Borgholms kommun har cirka 11 000 invanare. Borgholms tétort, belagen cirka 2,5
km norr om utredningsomradet, har cirka 4 400 invanare. Tatorten med omnejd &r
populér bland turister med beséksmal som exempelvis Borgholms slottsruin och
Sollidens slott. V&g 136 har stor betydelse for bade person- och godstransporter till
Borgholm och den norra delen av Oland.

2.3 Landskapet

2.3.1 Landskapsbild

Landskapet langs vag 136 mellan Ekerum och Borgehage bestar framst av laglant
busklandskap och alvar med inslag av I6vskog, jordbruksmark samt bebyggelse.
Vagen loper langs landborgskantens kron, cirka 1-2 km 6ster om Kalmarsund. Dar
marken sluttar och vegetationen Gppnar upp sig vaster om vag 136 sa skapas det
utblickar ut mot Kalmarsund. 1 6ster, framst langs den norra delen av strackan, far
trafikanterna langa utblickar ut 6ver det 6ppna Rapplinge-Greby alvaret (se Figur
8). Langs med vagen ar topografin relativt flack, men i vaster kuperas marken i
samband med att topografin sluttar ner mot havet. Vag 136 utgor den framsta
barriéren i landskapet och vaderkvarnarna som ligger utspridda langs stréackan
utgor de framsta landmarkena i omradet.

Hela Oland &r en kand méalpunkt for friluftsliv och turism pa grund av sina natur-
och kulturhistoriska varden, men aven landskapet lockar besokare pa grund av sin
saregna karaktar.

Figur 8. Busklandskap med Rapplinge-Greby alvar i bakgrunden, norra delen av strackan.
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2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Projektet ligger inom eller i anslutning till féljande riksintresse- och Natura 2000-
omraden, se Figur 9.
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Figur 9. Riksintresse for vag, kulturmiljovard, friluftsliv, Naturvard och Natura 2000 i
anslutning till vag 136 mellan Ekerum och Borgehage.
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Riksintresse for kulturmilj6 enligt 3 kap 6 § miljobalken:
e Borgholms slott och stad (H23).

Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 8 miljobalken:
e Halltorp (FHO09).

e Borgehage-Slottsalvaret (FH 08). Riksintresseomradet ligger utanfor
utredningsomradet.

Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 8 miljébalken:
e Oland. Hela Oland omfattas av riksintresseomréadet.

Riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken och Natura 2000-omrade
enligt 4 kap 8 § miljobalken (art- och habitatdirektivet):

o Kustadellévskog (N69).
e Mittlandsomradet (N73).
e Alvarmarker séder om Borgholm (N70).
¢ Natura 2000-omradet Halltorp.
e Natura 2000-omradet Strandskogen.
Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 8 miljobalken:
e V&g 136.
e MSA-omrade (minimum sector altitude) Kalmar flygplats.
Riksintresse for obruten kust enligt 4 kap 3 § miljobalken:

e Smalands skargard-Simpevarp samt Oland.

2.4.2 Miljokvalitetsnormer

Inom utredningsomradet finns tva grundvattenforekomster - Vastra Olands
kalkberg i utredningsomradets sédra del samt Ostra Olands kalkberg langs en
kortare del av utredningsomradet i norr, se Figur 10. En ytvattenforekomst,
Strommen, ligger utanfor utredningsomradet 6ster om vag 136.
Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnorm framgar av Tabell 2.
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Tabell 2. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster i anslutning till utredningsomradet.

Vattenforekomst Aktuell status Kvalitetskrav
Vastra Olands Otillfredsstallande God kvantitativ status
kalkberg kvantitativ status 2027

(SE629295-155070)
God kemisk status God kemisk

grundvattenstatus

Ostra Olands kalkberg | Otillfredsstéllande God kvantitativ status
(SE 628996—155638) | kvantitativ status 2027

God kemisk status God kemisk

grundvattenstatus
Strémmen Mattlig ekologisk God ekologisk status
(SE629414-155294) status 2033
Uppnar ej god God kemisk ytvatten

kemisk status

Den otillfredsstallande kvantitativa statusen i grundvattenférekomsterna har enligt
VISS (Vatteninformationssystem Sverige) sin grund i att Kalmar lan ar relativt
nederbordsfattigt och haft problem med vattenbrist och torka under senare ar. For
att forstarka dricksvattentillgangen pa on har tva avsaltningsverk samt en
vattenledning éver Kalmarsund byggts, vilket indikerar att grundvattnets kvantitet
ar otillfredsstéllande i de grundvattenférekomster som nyttjas som allmanna
vattentakter.

Vattendraget Strommen har en mattlig ekologisk status, vilket beror pa
kvalitetsfaktorer som ar kopplade till 6vergédning. Det ar osakert om atgarder
kommer kunna genomforas i tillracklig omfattning till ar 2027 och vilken tid
ekosystemet darefter behdver for aterhamtning. Vattenforekomsten har darfor
undantag med tidsfrist till ar 2033.

2.4.3 Generella biotopskydd

De forbud som géller for generella biotopskydd enligt 7 kap. 11 8 miljobalken
omfattar inte byggande av allméan véag enligt faststalld vagplan. Det generella
biotopskyddet hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for
framtagandet av vagplanen, i stillet féor genom prévning av dispens.

Inom inventeringsomradet har en stor mangd generellt skyddade biotoper
identifierats, i synnerhet Iangs norra halvan av inventeringsstrackan med storre
andel 6ppen mark. Totalt identifierades 43 biotopskyddade objekt varav
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majoriteten, 31 stycken, utgdr stenmurar. Darutéver finns 8 odlingsrdsen, 3 alléer
och en akerholme.

2.4.4 Strandskydd

Inga strandskyddade omraden berdors av vagplanen.

2.4.5 Skyddade arter

Vid naturvardesinventeringen noterades tio fridlysta arter (exkl. faglar) och 14
rodlistade arter, varav tre hotade. Flera orkidéarter forekommer rikligt pa Oland
tack vara den kalkrika berggrunden.

2.4.6 Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska
lamningar

En arkeologisk utredning, etapp 1, har genomforts av Knaton, december 2025.

Inom utredningsomradet finns ett mycket stort antal tillstandspliktiga
fornlamningar med skydd i enlighet med 2 kap. kulturmiljélagen. Utover dessa
finns aven ett fatal mojliga fornlamningar. Majoriteten av fornlamningarna ar
synliga i landskapet och darmed extra kansliga for ett borttagande da de har en hog
grad av historisk lasbarhet och pa ett tydligt séatt berattar om det forhistoriska
landskapsutnyttjandet.

Helt eller delvis inom utredningsomradet finns 65 fornlamningar, varav 14 gravfalt,
20 stensattningar, 14 gravar markerad av sten/block, 1 kistkrav, 8
stenkrets/stenrad, 3 boplatser, 1 hagnad och 2 vagmarken (milstolpar).

2.4.7 Ovriga skyddade omraden/objekt

Vattenskyddsomrade

Solbergafaltets vattenskyddsomrade stracker sig utmed vég 136 i projektets norra
del. For omradet finns skyddsforeskrifter som reglerar vilken typ av arbeten som far
forekomma inom omradet. De anger bland annat att det kravs tillstand av
kommunens namnd for miljofragor for nybyggnad eller ombyggnad av allmanna
vagar.

Naturvardsavtal

Langst i norr finns en mindre betesmark som omfattas av naturvardsavtal. Omradet
angransar till vag 136 pa véastra sidan.
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Sarskilt skyddsvarda trad

Vid inventeringen identifierades 11 sarskilt skyddsvarda trad enligt
naturvardsverkets definition, varav samtliga utgjorde grova haltrad. Samtliga trad
finns langs s6dra halvan av inventeringsstrackan.

2.5 Regional och kommunal fysisk planering

2.5.1 Regional planering

Den planerade cykelvagen langs vag 136 strackan Ekerum-Borgholm samt de
trafiksédkerhetshojande atgarder som planeras inom véagplanen ingar som atgarder i
den regionala transportplanen for Kalmar lan ar 2022—2033.

2.5.2 Oversiktlig planering

Borgholms kommuns oversiktsplan, Oversiktsplan 2040, vann laga kraft 18 april
2025. | denna tar kommunen stallning for att prioritera atgarder som syftar till att
forbattra framkomligheten och trafiksakerheten langs vag 136 mellan Féarjestaden
och Borgholm. Av den anledningen bor nya fastighetsanslutningar till vag 136
undvikas. Uttver detta beskrivs behovet av en forbattrad cykelinfrastruktur langs
vag 136 vara stort.

Omradet V6 Greby, dar stenforadlingsverksamhet finns idag, omfattas av
markanvandningen verksamheter och industri (se Figur 11). For omradet foreslas
befintlig anvandning fortsatta och utvecklas. Den norra delen av
utredningsomradet, mellan Borgehagevagen och cirka 1,5 km séderut, omfattas av
omradet NF13. Omradet, som omfattas av markanvandningen natur- och friluftsliv,
beskrivs ha htga natur-, rekreations- och kulturvarden.
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Figur 11. Omraden som ingéar i Borgholms kommuns éversiktsplan. Utredningsomradets
strackning langs vag 136 markerad i rott.

2.5.3 Detaljplanering

Projektet beror en detaljplan for fastigheten Halltorp 1:2 m.fl., beldgen utmed den
vastra sidan om vég 136, antagen ar 2002. For beskrivning av hur detaljplanen
berérs hanvisas till kapitel 4.3.3.

24



2.6 Byggtekniska forutsattningar
2.6.1 Geoteknik

2.6.1.1 SGU:s kartmaterial

Enligt SGU:s jordartskarta (Sveriges geologiska undersokning) bestar den ytliga
jorden i utredningsomradet mellan Ekerum och Borgehage av svallsediment grus,
postglacial sand och lerig moran, se Figur 12. | stora delar av utredningsomradet
forvantas aven ytligt kalkberg da jorddjupet varierar mellan 0—10 meter enligt
jorddjupskartan, se Figur 13. Sedimentart berg i figuren motsvarar O meters
jorddjup pa SGU:s jorddjupskarta men det antas forekomma ett tunt
osammanhéangande lager av antingen sand, moran eller mulljord ovan
berggrunden.

Utredningsomradet beddms ha en hog genomslapplighet baserat pa SGU:s
kartmaterial men det ar maojligt att en lermoran med lagre genomslapplighet
forekommer i jordlagerfoljen pa vissa strackor.
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2.6.1.2 Genomfdrda undersokningar

Jordarter bedémda vid faltundersokning i april 2025 och bestamda vid
laboratorieundersokning stammer delvis 6verens med SGU:s jordartskarta och
jorddjupskarta da friktionsjord till stor del bestar av grus och sand. Morénen
beddms generellt som en sandig eller grusig moran och inte som en lerig som SGU:s
jordartskarta visar. Jorddjupet &r stéllvis storre &n jorddjupskartan visar.

Generellt bestar naturlig jord 6verst av grusig och sandig mulljord eller mullhaltig
sand eller grus med en maktighet pa 0,1-0,3 meter och organisk halt mellan cirka
8—12 %. Stallvis forekommer friktionsjord med lagre organisk halt direkt i ytan.

Mulljorden underlagras generellt av 0,3—0,8 meter nagot mullhaltig friktionsjord
med varierande innehall av sand, grus och sten. Organisk halt i jord mindre an 63
mm varierar mellan 0—6 % i detta lager. Den ytliga mulljorden underlagras stallvis
direkt av moran.

Langs med delar av strackan har fyllning patraffats 6verst i de utforda
provgroparna, vilken generellt bedéms vara fran vagbanken eller intilliggande
diken, stigar och mindre végar. FyllIningen beddms till storsta del ha utforts med
friktionsjord av sand, grus, sten och moran i naromradet. Fyllningen har generellt
en ganska hog organisk halt i ytan som minskar med djupet.

Berg patraffades endast i en punkt pa cirka 0,9 meters djup under markytan,
motsvarande niva +41,9. Bergdéverytan bestar av kalkberg vilket stimmer dverens
med SGU:s kartmaterial. Berget var inte vittrat i ytan dar det patraffades.
Undersokningspunkten ligger i ndrheten av langdmaétning 2/180 enligt projektets
illustrationskartor och enligt jorddjupskartan forvantas ett jorddjup pa O meter.
Generellt langs med strackan antas att jorddjupen ar storre &n uppskattat djup fran
jorddjupskartan.

2.6.2 Hydrologi

V&g 136 ligger invid en hojdrygg som ocksa ar en vattendelare. Vaster om vagen
avrinner vattnet vasterut mot Kalmarsund och éster om vagen avrinner det till
Ostersjon.

Grundvatten patraffades inte i nagon av utférda provgropar. Daremot har en
oversiktlig inventering av brunnarna i SGU:s kartmaterial utforts.
Grundvattennivaerna i identifierande grundvattenror inom och i narhet till
utredningsomradet ligger generellt mellan 4—8 meter under markytan. Vissa
avvikande varden férekommer och anses ej representativa. Arsvariation har ej
analyserats men det beddms att ingen schakt kommer kravas under
grundvattennivan langs med strackan.

Det finns inga markavvattningsforetag inom utredningsomradet.
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2.6.3 Vagteknik

Vag 136 mellan Ekerum och Borgehag har barighetsklass 1 (maximalt totalvikt 64
ton). Vagtekniska undersokningar av terrassmaterial for vag 136 (med korsande
vagar) langs gang- och cykelvagens strackning visar att underlaget i huvudsak
bestar av berg eller materialtyp 2 (sand) med tjalfarlighetsklass 1, dvs. icke
tjallyftande, vilket ar goda forutsattningar. Terrassmaterialet och de relativt
homogena forutsattningarna medger god béarighet och 13g risk for sattningar for den
befintliga vagen.

Den senaste belaggningsatgarden som utfordes pa vag 136 var 2022-09-12 da en
heltédckande ABT 16 70/100 (30 mm) lades genom remixing av den tidigare
beléggningen.

Asfalt

Aldre asfaltsbeldggningar (aldre &n fran cirka ar 1975) kan innehélla hoga halter av
tjarasfalt, vilket &r ett cancerframkallande &mne. Fororeningsgraden méats genom
forekomsten av polycykliska aromatiska kolvaten, PAH16. Tjarasfalt utgdr ingen
stor risk for manniskors halsa och milj6 i befintlig gatumiljé, men vid rivning,
frasning eller schaktning bor PAH-halten undersokas. Vid ateranvandning av asfalt
galler foljande:

e Vid halter < 70 mg/kg PAH16 betraktas asfalten som fri fran stenkolstjara
och kan ateranvandas fritt.

e Vid halter 70-300 mg/kg PAH16 kan asfalten ateranvandas inom
trafikomraden och i infrastrukturprojekt, men inte inom kansliga
markomraden.

¢ Vid halter >300 mg/kg PAH16 ska asfalten omhandertas av godkand
avfallsmottagare for farligt avfall.

¢ Vid halter >50 mg/kg bens(a)pyren ska asfalten omhandertas av godkand
avfallsmottagare for farligt avfall.

Asfaltsprover har av denna anledning tagits utmed vag 136. Analysresultaten visar
att halterna av PAH16 ar varierande och delvis tydligt férhdjda. I tre punkter
tangerar eller dverstiger halterna 300 mg/kg PAH16.

For att kunna avgransa strackorna som ar férorenade rekommenderas ytterligare
provning av asfalten i bygghandlingsskedet.

2.6.4 Fororenade omraden

Ett fororenat omrade innehaller fororeningar i en sadan mangd att de kan utgora ett
hot mot manniskors hélsa eller mot miljon. Utmed véagar finns det generellt risk for
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att det kan forekomma foéroreningar i form av spill och lackage fran fordon, slitage
fran dack med mera vilket kan ha hamnat i vagens slanter och diken. Fororeningar
kan aven férekomma i anslutning till utfylinader (fyllnadsmaterial) och narliggande
deponier, eller till foljd av tidigare verksamheter i naromradet.

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for fororenad mark, kanslig
markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM)
(Naturvardsverket, 2016) som ett verktyg i bedémningen av risker.

e Kanslig Markanvandning (KM): Markkvaliteten begréansar inte val av
markanvandning. Marken ska till exempel kunna anvandas till bostader,
daghem och odling.

¢ Mindre Kanslig Markanvandning (MKM): Markkvaliteten begransar val av
markanvandning. Marken kan till exempel anvandas for kontor, industrier
eller vagar.

Analysresultat jaAmfors aven med Avfall Sveriges riktvarde for Farligt avfall, FA,
(Avfall Sverige, 2019) och Naturvardsverkets haltgranser for Mindre an ringa risk,
MRR (Naturvardsverket 2010) vid ateranvandning av avfall for
anlaggningsandamal.

Provtagningsplatserna i detta projekt valdes med utgadngspunkt fran lansstyrelsens
och kommunernas kartlaggning av potentiellt fororenade omraden. Den visade att
det finns tva nedlagda deponier pa den 6stra sidan av vag 136. SGU (statens
geologiska undersokning) har aven rapporterat in en potentiell paverkanskalla till
foljd av en bilbrand cirka 1 km séder om korsningen mellan véag 136 och
Halltorpsgatan.

Provtagningen gjordes i tva punkter i narheten av de tva nedlagda deponierna for
att undersdka om deponiverksamheten aven har forekommit vaster om vag 136,
samt for att undersdka eventuell diffus paverkan eller lackage fran deponierna och
olyckan. Det togs aven dikesprov langs med fyra delstrackor for att identifiera diffus
fororeningsspridning fran vagtrafiken pa vag 136.

Markmiljoproverna analyserades forst med avseende pa metaller,
petroleumprodukter och PAH. Analysresultaten visade:

o PAH-halter som 6verskrider det generella riktvardet for KM i ett dikesprov
och i en provgropspunkt.

e Arsenik som marginellt dverskrider riktvardet for KM i ett dikesprov.
o Kadmium- och blyhalter som téverskrider MRR.
En andra analys gjordes av tva prov tagna i narheten av de gamla deponierna med

avseende pa PFAS samt PCB. Analys av PCB visade halter underskridande
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rapporteringsgrans i bada proven. Halter av PFOS (ett amne inom samlingsgruppen
PFAS som finns i brandslackningsskum) noterades i nivaer éver laboratoriets
rapporteringsgrans men under tillampade riktvarden. Aven halt av PFAS noterades
overskridande laboratoriets rapporteringsgrans.

2.6.5 Ledningar & trummor

Langs den aktuella strackan av vag 136 forekommer korsande och langsgaende
markférlagda el-, VA-, tele- och optoledningar. Utdver de markfdrlagda ledningarna
finns dven korsande el- och teleluftledningar. Léangs den aktuella strackan finns
ocksa 18 trummor som korsar vag 136.
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3 Vagens lokalisering och utformning
med motiv

For att underlatta lasningen &ar beskrivningen av projektets atgarder uppdelade i
delkapitel. Kapitel 3.1 beskriver gang- och cykelvagen, kapitel 3.2 beskriver
ombyggnationen av korsningen mellan vag 136 och vag 971 samt omlokaliseringen
av ett av narliggande busshallplatslagen. Kapitel 3.3 beskriver sammanslagningen
av enskilda anslutningar till vag 136.

Manga lokaliserings- och utformningsbeslut ar tagna med hansyn till de manga
natur- och kulturvardena langs strackan. Fordjupade beskrivningar av dessa
varden, projektets konsekvenser for dem samt hur de har paverkat lokaliserings-
och utformningsbeslut finns i vagplanens MKB:n.

Atgarderna ar beskrivna fran soder till norr. Sektionsangivelserna hanvisar till
vagplanens illustrationskartor 101T0501-101T0514.

3.1 Gang- och cykelvag
3.1.1 Valda lokaliseringsalternativ med motiv

3.1.1.1 val av sida fér gang- och cykelvagen

| projektet har Trafikverket studerat mojliga lokaliseringar av en framtida gang- och
cykelvag langs den aktuella strackan av vag 136 och beslutat att gang- och
cykelvagen ska forlaggas pa den véstra sidan av vag 136. Det motiveras med att de
anslutande gang- och cykelvagarna norr och séder om denna véagplan ligger vaster
om vagen, den 6vervagande delen av bebyggelsen och malpunkterna langs strackan
ar lokaliserade langs vagens vastra sida, samt att det pa den vastra sidan finns
befintliga parallellvagar som kan nyttjas. Utdver detta ger en gang- och cykelvag pa
vastra sidan om vag 136 mdjligheten att minska antalet fastighetsanslutningar
genom att pa kortare delstrackor kombinera gang-och cykelvagen med utfartsvagar
fran intilliggande fastigheter. En placering pa den vastra sidan bidrar darigenom till
att skapa en tillganglig och trafiksaker gang- och cykelvag dar behovet for
oskyddade trafikanter att korsa vag 136 minimeras. Dessutom forbattras
trafiksakerheten pa vag 136 genom att minska antalet fastighetsanslutningar till
vagen.
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3.1.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

3.1.2.1 Ledningsgata Pettersholm-Strandtorp

I projektet har det utretts om det ar mojligt att forlagga gang- och cykelvagen langs
en 3,5 km lang ledningsgata mellan Pettersholm och Strandtorp. Hojdférhallandena
pa platsen innebar dock att gang- och cykelvagen skulle fa branta backar i borjan
och slutet av strackan som gar langs ledningsgatan, vilket forsamrar
framkomligheten och bekvamligheten for trafikanterna. Ledningsgatan passerar
ocksa genom och i anslutning till flertalet befintliga bostadstomter, stenmurar samt
ett naturreservat, vilket gor att denna placering skulle stéra bade boende och
naturvarden. Eftersom ledningsgatan &ven passerar 6ver hasthagar och
jordbruksmark skulle placeringen minska mangden brukbar mark och skapa en
fragmentering, vilket skulle gora jordbruksmarken ¢ster om ledningsgatan ej
rationellt brukbar. Sammantaget gor detta att alternativet att bygga gang- och
cykelvagen i ledningsgatan har valts bort.

3.1.2.2 Binda ihop befintliga stigar

Mellan parkeringsfickan intill Strandskogens naturreservat och en stracka pa cirka
550 meter norrut (sektion 2/230-2/780) finns befintliga stigar dar gang- och
cykelvagen hade kunnat férlaggas. Strackan ar dock delvis beldgen inom
Strandskogens naturreservat, som dven utgor Natura 2000-omrade, och passerar
genom ett fornlamningsomrade.
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Figur 14. | hojd med Strandskogen finns befintliga stigar (svarta prickar) som gar i
fornlamningsomrade och in i Natura 2000-omrade och naturreservat.

Alternativet att forlagga gang- och cykelvagen utmed befintliga stigar skulle
medfora en positiv natur- och kulturupplevelse for de oskyddade trafikanterna.
Gang- och cykelvagen skulle i soder gora intrang i naturreservat och Natura 2000-
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omrade, samt i ett storre gravfalt. Langre norrut passeras ytterligare tre
fornlamningar.

En strackning utmed vag 136 innebér intrang i naturreservat och Natura 2000-
omrade, eftersom omradenas grans pa en delstracka stracker sig ut éver
vagomradet. Omradet skots dock som ett vagomrade och innehar inte de varden
som de skyddade omradena har i syfte att skydda. Gang- och cykelvagen skulle aven
passera invid en fornlamning.

En lokalisering av gang- och cykelvéagen invid vag 136 bedoms sammantaget
medfora mindre paverkan pa natur- och kulturvardena. Alternativet, att forlagga
gang- och cykelvagen pa befintliga stigar langre vasterut, har darmed forkastats.

3.1.3 Vald utformning med motiv

3.1.3.1 Generell utformning

En viktig aspekt vid utformningen av gang- och cykelstraket har varit att skapa ett
strak som upplevs som attraktivt for de oskyddade trafikanterna. Det finns annars
risk for att dessa fortséatter att cykla i blandtrafik utmed befintlig vag, vilket inte &r
ett trafiksakert alternativ. Utformningen har dock fatt anpassas till de natur- och
kulturvarden som finns utmed strackan.

Gang- och cykelvagen planeras i forsta hand anlaggas friliggande fran vag 136 med
en skiljeremsa pa minst 5 meter. Pa platser dar sarskild hansyn behover ta till
miljovarden planeras gang- och cykelvagen anlaggas med en sidoremsa som ar
mindre an 5 meter eller kant i kant med vég 136. Pa dessa stracker kommer gang-
och cykelvagen avskiljas fran vag 136 med vagracke for att uppna en tillrackligt god
trafiksakerhet.

For att gang- och cykelvagen ska vara bekvam och attraktiv for gang- och
cykeltrafikanter att anvanda kommer den att belaggas. Eftersom antalet gang- och
cykeltrafikanter vantas vara betydligt lagre vintertid planeras gang- och cykelvagen
utformas som en sommarcykelvag, vilket innebér att den inte kommer att
underhallas vintertid.

Sektion friliggande gang- och cykelvag

Déar gang- och cykelvagen anlaggas som en friliggande gang- och cykelvag utformas
den med en bredd pa 2,5 meter med 0,25 meter breda stodremsor, se Figur 15.
Gang- och cykelvagen skiljs fran vag 136 med en 5 meter bred sidoremsa med ett
dike for dagvatten fran bade vag och gang- och cykelvag. Pa den vastra sidan om
gang- och cykelvagen anléaggs ett dike for att omhanderta vatten fran den hdogre
liggande marken pa vastra sidan.
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Figur 15. lllustrativ sektion 6ver generell utformning av friliggande gang- och cykelvag.

Sektion gang och cykelvag intill vag 136

Déar gang- och cykelvagen anléaggs precis intill vag 136 utformas den med en bredd
pa 2,5 meter och en 0,25 meter bred stodremsa pa den véstra sidan. Mellan gang-
och cykelvagen och vag 136 anldggs en 0,5 meter bred skyddsremsa med vagracke.
Vaster om gang- och cykelvagen anlaggs ett nytt vagdike for avvattning.

GC-vdg E é Befintlig vdg 136
' 25meter 22

Befintlig mark j)

Stédremsa
0,25 meter

Ny grdns fér vigomrade

Figur 16. lllustrativ sektion dver generell utformning av gang- och cykelvag intill vag 136
med vagracke.

Strackor med gang- och cykelvag intill vag 136 med vagracke (se Figur 17):

1.

Norr om Ekerum for att undvika intrang i Halltorp Natura 2000-omrade
och naturreservat.

Soder om Halltorp for att undvika intrang i langsgdende murar.

Norr om Pettersholm for att undvika intrang i Strandskogens Natura 2000-
omrade och naturreservat.

Norr om Strandtorpshage for att undvika intrang i murar och
fornlamningar.

Soder om Strandtorp for att minimera intrang i ett fornlamningsomrade och
i en langsgaende mur.
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Gang- och cykelvag i blandtrafik

Pa delar av strackan finns det befintliga enskilda vagar som foreslas anvandas for
cykling i blandtrafik. Vissa av dessa kommer att ingd i vagplanen och tas i ansprak
med vagratt. Pa dessa strackor foreslas vagbredden vara 3,5 meter for att en bil och
en cyklist ska kunna métas. Dispens for motortrafik kommer att behtva sokas for
att mojliggora biltrafik till anslutande fastigheter.

Strackor dar gang- och cykeltrafiken hanvisas till blandtrafik pa nya eller befintliga
vagar ar (se Figur 17):

A.

Soder om Halltorp: Gang- och cykelvag forlaggs pa en befintlig enskild vag.
Biltrafik till berérda fastigheter kommer tillatas kéra pa gang- och
cykelvéagen.

Halltorp: Gang- och cykeltrafiken kommer fardas i blandtrafik pa en
befintlig enskild vag. Delstrackan ingar inte i vagplanen.

Norr om Pettersholm: Vid Strandskogens Natura 2000-omrade och
naturreservat finns en parkeringsficka langs vagens vastra sida. Det &r inte
mojligt att bredda parkeringsytan for en gang- och cykelvag utan att géra
intrang i de skyddade omradena. Gang- och cykeltrafiken kommer darfor att
fardas i blandtrafik inom parkeringsfickan.

Strandtorpshage, forbi och norr om korsningen mellan vag 136 och vag 971.
Fran sektion 3/070 och norrut planeras gang- och cykelvagen folja en ny
enskild vag som anléggs parallellt med vag 136 for att minska antalet
utfarter. Motivet ar att minimera intrang, kostnad och klimatpaverkan
genom att kombinera de bada trafikslagen pa samma vag. Delstrackan ingar
inte i vagplanen.

Norr om Strandtorpshage: Gang- och cykeltrafiken planeras fardas i
blandtrafik pa en befintlig parkeringsficka. Det beror pa att vagfickan endast
kan breddas cirka 2 meter for att minimera intranget i det
fornlamningsomrade som ar belaget vaster om vagfickan. Till vagfickan
ansluter fyra enskilda végar, vilket medfor att vagfickan inte kan goras
smalare &n idag da dubbelriktad biltrafik maste kunna inrymmas.

Soder om Strandtorp: Gang- och cykelvag forlaggs pa en befintlig enskild
vag. Biltrafik till berdrda fastigheter kommer tillatas kéra pa gang- och
cykelvéagen.

Gamla landsvagen i Strandtorp: Gang- och cykeltrafiken kommer fardas i
blandtrafik pa en befintlig enskild vag. Inga atgarder planeras pa strackan
forutom skyltning till den befintliga grusvagen. Gamla landsvéagen ligger pa
ett avstand fran vag 136 vilket medfor en lugnare trafikmiljo med lagre
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bullerstérningar an om cykling sker direkt invid vag 136. Delstrackan ingar
inte i vagplanen.

PSS A

Natura 2000 = \/igracke mellan vég 136 och gang- och cykelvdg
Cykling i blandtrafik

semmsnnn  De av cykelstrak som inte ingar i vigplanen

E=] Naturreservat
0 025 05 075 1

km

© Lanimateriet, Geodatasamverkan

Figur 17. Platser med vagracke, blandtrafik samt markering av del av straket som inte ingar
i vagplanen.

37



3.1.3.2 Platsspecifik utformning

Pa ett antal strackor foreslas gang- och cykelvagen byggas med en annan
utformning an de tre generella utformningstyperna som beskrivs i kapitel 3.1.3.1.
Dessa strackor beskrivs nedan. Redogorelsen startar i séder och hanvisar till
langdmatning (sektion) pa illustrationskartorna.

Rastplats Ekerum (sektion 0/000-0/250)

Gang- och cykelvagen borjar vid utfarten fran rastplats Ekerum. Den planeras
anlaggas pa den vastra delen av den befintliga utfartsvagen for att cyklisterna inte
ska behova korsa nagot biltrafikflode.

Utfarten fran rastplats Ekerum mellan sektion 0/000 och 0/080 ligger inom
gransen for Halltorps naturreservat och Natura 2000-omrade. FOr att minska
intranget i reservatet planeras gang- och cykelvagen utformas med minsta mojliga
totalbredden som fortfarande innebar en acceptabel framkomlighet for trafikerande
fordon och oskyddade trafikanter. Breddningen gors 6sterut eftersom naturvardena
pa ostra sidan ar lagre jamfort med pa véstra sidan vagen.

Gang- och cykelvagen utformas som ett 2,5 meter brett dubbelriktat gang- och
cykelfalt som avskiljs med vagmalning mot kdrbanan, vilket gor att tunga fordon
kan nyttja en del av gang- och cykelfaltets yta i den snava kurvan vid utfarten och
underhall kan utforas pa vagen. Pa sa satt kan breddningen Osterut i naturreservatet
minimeras till 1,5 m.

Resterande del av rastplatsvagen breddas ocksa dsterut och undviker darmed
intrang i naturreservatet. Breddningen blir cirka 2,5—3 meter. Den 2,5 meter breda
gang- och cykelvagen placeras pa den véstra delen av rastplatsvagen, som utformas
med samma antal parkeringsplatser som idag och med bibehallen framkomlighet
for tunga fordon.

Halltorps Gastgiveri och VIDA museum (sektion 1/470-1/520)

Fran cirka 1/470 byggs ny gang- och cykelvag fram till infarten till Halltorps
Gastgiveri och VIDA Museum. Gang- och cykeloverfart planeras anlaggas cirka 10
meter in pa infartsvagen. Eftersom infartsvagen ar bred (cirka 12 meter) anlaggs en
refug sa att oskyddade trafikanter ska kunna ta sig 6ver vagen i tva steg. Refugen
medfor att vagen maste breddas nagot mot vag 136 for att tillgodose langre fordons
svangradie.

Soder om Pettersholm (sektion 1/830-1/960

For att undvika vasentlig paverkan pa rotterna vid tva sarskilt skyddsvarda trad i
sektion 1/860 och 1/940 anlaggs gang- och cykelvagen med en kurvig linjeforing
forbi traden. Mellan traden placeras gang- och cykelvagen narmare vag 136, med ett
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avstand pa cirka 10 meter, for att minska risken att beréra okéanda fornlamningar.
Ett mindre dikesdjup har valts pa strackan for att minimera schakt.

3.1.3.3 Avvattning

Avvattningen fran gang- och cykelvagen planeras huvudsakligen att ske till
befintligt vagdike intill vag 136. Ett nytt vagdike anlaggs langsmed gang- och
cykelvagens véastra sida for ta hand om vatten som kommer fran den hogre liggande
marken vaster om gang- och cykelvagen. Det nya vagdikets dimension minskas pa
vissa platser for att undvika eller minska paverkan pa natur- och kulturvarden. Pa
enstaka stéllen ersatts diket med draneringsror for att minimera vaganlaggningens
utbredning i narheten av kansliga fornlamningsomraden.

3.1.3.4 Geoteknik

Planerad gang- och cykelvag bedéms kunna anlaggas pa naturlig friktionsjord med
en organisk halt av 6% eller lagre. Det rekommenderas att det dversta lagret av
mulljord och jord med mycket rotter skiftas ur. Det rekommenderas aven att
befintlig fyllning skiftas ur till naturlig friktionsjord. Det kan stéllvis forekomma
naturlig organisk jord under fyllningen som bér skiftas ur.

Generellt beddms att endast ytliga och grunda schakter kommer kravas. Stéllvis kan
schaktdjup uppga till cirka 1 meter for att skifta ur fylining eller organisk jord.
Bergschakt bedoms generellt inte kravas da berg i dagen inte forvantas éver
strackan och gang- och cykelvagen generellt planeras folja terrangens utformning
till stérsta mojliga grad.

Mellan langdmatning cirka 0/600—0/900 mellan Ekerum och Halltorp kan héga
slanter forekomma mellan schaktbotten och vag 136 beroende pa gang- och
cykelvagens niva. Denna slant maste rensas fran storre sten och block och stéllas i
en saker lutning for att trafik ska kunna férekomma pa vagen under
anlaggningstiden.

3.1.3.5 Vagteknik

Barighetsdimensionering for strackor av gang- och cykelvagen som gar som en
friliggande vag har gjorts fér 150 000 dimensionerande standardaxlar och med krav
av maximalt tjallyft av 100 mm. Detta ger en totaléverbyggnad om 325 mm
uppbyggd av 45 mm beldggning, 80 mm obundet barlager och 200 mm
forstarkningslager. Framtagna tjocklekar ar baserade pa konventionell asfalt men
kan anvandas aven for slitlager av indrankt makadam. I det fallet andra
material/tekniker anvands, t.ex. ytbehandling, skulle tjockleken pa slitlagret
behdvas revideras.
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Vid dimensionering av strackorna som gar intill vag 136 ar det framst barighet och
avvattning som blir dimensionerande parametrar. For att sdkerstalla en god
drénering av bada vagarna rekommenderas gang- och cykelvagen byggas med
samma terrassniva som den befintliga vagen (eller vagren).

Undersodkningar har visat en mycket tunn éverbyggnad vid befintlig vagren. Dar
gang- och cykelvagen byggs pa vagrenen av vag 136 rekommenderas att den
befintliga 6verbyggnaden rivs och byggs om med samma terrassniva som vagen.

3.1.3.6 FOrorenade massor

Resultatet fran analyserna visar att de 6verskottsmassor som uppstar inom
projektet vid schaktning kan, ur ett fororeningsperspektiv och utifran
undersokningsresultaten, ateranvandas inom arbetsomradet. Om massorna
daremot inte kan ateranvandas inom arbetsomradet bor massor fran provpunkter
dar halter éver "Mindre an Ringa Risk” (eller Kanslig markanvandning) pavisats
inte ateranvandas pa annan plats utan foregaende avstamning med berérd
tillsynsmyndighet.

3.1.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

3.1.4.1 Rastplats Ekerum (sektion 0/000-0/250)

Vid rastplats Ekerum har flera utformningsalternativ utretts. Alternativet att lata
cykeltrafiken fardas i blandtrafik har forkastats eftersom det innebar en samre
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Att utforma gang- och cykelvagen med kantstdd har ocksa dvervagts, men det
innebér att en storre breddning behdovs for att fa plats, samt ytterligare breddning i
kurvan norr om utfarten for att lastbilar ska ha utrymme att svanga. Eftersom
breddningarna innebar en ytterligare paverkan pa naturvardena i naturreservatet
har alternativet med GCM-stdd forkastats.

3.1.4.2 Strandtorpshage (sektion 3/070-3/680)

Pa strackan vid Strandtorpshage, forbi och norr om korsningen mellan vag 136 och
vég 971 har alternativet att bygga gang- och cykelvég langs strackan, utan att stanga
nagra anslutningar utretts. Alternativet skulle vara enklare och mindre kostsamt att
bygga samt innebéara ett mindre intrang pa fastigheterna pa platsen jamfort med det
forordade alternativet med en parallellvég. Alternativet skulle dock inte bidra till att
uppfylla malet om att 6ka trafiksakerheten pa vag 136, och flertalet anslutningar
behover stangas nar korsningen byggs om, vilket gor att en ny l6sning &nda skulle
behotvas for dessa fastighetsutfarter. Darav har alternativet férkastats.

40



3.1.4.3 Norr om Strandtorp (sektion 5/420-6/990)

Pa strackan norr om Strandtorp har alternativet att bygga en ny gang- och cykelvag
utmed vag 136 utretts. En ny gang- och cykelvag langs vag 136 skulle innebéara en
genare strackning én vald strackning langs Gamla landsvéagen. Det skulle dock
innebéra att ny mark, vilken delvis utgérs av hagmark med hdga naturvarden,
behover tas i ansprak. Alternativet har forkastats med motiveringen att det skulle
medfor en storre paverkan pa naturmiljon, en hogre anlaggningskostnad, storre
klimatpaverkan samt i mindre utstrackning bidra till lagre rekreationsvarden an det
valda alternativet.

3.2 Korsning mellan vag 136 och 971

3.2.1 Valda lokaliseringsalternativ med motiv

Vanstersvangsfalt, vansterpasvangsfalt och 70 km/h

En utredning har gjorts for att utreda mojligheten att 6ka trafiksakerheten och
kapaciteten i korsningen mellan vag 136 och vag 971. Utifran resultatet av
utredningen foreslas korsningen byggas ut med ett vanstersvangskorfalt pa vag 136
for svangande mot vag 971, samt ett vansterpasvangsfalt pa vag 136 sa att
trafikanter pa vag 971, som onskar kora soderut pa vag 136, kor in i ett separat falt
pé vég 136. Atgarden medfor att vantetiderna blir acceptabla for trafikanterna bade
pa vag 136 och pa vag 971 och sakerstéller en god trafiksdkerhet i korsningen. Enligt
Trafikverkets riktlinjer i Vagar och gators utformning (VGU) far hastigheten pa
primarvagen inte dverstiga 70 km/h vid vansterpasvangsfalt. Hastighetssankningen
innebar att framkomligheten for passerande trafik langs vag 136 sjunker och att
restiden forlangs nagot men det bedoms végas upp av fordelarna med denna
utformning.

3.2.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ med motiv

I utredningen av korsningsalternativ studerades tre andra alternativa
principutformningar, vilka har valts bort.

Alternativ 1. Vanstersvangsfalt och 80 km/h

Alternativet innebar att ett nytt vanstersvangfalt byggs pa vag 136 mot vag 971.
Kapacitetsberakningarna visade att en utformning med ett nytt vanstersvangfalt pa
vég 136 och en hastighetsgrans pa 80 km/h skulle ge en god framkomlighet i
korsningen for trafikanter pa vag 136 ar 2050, men en mycket lag framkomlighet
for trafikanter pa vag 971. | praktiken skulle det vara sa gott som omajligt att svanga
vanster fran vag 971 i hogtrafik, vilket skulle skapa en stor risk for att trafikanterna
skulle bli mer riskbendgna och villiga att kdra ut med mindre marginaler.
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Alternativet har darmed beddémts vara olampligt ur framkomlighets- och
trafiksdkerhetssynpunkt och har darfor forkastats.

Alternativ 2. Vanstersvangsfalt och 70 km/h

Alternativet innebar ett nytt vanstersvangfalt pa vag 136 och en sankning av
hastighetsgrans till 70 km/h. Detta skulle enligt genomforda kapacitetsberdkningar
ge en god framkomlighet i korsningen for trafikanter pa vag 136 ar 2050, men en
lag framkomlighet for trafikanter pa vag 971. Hastighetsséankningen skulle minska
kolangden och fordrojningen pa vag 971, men det bedoms &nda att det skulle finnas
stor risk for att trafikanterna skulle bli mer riskbendgna likt alternativet ovan.
Hastighetssankningen skulle dessutom innebara att framkomligheten pa strackan
langs vag 136 sjunker och att restiden forlangs nagot. Alternativet har sammantaget
beddmts vara samre &an valt alternativ ur framkomlighets- och
trafiksakerhetssynpunkt och har darfor forkastats.

Alternativ 3. Vanstersvangsfalt, tva korfalt pa vag 971 och 60 km/h

Alternativet innebar byggnation av ett sddergdende véanstersvangfalt pa vag 136, tva
korfalt pa vag 971, samt att hastigheten pa vag 136 sanks till 60 km/h forbi
korsningen. Kapacitetsberakningen visade pa en acceptabel framkomlighet i alla
tillfarter i korsningen ar 2050. Daremot skulle hastighetssankningen innebéra att
framkomligheten pa strackan langs vag 136 skulle sjunka och restiden forlangas nar
hastigheten ar lagre. Det bedoms ocksa att det skulle foreligga en risk for att
hastighetsgransen pa 60 km/h skulle 6verskridas, vilket skulle medféra en samre
framkomlighet fran vag 971 och aven en samre trafiksakerhet. Alternativet har
beddmts vara sémre &n det valda och darmed forkastats.

3.2.3 Vald utformning med motiv

FOr att Oka trafiksdkerheten och framkomligheten i och forbi korsningen mellan vag
136 och vag 971 planeras den byggas om och kompletteras med ett vanstersvangfalt
for trafikanter som kommer norrifran pa vag 136 och ska svanga vanster mot vag
971. Dartill planeras vag 136 forses med ett vansterpasvangsfalt for att gora det
enklare att svanga vanster ut pa vag 136 for de som kommer fran vag 971, se Figur

/s

Figur 18. lllustration 6ver trafikstrommarna med ett vanstersvangsfalt (bla pil) och ett
vansterpasvangsfalt (rod pil).
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Byggande av ett vanstersvangsfalt medfor att den hogsta tillatna hastigheten i
korsningen sanks till 70 km/h. | samband med detta &ndras regleringen av trafiken
fran vag 971 fran stopplikt till vajningsplikt.

For att fa plats med ett vanstersvéangfalt och ett vansterpasvangsfalt i korsningen
behdver vag 136 breddas. Breddningen planeras goras vasterut. Alternativet ar bast
ur ett naturmiljoperspektiv da betesmarken med hdga naturvarden dster om vag
136 inte paverkas alls. Det ar ocksa acceptabelt ur kulturmiljoperspektiv, da risken
for att patraffa en okand fornlamning bedoms vara liten.

Busshallplats

Nar korsningen mellan vag 136 och vag 971 breddas vasterut paverkas det vastra
hallplatslaget av busshallplatsen Greby vagskal. Det vastra hallplatslaget foreslas
darfor flyttas norrut sa att det forlaggs i hojd med det ostra hallplatslaget, se Figur
19. Hallplatsen utformas med samma standard som den befintliga hallplatsen. For
att underlatta for oskyddade trafikanter att korsa vagen sa planeras en refug i den
norra delen av hallplatslagena, vilket gor att vag 136 kan korsas i tva steg.

Nytt ldge for busshallplats
Ny refug mellan

korbanorna Befintlig

_ busshallplats
7 behalls

Breddning vasterut
pga ny korsnings-

utformning \

Befintlig
busshallplats
som tas bort

Figur 19. lllustration 6ver busshallplats som flyttas vaster om vag 136

3.2.4 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

I arbetet med korsningsutformning har utéver det valda alternativet med breddning
av vag 136 vasterut tva andra utformningsalternativ studerats.
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Mindre breddning at bade Oster och vaster

Alternativet innebar att vag 136 breddas lite &t bada hallen. Under forutsattning att
ingen utbyggnad sker 6ster om den langsgadende muren, sa &r en liten utbyggnad at
bada hallen ett tankbart alternativ ur natur- och kulturmiljosynpunkt. Bade
hagmark och stenmur bevaras, men byggnadstekniskt ar det mer komplicerat och
mindre kostnadseffektivt att gora tva mindre utbyggnader, en pa vardera sidan av
vdgen, dn att bara bygga pa den ena sidan. Detta gor att alternativet har valts bort.

Breddning 6sterut

Alternativet innebar att vag 136 breddas ¢ster om befintlig vag 136. Ur bade ett
natur- och kulturmiljéperspektiv bedoms dock de storsta vardena finnas langs
vagens ostra sida. En utbyggnad at 6ster, som gor intrang i hagmark med héga
naturvarden och i langsgdende murar har darfor forkastas.

3.3 Sammanslagning av enskilda utfarter
3.3.1 Valda utformningsalternativ med motiv
3.3.1.1 Sammanslagning av fastighetsanslutningar (sektion 0/935,

2/920-3/680, 4/740)
For att 6ka trafiksékerheten foreslas ett antal enskilda utfarter stangas.

Soder om Halltorp foreslas stangning av en akeranslutning i sektion 0/935. Aktuell
fastighet har idag tre anslutningar. Trafik som idag anvander den aktuella
anslutningen hanvisas till nagon av de andra tva som ligger i den sodra respektive
norra kanten av fastigheten, i sektion 0/615 och 1/300, se Figur 20 nedan.

Figur 20. lllustration av akeranslutning som stangs, markerad nr 1, och de befintliga
anslutningar som behalls (svart pil, A och B).
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I anslutning till korsningen mellan véag 136 och vag 971 foreslas stangning av 8
enskilda utfarter, markerade 1-8 i Figur 21.

Figur 21. lllustration av anslutningar som stangs, markerade nr 1-8, och de befintliga
anslutningar som behalls (svart pil A, C) samt tillkommer (B, bla pil).

Trafik som anvander anslutning 1 hanvisas till en befintlig anslutning A, markerad
med en svart pil i Figur 21.

For att sla ihop anslutning nr 2—8 byggs en ny parallellvag till vag 136 langs dess
vastra sida. Parallellvdgen kommer vara en enskild vag, och faststélls darmed inte i
vagplanen. Parallellvéagen ansluts till vag 136 via en ny anslutning till vag 136,
markerad med en bla pil vid B, samt den befintliga anslutningen C, markerad med
en svart pil. Att ha tva anslutningar till vag 136 underlattar for bland annat
postutdelning och sophéamtning.

Gang- och cykeltrafik foreslas fardas i blandtrafik langs parallellvagen. For att
cyklister och bilar ska kunna métas planeras parallellvdgen utformas med en
véagbredd pa 3,5 meter.

Mellan sektion 3/340 och 3/680 I6per stenmurar langs vastra sidan av vag 136.
Parallellvédgen anlaggs vaster om stenmurarna eftersom utrymmesbehovet for
biltrafikens svangradier vid anslutningarna till vag 136 inte kan tillgodoses om
vagen placeras mellan stenmur och vég 136.

Norr om Strandtorpshage foreslas stangning av en anslutning i sektion 4/750.
Trafik som idag anvander den aktuella anslutningen hanvisas till befintlig
anslutning i sektion 4/700, se Figur 22.
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Figur 22. lllustration av anslutning som stangs, markerad nr 1, och den befintliga
anslutningen som behalls (svart pil vid A).

3.3.2 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

3.3.2.1 Cykelvag istallet for sammanslagning av fastighetsanslutningar

(sektion 2/920-3/680)

Langs den aktuella strackan har aven alternativet att endast bygga en gang- och
cykelvag langs strackan, utan att stanga nagra anslutningar, utretts. Det skulle vara
enklare och mindre kostsamt att bygga och innebara ett mindre intrang pa
fastigheterna pa platsen jamfort med en parallellvag. Atgarden skulle dock inte
bidra till att uppfylla malet om att 6ka trafiksakerheten pa vég 136. Vissa
anslutningar kan av trafiksékerhetsskal dessutom inte vara kvar nar korsningen
byggs om, vilket gor att en annan I6sning anda hade behévts for dessa anslutningar.
Alternativet att endast bygga en gang- och cykelvag har darfor forkastats.

3.3.2.2 Forlanga parallellvagen norrut

Utdver de anslutningar som planeras stdngas har forutsattningarna att stanga
ytterligare anslutningar studerats mellan korsningen med vag 971 och Gamla
landsvégen i Strandtorp. Eftersom bostaderna langre norrut langs stréackan &r
belagna narmare vag 136 samt att deras tradgardar i flera fall gar anda ut till vagen
har en parallellvag langs denna stracka bedomts innebéra ett stort intrang. Det
finns aven ett fornlamningsomrade langs strackan som skulle paverkas av en ny
parallellvdag. Alternativet har darmed forkastats.

Pa en del av den aktuella strackan (sektion 4/480-4/980) kommer gang- och
cykelvagen att ga intill vag 136 med racke vilket har beskrivits i kapitel 3.1.3.1. En
negativ konsekvens av att behalla tomtanslutningarna blir darfor att rackeslangden
mellan utfarterna i vissa fall blir for kort for fullgod funktion och att det kommer att
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kravas fler rackesandar av energiupptagande typ eller krockdampare, vilket innebér
en hogre anlaggningskostnad.

3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.4.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Det foreslas inga skyddsatgarder i denna vagplan.

3.4.2 Ovriga planerade skyddséatgéarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa
effekter pad miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i projektet och
ska genomforas. De inkluderas ocksa i konsekvensbedémningen.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa friluftslivet

e Tillganglighet till viktiga friluftsomraden sa som naturreservaten ska
vidhallas i storsta mojliga man under byggskedet.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa landskapshbilden

e Norr om infarten till Halltorps Gastgiveri och VIDA museum véxer tva trad
som kommer ligga mellan véag 136 och gang- och cykelvagen. | byggskedet
ska traden skyddas sa att de inte riskerar att skadas av arbeten eller
arbetsmaskiner.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa naturvardesbiotoper

o Upplagsytor ska inte anlaggas inom naturvardesbiotoper.

o Overskottsmassor kan med fordel anvandas pa narliggande plats for att
framja lokal flora. Om massor behover tillforas i slanter kan med fordel
naringsfattigt, sandigt/grusigt material anvéndas for att gynna sandlevande
insekter.

e Maskiner och arbetsredskap ska rengdras noga innan arbete paborjas for att
undvika inforsel av invasiva vaxtarter.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa fridlysta och rodlistade arter

e Forbud mot avverkning och réjning, buskar och trad 1 april — 15 juli.
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e Enskilda plantor av mindre vanliga fridlysta arter som finns mellan vag 136
och ny gang- och cykelvéag skyddas under byggtiden. Detta gérs dar det ar
mojligt utan att hindra arbetet genom markning med kappar.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa objekt som omfattas av generellt
biotopskydd
o For samtliga stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd, och som
delvis maste rivas, avser Trafikverket att kontakta berérda markéagare for att
undersoka mojligheten att ateruppbygga dessa pa narliggande plats.

e Soder om Pettersholm star bland annat fyra sarskilt skyddsvarda trad.
Utformningen av gang- och cykelvégen har anpassats sa att dessa inte
berors, men de kommer nu att hamna inom nytt vagomrade. | byggskedet
ska traden skyddas sa att de inte riskerar att skadas av arbeten eller
arbetsmaskiner.

e | korsningen mellan vag 136 och vag 971 finns en biotopskyddad mur i
befintligt vagomrade. | byggskedet ska sakerstéllas att muren inte berérs av
planerade byggarbeten.

e Paen delstracka strax soder om Gamla landsvagen i Strandtorp kommer det
utokade vagomradet medfora att en allé hamnar mellan gang- och
cykelvagen och vag 136. | byggskedet ska allétraden skyddas sa att de inte
riskerar att skadas av arbeten eller arbetsmaskiner.

Omrade med naturvardsavtal

e For det omrade som omfattas av naturvardsavtal kréavs vidare utredning och
kommunikation mellan Lansstyrelsen, Trafikverket och markégare for att
omradet ska kunna nyttjas for vagréatt och tillfallig nyttjanderatt.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa forn- och kulturlamningar
e Fornlamningsforekomsten &r &nnu inte helt klarlagd. En arkeologisk
utredning etapp 1 genomfordes i december 2025 och ytterligare arkeologiska
insatser kan komma att kravas. Detta samrads med lansstyrelsen.

¢ Enstaka fornlamningar som finns mycket néara arbetsomradet kan behdva
hagnas in under byggtid for att sékerstalla att lAmningarna inte skadas.
Vilka fornlamningar som behdver hagnas in och hur hagnaden ska utformas
ska samradas med lansstyrelsen.

o Trafikverket avser kontakta berérda markégare for att undersoka
mojligheten att ateruppbygga aven nagra av de langre langsgaende murar
som berors, som inte omfattas av det generella biotopskyddet, langs med
gang- och cykelvagen.
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o Trafikverket ska undersoka om det &r mojligt att flytta de vaghallningsstenar
(6vrig kulturhistorisk lamning) som berors av projektet.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa markmiljon och manniskors hélsa

e Ytterligare provning av asfalten ska utforas i nasta skede inom omraden dar
befintlig asfalt berdrs av schakt, frasning eller rivning. Syftet ar att kunna
avgransa omraden med tjarasfalt och for att kunna omhanderta berérda
massor pa ratt satt.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan inom vattenskyddsomrade

¢ Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgarda eventuella
lackage av bransle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner. Kunskap ska
finnas om vattenskyddsomradets foreskrifter.

3.5 Planerade kompensationsatgarder

I det aktuella projektet planeras inte for nagra kompensationsatgarder.

3.6 Vagatgarder som ingar i projektet men provas i
sarskild ordning

Vagatgarderna som beskrivs nedan faststélls inte i planen utan genomférs med stod
av sarskilda andra beslut.

3.6.1 FOorandring av enskilda anslutningar
Tio enskilda anslutningar till vag 136 sténgs, dessa redovisas i Figur 20 - Figur 22
och pa illustrationskartorna.

Ovriga enskilda anslutningar langs den véstra sidan av vag 136 paverkas genom att
de korsas av det nya gang- och cykelstraket.

Forandrade anslutningar faststalls inte i planen utan ar ett separat beslut av
vaghallningsmyndigheten.

3.6.2 Forslag till enskilda vagar

Pa tre delstrackor planeras gang- och cykeltrafiken att ledas via enskilda véagar,
dessa beskrivs i kapitel 3.1.3.1 och Figur 17. Dessa delar ingar inte i vagplanen utan
hanteras genom separata avtal.
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4 Effekter och konsekvenser

| detta kapitel redovisas effekter och konsekvenser, utdver miljoeffekter och
miljokonsekvenser som har redovisats i vagplanens MKB.

4.1 Trafik och anvandargrupper

Byggnationen av en gang- och cykelvag medfor dkad trafiksékerhet eftersom
oskyddade trafikanter inte langre behover fardas i blandtrafik med biltrafik som
fardas i hoga hastigheter. Atgarden 6kar framkomligheten fér gang- och
cykeltrafikanter langs strackan och ger majlighet att na narliggande besoksmal till
fots eller med cykel i stallet fér med bil.

Atgarden bedéms vara sérskilt gynnsam fér barn, funktionshindrade och aldre
eftersom det kommer att vara betydligt mer tryggt och trafiksakert att cykla langs
gang- och cykelvagen jamfort med vag 136.

Ombyggnaden av korsningen vag 136/vag 971 med vanstersvangsfalt,
vansterpasvangsfaltet samt en séankning av hastigheten till 70 km/h bidrar till att
forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten i korsningen. Detta genom att
kobildning minskar pa saval vag 136 som vag 971, vilket bidrar till att forbattra
framkomligheten. Den minskade kébildning och férbattrade framkomligheten
minskar risken for upphinnande olyckor och svangar med liten tidsmarginal. Detta i
kombination med den lagre hastigheten bidrar till att forbéattra trafiksékerheten.

Trafiksakerheten och framkomligheten pa véag 136 6kar ocksa da antalet anslutande
vagar minskar.

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

En ny gang- och cykelvag mellan Ekerum och Borgehage medfoér en komplettering
av cykelstréket Olandsleden och forbattrar forutsattningarna for cykelturismen pa
Oland. Den 6kar aven tillgangligheten och rekreationsmaéjligheterna for
lokalbefolkningen eftersom den medfér att oskyddade trafikanter kan forflytta sig
trafiksédkert mellan orter och malpunkter utmed strackan.

4.3 Regional och kommunal fysisk planering

4.3.1 Regional planering

Projektet ingar i den regionala transportplanen for Kalmar lan ar 2022-2033.
Genomférandet av projektet bidrar darmed till genomférandet av planen.
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4.3.2 Oversiktlig planering

Vagplanen bedéms dverensstémma med Borgholm kommuns dversiktsplan,
eftersom den beskriver behovet av en forbattrad cykelinfrastruktur langs vag 136
som stort.

4.3.3 Detaljplanering

Projektet berér en detaljplan for fastigheten Halltorp 1:2 m.fl., belagen utmed den
vastra sidan av vag 136, antagen ar 2002, se Figur 23. Stora delar av detaljplanen
upphévdes dock ar 2020.Detaljplanen omfattar totalt 11 bostadsfastigheter, varav
tva dven medger verksamheter som handel, galleri, museum och hantverk. Aven
verksamheterna Halltorps Gastgiveri, garden Halltorps Hage samt intilliggande café
och museum omfattas av detaljplanen.

Pettersholm

Vag 136

Bostader Hallforp tvete
\ /

Museum

/ f
/ 4 g
Bostader/ \/\¢ Halltorps Gastgiveri

verksamheter \5*
T ' '

Halltorp /7=

/

Garden Halltorps Hage

Café

Bostad — 1. ¢

Stenstrangssystem

Figur 23. Detaljplanelagda omraden utmed vag 136 i Halltorp. Ytorna vaster om vag 136
ingér i detaljplanen for Halltorp 1:2 m.fl. Ytorna Gster om vag 136 som ar férsedda med
kryss ar upphéavda.

Detaljplanens syfte ar att mojliggdra exploatering av golfbana, utstallningshall,
fjarilsmuseum, parkering, hotell/vandrarhem, konferens, filmsal, kontor och
maskinhall m.m. till golfbanans verksamhet samt ny bostadsbebyggelse.
Detaljplanen skall aven sékerstélla omradets natur- och kulturvarden.
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Detaljplanen berdrs vid infarten till Halltorps Gésatgiveri och VIDA Museum av
anlaggande av gang- och cykelvag (cirka 58 m2), inklusive slanter samt breddning
av vagen i den norra kurvan i korsningen (cirka 3 m2).

Breddningen av vagen i korsningens norra kurva sker inom ett omrade i
detaljplanen som &r ar belagna inom allméan platsmark avsedd for lokaltrafik (cirka
3 m2). Aven gang- och cykelvagen norr om korsningen forlaggs inom omradet som
ar allman platsmark avsedd for lokaltrafik (cirka 8 m2). Eftersom atgarderna
kommer att utgdra en del av vaganlaggningen bedéms de vara férenliga med
detaljplanen.

Soder om korsningen anlaggs huvuddelen (cirka 43 m2) av gang- och cykelvagen
som berdr detaljplanen inom ett omrade med allman platsmark avsedd for
lokaltrafik. Denna del bedéms vara forenlig med detaljplanen. Den resterande delen
(cirka 7 m2) av gang- och cykelvagen sdder om korsningen som beror detaljplanen
anlaggs inom ett omrade med kvartersmark avsedd for restaurang/hotell/
restaurangutbildning, med begransningen att marken endast far bebyggas med
skarmtak. Gang- och cykelvagen kommer inte paverka detaljplanens syfte och
berdra ett omrade som idag omgéardas av véagar. Intranget bedoms darfor utgéra en
en mindre avvikelse och beddms darmed inte kréava upphavande av detaljplanen.

4.4 Fastigheter

Tio enskilda anslutningar till vag 136 sténgs, dessa redovisas i Figur 20 - Figur 22
och pa illustrationskartorna.

Markansprak redovisas i samradsskedet pa illustrationskartorna. |
granskningsskedet kommer vagplanen att kompletteras med plankartor och en
fastighetsforteckning dar den exakta storleken pa markanspraket framgar. |
fastighetsforteckningen kommer det aven framga vilka gemensamhetsanlaggningar
och rattigheter som paverkas.

4.5 Samhallsekonomisk effektivitet

I granskningsskedet kommer véagplanen att kompletteras med en bedémning av
projektets samhéllsekonomiska effekt.

4.6 Byggskedet

4.6.1 Trafik under byggtiden

Trafiken pa vag 136 kommer att behdva passera under hela byggskedet.
Byggnationen av den planerade gang- och cykelvagen bedomes till stora delar kunna
genomfdras med begransad paverkan pa trafiken eftersom gang- och cykelvagen
huvudsakligen planeras att byggas separerad fran befintlig vag. Pa flera delstrackor
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kommer dock gang- och cykelvagen att behdva byggas i direkt anslutning till vag
136, vilket gor att trafikpaverkan blir storre pa enskilda avsnitt. Det kan pa dessa
avsnitt vara aktuellt att smalna av vagen med hjalp av barriarer eller stanga ett
korféalt under kortare tid.

Aven ombyggnaden av korsningen vag 136/vag 971 kommer att medféra paverkan
pa den forbipasserande trafiken. FOr att hantera trafiken fran de bostadsfastigheter
som har sin nuvarande anslutning till vag 136 nara korsningen foreslas den nya
enskilda parallellvagen byggas tidigt i projektet sa att anslutningarna kan stangas.

For att minimera paverkan av samtliga arbeten planeras arbetet avgransas i tid sa
ingen byggnation sker under de mest trafikintensiva perioderna pa sommaren.

4.6.2 Tillfalliga upplag och etableringsomraden

Ytor med tillfallig nyttjanderéatt har minimerats i projektet for att undvika intrang i
kansliga miljéer och fornlamningar. Byggnation av gang- och cykelvéagen foreslas
darfor att ske inom nytt och befintligt vagomrade déar det ar mojligt, framforallt
genom att nyttja ytan mellan vag 136 och den nya gang- och cykelvagen. Pa de
strackor dar gang- och cykelvéagen placeras i direkt anslutning till vag 136 med racke
kommer arbetet att ske fran befintlig vag. Massor som uppkommer i projektet
planeras inte lagras i linjen utan kors bort till ett tillféalligt upplag.

Pa ett fatal platser ar det inte mojligt att anvanda ytan mellan vag 136 och den nya
gang- och cykelvagen under byggskedet, exempelvis pa grund av befintliga trad. Det
medfor att en mindre yta med tillfallig nyttjanderétt pa vissa delar behover tas i
ansprak vaster om gang- och cykelvagen for att mojliggora byggnationen. Tillfallig
nyttjanderéatt vaster om foreslagen gang- och cykelvag kommer dven att behévas pa
de platser dar stenmurar maste rivas och transporteras bort alternativt laggas upp
utanfor vagomradet. Utrymmet behovs for att kunna utfora arbetet och avsluta
kvarvarande stenmur pa ett sakert satt.

Ytor for tillfalliga upplag och etablering foreslas pa parkeringsytan vid gokartbanan
som ligger pa sodra sidan av vag 971, 6ster om korsningen med vég 136, samt pa
grusplanen vid den gamla landsvagens sddra anslutning, se Figur 24. Ytorna
anvands idag for parkering och anvandningen under byggskedet bedéms darmed
inte paverka nagra varden. Parkering bedoms framst ske under sommartid vilket
gor att paverkan pa narliggande verksamheter bedoms vara liten under den period
som byggnationen planeras ske.
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Figur 24. Foreslagna omraden for etablering. Den 6vre Kkarthilden visar parkeringsytan vid
gokartbanan och den nedre grusplanen vid den gamla landsvéagen.
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5 Samlad beddomning

5.1 Samlad beddmning av effekter och konsekvenser

Omgivningarna runt vag 136 innehaller manga natur- och kulturvarden. Planerade
atgarder medfor att fler méanniskor far mojlighet att uppleva landskapet och
kulturmiljon.

De konsekvenser som gang- och cykelvagen medfor pa natur- och kulturvardena
uppkommer i byggskedet, da ny mark tas i ansprak for de planerade atgarderna.

5.1.1 Miljokvalitetsnormer

Planerade atgarder bedoms inte paverka nagra miljokvalitetsnormer.

5.1.2 Landskap och friluftsliv

Projektet medfor positiva konsekvenser for friluftslivet eftersom oskyddade
trafikanter pa ett trafiksakert satt kan ta sig till malpunkter utmed strackan.

Langs delar av strackan kommer atgarderna medfora att vegetation tas ner och
kalkstensmurar kortas. Dar gang- och cykelvagen ligger nara vag 136 kommer ett
vagracke sattas utmed vagen. Dessa férandringar beddms sammantaget medfdra
mattligt negativa konsekvenser for landskapsbilden.

5.1.3 Naturmiljo

Den storsta negativa konsekvenser for naturmiljé bedéms vara férlusten av
naturmiljo av ovanliga och minskande naturtyper med hogt och patagligt
naturvarde. Arealerna som tas i ansprak ar sma i fornallande till arealerna i
landskapet och ligger i anslutning till befintlig infrastruktur. D& naturtyperna till
storsta del finns kvar och inte fragmenteras bedéms konsekvenserna vara sma-
mattliga.

Delstrackor av gang- och cykelvagen kommer forlaggas inom bade Halltorp och
Strandskogens naturreservat och Natura 2000-omraden. Inga varden kopplade till
reservatens andamal eller Natura 2000-omradets naturtyper bedoms paverkas.

Paverkan pa enstaka individer av rodlistade och fridlysta véaxtarter bedoms ske,
dock utan effekter pa arternas bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt.
Konsekvenserna bedéms vara sma-mattliga for hotade och rodlistade arter.

Intrdng kommer ske i ett antal biotopskyddade stenmurar. Trafikverket kommer ta
kontakt med berdrda markagare for att underséka majligheten att ateruppbygga
stenmurarna. | forsta hand ska stenmurar sidoforflyttas sa att de fortsatt gar
parallellt med vag 136, i andra hand ska stenar flyttas till &nden pa samma eller
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narliggande stenmur. Om detta inte &r magjligt kan stenarna anvandas for att
reparera skador i befintliga stenmurar eller anldgga nya stenmurar.

Sammantaget bedoms utredningsalternativet innebara sma till mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

5.1.4 Kulturmiljo

Utredningsomradet préaglas redan av infrastruktur i form av vag 136, vilket gor
omradet ndgot mindre kénsligt for atgarder som utokar den befintliga vagmiljon.
Gang- och cykelvagen har anpassats till omgivande kulturmiljé och ar i huvudsak
placerad i direkt anslutning till vag 136. Detta beddms visserligen forstarka vag
136:s barriareffekt nagot, men majligheterna till att uppleva kulturlandskapet och
vyerna kvarstar. Konsekvensen pa de évergripande, kulturhistoriska
landskapsvardena bedéms darmed bli liten.

De markingrepp som kréavs i samband med atgarderna innebar att enstaka
fornlamningar i omréadet behover tas bort, helt eller delvis. Aven ett flertal
fornlamningsomraden riskerar att paverkas. Ingreppen i fornlamningar ar & andra
sidan fataliga och sker huvudsakligen i fornlamningar/ fornlamningsomraden som
inte syns ovan mark, varfor den visuella upplevelsen av lamningarna paverkas i
liten grad. Endast en synlig fornlamning bedéms kunna behdva tas bort. | och med
att en del av naturmarken narmast fornlamningsmiljéerna omvandlas till
infrastruktur reduceras den kontext till vilken fornlamningarna hor och lases
samman med. Majligheten att avlasa det forhistoriska landskapet kvarstar dock och
sambanden mellan fornlamningar och landborg &r fortsatt tydliga. Konsekvensen
pa fornlamningsmiljon bedéms bli liten.

Atgarderna innebar aven att ett par vriga kulturobjekt, som vaghaliningsstenar och
mindre delar av kalkstensmurar, behdver tas bort. Om stenarna och murdelarna
kan ateruppforas i nytt, narliggande lage blir paverkan pa kulturmiljon mycket
liten.

Gang- och cykelvagen innebér vidare att tillgangligheten 6kar och att fler manniskor
far mojlighet att uppleva landskapet och kulturmiljon. Detta ar positivt for
kulturmiljon.

Sammantaget bedoms atgarderna innebara sma-mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon i jAmforelse med nollalternativet.
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5.2 Maluppfyllelse

5.2.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sédkerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ett
funktionsmal och ett hansynsmal med ett antal prioriterade omraden. De tvd malen
ar jambordiga, men for att det 6vergripande transportpolitiska malet ska kunna nas
behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill sédga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa.

Denna vagplan bidrar till funktionsmalet genom att 6ka framkomligheten utmed
vég 136, sarskilt for gdende och cyklister, da det skapas en trafiksaker
sammanhangande cykelmdjlighet mellan Ekerum och Borgehage.

Byggande av atgarderna medfor ett visst intrang i natur- och kulturmiljéer samt
klimatpaverkan da de byggs, vilket motverkar hansynmalet. Den fardiga
anlaggningen bidrar till hansynsmalet genom ¢kad trafiksakerhet och forbattrad
mojlighet till cykling.

Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska malen

5.2.2 Andamal och mal for atgarden

Projektets andamal ar att skapa en trafiksaker sammanhangande cykelmojlighet
mellan Ekerum och Borgehage, separerad fran vagtrafiken, samt att 6ka
trafiksékerheten pa vag 136.

Gang- och cykeltrafiken kommer att vara helt separerad fran vagtrafiken pa vag 136,
men pa kortare delstrackor kommer den att ske i blandtrafik pa enskilda, mindre
vagar och pa vagfickor. Andamalet om att separera cykeltrafiken bedéms darfor
uppfyllas till stor del. Genom de foreslagna atgarderna bedoms andamalet i Gvrigt
uppnas.

Projektet bedoms folja projektmalen om forbattrad séakerhet och 6kad tillganglighet
for cykeltrafik. Projektmalet om att minska projektets klimatpaverkan med minst
64% under framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas
kommer fortsatt foljas upp.
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5.2.3 Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna 6ver ett
samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar I6sta. De miljomal som bedomts

vara relevanta for denna vagplan redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Sammanfattning av miljomal som ar relevanta for projektet.

odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde foér
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas.

Jordbruksmark langs vag 136 kommer tas i ansprak for
planerade &tgarder. Berérda ytor &r smé och beddéms inte
paverka mojligheten att uppna miljomalet.

L A

God bebyggd
miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en
god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god
regional och global miljo. Natur- och kulturvarden ska tas
till vara och utvecklas.

Utbyggnad av en gang- och cykelvag ger fler majlighet att f&
mdojlighet att uppleva natur- och kulturmiljéer i anslutning
till bebyggelse och bidrar till ett hallbart resande. Gang- och
cykelvagens lokalisering har anpassats for att gora sa lite
averkan som mojligt pa natur- och kulturvarden. Projektet
bedoms félja miljokvalitetsmalet.

Ett rikt vaxt-
och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt for nuvarande och framtida generationer.

Anlaggandet av gang- och cykelvagen motverkar delvis
malet. Gang- och cykelvagens lokalisering och utformning
har dock anpassats efter férekomster av vardefulla arter,
biotoper och andra element med betydelse for biologisk
mangfald s& som sarskilt skyddsvarda trad.

5.3 Miljobalkens hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel beskrivs de allmanna hansynsreglerna. Syftet med

bestammelserna ar framfor allt att forebygga negativa effekter pa manniskors hélsa

och pa miljon. Nedan redovisas oversiktligt hur kraven i de allmanna
hansynsreglerna har beaktats.

Bevisborderegeln innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska visa att de allméanna hansynsreglerna foljs. Trafikverket ar ansvarig for att
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vagplanen uppfyller miljobalkens bestammelser, vilket bland annat gérs genom
vagplanens planlaggningsprocess och de samrad och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebar att verksamhetsutévaren ska skaffa sig den kunskap som
behovs med hansyn till verksamhetens eller atgéardens art och omfattning, for att
skydda manniskors halsa och miljén mot skada eller olagenhet. | detta projekt har
Trafikverket anlitat erforderlig kompetens saval internt som externt for planering
och utredning. Kunskapslaget har fordjupats genom samrad, inventeringar och
utredningar, sasom exempelvis naturvardesinventering, geotekniska
undersdkningar och markmiljéprovtagningar.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller olagenhet pa
manniskors hélsa eller miljon en skyldighet att vidta atgarder, begransningar eller
forsiktighetsmatt. Vidare ska basta mojliga teknik anvéandas. De skyddsatgarder,
begransningar och de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga,
hindra eller motverka att vagplanens genomférande medfér skada eller olagenhet
for manniskors halsa eller miljén finns beskrivna i denna plan- och
miljobeskrivning.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvanda eller sélja produkter
som kan vara skadliga for manniskors hélsa eller miljén om produkterna kan
ersattas med andra, mindre farliga, produkter. Trafikverket kommer att stalla krav
pa basta mojliga teknik och krav vid anvandning av kemiska produkter och
materials innehall genom sina generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebér att rdvaror och energi ska
anvandas sa effektivt som mojligt sa att forbrukningen och avfallet minimeras. Det
som utvinns ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. Avfall uppkommer da befintlig anlaggning rivs. Nytt material
behover tillforas da den nya vaganlaggningen byggs. De massor som uppkommer i
projektet ska ateranvandas, sa langt det &r mojligt med avseende pa dess tekniska
egenskaper.

Lokaliseringsprincipen innebar att en plats ska véljas sa att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oléagenhet for manniskor och miljo. Atgarder
planeras for att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten kring vag 136.
Olika lokaliseringar har utretts, dar avvagningar har gjorts bland annat med hansyn
till natur- och kulturvarden runt vagen.

Skalighetsregeln innebar att kraven galler i den utstrackning det inte kan anses
orimligt att uppfylla dem. Trots det, ska de krav stallas som behdvs for att félja en
miljokvalitetsnorm.
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5.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

5.4.1 Riksintressen

Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmilj6 enligt 3 kap 6 § miljobalken:

e Borgholms slott och stad (H23). Planerade atgarder ligger cirka 300 meter
soder om riksintresseomradet. De varden som utgor uttryck for riksintresset
bedoms inte paverkas av planerade atgarder.

Friluftsliv
Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken:
o Halltorp (FHO9).

e Borgehage-Slottsalvaret (FH 08). Riksintressecomradet ligger utanfor
utredningsomradet.

Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljobalken:
¢ Oland. Hela Oland omfattas av riksintresseomradet.

Planerade atgarder bedoms starka riksintressena for friluftsliv eftersom de
forbattrar mojligheten for oskyddade trafikanter att ta sig till malpunkter for
turism, friluftsliv och rekreation.

Naturvard & Natura 2000-omréaden

Riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6. § miljobalken och Natura 2000-omrade
enligt 4 kap 8 § miljobalken (art- och habitatdirektivet):

e Kustadellovskog (N69). Inga skogsomraden tas i ansprak darmed bedéms
de varden som utgor riksintresset inte paverkas av planerade atgarder.

¢ Mittlandsomradet (N73). Inga skogsomraden eller annan mark inom
naturliga miljoer tas i ansprak. Darmed bedéms de varden som utgor
riksintresset inte paverkas av planerade atgarder.

e Alvarmarker séder om Borgholm (N70). Ingen alvarmark tas i ansprak,
darmed beddms de varden som utgor riksintresset inte paverkas av
planerade atgéarder.
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e Natura 2000-omradet Halltorp. Mark som paverkas utgor inte natura
2000-naturtyp, darmed sker ingen paverkan pa varden kopplade till natura
2000-omradet. Endast vagkant paverkas.

e Natura 2000-omradet Strandskogen. Mark som paverkas utgor inte natura
2000-naturtyp, darmed sker ingen paverkan pa varden kopplade till natura
2000-omradet. Endast vagkant paverkas.

Kommunikationer

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken:

e V&g 136. Riksintresset vag 136 bedéms starkas da den nya gang- och
cykelvagen samt atgarderna i korsningen mellan vag 136 och vag 971 bidrar
till en hégre framkomlighet och trafiksékerhet.

e MSA-omrade (minimum sector altitude) Kalmar flygplats. De atgarder som
planeras kommer vara begransade i hojd och beddms darmed inte paverka
riksintresset Kalmar flygplats.

Obruten kust

Riksintresse for obruten kust enligt 4 kap. 3 § miljobalken:

e Smalands skargard-Simpevarp samt Oland. Inom riksintresseomradet,
som omfattar hela Oland, ska kusten skyddas mot stérre verksamheter och
industrier. Foreslagna atgarder bedéms inte paverka riksintresset.

5.4.2 Natura 2000-omraden och naturreservat

Naturreservat och Natura 2000-omradet Halltorp

Naturreservatet och Natura 2000-omradet Halltorp omfattar utfarten fran
rastplatsen Ekerum, se Figur 25. | och med att utfarten breddas 1,5 meter pa Gstra
sidan tas naturmark i ansprak. Inga trad avverkas och inga varden kopplade till
reservatets andamal eller Natura 2000-omradets naturtyper bedéms paverkas.
Marken som tas i ansprak ar i naturtypskarteringen och naturvardesinventeringen
klassad som icke-natura skog.

Dispens fran foreskrifterna behover sokas for intrang i naturreservatet. Dispens
soks enligt 7 kap. 7 § miljobalken. Projektet har redan faststallt att ingen paverkan
sker pa Natura 2000-omradet, darmed behovs ingen vidare hantering av detta.
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Markansprak ging- och — — Befintlig vagratt

cykelbana [ Naturresarvat
— = Ny vagratt Natura 2000-omréde

0 8 16

© Lantmateriet, Geodalasamverkan

Figur 25. Intrang i Halltorps naturreservat i och med breddning av befintlig utfart.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Strandskogen

I och med att gransen for naturreservatet och Natura 2000-omradet Strandskogen
langs en stracka gar nara vag 136, endast nagra fa meter fran asfaltskanten, kan
intrdng inte undvikas fullstandigt, se Figur 26. Langs cirka 100 meter kommer
gang- och cykelvagen eller dess slanter ga som mest 1,5 meter innanfor den digitala
gransen for naturreservatet. Denna del skdts som vagren och har inga varden
kopplade till reservatets andamal eller Natura 2000-omradets naturtyper. Marken
som tas i ansprak ar i naturtypskarteringen och naturvardesinventeringen klassad
som icke-natura skog.
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Figur 26. Intrdng i Strandskogens naturreservat i och med anlaggning av gang- och
cykelbana.

Dispens fran foreskrifter behdver sokas for intrang i naturreservatet. Dispens soks
enligt 7 kap. 7 § Miljobalken. | dispensansokan behéver motiveras varfor intrang i
natura 2000-omraden inte kraver tillstdnd enligt 7 kap. 28 § miljobalken.

5.4.3 Miljokvalitetsnormer

Planerade atgarder bedoms bidra till 6kad trafiksédkerhet och darmed minska risken
for olycka med eventuella utslapp. Ingen schakt bedoms krévas under
grundvattennivan. De atgarder som planeras bedoms darmed inte paverka
grundvattenférekomsternas kvantitativa eller kemiska status.

Av de atgarder som planeras ar det endast ombyggnad av korsningen med vag 971
som kommer ha sin avrinning at 6ster dar ytvattenférekomsten Strommen ligger.
Mangden asfalt kommer att 6ka i korsningen, men den tillkommande ytan &r liten
sett till avrinningsomrédets och recipientens (Ostersjons) storlek. Atgarden som
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planeras okar trafiksdkerheten och beddms darmed minska risken foér olyckor med
eventuella utslapp. Atgarderna bedoms diarmed inte paverka ytvattenforekomstens
biologiska eller kemiska status

5.4.4 Generella biotopskydd

Genom vagplanen paverkas fyra stenmurar som utgor generellt skyddade
biotopskyddsobjekt. De finns i hagmark 6ster om Borgehage, se Figur 27 - Figur 29.
Totalt kommer cirka 100 meter stenmur rivas. Trafikverket har inte ratt att ta ny
mark i ansprak for kompensationsatgarder. Trafikverket avser darfor att kontakta
berérda markagare for att undersdoka mdjligheten att anvanda nedtagna stenar till
att komplettera befintliga murar eller nyskapa murar, exempelvis i anslutning till
dem som kortas med anledning av projektet.

@ Stenmur

Markansprdk géng- och A
cykelbana
= = Ny vagratt 0 8 B
— = Tillfallig nyttjanderatt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 27. Biotopskyddade stenmurar som delvis rivs i hagmark 6ster om Borgehage.
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® Stenmur

Markansprik ging- och A
cykelbana
— = Ny végratt o 5 n

— = Tillfallig nyttjanderatt

© Lantmiteriel, Geodatasamverkan

Figur 28. Biotopskyddade stenmurar som delvis rivs.

Borgehagevégen

® Stenmur
Markansprék géng- ach A
cykelbana
— = Ny vagratt ] 5 10

— = Tillfallig nyttjanderatt

© Lantmateriet. Geodatasamverkan

Figur 29. Biotopskyddade stenmurar som delvis rivs.
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Inom projektet planeras for en ny, enskild vag vid Strandtorpshage, vilken inte
faststalls inom denna véagplan. Den nya vagen kommer forlaggas vaster om en
langsgdende, biotopskyddad mur, se illustration i Figur 30.

Markansprék géng- och — = Tillfallig nyttjanderatt N
cykelbana Stenmur utanfor A
— = Ny vagratt vagplan

0 30 80

m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 30. Stenmurar som inte omfattas av vagplan for vilka dispensansdkan kravs. En ny,
enskild vag planeras vaster om den langsgaende, biotopskyddade stenmur som féljer den
vastra sidan av vag 136.

Inga atgarder foreslas pa den langsgaende muren, men byggande av den enskilda
vagen medfor att muren blir omgiven av vag 136 langs dess 6stra sida och en ny,
enskild vag langs dess véstra sida. Muren kommer darmed inte l&ngre befinna sig i
direkt anslutning till jordbruksmark, vilket medfér att dess biotopskydd kommer att
upphora. Parallellvagen kommer dven korsa tva murar, vilket medfor att dessa
kommer kortas.

Dispens for paverkan pa stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd behdver
sokas enligt 7 kap 11 § miljobalken for atgarder som inte ingar i vagplanen.
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5.4.5 Skyddade arter

De planerade atgarderna innebar paverkan pa fridlysta och rodlistade arter genom
paverkan pa individer och livsmiljGer.

Generellt ar omradet nara den hogt trafikerade vag 136 mindre attraktivt som
hackningsplats pa grund av stérning fran trafiken och forvantas inte hysa sarskilt
manga hackande par. Den naturmiljé som paverkas av projektet ar vanligt
forekommande i landskapet och den forhallandevis lilla forlusten av naturmiljo
beddms inte paverka bevarandestatusen hos nagon fagelart. Busk- och
tradhackande fagelarter kan dock paverkas negativt om avverkning inom
buskmarker och av trad sker under hackningsperiod.

Inga sarskilt betydande miljoer eller strukturer for fladdermoss bedéms paverkas.
Inga grova haltrad som fladdermdss kan anvanda som dagviste eller koloniplats
paverkas.

De stenstrukturer som paverkas inom projektet ar i huvudsak tamligen smala och
Overvuxna stenmurar. Dessa beddms inte utgora fullgoda évervintringsmiljo for
kraldjur i och med att frostfria utrymmen generellt bedéms saknas. Darmed
beddms paverkan pa stenmurar ha obetydlig paverkan pa huggorm och andra grod-
och kraldjur.

Paverkan sker pa plantor av fyra orkidéarter: sankt pers nycklar (Orchis mascula),
johannesnycklar (Orchis militaris), krutbrannare (Neotinea ustulata) och nattviol
(Platanthera sp). Samtliga arter ar klassade som livskraftiga enligt svenska
rodlistan och forekommer spritt pd Oland. Darmed beddms arternas
bevarandestatus inte paverkas negativt nationellt, regionalt eller lokalt.

Plantor av gullviva och enstaka plantor av blasippa kommer paverkas. Gullviva
forekommer mycket frekvent i landskapet. Blasippa forekommer ocksa frekvent
men i synnerhet i skogsmiljoer varfor fynden vid inventeringen ar fa. Arterna ar
livskraftiga och deras bevarandestatus bedoms inte paverkas pa nationell, regional
eller lokal niva.

Ask och alm ar rodlistade som starkt hotad (EN) respektive akut hotad (CR) pa
grund av sjukdom. Aldre, friska trad har ett bevarandevérde.

For ovriga rodlistade arter sker viss paverkan pa livsmiljoer eller individer.

I Tabell 4 &r sammanstallt i vilken omfattning fridlysta och rédlistade arter
paverkas eller riskerar att paverkas.
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Tabell 4. Fridlysta och rodlistade arter som paverkas eller riskerar att paverkas av arbetet.

Artnamn Vetenskapligt namn  Naturvards- Antal Paverkan
status fynd
Gulsparv Emberiza citrinella NT, 48 2st Paverkan pa
héckningsmiljoer
Blyvivel Lepyrus capucinus NT 1st Viss forlust av livsmiljoer
Mindre ekbock Cerambyx scopolii NT 1st Ev. viss forlust av livsmiljo
(klena l6vtrad)
Mindre blavinge Cupido minimus NT 8 st Viss forlust av livsmiljoer
Angsnétfjaril Melitaea cinxia NT 7 st Viss forlust av livsmiljer
Huggorm Vipera berus 68 1st Paverkan pa
Overvintringsmiljoer
Krutbrénnare Neotinea ustulata 88§ 53 st Paverkan pa en planta
Nattvioler Platanthera sp. 88§ 55 st Mojlig paverkan pa en
planta
Sankt Pers nycklar Orchis mascula 88 >900 st Paverkan pa <200 plantor
Johannesnycklar Orchis militaris 88 >200 st Paverkan pa cirka 10
plantor
Blasippa Hepatica nobilis 98§ 9 platser Paverkan pa cirka 10
plantor
Gullviva Primula veris 98§ >3000 st | Péverkan pa>1000 plantor
Alm Candelariella reflexa | CR 1st | Paverkan pa ett vuxet trad
med god — mattlig vitalitet
Ask Fraxinus excelsior EN 20 st Paverkan pa fem vuxna
trad med 1ag — mattlig
vitalitet
Gradadra Alyssum alyssoides NT 7 platser Paverkan pa tre plantor
Jordtistel Cirsium acaule NT 18 st Paverkan pa sex plantor
Solvanda/ Ljus Helianthemum NT 55 platser Paverkan pa 31 platser
solvanda nummularium

Backtimjan Thymus serpyllum NT 64 platser Paverkan pa 29 platser

Vardet/kansligenheten hos de fridlysta och rodlistade arterna som paverkas eller
riskerar att paverkas bedoms vara mattligt. Majoriteten av arterna ar livskraftiga
enligt rodlistan, endast ask och alm har hdgre rodlistningskategori an néara hotad,

bada dessa arter ar hotade pa grund av sjukdom.

Konsekvensen for hotade och fridlysta arter genom direkt paverkan och paverkan

pa livsmiljoer bedoms sammantaget vara liten. For vissa arter paverkas ett tamligen

stort antal individer men forekomsten inom arbetsomradet speglar forekomsten i
landskapet i 6vrigt. Eftersom de patraffade arterna finns i stora antal aven kring

arbetsomradet, de paverkade miljéerna inte utgor karnomraden for arterna och inte

betydande delar av populationerna paverkas beddoms inte bevarandestatusen for
nagon av de aktuella arterna forsamras. Forbudsbestammelserna i
artskyddsforordningen beddéms darfor inte heller aktualiseras.

De jordmassor som behover gravas bort kommer i mojligaste man aterlaggas pa
samma eller narliggande plats, vilket gor att den lokala frobanken bevaras.
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5.4.6 Ovriga skyddade omraden och objekt

Vattenskyddsomrade

Gang- och cykelvagen kommer byggas inom Solbergaféltets vattenskyddsomrade.
For detta behover tillstand sokas hos kommunens namnd for miljofragor.
Skyddsomradets foreskrifter ska foljas vid byggandet av gang- och cykelvagen.

Naturvardsavtal

Intrdng kommer goras i ett omrade sdder om Borgehagevagen som omfattas av
naturvardsavtal. For det omradet krévs vidare utredning och kommunikation
mellan Lansstyrelsen, Trafikverket och markagare for att omradet ska kunna nyttjas
for vagratt och tillfallig nyttjanderatt.

Sarskilt skyddsvéarda trad

Inga sarskilt skyddsvarda trad berors.

5.5 Slutsats

Foreslagna atgarder planeras i direkt anslutning till befintliga vagar vilket begransar
markanspraket som vagplanen medfor. Dar skyddade och sarskilt vardefulla miljoer
berérs har anpassningar gjort av den nya vaganlaggningen for att minimera den
negativa miljopaverkan. For att minimera markanspraket och paverkan pa
landskapet planeras gang- och cykeltrafiken pa vissa strackor att ledas via befintliga
enskilda vagar, vilket begransar behovet av nybyggnation. Sammantaget medfor
detta att de planerade atgarderna uppfyller 13 § vaglagen.
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6 Markansprak

Den mark som berdrs av vagplanen redovisas i plankartorna och
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for den i
vagplanen aktuella utbyggnaden langs med vég 136 och ombyggnaden av
korsningen mellan vag 136 och vag 971. Plankartorna redovisar aven de tillfalliga
markansprak som behovs for att kunna genomfora byggnationerna. Vagplanen
kommer att kompletteras med plankartor och fastighetsforteckning till
granskningsskedet.

Huvudregeln ar att mark som behdévs permanent for vaganlaggningen tas i ansprak
med véagratt. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderétt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behdvs for
véagens bestand, drift och brukande, samt byggande. | samtliga fall har nyttan med
det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den
olagenhet som intranget innebar.

Illustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement till
plankartorna och visar pa ett dverskadligt satt vad som ingar i projektet.

| fastighetsférteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden, liksom berérda samfalligheter, gemensamhetsanlaggningar (GA)
och andra réattighetsinnehavare. Vagplanen kommer att kompletteras med
fastighetsforteckning till granskningsskedet.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark och
utrymme tas i ansprak.

6.1 Vagratt och vagomrade

Véagratt ar den vanligaste upplatelseformen for allméanna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag
med stdd av en faststalld vagplan. Vagréatten ger vaghallaren ratt att anvanda mark
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under
den tid vagratten bestar. Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagomradet omfattar vagbanan och de 6vriga fasta anordningar som behovs for
vagens bestand, drift eller brukande, till exempel belysning och busshallplatser med
mera. Dessutom ingar i vagomradet en kantremsa pa bada sidor om vagen.
Kantremsan behovs for uppbyggnaden av vagkonstruktionen och for att sakerstélla
erforderlig sékerhetszon kring vagen. Pa plankartorna och illustrationskartorna
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framgar nytt vagomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen. Vagplanen
kommer att kompletteras med plankartor i granskningsskedet.

6.1.1 Nytt fullstandigt markansprak fér vag

Markanspraket for vag markeras med V pa plankartorna. Det tillkommande
vagomradet med fullstandigt marksprak omfattar cirka 4,1 ha. Vagplanen kommer
att kompletteras med plankartor i granskningsskedet.

6.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganlaggningen behover mark tas i ansprak utéver det
permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anlaggningen tas tillfalligt i
ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvants tillfalligt under
byggtiden aterlamnas déarefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det ar
ekonomiskt motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar
enligt lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna genomféra
byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfalliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderéatten galler i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

o Tillfallig nyttjanderatt for upplag av massor, justering av slanter samt
byggande av gang- och cykelvég.

o Tillfallig nyttjanderatt for etablering av arbetsplats.
o Tillfallig nyttjanderatt for tillfartsvag.

I granskningsskedet kommer vagplanen att kompletteras med plankartor dar det
specificeras vilket anvandande som galler for respektive omrade med tillfallig
nyttjanderatt.

Tillkommande omraden med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 0,3 ha.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt galler under byggtiden, dock langst till och med tre
manader efter slutbesiktning.
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7 Fortsatt arbete

7.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna vagplan for granskning och genomgar sedan
faststallelseprévning.

Under tiden som planen med underlag halls tillganglig for granskning kan
synpunkter lamnas péa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De som
berors kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen. Ar
andringen omfattande kan planen med underlag aterigen behdéva goras tillgangligt
for granskning.

Efter genomford granskning 6versands vagplanen och granskningsutlatande till
lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan. Darefter begars faststallelse av planen.

7.2 Faststallelseprévning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges moéjlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet. Efter denna kommunikation genomfors
faststéllelseprovning och beslut om faststéllelse kan tas. Om faststéllelsebeslutet
Overklagas provas overklagandet av regeringen.

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

o Trafikverket far tillstand att bygga allman vég i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

o Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med véagratt
enligt 30 § vaglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderatt som avses i 35 §
samma lag. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda
fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén véag och vaganordning laggs fast.
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7.3 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Halltorp

Atgarder planeras inom naturreservat och Natura 2000-omradet Halltorp vid
utfarten fran rastplats Ekerum, se dven avsnitt 5.4.2.

Dispens fran foreskrifterna behover sokas for intrang i naturreservatet. Dispens
soks enligt 7 kap. 7 § Miljobalken. Projektet har faststallt att ingen paverkan sker pa
Natura 2000-omradet, darmed behdvs ingen vidare hantering av detta.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Strandskogen

Gransen for naturreservatet och Natura 2000-omradet Strandskogen gar nara vag
136, vilket medfor att gang- och cykelvagen kommer anlaggas innanfor det
skyddade omradets digitala granser, se aven avsnitt 5.4.2.

Dispens fran foreskrifter behdver sokas for intrang i naturreservatet. Dispens soks
enligt 7 kap. 7 § Miljobalken. Projektet har faststéllt att ingen paverkan sker pa
Natura 2000-omradet, darmed behdvs ingen vidare hantering av detta.

Ingrepp i fornlamning

Alla ingrepp i fornlamningar eller i ytan narmast runt en fornlamning (sa kallat
fornlamningsomrade) kraver tillstand enligt 2 kap. kulturmiljélagen. Planerade
atgarder kan komma att berora lagskyddade fornlamningar och
fornlamningsomraden. Tillstand enligt 2 kap. kulturmiljolagen kommer att sokas
hos Lansstyrelsen.

Fororenad mark

Om det blir aktuellt att ateranvanda asfalt som innehaller 70 -300 mg/kg PAH16 sa
ska anmalan goras till berdrt miljo- och hdlsoskyddskontor.

Vattenskyddsomrade

Tillstdnd behdver sokas hos kommunens namnd for miljofragor for anlaggande av
en ny gang- och cykelvag inom Solbergaféltets vattenskyddsomrade.

7.4 Provningar for atgarder som inte faststalls i
vagplanen

Inom projektet planeras for en ny, enskild vag vid Strandtorpshage, vilken inte
faststalls inom denna vagplan. Den nya vagen kommer forlaggas vaster om en
langsgaende, biotopskyddad mur, se beskrivning i kapitel 3.3.1.1. Genom atgarden
kommer murens biotopskydd férsvinna.
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Parallellvagen kommer &ven korsa tva murar, vilket medfor att dessa kommer
kortas. Dispens for paverkan pa stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd
behdver sokas enligt 7 kap 11 § miljobalken.

7.5 Kontroll och uppféljning

Trafikverket kommer att stalla krav pa entreprendren avseende miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljoé (skydd av mark, vegetation, trad
samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska produkter, fordon och
arbetsmaskiner, avfall samt kontroll, redovisning och uppféljning.
Sammanfattningsvis kommer féljande konkreta atgarder att genomféras och
kontrolleras i byggskedet:

e Vagvisning ska ske tydligt for att underlatta framkomligheten for
allméanheten.

e Narboende, markagare och brukare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken beraknas bli paverkad.

e Rivning ska ske pa ett sadant satt att materialet kan ateranvandas.
Miljofarliga amnen omhandertas pa adekvat séatt.

e Schaktmassor ska kontrolleras med avseende pa fororeningshalt under
byggskedet exempelvis vid avvikande syn- eller luktintryck eller om storre
schakt sker i omraden dar provtagning inte utforts, exempelvis vid
viltuthopp.

e Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden.

e Arbeten kommer ske i en miljé som bland annat innehaller manga
fornlamningar, sarskilt skyddsvarda trad, fridlysta arter och biotopskyddade
objekt. Vissa markomraden behdover skyddas i byggskedet for att undvika
paverkan pa dessa natur- och kulturvarden.

Se dven avsnitt 3.4.2 Ovriga planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Sammantaget kan anges att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora
delar kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.

7.6 Kostnader och finansiering

Denna vagplan finansieras helt ggnom den regionala transportplanen for Kalmar
lan ar 2022—2033. Anlaggningskostnaden for projektet berdknas till cirka 60
miljoner kr.
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