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Sammanfattning

Vag 136 ar en viktig vagforbindelse langs Olands véastra kust. Trafikflodena
varierar under aret och 6kar markant under sommarmanaderna. De stora
biltrafikflodena gor det olampligt att cykla utmed végen, speciellt
sommartid. De medfor dven att det uppstar kobildning i korsningen
mellan vag 136 och vag 971 (Grebyvagen mot Rapplinge) samt i anslutning
till de manga utfarter som finns till vag 136.

Trafikverket planerar darfor att bygga en ny, cirka 8 km lang, gang- och
cykelvég langs den véastra sidan utmed vag 136 mellan Ekerum och
Borgehage. | korsningen mellan vag 136 och 971 planeras atgarder for att
minska koer och vantetider. Hastigheten kommer samtidigt sankas till
70 km/h i korsningen. | anslutning till korsningen foreslas ett antal
enskilda utfarter stangas. Foreslagna atgarder kommer forbéattra
trafiksakerheten och 6ka tillgangligheten langs med strackan. Malet med
atgarderna ar att forbattra trafiksakerheten och att 6ka framkomligheten
for cykeltrafik.

Lansstyrelsen har beslutat att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Det medfor att en miljobedémning ska goras och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram, vilket utgors av detta
dokument.

I omgivningarna runt vag 136 finns manga natur- och kulturvarden. Vagen
omges bland annat av manga riksintresseomraden, naturreservat,
omraden med fridlysta arter och ett stort antal fornlamningar. Det finns
manga malpunkter for friluftslivet langs strackan, bland annat platser med
utblickar 6ver hav, vaderkvarnar och alvar, omraden for naturupplevelser
inom naturreservat, liksom exempelvis gastgiveri och museum.

Om atgarderna inte genomfors sa kommer den generella trafikokningen i
samhallet forsamra trafiksédkerheten och framkomligheten. Det forsvarar
for oskyddade trafikanter att ta sig fram langs vagen och medfér darmed
negativa konsekvenser for friluftslivet. De natur- och kulturvarden som
finns i omradet bedéms finnas kvar och paverkas darmed inte.

De atgarder som foreslas i vagplanen medfor 6kad trafiksakerhet och
framkomlighet. Oskyddade trafikanter kan trafiksakert ta sig till
malpunkter i omradet, vilket medfor positiva konsekvenser for
friluftslivet.

Langs delar av strackan kommer atgarderna medfora att vegetation tas ner
och kalkstensmurar kortas. Dar gang- och cykelvagen ligger nara vag 136



kommer ett vagracke sattas utmed vagen. Dessa forandringar bedéms
sammantaget medféra mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Delstréackor av gang- och cykelvagen kommer férlaggas inom bade
Halltorp och Strandskogens naturreservat och Natura 2000-omraden.
Inga varden kopplade till reservatens andamal eller Natura 2000-
omradets naturtyper bedéms paverkas. Utmed vagen kommer paverkan
ske pa fridlysta och rodlistade arter. For vissa arter paverkas ett tamligen
stort antal individer, men de patraffade arterna finns i stora antal dven i
naromradet. Atgarderna bedéms inte forsamra bevarandestatusen for
nagon av de aktuella arterna. Fyra stenmurar som utgor generellt
skyddade biotopskyddsobjekt kommer paverkas. Trafikverket avser att
kontakta berérda markéagare for att undersdka mojligheten att anvanda
nedtagna stenar till att komplettera eller aterskapa murar i anslutning till
dem som kortas. Mark kommer dven tas i ansprak inom ett omrade med
naturvardsavtal. Sammantaget bedéms utredningsalternativet innebara
sma till mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon.

Gang- och cykelvagen har anpassats till omgivande kulturmiljo och ar i
huvudsak placerad i direkt anslutning till vag 136. Detta bedéms
visserligen forstarka vag 136:s barriareffekt nagot, men mojligheterna till
att uppleva kulturlandskapet och vyerna kvarstar. Paverkan pa de
Overgripande, kulturhistoriska landskapsvardena bedéms darmed bli liten.
Det finns ett mycket stor antal lagskyddade fornlamningar utmed véagen.
De planerade atgarderna innebér direkta ingrepp i tre fornlamningar - en
synlig gravlamning och tva skyddszoner som omger andra fornlamningar.
Ingrepp kommer &ven goras i tre mojliga fornlamningar, vars antikvariska
beddmning annu inte ar klargjord. Pa manga platser planeras atgarderna
att forlaggas i nara anslutning till fornlamningar och riskerar darmed att
paverka deras fornlamningsomraden (skyddszoner). Sammantaget
beddms atgarderna innebara sma-mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Undersokningar har visat att det finns platser med tjarasfalt i omradet.
Ytterligare provtagning ska goras i byggskedet for att sékerstalla sa att
fororenade massor hanteras pa ratt satt.

Planerade atgarder bedoms inte paverka nagra miljokvalitetsnormer.



1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvag utmed den véstra sidan
av lansvég 136 mellan Ekerum och Borgehage i Borgholms kommun,
Kalmar lan, se Figur 1. Strackan ar cirka 8 km lang. Projektet omfattar
aven byggande av vanstersvangsfalt och vansterpasvangsfalt i korsningen
mellan vag 136 och vag 971 (Grebyvagen mot Rapplinge) for att minska
koerna och 6ka trafiksakerheten.
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Figur 1. Oversiktlig redovisning av foreslagna atgarder.

Korsningsatgarden medfor att en av busshallplatserna i korsningen
behover flyttas norrut. For att 6ka trafiksdkerheten planeras aven tio
enskilda anslutningar att stangas sa att det totalt sett blir farre
korsningspunkter med vag 136. Tre delstrackor av gang- och cykelstraket
ingar inte i vagplanen, utan anordnas genom avtal mellan Borgholms
kommun och berdrd vagsamfallighet.



1.2 Bakgrund och behov

Vag 136 ar en viktig vagforbindelse langs Olands véastra kust, se Figur 2.
Trafiken varierar under aret och 6kar markant under sommarmanaderna
da on lockar ett stort antal turister. Tidigare utredningar har visat att
strackan mellan Ekerum och Borgehage har bristande trafiksékerhet for
framst oskyddade trafikanter. De stora biltrafikflodena gor det olampligt
att cykla i blandtrafik, speciellt sommartid. For att 0ka tillgangligheten,
framkomligheten och trafiksakerheten for gaende och cyklister pa
strackan planeras en gang- och cykelvag mellan Ekerum och Borgehage.
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Figur 2. Utredningsomradet for projektets planerade atgarder.



Den nya cykelvagen beddéms komma att anvandas av manniskor som bor i
narheten, men framfor allt av cykelturister. Cykelvagen férvantas i
framtiden komma att bli en del av Olandsleden, en cirka 40 mil lang
skyltad cykelled som stracker sig mellan norra och sédra Oland.

Det finns ett flertal fastigheter och enskilda vagar som ansluter till vag 136.
| kombination med hdga trafikfloden sommartid leder detta ofta till
kébildning som innebar en trafiksakerhetsrisk. For att 6ka
trafiksakerheten planeras ett antal enskilda anslutningar att samordnas, sa
att det totalt sett blir farre utfarter mot vag 136.

I korsningen vag 136/vag 971 uppstar det under sommartid kobildning nar
fordon ska svanga vanster saval fran som till vag 136. For att minska
képroblematiken och darigenom forbattra framkomligheten och
trafiksdkerheten i korsningen planeras byggnation av ett vanstersvangfalt
fran vag 136 samt ett vansterpasvangsfalt fran vag 971 till vag 136.

I korsningen finns en busshallplats, Greby vagskal, med ett hallplatslage
pa vardera sidan av vag 136. Ombyggnaden av korsningen medfor att
hallplatsen pa den vastra sidan av vagen flyttas ndgot norrut sa att den
hamnar i h6jd med den som finns langs vagens 6stra sida.

1.3 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att skapa en trafiksdker sammanhangande
cykelmajlighet mellan Ekerum och Borgehage, separerad fran vagtrafiken,
samt att oka trafiksakerheten pa vag 136.

Projektmalen ar:
e Okad tillganglighet for cykeltrafik
o FOrbattrad trafiksakerhet

e Projektets klimatpaverkan ska minska med minst 64 % under
framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad samt
byggfas.

1.4 Tidplan

Planerad byggstart for projektet ar ar 2028 och byggnationen véantas paga
till och med ar 2029. Bedomningar som gors for atgardernas driftskede
har en tidshorisont fram till ar 2050 da effekter och konsekvenser av
projektet forvantas ha slagit igenom.



2 Planlaggningsprocessen

2.1 Lagstiftning

Planlaggningsprocessen for vagplanen styrs av vaglagen med tillhérande
forordningar. Nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft erhaller
den som ska bygga véagen réatt att anlagga den i enlighet med planen. Ett
viktigt syfte med processen ar att planeringen ska ske med god anknytning
till 6vrig samhallsplanering och till miljolagstiftningen.

Parallellt tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och
ytterligare ett flertal forfattningar. Bestammelser om specifika
miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kap. miljobalken samt i vaglagen.

2.2 Planlaggning av en vagplan

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se Figur 3

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

HEmtazing ayp uibsbe Kungérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande

betydande miljppaverkan  kannande av MKB & (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 3. Vagplanens planlaggningsprocess.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur exempelvis gang- och
cykelvéagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa
projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan sa ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.
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I detta projekt har det tidigare tagits fram ett samradsunderlag for
vagplanen som tillsammans med en samradsredogorelse 1ag till grund for
lansstyrelsens beslut om att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. En MKB tas darfor fram for denna vagplan.

Nar vagplanen darefter kungors sa halls den tillganglig for granskning sa
att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den
fardig. Nar planen ar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Nar vagplanen har vunnit laga kraft erhaller Trafikverket
ratt att paborja ombyggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med enskilda som kan antas bli sarskilt
berérda, andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna fran alla
samrad sammanstalls i en Samradsredogorelse.
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3 Tidigare utredningar och beslut
3.1 Tidigare utredningar

3.1.1 Atgardsvalsstudie

En atgardsvalsstudie togs fram ar 2017 (Trafikverket, 2017) for att studera
kapacitet, trafikséakerhet, framkomlighet och tillganglighet langs vag 136
pa strackan mellan Algutsrum och Borgholm. Som atgardsforslag foreslogs
bland annat en gang- och cykelvag mellan Ekerum och Borgehage, samt
samordning av enskilda anslutande vagar sa att det blir farre
korsningspunkter med véag 136.

3.1.2 Teknisk utredning

En teknisk utredning genomfordes ar 2013 for vag 136 mellan Rélla och
Borgholm (Trafikverket, 2013). Syftet med utredningen var att utreda en
breddning och mittseparering av vag 136 samt lokalisering av en separat
gang- och cykelvag utmed vagen. Den placering av gang- och cykelvagen
som foreslogs i utredningen stammer huvudsakligen 6verens med vad som
foreslas i denna vagplan. Den vasentliga skillnaden ar gang- och
cykelvagens strackning mellan Pettersholm och Strandtorp. Platsernas
lage framgar i Figur 1. Dar studerades tva alternativa losningar, dels en i
narheten av vag 136, dels en langs en befintlig ledningsgata fér en
luftburen kraftledning som gar cirka 100—150 meter vaster om vag 136.
Alternativet att folja ledningsgatan forordades i den tekniska utredningen,
dels da omradet redan ar paverkat, dels da det bedomdes fungera bast for
att samla upp direktutfarter mot vag 136.

Alternativet att forlagga gang- och cykelvagen i ledningsgatan forkastades
da denna véagplans samradsunderlag togs fram. Ledningsgatan passerar
igenom och i anslutning till flera bostadstomter, stenmurar samt ett
naturreservat, vilket medfor att denna placering skulle stéra bade boende
och naturvarden. En gang- och cykelvég i ledningsgatan skulle aven
passera 6ver hasthagar och jordbruksmark, dar fragmenteringen skulle
medfora att jordbruksmarken dster om ledningsgatan inte langre skulle
vara rationellt brukbar. Mot bakgrund av detta har alternativet att bygga
gang- och cykelvagen i ledningsgatan valts bort.
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3.2 Tidigare stallningstagande

3.2.1 Val av sida for gang- och cykelvagen

I arbetet med denna vagplan har Trafikverket kommit fram till att gang-
och cykelvagen ska forlaggas pa den vastra sidan av vag 136. Detta
motiveras med att de anslutande gang- och cykelvagarna norr och soder
om denna vagplan ligger vaster om vagen, den dvervagande delen av
bebyggelsen och malpunkterna langs strackan &r lokaliserade langs vagens
stracka, samt att det pa den vastra sidan finns befintliga parallellvagar
som kan nyttjas. En placering pa den véastra sidan bidrar darigenom till att
skapa en tillganglig och trafikséaker gang- och cykelvag dar behovet for
oskyddade trafikanter att korsa vag 136 minimeras. Med en gang- och
cykelvég pa den vastra sidan finns dven mojligheten att minska det stora
antalet fastighetsanslutningar som finns langs den vastra sidan av vag 136.

3.3 Angransande projekt

Trafikverket tar fram en vagplan for vag 136 mellan Isgarde och Ralla.
Inom denna planeras bland annat for ett sammanhé&ngande nét for gang-
och cykeltrafik utmed den vastra sidan av 136. Planen omfattar aven
stangning av ett antal korsningar, vattenskyddsatgarder, en ny gang- och
cykelport under véag 136 samt nya busshallplatser vid Stora ror.

3.4 Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen i Kalmar lan har beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan (lansstyrelsens diarienummer 5730-2025).

Ur beslutet framgar bland annat att lansstyrelsen bedomer att gang- och
cykelvagen kan antas medfora betydande miljopaverkan, framfor allt for
de hoga naturvarden som finns inom utredningsomradet i form av
exempelvis Natura 2000-omraden, naturreservat och vardefulla
grasmarker. Det bedoms dven att markanspraket kan innebéra en risk for
negativ paverkan pa skyddade och hotade arter. Negativa effekter av
storning fran gang- och cykelbanan bedéms som forsumbara i
sammanhanget.

Den negativa paverkan pa kulturmiljon bedéms inte vara betydande. Det
beror pa projektets begransade markansprak och mojligheten att anpassa
vagen till synliga fornlamningar.
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4 Genomford samradsprocess

Véagplanens samradsunderlag har funnits tillgangligt for myndigheter och
organisationer samt allménheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda
pa Trafikverkets hemsida under perioden 2025-04-14 till 2025-05-11.
Information om samrad meddelades via brev, tidningar och mejl.

I samradet inkom synpunkter kring in- och utfarter, paverkan pa natur-
och kulturvarden, information om privata brunnar samt férslag pa
alternativa vagdragningar och hastighetssankningar langs vag 136.

Borgholms kommun har tagit del av samradsunderlaget och delar
beddmningen att projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Ett samradsmote holls med Lansstyrelsen i Kalmar 1an 2025-02-25. P&
motet presenterades projektet och diskussioner fordes runt de natur- och
kulturvarden som finns utmed véag 136.
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5 Befintlig anlaggning

5.1 Vagstandard

Vég 136 ar huvudvagen mellan Olands sodra och norra andar.
Hastighetsgransen pa strackan Ekerum-Borgehage ar 90 km/h, men den
sanks under sommaren till 80 km/h. Végen &r utformad som en
tvafaltsvag med bredden 9 meter, dar vagrenarna ar cirka 1 meter breda.
Fran korsningen med Ekerumsvégen och cirka 400 meter norrut ar vagen
utformad som motesfri landsvag med ett korfalt i vardera riktningen,
separerade av ett vajerracke.

Vag 971 (Grebyvagen) ansluter till vag 136 vid Strandtorpshage och gar i
nordostlig riktning mot Rapplinge. Vagen har en hastighetsgrans pa 70
km/h och en vagbredd pa 4,5 meter.

Figur 4. Till vénster: Vag 136. Till hdger: Korsningen mellan vag 136 och vag 971.

5.2 Biltrafik

Det har gjorts trafikméatningar utmed vag 136, vilka har raknats upp till ar
2024 med hjalp av Trafikverkets upprakningstal for Kalmar lan.
Beréakningarna visar att trafikflodet pa véag 136 ar cirka 6 400 fordon pa
den stdra delen av stréackan och cirka 6 300 fordon/dygn pa den norra
delen, se Figur 5. Andelen tung trafik ar cirka 4 %. Under sommaren
uppgar trafikflodet som mest till cirka 16 500 fordon/dygn.

Pa vag 971 ar trafikflodet cirka 400 fordon/dygn och andelen tung trafik
cirka 8 %. Som mest uppgar trafikflodena under sommaren till cirka 750
fordon/dygn.

Berékningar har gjorts 6ver férvantade trafikfldden &r 2050, se Figur 5. Ar
2050 forvantas trafikflodena ha stigit till cirka 7 500 respektive 7 600
fordon/dygn pa vag 136, varav cirka 5 % ar tung trafik. Under sommaren
beréknas trafikflodet som mest uppga till cirka 19 500 fordon/dygn.

15



Pa vag 971 forvantas trafikflodet vara cirka 500 fordon/dygn och andelen
tung trafik cirka 9 %. Under sommaren beréknas trafikflodet som mest
uppga till cirka 900 fordon/dygn.
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Antal fordon/dygn andel tung trafik, &r 2050 (prognos)

Figur 5. Trafikfloden, uppraknade till &r 2024 och prognosticerade for ar 2050
angivet som arsdygnstrafik (antal fordon per dygn) samt andel tung trafik
(procent).
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5.3 Kollektivtrafik

Strackan mellan Ekerum och Borgehage trafikeras av Kalmar lanstrafiks
busslinje 101 Kalmar — Borgholm — Kdpingsvik — Léttorp — Béda —
Byxelkrok. Utmed strackan finns busshallplatserna Halltorps gard, Greby
vagskal, Strandtorps vagskal och Borgehage, se Figur 5. Strackan
trafikeras med cirka 30 turer i riktning mot Byxelkrok och cirka 40 turer i
riktning mot Kalmar pa vardagar. Under sommarmanaderna utokas
antalet turer under kvallar och helger nagot.

5.4 Gang- och cykeltrafik

Oskyddade trafikanter fardas langs den aktuella strackan huvudsakligen i
vagrenarna langs vag 136. Utmed enstaka korta delstrackor finns
mojlighet att fardas langs parallella enskilda vagar. Norr om Strandtorp
finns exempelvis en cirka 1,5 km lang enskild parallell vag (Gamla
Landsvagen Strandtorp, vilken i detta dokument kallas Gamla landsvégen)
som ar skyltad for cykeltrafik.

Trafikflodena av oskyddade trafikanter har inte matts eller studerats.
Cykling ar dock en viktig rekreationsform pa Oland, och cykelturismen
vaxer. Antalet cyklister bedéms darfor vara betydande langs strackan
under sommarmanaderna. Sett till antalet boende i narheten bedéms det
forekomma spridd gang- och cykeltrafik langs strackan under
vinterhalvaret.
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6 Beskrivning av projektet

6.1 Vagplanens omfattning

Véagplanen stracker sig fran Ekerum till Borgehage och omfattar byggande
av en ny gang- och cykelvag mellan Ekerum och Borgehage, ombyggnad av
korsningen mellan vag 136 och 971, en flytt av en busshallplats i
anslutning till denna korsning samt sammanslagning av ett antal enskilda
utfarter till vag 136. Atgarderna beskrivs mer ingdende nedan.

6.1.1 Gang- och cykelvég

En 2,5 meter bred, belagd cykelvag planeras langs den véastra sidan av vag
136. Eftersom antalet gang- och cykeltrafikanter vantas vara betydligt
lagre vintertid planeras gang- och cykelvagen utformas som en
sommarcykelvag, vilket innebar att den inte kommer att underhallas
vintertid.

Gang- och cykelvagen planeras i forsta hand anlaggas friliggande fran vag
136 med en skiljeremsa pa minst 5 meter, se Figur 6. Oskyddade
trafikanter kan pa detta satt fardas trafiksakert pa en egen bana en bit bort
fran biltrafiken.

8z s Sidoremsa Befntlic vad 136
£E GCviag 3£ 5 meter . efintlig vag

o d a 7
2o 2,5meter &

E

T 1

== gy
\_/

Figur 6. Gang- och cykelvagen (GC-vagen) foreslas huvudsakligen forlaggas
avskild fran bilvidgen med en 5 meter bred sidoremsa.

1
Befintlig mark__—
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Ny grdns for vigomrade

Utmed vag 136 finns platser med hdga natur- och kulturvarden. For att
minimera intrang i dessa varden, foreslas pa ett antal platser en smalare
sektion. Gang- och cykelvagen ligger da narmare bilvagen eller direkt invid
vag 136. Dar avstandet mellan bilvag och gang- och cykelvag ar mindre &n
5 meter kravs vagracke for att uppna en tillrackligt god trafiksakerhet. |
Figur 7 illustreras en sektion dar gang- och cykelvéagen ligger invid véag
136.
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Ny grdns for vdgomrade
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Figur 7. Sektion dar gang- och cykelvagen ligger som narmast vag 136, avskild
fran biltrafiken med ett vagracke.

Strackor med ett vagracke mellan vag och gang- och cykelvéag illustreras i
Figur 8 och sammanfattas nedan:

1.

Norr om Ekerum for att undvika intrang i Halltorp Natura 2000-
omrade och naturreservat.

Soder om Halltorp for att undvika intrang i langsgdende murar.

Norr om Pettersholm for att undvika intrang i Strandskogens
Natura 2000-omrade och naturreservat.

Norr om Strandtorpshage for att undvika intrang i murar och
fornlamningar.

Soder om Strandtorp for att minimera intrang i ett
fornlamningsomrade och i en langsgaende mur.

P4 vissa strackor foreslas gang- och cykeltrafiken fardas i blandtrafik pa
befintliga eller nya enskilda vagar. Sadana strackor illustreras i Figur 8 och
sammanfattas nedan:

A. Soder om Halltorp: Gang- och cykeltrafiken fardas i blandtrafik,

eftersom biltrafik till berérda fastigheter kommer tillatas kéra pa
gang- och cykelvagen.

Halltorp: Gang- och cykeltrafiken kommer fardas i blandtrafik pa
en befintlig enskild vag. Delstrackan ingar inte i vagplanen, utan
avtal kommer upprattas med vaghallaren, se avsnitt 6.3.

Norr om Pettersholm: Vid Strandskogens Natura 2000-omrade
och naturreservat finns en parkeringsficka langs vagens vastra
sida. Det ar inte mgjligt att bredda parkeringsytan for en gang- och
cykelvég utan att gora intrang i de skyddade omradena. Gang- och
cykeltrafiken kommer déarfor att fardas i blandtrafik inom
parkeringsfickan.
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D. Strandtorpshage, norr om korsningen mellan vag 136 och vag 971:
Gang- och cykeltrafiken kommer fardas i blandtrafik pa en ny,
enskild vag. Delstrackan ingar inte i vagplanen, utan avtal kommer
upprattas med vaghallaren, se avsnitt 6.3.

E. Norr om Strandtorpshage: For att minska intranget i ett
fornlamningsomrade kommer oskyddade trafikanter fardas i
blandtrafik inom en parkeringsficka.

F. Soder om Strandtorp: Gang- och cykeltrafiken fardas i blandtrafik,
eftersom biltrafik till berérda fastigheter kommer tillatas kora pa
gang- och cykelvagen.

G. Gamla landsvéagen i Strandtorp: Gang- och cykeltrafiken kommer
fardas i blandtrafik pa en befintlig enskild vag. Delstrackan ingar
inte i vagplanen, utan avtal kommer uppréattas med vaghallaren, se
avsnitt 6.3.
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Natura 2000 e \/agracke mellan vag 136 och gang- och cykelvag

= Naturreservat """ Cykling i blandtrafik

-------- De av cykelstrak som inte ingar i vagplanen o oz 05 a1

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Platser med vagracke, blandtrafik samt markering av del av straket som
inte ingar i vagplanen.
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6.1.2 Korsningsatgard

For att Oka trafiksdkerheten och framkomligheten i korsningen mellan vag
136 och vag 971, Grebyvégen, foreslas den utformas med ett
vanstersvangsfalt och ett vansterpakorningsfalt.

Véanstersvangskorfaltet underlattar for resenarer fran norr, exempelvis
fran Borgholm, som 6nskar svanga vanster for vidare fard pa vag 971 mot
Rapplinge. Korriktningen ar illustrerad med bla pil i Figur 9. Sodergaende
trafik, illustrerad med en gron pil, paverkas darmed inte av kébildningen.

Figur 9. lllustration over trafikstrommarna med ett vanstersvangsfalt (bla pil) och
ett vansterpasvangsfalt (rod pil).

Véansterpasvangsfaltet underlattar for fordon fran vag 971 som 6nskar
svanga vanster for vidare fard séderut langs med véag 136, illustrerad med
en rod pil i Figur 9. Eftersom de kor in i ett eget korfalt behover de inte
vanta in sodergaende fordons, gron pil, utan kan snabbare hitta en lucka
for vanstersvangen.

Byggande av ett vanstersvangsfalt medfor att den hogsta tillatna
hastigheten i korsningen séanks till 70 km/h for att uppna en godtagbar
trafiksdkerhet. Det gor i sin tur att korsningen kan regleras med
vajningsplikt for trafikanter pa vag 971 istallet for stopplikt, vilket 6kar
framkomligheten ytterligare.

6.1.3 Busshallplats

Nar korsningen mellan vag 136 och vag 971 breddas vasterut for
vanstersvangs- och vansterpasvangsfalten paverkas det vastra
hallplatslaget av busshallplatsen Greby vagskal. Det vastra hallplatslaget
foreslas darfor flyttas norrut sa att det forlaggs i hojd med det 6stra
hallplatslaget, se Figur 10. Hallplatsen utformas med samma standard
som den befintliga hallplatsen.
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Figur 10. lllustration 6ver busshallplats som flyttas vaster om vag 136

For att underlatta for oskyddade trafikanter att korsa vagen sa planeras en
refug i den norra delen av hallplatslagena, vilket gor att vag 136 kan korsas
i tva steg.

6.1.4 Stdngning av enskilda utfarter

For att 0ka trafiksékerheten foreslas ett antal enskilda utfarter stangas.

Soder om Halltorp finns en fastighet som idag har tre akeranslutningar,
vilket ar anslutningar som mojliggor for lantbruksfordon att kéra ut fran
faltet till en véag. De tva sodra ansluter till vag 136 och den norra till en
enskild vag som gar parallellt med vag 136. Har foreslas den mittersta
anslutningen stangas. Trafik hanvisas till de tva aterstaende
akeranslutningarna, se Figur 11.

Figur 11. lllustration av akeranslutning som stangs, markerad nr 1, och de
befintliga anslutningar som behalls (svart pil, A och B).
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I anslutning till korsningen mellan vag 136 och vég 971 foreslas stangning
av 8 enskilda utfarter, markerade 1-8 i Figur 12.

Figur 12. lllustration av anslutningar som stangs, markerade nr 1-8, och de
befintliga anslutningar som behalls (svart pil A, C) samt tillkommer (B, bla pil).

Trafik som anvander anslutning 1 hanvisas till en befintlig anslutning A,
markerad med en svart pil i Figur 12.

For att sla ihop anslutning nr 2-8 kravs en parallellvag till vag 136 langs
dess vastra sida. Parallellvdgen kommer vara en enskild vég, och faststalls
darmed inte i vagplanen. Parallellvagen ansluts till vag 136 via en ny
anslutning till vag 136, markerad med en bla pil vid B, samt den befintliga
anslutningen C, markerad med en svart pil. Att ha tva anslutningar till vag
136 underléattar for bland annat postutdelning och sophamtning.

Gang- och cykeltrafik fardas i blandtrafik langs parallellvagen. For att
cyklister och bilar ska kunna métas planeras parallellvdgen utformas med
en vagbredd pa 3,5 meter. Norr om anslutning C ar det endast gang- och
cykelvag igen.

Norr om Strandtorpshage foreslas stangning av en anslutning. Trafik som
idag anvander den aktuella anslutningen hanvisas till en befintlig
anslutning séder om denna, se Figur 13.
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Figur 13. lllustration av anslutning som stangs, markerad nr 1, och den befintliga
anslutning som behalls (svart pil vid A).

6.1.5 Avvattning

Avvattning fran gang- och cykelvagen planeras huvudsakligen ske till
befintligt vagdike intill vag 136. Pa de delstrackor dar marken vaster om
gang- och cykelvagen ligger hogre an denna, kommer marken att avvattnas
till ett nytt vagdike langs med gang- och cykelvéagens vastra sida.

6.2 Skyddsatgarder som redovisas i plankarta
och faststalls

Det foreslas inga skyddsatgarder i denna véagplan.

6.3 Atgarder som inte faststélls i vagplanen

Pa tre platser foreslas atgarder som inte faststalls genom denna vagplan.

e Halltorp: Gang- och cykeltrafiken kommer fardas i blandtrafik pa
en befintlig enskild vag, se Figur 8. Delstrackan ingar inte i
vagplanen, utan avtal kommer uppréattas med vaghallaren.

e Strandtorpshage, norr om korsningen mellan vag 136 och véag 971.
En 3,5 meter bred parallellvag foreslas byggas langs véagens vastra
sida, se Figur 8. Den samlar ihop utfarterna for atta fastigheter och
ansluts till vag 136 via en ny och en befintlig anslutning.
Parallellvagen anordnas genom en lantmateriférrattning. Gang-
och cykelstraket foreslas skyltas till parallellvagen.
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e Strandtorp: Gang- och cykelstraket foreslas skyltas till Gamla
landsvagen. Det ar en befintlig grusvag som ligger vaster om vag
136, se Figur 8.

Borgholms kommun avser sékra gang- och cykelvagens strackning genom
avtal med berdrda vagsamfalligheter.
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7 Valda och forkastade alternativ
och I6sningar

En beskrivning av de atgarder som utretts och val som gjorts redovisas har
fran soder till norr.

7.1 Gang- och cykelvag

7.1.1 Generellt

En viktig aspekt vid utformningen av gang- och cykelstraket har varit att
skapa ett strak som upplevs som attraktivt for de oskyddade trafikanterna.
Det finns annars risk for att dessa fortsatter att cykla i blandtrafik utmed
befintlig vag, vilket inte &r ett trafiksakert alternativ. Utformningen har
dock fatt anpassas till de natur- och kulturvarden som finns utmed
strackan.

7.1.2 Rastplats Ekerum

Ett gang- och cykelstrak planeras mellan Ekerumsvégen i soder och
Borgehagevégen i norr.

Precis norr om Ekerumsvagen ligger rastplats Ekerum. Genom rastplatsen
tillats idag biltrafiken endast kora i sydlig riktning. Gang- och cykelvagen
planeras att folja rastplatsens vastra sida. Alternativet, att folja den vastra
sidan av vag 136, forkastades eftersom gang- och cykelvagen da hade
behdvt korsa infarten till rastplatsen déar biltrafik kan korsa i hog
hastighet, vilket skulle férsdmra trafiksakerheten.

| rastplatsens sodra del ar bilvagen endast 4,5 meter bred och ligger inom
naturreservatet och Natura 2000-omradet Halltorp, se Figur 14. En
naturvardesinventering har visat att naturvardena ar hégre langs
rastplatsvagens vastra sida an langs den 0Ostra.
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Figur 14. Till vanster: Enkelriktad vag, illustrerad med en svart pil, i den sodra
delen av rastplats Ekerum. Planerat gang- och cykelstrak ar illustrerat med en
svart, streckad linje. | den sodra delen gar vagen genom naturreservatet och
Natura 2000-omradet Halltorp. Till hoger: | naturvardesinventeringen bedémdes
ytan vaster om rastplatsvagen ha hogt naturvarde och ytan dster om véagen ha
patagligt naturvarde.

I den sodra delen har tva olika alternativ studerats for gang- och
cykelstraket:

1. Skyltatgarder sa att det tillats dubbelriktad gang- och cykeltrafik pa
den enkelriktade vagen inom rastplatsen
2. En dubbelriktad gang- och cykelvag langs den vastra sidan av
rastplatsvagen genom att bredda
a. 0,75 cm at bada hallen
b. 1,5 meter at oster.

Den enkelriktade vagen genom rastplatsen ar smal och kurvig.
Alternativ 1, att tilldta dubbelriktad gang- och cykeltrafik pa den smala
bilvagen utan att vidta ytterligare atgarder, bedéms medféra lag
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna.

I alternativ 2 foreslas rastplatsvagen breddas med cirka 1,5 meter i dess
sodra del sa att en 2,5 meter bred gang- och cykelvag kan anlaggas utmed
vagens vastra sida. Gang- och cykelvagen avskiljs fran bilvagen med en
malad linje. Da erhalls den minsta majliga totalbredden som fortfarande
innebér en acceptabel framkomlighet for biltrafiken. Alternativ 2
resulterar i hogre trafiksdkerhet n alternativ 1, men breddningen kommer
medfora intrang i naturreservat och Natura 2000-omrade. Tva alternativ
for breddningen underséktes, dar alternativ 2a innebar en liten breddning
pa vardera sidan av vagen och alternativ 2b att hela breddningen gors pa
vagens ostra sida. Eftersom naturvéardena ar forhallandevis hogre langs
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rastplatsvagens vastra sida, sa forordas en breddning at oster, det vill sdga
alternativ 2b. Det medfér sammantaget en trafiksaker l6sning, dar de
hogre naturvardena bevaras.

Det har dvervagts att avskilja gang- och cykelvagen fran bilvagen med ett
lagt kantstod av betong, ett sa kallat gang- cykel- och mopedstod (GCM-
stod), istallet for med en malad vaglinje. GCM-stodet avgransar gang- och
cykelvéagen pa ett tydligare séatt, men tar storre plats. Darutéver kravs
ytterligare breddning i kurvan norr om utfarten for att lastbilar ska kunna
ta sig forbi. Det medfor en ytterligare breddning pa cirka 1,5 meter utmed
en 30 meter lang stracka. Eftersom breddningarna innebaér ett ytterligare
intrang i de skyddade omradena har alternativet med GCM-stod
forkastats.

7.1.3 S6der om Pettersholm

Sdder om Pettersholm finns en stracka dar det finns fyra sarskilt
skyddsvéarda trad (haltrad) invid vagens vastra sida, varav tva ar levande
trad och tva ar doda hogstubbar. De murar som finns invid traden ar inte
biotopskyddade.

Omradet runt véag 136 ar generellt rikt pa fornlamningar, men det finns
inga kanda fornlamningar pa just denna plats. Risken for att patraffa
okénda, under mark dolda fornlamningar, bedéms vara storre en bit
vaster om vag 136.

Tva utformningsalternativ for gang- och cykelvagen har tagits fram, vilka
oversiktligt illustreras i Figur 15:

1. Gang- och cykelvagen forlaggs invid vag 136

2. Gang- och cykelvagen forlaggs vaster om de sarskilt skyddsvarda
traden.

Figur 15. Oversiktlig illustration éver Alternativ 1 och Alternativ 2. Aven murar (bl&
ytor) och sarskilt skyddsvarda trad ar illustrerade, dar stora, gula ringar markerar
kronutbredning och sma gula ringar markerar hogstubbar.
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Alternativ 1 innebar att gang- och cykelvagen forlaggs under kronorna pa
de tva levande séarskilt skyddsvarda traden och i nara anslutning till deras
stammar. Som skyddsatgarder kan exempelvis foreslas vacuumschakt,
vilket innebér att jorden forsiktigt sugs bort mellan rétterna. Gang- och
cykelvéagen kan darefter byggas upp med skelettjord, som bestar av
makadam dar vaxtjord laggs i haligheterna. Det innebér att
makadamstrukturen bade har hallfasthet for gang- och cykelvagen och ger
mojlighet for tradrotterna att na vatten och néaring. Trots
forsiktighetsatgarder finns risk for negativ paverkan pa de levande tradens
rotter.

Alternativ 2 ligger langre bort fran de sarskilt skyddsvarda traden och
medfor darfor minskad risk for att paverka dessa. En mur kommer behéva
kortas. Risken for att patraffa okanda fornlamningar bedoms vara storre i
detta alternativ an i alternativ 1.

Vid utvarderingen av alternativen kan konstateras att alternativ 1 innebar
risk for negativ paverkan pa naturmiljon och alternativ 2 risk for negativ
paverkan pa kulturmiljon. Projektet har beslutat att ga vidare med
alternativ 2. For att minska schaktarbetena har djupet pa gang- och
cykelvagens dike minimerats och gang- och cykelvéagens lutning gjorts
nagot brantare invid vagkorsningen.

7.1.4 Norr om Pettersholm

I hojd med parkeringsfickan intill Strandskogens naturreservat och en
stracka pa cirka 550 meter norrut finns befintliga stigar (markerade med
svarta prickar i Figur 16) dar gang- och cykelvagen hade kunnat forlaggas.
Stréckan ar delvis beldgen inom Strandskogens naturreservat, som aven
utgor Natura 2000-omrade, och passerar genom ett fornlamningsomrade.

& W .

pa’/fer/,,

9s;
T ek, A
CEAR o RS
NG
3 o e
Sl e,
6] Yo, 05 g?}: ........

Figur 16. | hojd med Strandskogen finns befintliga stigar (svarta prickar) som gar
inom fornlamningsomrade, Natura 2000-omrade och naturreservat.
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Alternativet att forlagga gadng- och cykelvagen utmed befintliga stigar
skulle medféra en positiv natur- och kulturupplevelse for de oskyddade
trafikanterna. Gang- och cykelvagen skulle i séder gora intrang i
naturreservat och Natura 2000-omrade, samt i ett storre gravfalt. Langre
norrut passeras ytterligare tre fornlamningar.

En strackning utmed vag 136 innebér intrang i naturreservat och Natura
2000-omrade, eftersom omradenas grans pa en delstracka stracker sig ut
over vagomradet. Omradet skots dock som ett vagomrade och innehar inte
de varden som de skyddade omradena har i syfte att skydda. Gang- och
cykelvéagen skulle aven passera nara en fornlamning.

En lokalisering av gang- och cykelvéagen invid vag 136 bedoms
sammantaget medféra mindre paverkan pa natur- och kulturvéardena.
Alternativet, att forlagga gang- och cykelvagen pa befintliga stigar langre
vasterut, har darmed forkastats.

7.1.5 Gamla landsvagen Strandtorp

Vid Strandtorp finns en grusvag, Gamla Landsvéagen Strandtorp (Gamla
landsvéagen), som gar parallellt med vag 136 langs dess vastra sida, se
Figur 17. Langs denna del har darfor tva olika alternativ utretts — att leda
over cykeltrafiken till Gamla landsvagen, eller att bygga en ny gang- och
cykelvag utmed den vastra sidan av vag 136.
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Figur 17. Natur- och kulturvarden utmed Gamla landsvéagen och vég 136 vid
Strandtorp
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Om gang- och cykeltrafiken flyttas till Gamla landsvéagen sa behovs endast
skyltning till en befintlig grusvag. De oskyddade trafikanterna kommer att
kunna fardas genom ett fornlamningsrikt kulturlandskap som bedéms
kunna forhoja upplevelsen. Gamla landsvégen ligger pa ett avstand fran
vag 136 vilket medfor en lugnare trafikmiljo med lagre bullerstérningar an
om cykling sker direkt invid vag 136. Trafikverket har dock inte méjlighet
att faststélla en gang- och cykelvag som gar sa langt ifran en statlig vag i en
vagplan, utan avtal skulle behova ingas med berord vaghallare for den
enskilda vagen.

Om en ny gang- och cykelvéag byggs utmed vag 136 forbi Strandtorp, sa
kommer den fa en kortare strackning an langs Gamla landsvéagen, men ta
ny mark i ansprak som bland annat utgérs av hagmark som i den norra
delen innehar hogre naturvarden. Byggande av en ny gang- och cykelvag
medfor 6kade kostnader samt forbrukning av material och energi.
Strackningen bedoms inte heller bidra till upplevelsevarden pa samma satt
som Gamla landsvégen.

Vid en jamforelse mellan alternativen sa forkastas nybyggnad av gang- och
cykelvag utmed vag 136 eftersom alternativet medfér hdgre kostnader,
storre klimatpaverkan samt paverkan pa naturvéarden. Den bidrar inte
heller till upplevelsen sasom strackningen utmed Gamla landsvéagen. For
att kunna leda cykelstraket 6ver Gamla landsvagen behover dock avtal
ingds med vaghallarna till denna enskilda vag.

7.2 Korsning mellan vag 136 och 971

7.2.1 Utformningsalternativ

En utredning har gjorts for att utreda mojligheten att 6ka trafiksdkerheten
och kapaciteten i korsningen mellan vag 136 och vag 971.
Hastighetsgransen pa vag 136 ar 90 km/h, men sanks under sommaren till
80 km/h. Berakningarna gjordes for att kunna se forhallandena idag samt
ar 2050 da trafikflodena ar hogre &n idag. Fyra olika alternativ utreddes:

1. Vanstersvangfalt och 80 km/h

2. Vanstersvangfalt och 70 km/h

3. Vanstersvangfalt, tva korfalt pa vag 971 och 60 km/h
4. Vanstersvangfalt, vansterpasvangsfalt och 70 km/h

Alternativen ar principiellt illustrerade i Figur 18.
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Figur 18. Principskiss 6ver de fyra alternativ som studerades.

Alternativ 1. Vanstersvangsfalt och 80 km/h

Ett vanstersvangsfalt pa vag 136 mot vag 971 minskar risken for
kobildning pa vag 136 till att nastan bli obefintlig. Berakningarna visar
dock att det i praktiken nastan ar omojligt att fran vag 971 svanga vanster
ut pa vag 136. Alternativet bedoms darmed vara olampligt ur
framkomlighets- och trafiksakerhetssynpunkt och forkastas darfor.

Alternativ 2. Vanstersvangsfalt och 70 km/h

En sankt hastighet medfor generellt en 6kad trafiksdkerhet i korsningen.
De beraknade kolangderna minskar med ett vanstersvéangsfalt pa vag 136,
men ar fortfarande langa for dem pa vag 971 som 6nskar svanga vanster ut
pa vag 136. Alternativet forkastas eftersom det medfor en framkomlighets-
och trafiksakerhetsrisk.

Alternativ 3. Vanstersvangsfalt, tva korfalt pa vag 971 och 60 km/h

Alternativet innebar att det byggs ett vanstersvangfalt pa vag 136 for
svangande fordon mot vag 971, sankt hastighet till 60 km/h forbi
korsningen samt tva korfalt pa vag 971. Fordon pa vag 971 som 6nskar
svanga vanster kan darmed std i ett eget korfalt, och fordon som 6nskar
svanga hoger (norrut pa vag 136) i ett annat. Atgardsalternativet bedéms
medfora en acceptabel framkomlighet och trafiksakerhet, under
forutsattning att hastigheten pa 60 km/h halls. For att sakerstélla att
framkomligheten fran vag 971 blir acceptabel bor ytterligare atgarder
vidtas sa att den reglerade hastigheten efterlevs.

Alternativet forkastas eftersom det finns en annan utformning som uppnar
samma mal utan en hastighetssankning till 60 km/h eller ytterligare
atgarder.
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Alternativ 4. Vanstersvangsfalt, vansterpasvangsfalt och 70 km/h

Alternativet innebar att ett vanstersvangskorfalt byggs pa vag 136 for
svangande mot vag 971, samt ett vansterpasvangsfalt pa vag 136 sa att
trafikanter pa vag 971, som onskar kora soderut pa vag 136, kor in i ett
separat falt pa vag 136. Atgarden medfér att vantetiderna blir acceptabla
for trafikanterna bade pa vag 136 och pa vag 971.

Mot bakgrund av den analys som gjorts véljs denna utformning, alternativ
4, for korsningen mellan vag 136 och 971 mot R&pplinge.

7.2.2 Sida for vagbreddning i korsningen

De atgarder som foreslas for att oka trafiksakerheten och framkomligheten
i korsningen medfor att vagytan i korsningen mellan vag 136 och 971
behover breddas. Tre olika alternativ for vagbreddningen har studerats:

1. Breddning at oster
2. Mindre breddning at bade Gster och vaster.
3. Breddning at vaster, dar daven gang- och cykelvagen planeras.

En naturvardesinventering har gjorts for omradet. Denna visar att det
vaster om vag 136 finns tva torra, blomrika omraden som bedéms ha
patagliga naturvarden, se Figur 19.
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Figur 19. Natur- och kulturvarden invid korsningen mellan vag 136 och vag 971.
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Langs vagens Ostra sida finns en langsgadende mur, vilken aven viker av
och foljer vag 971. Det finns ett sarskilt skyddsvart trad dster om véagen,
men det finns annars inga sarskilda naturvarden i vagslanten. Oster om
muren visar dock naturvardesinventeringen att det finns en artrik
hagmark med héga naturvarden, dar det bland annat véxer ett stort antal
orkidéer.

Den 6stra sidan ar med sitt dppna landskap och murar vardefullt ur ett
kulturmiljoperspektiv. Det finns relativt fa fornlamningar i omradet runt
korsningen. Det kan dock finnas risk att patraffa okéanda fornlamningar,
dar risken bedéms vara storre pa den vastra sidan av vag 136 &an pa den
Ostra.

Alternativ 1. Breddning ar oster

Ur bade ett natur- och kulturmiljoperspektiv bedoms de storsta vardena
finnas langs vagens Ostra sida. En utbyggnad at dster, som gor intrang i
hagmark med hoga naturvarden och i langsgaende murar, férkastas
darmed.

Alternativ 2 Mindre breddning &t bade 6ster och vaster

Under forutsattning att ingen utbyggnad sker dster om den langsgaende
muren, sa ar en liten utbyggnad at bada hallen ett tankbart alternativ ur
natur- och kulturmiljosynpunkt. Bade hagmark och stenmur bevaras, men
byggnadstekniskt ar det mer komplicerat och mindre kostnadseffektivt att
gOra tva mindre utbyggnader, en pa vardera sidan av vagen, an att bara
bygga pa den ena sidan.

Alternativ 3 Breddning at vaster

Det vastra alternativet ar bast ur ett naturmiljoperspektiv och utgor ett
acceptabelt kulturmiljoalternativ. Betesmarken med hoga naturvarden
Oster om vég 136 paverkas inte alls. Risken for att patraffa en okand
fornlamning ar ndgot storre an i alternativ 6st, men da den ytterligare
breddningen for korsningen (utéver den som sker for gang- och
cykelvéagen) ar liten beddms den tillkommande risken vara liten.

Vid en jamforelse mellan alternativen forordas alternativ 3. Det ar
acceptabelt ur natur- och kulturmiljésynpunkt, samtidigt som det
byggnadsteknisk ar battre an alternativ 2.
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7.3 Sammanslagning av enskilda utfarter

7.3.1 Cykelvag i stéllet for parallellvag

Norr om korsningen med vag 971 foreslas i vagplanen byggande av en ny,
enskild parallellvag som mojliggor stangning av enskilda anslutningar, se
Figur 12. Langs denna stracka har aven alternativet att endast bygga en
gang- och cykelvag langs strackan, utan att stanga nagra anslutningar,
utretts. Det skulle vara enklare och mindre kostsamt att bygga och
innebara ett mindre intrang pa fastigheterna pa platsen jamfort med en
parallellvag. Atgarden skulle dock inte bidra till att uppfylla mélet om att
Oka trafiksakerheten pa vag 136. Vissa anslutningar kan av
trafiksdkerhetsskal dessutom inte vara kvar nar korsningen byggs om,
vilket gor att en annan l6sning &nda hade behovts for dessa anslutningar.
Alternativet att endast bygga en gang- och cykelvag har darfor forkastats.

7.3.2 Forlanga parallellvagen norrut

Forutsattningarna att stanga ytterligare enskilda anslutningar langre
norrut, pa strackan mellan korsningen med vag 971 och Gamla
landsvéagen, har studerats. Eftersom bostaderna har ar belagna narmare
vag 136 samt att deras tradgardar i flera fall gar anda ut till vagen, har en
parallellvag langs denna stracka bedomts innebara ett for stort intrang i
tradgardarna. Alternativet har av detta skal forkastats.
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8 Miljokonsekvenshbeskrivningen
avgransning och genomférande

8.1 Miljobedbmningens syfte

Syftet med en miljobeddmning &ar att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.
Miljébeddmningen ska identifiera, beskriva och bedéma effekter som
uppstar med avseende pa bland annat méanniskors halsa och pa olika
aspekter av den omgivande miljon. Vidare ar syftet att mojliggora en
samlad bedomning av projektets miljoeffekter. Genom samradsprocessen
gors vagplanen med dess beddmda miljokonsekvenser allmant tillgangliga.

8.2 Avgréansning

8.2.1 Geografisk avgransning

Projektet stracker sig fran Ekerum i soder till Borgehage i norr och
omfattar &ven ombyggnad av korsningen mellan vag 136 och vag 971 samt
en av busshallplatserna invid denna korsning. Utredningsomradet for
utredda atgarder redovisas i Figur 20.

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett
influensomrade, vilket &r den yta inom vilken storningar kan vantas
uppsta nar projektet byggs och &r i drift. Influensomradets storlek varierar
beroende pa vilken miljéaspekt som studeras. FOr de miljéintressen som
ar fysiskt knutna till vagens narmaste miljo sd sammanfaller
influensomradet med utredningsomradet. For andra miljéintressen ar
influensomradet storre. Paverkan pa landskapsbilden kan exempelvis
upplevas pa ett langre avstand.
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Figur 20. Utredningsomrade for atgarder mellan Ekerum och Borgehage.

8.2.2 Tidsmassig avgransning

I denna miljokonsekvensbeskrivning kommer férhallandena beskrivas for
tre tidshorisonter: for nulaget, byggskedet och driftskedet.

Beskrivning av nulaget utgar huvudsakligen fran forhallandena pa plats ar
2024-2025 och ar resultatet av de inventeringar och utredningar som
gjorts i omradet med anledning av denna véagplan. Byggskedet
representerar den tid under vilken anlaggningen byggs, vilket i detta
projekt beddms vara under 2028-2029. Driftskedet representeras av ett
horisontar som for denna plan ar satt till ar 2050, da effekter och
konsekvenser av projektet forvantas ha slagit igenom.
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8.2.3 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) ska beskriva de miljoeffekter som
projektet kan antas medféra, dar fokus ska ligga pa de aspekter som kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Med utgdngspunkt fran de
aspekter som anges i 6 kap 2 8 miljobalken redovisas motiv till de
avgransningar av miljéintressen som gjorts for denna MKB i Tabell 1.

Tabell 1. Tematisk avgransning av miljointressen.

Miljoaspekt

Miljointresse/
Rubrik i MKB

Motivering

Befolkning och
manniskors héalsa

Djur- och vaxtarter

som &r skyddade
enligt 8 kap
miljobalken och

biologisk mangfald

i Ovrigt

Mark och jord

Vatten

Luft

Landskap

Landskap

Buller
Avgransas bort

Naturmiljo

Fororenad mark
Avgransas bort

Ytvatten och
grundvatten
Avgransas bort

Luft
Avgransas bort

Landskap

En gang- och cykelvag forbattrar
mojligheten att ta sig till
malpunkter for rekreation och
friluftsliv utmed strackan och
ger mojlighet till fysisk aktivitet.

Se motiv nedanfor tabellen

Atgarderna planeras i ett
omrade med hoga naturvarden.
Det finns manga skyddade
omraden och arter i anslutning
till projektet.

Se motiv nedanfor tabellen

Se motiv nedanfor tabellen

Se motiv nedanfor tabellen

Landskapet med dess natur- och
kulturvéarden ar en viktig del av
upplevelsen och kan gynna
cykling utmed vagen.
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MiljOoaspekt Miljointresse/  Motivering

Rubrik i MKB
Kulturmiljo Kulturmiljo V&gen gar genom ett
kulturlandskap med hdga
kulturvarden och manga
fornlamningar
Hushallning med Hushallnings- Projektet medfor intrang i
mark, vatten och bestammelser jordbruksmark och
den fysiska miljon i o vattenskyddsomrade
Gvrigt Riksintressen
Riksintresseomraden berors
Kommunala
planer Avstamning sker mot
kommunala planer
Annan hushallning  Klimat Byggande av foreslagna atgarder
med material, medfor forbrukning av material
ravaror och energi och energi
eller andra delar av
miljon

8.2.3.1 Motiv till miljéintressen som avgransas bort

Buller

Gang- och cykelatgarder medfor inga 6kade bullernivaer. Under byggtiden
kan visst buller uppsta, men paverkan ar tillfallig och bedéms vara
marginell.

Foérorenad mark

Fororenad mark bedéms i denna MKB inte enligt den metodik som
anvands for miljobeddmning, utan redovisas har som en del av projektets
masshantering i kapitel 11.2.

Ytvatten

Vag 136 ligger invid en hojdrygg som ocksa ar en vattendelare. Vaster om
vagen avrinner vattnet vasterut mot Kalmarsund och ¢ster om vagen
avrinner det till Ostersjon. Det finns inga korsande eller langsgdende
vattendrag utmed vagen. Avvattningen av den nya gang- och cykelvagen
har goda férutsattningar att ske genom infiltration. Miljéintresset
avgransas darfor bort. Redovisning av ytvattenférekomster redovisas dock
under kapitel 13.3.4 Miljokvalitetsnormer.
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Grundvatten

Grundvattennivaerna inom och i narheten till utredningsomradet har
uppmatts till att generellt ligga mellan 4-8 meter under markytan. Ingen
schakt bedéms kravas under grundvattennivan. Miljdintresset avgransas
darfor bort. Det vattenskyddsomrade som finns i projektets norra del
beskrivs dock under kapitel 13.3.2 Hushallningsbestammelser och
redovisning av grundvattenforekomster under kapitel 13.3.4
Miljokvalitetsnormer.

Luft

Borgholms kommun &r del av Kalmar lans luftvardsforbund som genom
samverkan Overvakar luftkvaliteten i lanet. Borgholms kommun har god
luftkvalitet och dverstiger inte vardena for miljokvalitetsnormerna vid
matning av de mest exponerade platserna i Borgholms tatort. De
uppmatta vardena ligger aven under den nedre utvarderingstroskeln.
Okad cykling kan medféra minskad biltrafik, men forandringen bedoms
vara marginell, varfér miljéintresset avgransas bort.

8.3 Beddmningsmetodik

Med metodik menas det tillvadgagangssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedéma projektets konsekvenser pa manniskor och miljon.

| detta projekt har kunskapen om miljoforutsattningarna fordjupats, bland
annat genom nya naturinventeringar och markmiljéprovtagning, men
aven genom vagplanens samradsforfarande.

Bedomningen av ett miljdintresse utgar ifran olika bedémningsgrunder,
vilka beskrivs mer ingdende under respektive kapitel. De kan exempelvis
utgd ifran gallande lagar eller vara en standard for hur exempelvis
naturvarden klassas.

Vagplanens konsekvenser pa ett miljointresse beror dels pa omradets
varde eller kanslighet, dels pa vilket ingrepp eller stérning som planerade
atgarder medfor pa aktuellt miljointresse.

Ett omrades varde eller kanslighet bedoms som hogt, mattligt respektive
lagt. Vad som kategoriseras som hogt, mattligt, respektive lagt varde
varierar mellan olika miljdintressen, men for att ge ett exempel sa bedoms
omraden som ar skyddade pa nationell niva ofta ha hoga véarden, varden
som ar betydelsefulla pa regional niva bedoms ha mattligt varde, medan
miljéintressen som endast har ett lokalt varde bedoms ha lagt varde.

I miljobedémningen anvands begreppen Paverkan, Effekt och
Konsekvens. Paverkan ar den fysiska atgarden i sig, till exempel att mark
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tas i ansprak, ett oonskat ljud alstras eller att en hog vall anlaggs. Effekten
ar den férandring som uppkommer i omgivningen. Det kan exempelvis
vara att jordbruksmark forsvinner, att bullernivaer okar eller att utblickar
skarmas av. Konsekvens ar effektens betydelse for olika intressen, sdsom
manniskors hélsa och valbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden
eller den biologiska mangfalden. De negativa konsekvenserna beskrivs
som sma, mattliga eller stora. Om exempelvis ett omrade med hdga varden
berors i stor omfattning blir konsekvensen stor, se Tabell 2, medan
konsekvenserna blir sma om ett omrade med laga varden eller kanslighet
berors i liten omfattning. En atgard kan aven medfora positiva
konsekvenser eller inga/férsumbara konsekvenser.

Tabell 2. Bedomningsmatris 6ver hur ett miljdintresses
varde/kanslighet, samt vagplanens effekt pa detta resulterar i en
miljokonsekvens.

Effekt Stor Mattlig Liten Ingen eller | Positiva
Varde negativ negativ negativ forsumbar | effekter
kénslighet effekt effekt effekt

. Aenp Ingen eller "
Hogt ora Mattliga f6rsumbar Positiv
Ay o Liten- Ingen eller o
Mattligt Mattliga Mattliga f6rsumbar Positiv
. ArE Sma- : Ingen eller -
Lagt Mattliga Mattliga Sma forsumbar Positiv

For att minska ett miljointresses miljokonsekvenser kan skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt foreslas.

Miljobedémningar ar alltid férknippade med osakerheter. Det finns dels
genuina osakerheter i alla antaganden om framtiden, dels osdkerheter
eftersom de underlag och kallor som anvants for miljobeddémningen kan
vara behaftade med olika brister. En viktig del i
miljobedomningsprocessen ar darfor samradet som utgor en extern
granskning fran myndigheter, organisationer och allmanhet.

I miljokonsekvensbeskrivningen gors en beskrivning av tre olika
situationer — nulaget samt tva situationer i framtiden som benamns
nollalternativ och utredningsalternativ. Nollalternativet beskriver ett
framtida scenario da foreslagna atgarder i vagplanen inte har byggts.
Utredningsalternativet avser ett framtida scenario da utbyggnad skett pa
det satt som foreslas i denna vagplan.
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O Nollalternativ

Enligt miljobalken ska miljokonsekvensbeskrivningen innehalla uppgifter
om hur miljéférhallandena forvantas utveckla sig om verksamheten eller
atgarden inte paborjas eller vidtas. Detta jamforelsealternativ, som kallas
nollalternativ, ska beskriva situationen under horisontaret, vilket for detta
projekt ar satt till &r 2050.

I nollalternativet har de atgarder som foreslas i vagplanen inte byggts och
markanvéandningen ar sdsom den ar idag. De trafiksakerhets- och
framkomlighetsproblem som finns i idag bedéms finnas kvar och ha 6kat
till f6ljd av den generella trafikbkningen i samhallet. Beraknade
trafikfloden for ar 2050 redovisas i Figur 5. | 6vrigt bedoms
forutsattningarna for omraden med miljévarden vara som idag.
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10 MiljGintressen

10.1 Landskapet

Landskapet avser framst upplevelsen av ett landskap, men hér tas aven
friluftsliv upp, vilket avser vistelse och fysisk aktivitet i natur- och
kulturmiljéer som framjar aterhamning utan krav pa prestation.

Begrepp som anvands for att beskriva landskapet ar exempelvis utblickar,
barriarer, landmaérken, landskapsrum, variation och komplexitet.
Utblickar ar punkter i landskapet varifran man far en relativt obruten
siktlinje. Barriarer i landskapet kan bade vara visuella och fysiska.
Landmaérken ar nagot som &r idgonfallande fran ett langt avstand. De kan
vara naturligt skapade, som till exempel hoga berg, eller manniskoskapta
byggnadsverk som till exempel ett vindkraftverk eller en bro. Ett
landskapsrum utgdrs av en rumslighet som upplevs genom utblickar och
siktlinjer. De naturvarden och kulturvarden som finns i ett landskap ar
sammanflatade med och utgdr en del av landskapsbilden.

Begrepp som kan anvandas for att beskriva varden for friluftsliv kan
exempelvis vara vilken typ av upplevelsekvaliteter som finns dar
(exempelvis stillhet, artrikedom, skogskansla, kultur, samvaro), forekomst
av anlaggningar for friluftslivet, samt vilken mojlighet det finns att ta sig
till dessa malpunkter.

Vid dokumentation av landskapet har landskapets karaktar, funktion och
relation varit viktiga utgangspunkter. Beskrivningen av landskapet bygger
pa kartstudier samt inventeringar i falt, vilka gett information om
landskapsbilden och hur landskapet anvands idag. For friluftsliv har
information aven baserats pa faltbesok, kartstudier och information om
riksintressen.

10.1.1 Overgripande omradesbeskrivning

Landskapet langs vag 136 mellan Ekerum och Borgehage bestar framst av
laglant busklandskap och alvar, ett omrade med valdigt tunna jordar pa
kalkberggrund, med inslag av 16vskog, jordbruksmark samt bebyggelse.
Vagen loper langs landborgskantens kron, cirka 1-2 km 6ster om havet,
och dar marken sluttar och vegetationen dppnar upp sig vaster om vag 136
sa skapas det utblickar ut mot havet. | dster, framst langs den norra delen
av strackan, far resenarerna langa utblickar ut 6ver det 6ppna Rapplinge-
Greby alvaret. Langs med vagen ar topografin relativt flack, men i vaster
kuperas marken i samband med att topografin sluttar ner mot havet. Vag
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136 utg0r den framsta barriaren i landskapet och vaderkvarnarna som
ligger utspridda langs strackan utgor de framsta landméarkena i omradet.

Hela Oland &r en kand malpunkt for friluftsliv och turism pé grund av sina
natur- och kulturhistoriska varden, men aven landskapet lockar besdkare
pé grund av sin saregna karaktar. Hela Oland omfattas av ett
riksintresseomrade for det rorliga friluftslivet och i anslutning till
projektet finns ytterligare tva riksintresseomraden for friluftslivet —
Halltorp samt Borgehage-Slottsalvaret. Inom dessa omraden finns
maijlighet till natur- och kulturupplevelser, bad och strovstigar. |
anslutning till vagen finns aven malpunkter sdsom exempelvis
tennisbanor, fotbollsplan, gokartbana, museum, hotell och gastgiveri.

10.1.2 Bedomningsgrunder

Den paverkan och de konsekvenser som utbyggnadsalternativet har pa
landskapet och friluftslivet bedoms utifran beskrivningen av dessa samt
vardering av deras kanslighet.

Vardering av landskapets och friluftslivets kanslighet for yttre paverkan
grundar sig i de varden och kvaliteter som identifieras. Ofta har 6ppna
landskapsrum stora varden som kan paverkas olika beroende pa hur den
planerade atgarden anpassas till det aktuella landskapet. Varderingen
utgar aven utifran vilken paverkan projektet har pa typiska
landskapselement utmed strackan, sasom exempelvis de manga
kalkstensmurar som gar parallellt med vag 136 utmed langa strackor.

For friluftsliv tillampas bestammelserna i 3 kapitlet 6 § miljobalken. Det
innebar att mark- och vattenomraden samt annan fysisk miljé som har
betydelse fran allman synpunkt pa grund av hansyn till friluftslivet, sa
langt som mojligt ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dessa
varden. Friluftslivet skyddas aven genom omradesskydd enligt 7 kap.
miljobalken, exempelvis genom naturreservat. Varderingen utgar i denna
vagplan utifran hur tillgangligheten till kinda malpunkter paverkas utmed
strackan.

10.1.3 Bedémningsskala

For miljoéintressena landskap och friluftsliv har féljande skala anvéants vid
beddmningen, se Tabell 3. For en 6versiktlig indelning av
utredningsomradet efter bedémningsskalan, se Figur 22.
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Tabell 3. Beddmningsskala for varde och kénslighet for landskap och

friluftsliv.
Véarde / Beddms vid
Kanslighet
Hogt varde / Hog kénslighet har landskapsrum med tydlig identitet och
kanslighet rumslighet, langa utblickar och andra visuella kvaliteter.

Mattligt varde /
kanslighet

Lagt varde /
kanslighet

Hog kanslighet har aven fridfulla stora sammanhangande
omraden som anvands frekvent i rekreativa syften samt
sadana omraden som skapar igenkanning och forstéelse
for landskapets natur- och kulturvarden dver tid. Dessa
omraden &r nationellt eller regionalt vardefulla och
erbjuder en mangfald av aktiviteter och upplevelser.

Exempel pa omrade ar dar vag 136 gar vid Halltorps
naturreservat.

Mattlig kanslighet har landskapsrum med viss grad av
upplevd rumslighet med utblickar och visuella kvaliteter.
Viss kanslighet har dven fridfulla omraden som anvands
ibland i rekreativa syften samt sddana omraden som
skapar viss igenkanning och forstaelse for landskapets
natur- och kulturvarden 6ver tid. Dessa omraden ar
attraktiva och valanvénda i ett mer lokalt perspektiv av
narboende eller boende i angransande omréden.

Exempel pa omrade &r Rapplinge-Strandtorpshage dar
vag 136 kantas av alvar och bostadsfastigheter med
kalkstensmurar.

Lag kanslighet har omraden med otydlig identitet, svag
rumsbildning och fa visuella kvaliteter. L&g kanslighet har
aven omraden som anvands séllan i rekreativa syften samt
sadana omraden som skapar svag igenkanning och
forstéelse for landskapets natur- och kulturvarden 6ver
tid. Dessa omraden kan vara mindre till storleken
och/eller framst nyttjas av narboende.

Exempel pa omrade &ar Strandstorpshage dar vag 136 gar
igenom tatt busklandskap och dér det dster om vagen
finns stenbrott och gokartbana.

10.1.4 Nulage

10.1.4.1 Skyddade omraden

Det finns tre riksintresseomraden som berdr friluftslivet i anslutning till
vagplanen, se Figur 21.
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Figur 21. Malpunkter for rekreation och friluftsliv i anslutning till vag 136 mellan
Ekerum och Borgehage.

Riksintresset rorligt friluftsliv géller hela Oland, vilket innebar att det
rorliga friluftslivets intressen skall sarskilt beaktas vid beddmning av
ingrepp i miljon och att dessa ingrepp inte medfor att omradets kultur-
och naturvarden péatagligt skadas.

Riksintresset friluftsliv Halltorp ligger delvis i sodra delen av omradet och
har flera goda forutsattningar for positiva upplevelser i natur- och
kulturmiljoéer, samt dven vattenknutna friluftsaktiviteter. Det &r ett
omrade som bland annat erbjuder omvéxlande naturtyper, aldre ekar och
stor artrikedom.
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Riksintresset friluftsliv Borgehage-Slottsalvaret ligger precis norr om
utredningsomradet och har ocksa flera goda forutsattningar for positiva
upplevelser i natur- och kulturmiljéer, samt dven sarskilt goda
forutsattningar for friluftsaktiviteter. Inom riksintresseomradet finns
exempelvis Borgholms slottsruin, adellévskog, alvarmarker och ett flertal
strovstigar.

Omradena skall sa langt som mojligt skyddas mot ingrepp som kan skada
natur- eller kulturmiljon.

10.1.4.2 Ovriga omraden for rekreation och friluftsliv

I Ekerum finns golfbana, tennisbanor och fotbollsplaner. Har finns aven
camping och en hamn. I Halltorp finns exempelvis museum, hotell och
gastgiveri. Oster om Halltorp, 6ster om vag 136, finns en gard med
restaurang och musikevenemang. S6der om korsningen med vag 971,
Grebyvéagen, finns en gokartbana.

10.1.4.3 Riktlinjer fran Borgholms kommuns 6versiktsplan

Borgholms kommun har tagit fram en 6versiktsplan, Oversiktsplan 2040,
som &r ett viktigt strategiskt dokument for kommunen och den fysiska
planeringen. Oversiktsplanen tar upp viktiga stallningstagande géllande
hur mark- och vattenomraden ska anvandas dar manga faktorer maste
beaktas for att en hallbar langsiktig utveckling i kommunen ska kunna ske.

| 6versiktsplanen lyfts bland annat att hansyn bor tas till landskapsbilden,
att befintliga element och strukturer i natur- och kulturmiljon ska varnas
samt att kommunen ska arbeta med ekosystemtjanster i landskapet.

Vad galler friluftsliv namns bland annat att kommunen ska verka for att
forbattra forutsattningarna for natur- och kulturturism och bidra till ett
hallbart friluftsliv genom att forbattra tillgangligheten och kvaliteten i
rekreations- och naturomraden. Vidare anges att trafiksédkerheten for
oskyddade trafikanter ska prioriteras i framtida vag- och detaljplanering.

10.1.4.4 Karaktarsomraden

Omradet har delats in i sex karaktarsomraden, se Figur 22, utifran
landskapskaraktar och friluftsliv, dels for att fa en 6kad forstaelse for hur
landskapet andras langs strackan, dels for att fa en mer korrekt
beddmningsskala.
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Figur 22. Oversiktlig indelning av omradet efter hogt (réd), mattligt (orange) och
lagt (gul) varde/kanslighet.

Halltorps och Vastra S6rby Naturreservat

Karaktarsomradet Halltorps och Vastra Sorby Naturreservat
karaktariseras av 16vskog i naturreservaten Halltorp (vaster om vagen) och
Vastra Sorby (6ster om vag 136), samt jordbruksmark som éppnar upp
mot sundet, se Figur 23. | Ekerum finns mojlighet till olika
aktivitetsformer sa som golf, tennis och fotboll. Inom riksintresseomradet
for friluftsliv, Halltorp, gar det stigar inom den artrika adell6vskogen,
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vilket ger goda forutsattningar for naturupplevelser. Langre vasterut, vid
kusten, finns camping, badplats och en hamn.

Karaktarsomradet bedéms ha hogt varde och kénslighet da den har tydlig
identitet och rumslighet, samt anvands frekvent for rekreation och &ar
nationellt vardefulla. Delar av strackan har aven langa utblickar ut mot
havet och har narhet till flertalet frilufts- och fritidsaktiviteter.

Figur 23. Bild tagen mot sydost med naturreservatet Vastra Sorby till vanster
samt 6ppen jordbruksmark och langre bort Halltorp naturreservat till hoger.

Halltorp

Karaktarsomradet Halltorp bestar av ett halvoppet busklandskap med
bostader och bestksnaring, se Figur 24. Ur ett friluftsperspektiv finns
malpunkter i form av gastgiveri, museum och konsthall i Halltorp.

Karaktarsomradet bedéms ha mattligt varde och kénslighet da den har
utblickar mot havet och attraktiva besoksmal, medan naturmiljéerna har
svag rumsbildning och fa visuella kvaliteter.

Figur 24. Busklandskap och gastgiveri vid Halltorp. Bilden ar tagen mot sydost.
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Strandtorpshage

Karaktarsomradet Strandtorpshage bestar av ett tatt busklandskap, se
Figur 25, med bostadsfastigheter och Strandskogens naturreservat pa
vastra sidan samt stenbrott, gokartbana och alvaret pa tstra sidan.

Alvarets vidstrackta vyer och saregna karaktar gor det till en speciell och
omtalad plats. Aven Strandskogens rika ddellévskog har flera varden, men
varken alvaret eller adellovskogen upplevs fran vag 136 pa grund av de tata
halvhdga buskagen som omgardar vagen och begransar utblickar mot
intilliggande omraden. Har finns heller inte nagra utpekade leder eller
andra friluftsliv, men alvaret har generellt sa lag vaxtlighet att bestkare
kan rora sig fritt dar. Darfor bedoms karaktarsomradet ha lagt varde och
kanslighet da det har fa visuella kvaliteter, svag rumsbildning och fa
plaster som anvands for rekreation.

Figur 25. Tatt busklandskap vid Strandtorpshage.

Réapplinge-Strandtorp

I karaktarsomradet Rapplinge-Strandtorp kantas vag 136 av alvaret pa
Ostra sidan och bostadsfastigheter med kalkstensmur langs vagen pa
vastra sidan, se Figur 26. Det forekommer inga malpunkter for friluftslivet
langs strackan, men langs den Ostra sidan av vagen erbjuds langa utblickar
Over alvaret.

Karaktarsomradet bedoms ha mattligt varde och kanslighet da den har
flera visuella kvaliteter kopplat till natur- och kulturhistoriska varden samt
langa utblickar mot alvaret och bitvis mot havet. Dock anvands omradet
endast i rekreativt syfte av boende eller narboende.
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Figur 26. Kalkstensmur bostadsfastigheter vid Rapplinge-Strandtorpshage.

Gamla Landsvagen Strandtorp

Karaktarsomradet Gamla Landsvéagen Strandtorp utgors av en grusvag
som gar pa en hojd genom gamla betesmarker med kalkstensmurar, se
Figur 27. Omradet innehaller manga vérden for friluftslivet sdsom
exempelvis vaderkvarnar, Strandtorps gravfélt och vid kusten Strandtorps
badplats. Gamla landsvéagen Strandtorp gar genom ett vackert
kulturlandskap.

Karaktarsomradet bedoms ha hogt varde och kanslighet da den har tydlig
identitet och rumslighet, samt har flera visuella kvaliteter kopplat till
natur- och kulturhistoriska varden. Strackan har langa utblickar ut éver
alvaret och har narhet till frilufts- och fritidsaktiviteter.

Figur 27. Betesmarker langs Gamla Landsvagen Strandtorp.

Hagmark vid Borgehage

Karaktarsomradet Hagmark vid Borgehage bestar av ett halvoppet
beteslandskap med svagt kuperad terrang, se Figur 28.

Karaktarsomradet bedéms ha mattligt varde och kénslighet da den har
utblickar 6ver betesmark, viss grad av upplevd rumslighet samt vissa
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visuella kvaliteter kopplat till natur- och kulturhistoriska varden. Dock
anvands omradet sallan i rekreativt syfte och vissa delar har otydlig
identitet.

Figur 28. Halvdppet landskap vid Hagmark vid Borgehage.

10.1.5 Bedomningsskala for paverkan

For miljéintressena landskap och friluftsliv har foljande skala anvants vid
bedémning av projektets effekter och konsekvenser, se Tabell 4.

Tabell 4. Bedomningsskala for paverkan pa landskap och friluftsliv.

Grad av effekt Forklaring

Stor negativ effekt Omradets landskapsbild forsamras i stor omfattning.
Foreslagen atgard star i betydande kontrast till
omradets karaktar och identitet. Rumslighet,
utblickar, viktiga strukturer och strék i landskapet,
visuella kvaliteter och samband som bygger upp
landskapet forsvinner eller férstors.

Sammanhangande storre skogs- och strévomraden
fragmenteras. Sambanden mellan vandringsleder och
stigar, service eller anlaggningar bryts. Mycket
kraftiga barridarer for rorlighet och tillganglighet
uppstar. En kraftig trafikbullerokning och/eller stor
visuell stérning pa upplevelsevardena. Paverkan ar
huvudsakligen irreversibel.

Mattlig negativ effekt Omradets landskapsbild forsamras i mattlig
omfattning. Rumslighet och utblickar, viktiga
strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter
och samband som bygger upp landskapet férsvagas
betydligt.

Skogs- och strovomraden och/eller sambanden
mellan vandringsleder och stigar, service eller
anlaggningar forsamras. Barriarer for rérlighet och
tillganglighet skapas. Paverkan fran trafikbuller okar
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Grad av effekt Forklaring

och/eller en méttlig visuell stérning uppstar pa
upplevelsevardena.

Liten negativ effekt Omréadets landskapsbild forsamras marginellt i
omfattning. Rumslighet och utblickar, viktiga
strukturer och strak i landskapet, visuella kvaliteter
och samband som bygger upp landskapet férsvagas
marginellt.

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och
anlaggningar far en marginell forsamring. Svaga
barriarer skapas for rérlighet och tillganglighet i
begransad omfattning. Paverkan av trafikbuller okar
och/eller mindre visuell storning uppstar pa
upplevelsevardena. Paverkan ar huvudsakligen

overgaende.
Ingen/férsumbar Omradets landskapsbild bibehalls. Rumslighet och
effekt utblickar, viktiga strukturer och strak i landskapet,

visuella kvaliteter och samband som bygger upp
landskapet forblir oforandrade.

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och
anlaggningar bibehaller sin funktion. Ingen
paverkan. Inga nya barriarer uppstar for rorlighet
och tillganglighet. Ingen 6kning av trafikbuller
och/eller annan férsdmring av upplevelsevarden.

Positiv effekt Omradets landskapsbild forstarks. Rumslighet och
utblickar, viktiga strukturer och strak i landskapet,
visuella kvaliteter och samband som bygger upp
landskapet forstarks.

Skogsomraden, vandringsleder, strak, service och
anlaggningar utvecklas, och/eller samband mellan
dem starks samt att tillgangligheten till dessa okar.
Paverkan av trafikbuller eller andra stérningar pa
upplevelsevarden i rekreationsomraden minskar.

Osakerheter i beddmningen

Att beddma landskapsbilden handlar till stor del om att uppskatta mjuka
varden, vilket sdllan ar matbart. Genom att analysera landskapet avseende
struktur och landskapselement kan det beskrivas och karaktariseras pa ett
systematiskt satt, vilket ger en mer objektiv beddmning.

Bedomningen for friluftsliv gors huvudsakligen pa det som gar att avlasa i
landskapet eller via officiella hemsidor. Ytterligare informella platser och
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stigar kan finnas, vilka bestks mer eller mindre frekvent. Bestkare pa
allvaret behover pga. den laga vaxligheten inga stigar for att rora sig fritt
dar, varfor anvandningen av omradet ar svar att bedoma.

10.1.6 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet har de atgarder som foreslas i vagplanen inte byggts och
markanvéandningen ar sdsom den ar idag. Darfor kommer ingen eller
forsumbar effekt ske pa omradets landskap. Daremot for friluftslivet
kommer en liten-mattlig negativ effekt ske da de trafiksakerhets- och
framkomlighetsproblem som finns i idag for oskyddade trafikanter
beddms dka till féljd av den generella trafikokningen i samhallet.

10.1.7 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet

10.1.7.1 Driftskedet

De foreslagna atgarderna i vagplanen forvantas leda till flera effekter och
konsekvenser for landskapsbilden i omradet. Dessa tas upp for varje
karaktarsomrade nedan (for lagen se Figur 22). For friluftslivet bidrar den
nya gang- och cykelvagen till 6kad tillganglighet for oskyddade trafikanter
vilket resulterar i positiva effekter for friluftslivet i alla
karaktarsomradena.

Karaktarsomrade Halltorps och Vastra Sorby naturreservat

I omradet Halltorps och Vastra S6rby naturreservat leds gang- och
cykelvagen langs och delvis i Halltorp naturreservat och sedan vidare
langs jordbruksmarken. Dragningen paverkar inga viktiga
landskapselement och tillfor endast lagre element, sa som vagracke, som
inte skymmer siktlinjen. Darfor anses effekterna pa landskapet endast
vara sma. Karaktarsomradets varde har bedémts vara hogt, varfor
projektet bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.

Karaktarsomrade Halltorp

Genom karaktarsomradet Halltorp kommer gang- och cykelvagen i sodra
delen forlaggas pa en befintlig vag, vilket inte kommer medféra nagra
effekter for landskapsbilden. Resten av strackan ligger gang- och
cykelvéagen cirka 5 meter fran vag 136, forutom vid nagra sarskilt
skyddsvéarda trad dar gang- och cykelvagen slingrar sig annu langre bort
fran vagen. Har paverkas nagra kalkstensmurar, som ar viktiga
landskapselement i omradet, genom att de kortas ner. Darfor anses detta
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omrade fa sma effekter pa landskapet vid driftskedet. Karaktarsomradets
varde har bedomts vara mattligt, varfor projektet bedoms medfora sma till
mattliga negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Karaktarsomrade Strandtorpshage

Genom karaktarsomradet Strandtorpshage kommer gang- och cykelvagen
vissa strackor ligga intill vag 136,vilket medfor att vagracke behdver sattas
mellan vagen och gang- och cykelvagen. Medan den pa andra stréackor
ligga 5 meter ifran vag 136, samt pa andra sidan en langsgaende stenmur.
Det gor att denna stracka kommer fa en ndgot mer synlig paverkan, da
trafikracket sticker upp lite mer an asfaltbanan. Har paverkas aven
kalkstensmurar som éar viktiga landskapselement i omradet. Detta omrade
anses fa mattliga effekter pa landskapet vid driftskedet, da vagracken inte
skymmer utsikten men &nda sticker upp landskapet, samt att vissa
kalkstensmurar flyttas och en tas bort. Karaktarsomradets varde har
bedomts vara lagt, varfor projektet bedoms medféra sma negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Karaktarsomrade Rapplinge-Strandtorp

Genom karaktarsomradet Rapplinge-Strandtorp kommer gang- och
cykelvagen ligga intill vag 136 storre delen av strackan, vilket medfor att
vagracke behdver sattas mellan vagen och gang- och cykelvagen. Detta gor
att denna stracka kommer fa en mer synlig paverkan da vagracket sticker
upp i landskapet. Har paverkas aven kalkstensmurar som ar viktiga
landskapselement i omradet. Darfor anses detta omrade fa mattliga
effekter pa landskapet vid driftskedet. Karaktarsomradets véarde har
bedomts vara mattligt, varfor projektet bedoms medfora mattliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Karaktarsomrade Gamla Landsvagen Strandtorp

Genom detta omrade kommer gang- och cykelvagen ledas pa befintliga
vagar vilket gor att effekterna och konsekvenserna bedéms vara inga eller
forsumbara i driftskedet, da det som tillkommer &r nagra enstaka skyltar
samt fler oskyddade trafikanter.

Karaktarsomrade Hagmark vid Borgehage

Genom karaktarsomrade Hagmark vid Borgehage kommer gang- och
cykelvégen ligga cirka 5 meter fran vag 136, vilket medfor att
skog/busklandskap och betesmarker kommer att paverkas. Effekterna pa
landskapet under driftskedet bedoms vara sma, da utblickarna inte direkt
paverkas och viktiga landskapselement som kalktensmurar flyttas.
Karaktarsomradets varde har bedomts vara mattligt, varfor projektet
bedoms medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden.
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10.1.8 Icke faststallda atgarder och forsiktighetsmatt

Atgarder och forsiktighetsmatt att vidta vid byggskedet &r att hagna in
vegetation viktiga for landskapsbilden samt aven kulturhistoriska
lamningar, sa som kalkstensmurar. Tillganglighet till viktiga
friluftsomraden sa som naturreservaten ska vidhallas i storsta mojliga
man under byggskedet.

10.1.9 Samlad beddmning av aspekten

Nollalternativ

I nollalternativet har de atgarder som foreslas i vagplanen inte byggts och
markanvandningen ar sasom den &r idag. Darfor kommer ingen eller
forsumbar effekt ske pa omradets landskap. Konsekvenserna for
friluftslivet bedoms bli sma till mattligt negativa pa grund av att cykling
forekommer i blandtrafik langs vag 136, dar 6kade trafikflodena lett till
forsamrad trafiksakerhet och framkomlighet.

Utredningsalternativ

Projektet bedoms sammantaget medféra mattliga negativa konsekvenser
for landskapsbilden eftersom vissa viktiga landskapselement, som
kalkstensmurar och vegetation, paverkas langs strackan, samt att racken
behovs sattas langs vissa strackor vilket kan upplevas som ett
storningselement i detta kulturhistoriskt och naturrika omrade.

Projektet bedéms sammantaget medftra positiva konsekvenser for
friluftslivet eftersom oskyddade trafikanter far 6kad tillganglighet till
malpunkter utmed och i anslutning till strackan.

10.1.9.1 Byggskedet

I byggskedet kan arbeten och transporter medfora bullerpaverkan som
stor upplevelsen av landskapet och de malpunkter for friluftslivet som
finns utmed strackan. Tillgangligheten till malpunkterna kan aven
tillfalligt komma att forsamras. Konsekvenserna bedéms vara sma till
mattligt negativa, och kan minskas om exempelvis arbetena planeras sa att
stérningar undviks eller minimeras under de perioder da det ar manga
besokare i omradet.
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10.2 Naturmiljo

Naturmiljo avser omradets naturliga forutsattningar for biologisk
mangfald och omfattar ekosystem, dess ingaende habitat och organismer.
I avsnittet redovisas omradets befintliga forutsattningar for biologisk
mangfald genom befintliga omradesskydd och en genomférd
naturvardesinventering. | redovisningen ingar forekomst av generellt
skyddade biotopskyddsobjekt, sarskilt skyddsvarda trad, fridlysta och
hotade arter samt biotoper med varde for biologisk mangfald.

10.2.1 Overgripande omradesbeskrivning

V&g 136 stracker sig pa den aktuella strackan genom ett till stor del 6ppet
landskap med stor andel betesmarker, men har finns dven
igenvaxningsmarker i form av buskmarker med spar av tidigare
taktverksamhet. Langs strackan forekommer dven tomtmark och langs
kortare strackor skogsmark med adellévskog. Landskapet hyser tita
forekomster av naturvérden, i synnerhet i form av betesmarker och
skogsmarker med lang kontinuitet.

10.2.2 Bedémningsgrunder

Den svenska naturmiljon skyddas genom 7 kap. miljébalken, vilken
innehaller olika typer av omradesskydd. Ytterligare bedémningsgrunder ar
fridlysningsbestammelserna i artskyddsférordningen, bedémning av hot
enligt svenska rédlistan samt standarden for naturvardesinventering, SS
199000:2023.

Foljande skala har anvants vid bedomning av ett omrades véarde eller
kanslighet, se Tabell 5.

Tabell 5. Beddomningsskala fér varde och kénslighet for naturmiljo

Varde / Beddms vid

Kanslighet

Hogt varde / Omraden som har stor positiv betydelse for biologisk
kanslighet mangfald. Omraden med naturvardesklass 1 och 2 enligt

svensk standard for naturvardes-inventering (NVI) SS
199000:2023 (SIS 2023), vardekarnor i naturreservat och
riksintressen samt fullgoda Natura 2000-naturtyper. Varje
enskilt omrade ar av sarskild betydelse for att uppratthalla
biologisk mangfald pa global, nationell eller regional niva.
Hit raknas omraden med lang kontinuitet, antingen i havd
eller i orérdhet och omrdden som har stor artrikedom
och/eller mycket goda forutsattningar for artrikedom.
Exempelvis bedéms kalkgrdsmark och alvarmark som
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Varde /
Kanslighet

Beddms vid

Mattligt varde /
kanslighet

Lagt varde /
kanslighet

beddmt utgora naturvardesklass 1 och 2 ha hdgt varde och
kanslighet. Hotade arter enligt svenska rodlistan samt
arter med sarskilt hoga krav pa sin livsmiljo och med
begrénsad populationsstorlek.

Omraden som har pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald. Omraden som motsvarar naturvardesklass 3
enligt svensk standard (SIS 2023). Varje enskilt omrade av
en viss naturtyp med naturvardesklass 3 behdver inte vara
av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk
mangfald pa global, nationell eller regional nivd men
beddms vara av sarskild betydelse for att totala arealen av
dessa omraden bibehalls eller blir storre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras. Hit raknas
omraden som béar spar av kontinuitet, antingen i havd eller
i orérdhet och omraden som har viss artrikedom och/eller
goda forutsattningar for artrikedom. Exempelvis bedéms
naturbetesmarker med naturvardesklass 3 ha mattligt
varde och kanslighet. Dessa miljéer utgér en minskande
naturtyp med pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald men uppnar inte fullgod natur 2000-naturtyp.
Arter som &r klassade som néra hotade enligt svenska
rodlistan.

Omraden med viss positiv betydelse for biologisk
mangfald. Omraden som motsvarar naturvardesklass 4
enligt svensk standard (SIS 2023) samt omraden som
omfattas av generellt biotopskydd. Varje enskilt omrade av
en viss naturtyp med naturvardesklass 4 behover inte vara
av sarskild betydelse for att uppréatthalla biologisk
mangfald pa global, nationell eller regional nivd men
beddms vara av sarskild betydelse for att totala arealen av
dessa omraden bibehalls eller blir storre samt att deras
ekologiska kvalitet uppratthalls eller forbattras. Omraden
med lagt naturvarde kan vara tydligt paverkas av mansklig
aktivitet men trots allt hysa biotopkvaliteter eller arter av
viss positiv betydelse for biologisk mangfald. Exempelvis
raknas biotoper utan lang kontinuitet men med en viss
sarskild ekologisk funktion for en eller flera artgrupper, sa
som buskmarker och andra igenvaxningsmiljoer med visst
naturvarde, som omraden med lagt varde och kénslighet.
Fridlysta arter som &r livskraftiga enligt svenska rodlistan.
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10.2.3 Nulage

Beskrivning av forutsattningar for biologisk mangfald baseras pa
information om befintliga omradesskydd och tidigare genomforda
inventeringar av naturvarden. Detaljerad information och bedémningar av
naturvardena erhalls fran en naturvardesinventering genomford i maj
2025.

10.2.3.1 Skyddade omraden

Utredningsomradet dverlappar med tre olika omraden som utgor
riksintressen for naturvard (Se aven kapitel 13.3.3 och Figur 49).
Dessutom finns tva omraden som utgor naturreservat och Natura 2000-
omrade delvis inom utredningsomradet, se Figur 29.

Riksintresse Kustadellovskog (N69)

Riksintresseomradet stracker sig langs kusten véast om vag 136 och
angransar endast korta strackor vid Halltorps naturreservat och
Strandtorps naturreservat till utredningsomradet. Omradet ar ett av de
storsta kvarvarande med adellévskog s6der om Borgholm och innehar
mycket valutvecklad skog med stor ekologisk variation.

Riksintresse Mittlandsomradet (N73)

Riksintresseomradet stracker sig osterut fran vag 136 vid Halltorp.
Utkanten av omradet 6verlappar med utredningsomradet. Omradet utgor
norra Europas storsta sammanhangande I6vskogsomrade. Landskapet ar
mosaikartat och har finns en mangfald av I6vskogar samt hagmarker,
stappartade torrangar, lundar, rikkarr och alvar.

Riksintresse Alvarmarker séder om Borgholm (N70)

Riksintresseomradet stracker sig dver utredningsomradet mellan
Borgehage och Strandtorp. Omradet bestar av betade alvarmarker med
lang kontinuitet och &r ett av de storsta alvaren utanfor Stora alvaret.

Halltorp naturreservat och Natura 2000-omrade

Naturreservatet Halltorp och Natura 2000-omradet Halltorp har samma
avgransning. Halltorp utgdrs av en mycket artrik adellévskog dar det
storsta vardet finns i de manghundraariga ekarna. Reservatet hyser en stor
mangd skyddade och hotade arter inom flera organismgrupper: insekter,
mossor, lavar, svampar, karlvaxter med flera. Omradet utgors till storst del
av naturtyperna tradkladd betesmark och naringsrik ekskog. Omradet
angransar till vag 136 langs en cirka 600 meter lang stracka, narmast
Ekerum. Langs den har strackan utgors delarna av reservatet narmst
vagen av adellévskog och 6ppen mark som &r klassad som icke Natura-
naturtyp samt Natura-naturtypen kalkgrasmark.
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Strandskogens naturreservat och Natura 2000-omrade

Strandskogens naturreservat och Natura 2000-omradet Strandskogen har
samma avgransning. Strandskogen utgors av en ekdominerad adellévskog
med rikligt med dod ved och en mycket stor artrikedom, sarskilt av
svampar, lavar och karlvéaxter. Omradet utgors i huvudsak av naturtyperna
nordlig adellovskog och tradkladd betesmark. Omradet angransar till vag
136 langs en kortare stréacka, cirka 400 meter. Omradet narmst vagen har
klassats som icke-natura skog.
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Figur 29. Naturreservat och natura 2000-omraden i landskapet kring planerad
gang- och cykelbana.
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10.2.3.2 Ovriga omraden med naturvarden

Ett stort antal betesmarker och ett fatal &ngsmarker som ingatt i &ngs- och
betesmarksinventeringen angransar till vag 136. En 6vervagande del av
betesmarkerna ligger inom alvarmark séder om Borgholm och ligger 6st
om véag 136. Det finns dock &ven mindre betesmarker och &ngsmarker vast
om vagen, dock huvudsakligen norr om Strandtorp.

Langst i norr finns en mindre betesmark som omfattas av naturvardsavtal.
Omradet angransar till vag 136 pa vastra sidan.

10.2.3.3 Resultat fran naturvardesinventering

En naturvardesinventering genomférdes under perioden 2025-05-19 till
2025-05-23. Inventeringsomradet omfattade en cirka 20 meter bred
korridor vast om vag 136 samt ett omrade 6st om vag 136 i anslutning till
korsningen med vag 971.

Vid inventeringen registrerades 44 naturvardesbiotoper med visst till
hogsta naturvarde, se Tabell 6 samt Figur 30 och Figur 31.

Tabell 6. Lista dver de naturvardesbiotoper som avgransades under
naturvardesinventeringen med information om natur- och biotoptyp,
area och naturvardesklass. Area anges i hektar.

Biotop-ID  Naturtyp Biotoptyp Area  Naturvérde
44 Skog och buskmark Adellévskog 0,44  Pétagligt
43  Skog och buskmark Adellévskog 0,44 Hogt
42  Antropogen terrester miljo Vagren 0,04  Visst
41  Antropogen terrester miljo Vagren 0,01 Visst
40 Antropogen terrester miljo Végren 0,01  Visst
39  Naturlig grasmark Oppen naturbetesmark 0,65
38  Antropogen terrester miljo Vagskarning 0,01 Visst
37  Skog och buskmark Buskmark 0,02  Visst
36  Naturlig grasmark Torr grasmark 0,03 Visst
35  Skog och buskmark Buskmark 0,40 Visst
34  Antropogen terrester miljo Vagren 0,04 Visst
33 Skog och buskmark Buskmark 0,24  Visst
32 Naturlig grasmark Torr grasmark 0,04 = Patagligt
31  Naturlig grasmark Torr grasmark 0,05 | Patagligt
30 Naturlig grasmark Torr grasmark 0,07 = Patagligt
29  Naturlig grasmark Buskrik betesmark 1,91 QElLNE]
28  Skog och buskmark Buskmark 0,20 Visst
27  Skog och buskmark Buskmark 0,22  Visst
26  Antropogen terrester miljo Végren 0,01 Visst
25  Naturlig grasmark Torr gréasmark 0,14  Visst
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Biotop-ID  Naturtyp Biotoptyp Area Naturvarde
24 Naturlig grasmark Torr gréasmark 0,09 Visst
23 Naturlig grasmark Torr grasmark 0,08 Visst
22 Antropogen terrester miljo Vagren 0,01 Visst
21 Antropogen terrester miljo Végren <0,01 \Visst
20  Antropogen terrester miljo Gréasmatta 0,05 Visst
19  Naturlig grasmark Torr grasmark 0,03 | Patagligt
18  Skog och buskmark Buskmark 0,20  Visst
17  Antropogen terrester miljo Grésmatta 0,26  Visst
16  Naturlig grasmark Oppen betesmark 0,21  Visst
15  Naturlig grdsmark Oppen betesmark 0,05 Visst
14  Naturlig grasmark Igenvéaxningsmark 0,11 Visst
13  Antropogen terrester miljo Végren 0,02  Visst
12 Antropogen terrester miljo Gréasmatta 0,03 Visst
10  Naturlig grdsmark Oppen betesmark 1,31  Visst
11  Naturlig grasmark Oppen betesmark 0,08 | Patagligt
9  Naturlig grasmark Oppen betesmark 0,21 | Patagligt
8 Naturlig grasmark Naturbetesmark 1,25 [gleles
7 Antropogen terrester miljo Végren 0,06  Visst
6  Naturlig grasmark Alvar 0,10
5 Antropogen terrester miljo Végren 0,02  Visst
4 Antropogen terrester miljo Vagren 0,02 Visst
3 Antropogen terrester miljo Végren 0,02  Visst
2 Naturlig grasmark Oppen naturbetesmark 1,92
1 Naturlig grdsmark Buskrik betesmark 0,71 | Patagligt

Vid inventeringen noterades 50 olika vardearter, arter som indikerar att

det omrade dar de forekommer har sarskilt varde for biologisk mangfald

eller i sig sjalv har ett sarskilt varde. Utav dessa arter ar tio arter fridlysta
och 14 arter rodlistade, varav tre hotade.

Langs strackan forekommer omraden med storre stensamlingar som utgor
rester av historisk taktverksamhet. Vissa 6ppna delar kan ha sérskild
betydelse som 6vervintringsmiljo for kraldjur. Aven stérre stenmurar kan
fungera som Overvintringsmiljo.

Flera orkidéarter forekommer rikligt p& Oland tack vara den kalkrika
berggrunden. Arterna ar generellt kopplade till havdade miljoer sa som
betesmarker men kan aven forekomma i olika utstrackning i vagkanterna
inom utredningsomradet.
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Inventeringsomrade Patagligt naturvarde — N

Nvklass Klass 3 A

5 seda Visst naturvarde - klass
Hogsta naturvérde 4
klass 1 0 300 600,
- Hogt naturvarde — — S ———
klass 2 ® Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 30. Identifierade naturvardesbiotoper, sédra delen.
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Figur 31. Identifierade naturvardesbiotoper, norra delen.
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Tabell 7. Lista 6ver de vardearter som noterades vid
naturvardesinventeringen.

Organism-  Artnamn Vetenskapligt Naturvards-  Antal Kommentar
grupp namn status fynd-
platser
Faglar Gulsparv Emberiza NT 2 Sjungande i lamplig
citrinella hackningsmiljé
Stare Sturnus vulgaris VU 2 Hackande
Insekter Ekoxe Lucanus cervus 68 1 Skalrester, gj
reproduktionsmiljo
Blyvivel Lepyrus capucinus  NT 1 Knuten till torr
grasmark/
alvartorréng
Mindre Cerambyx scopolii ~ NT 1 Knuten till I6vved,
ekbock frémst ek och
hassel
Mindre Cupido minimus NT 8 Knuten till torrdng
blavinge med getvappling
Angsnétfjaril Melitaea cinxia NT 7 Knuten till magra,
solexponerade
grasmarker m.m.
Kraldjur Huggorm Vipera berus 68 1
Karlvaxter Krutbrdnnare  Neotinea ustulata 8§ 20
Tvablad Neottia ovata 88 3
Nattvioler Platanthera sp. 88§ 26
Sankt Pers Orchis mascula 88§ 102
nycklar
Johannes- Orchis militaris 88§ 37
nycklar
Liljekonvalj Convallaria 98§ 1
majalis
Blasippa Hepatica nobilis 98§ 9
Gullviva Primula veris 98§ 195
Alm Candelariella CR 1 Mattlig vitalitet
reflexa
Ask Fraxinus excelsior ~ EN 20 Lag — mattlig
vitalitet
Gradadra Alyssum NT 7
alyssoides
Jordtistel Cirsium acaule NT 4
Axveronika Veronica spicata NT
Ljussolvdnda  Helianthemum NT 51
nummularium
subsp.
nummularium
Solvanda Helianthemum NT 4
nummularium
Backtimjan Thymus serpyllum  NT 64
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Vid inventeringen identifierades 11 sarskilt skyddsvarda trad enligt
naturvardsverkets definition, varav samtliga utgjorde grova haltrad.
Samtliga trad finns langs sddra halvan av inventeringsstrackan.

Inom inventeringsomradet har en stor méngd generellt skyddade biotoper
identifierats, i synnerhet langs norra halvan av inventeringsstrackan med
storre andel 6ppen mark. Totalt identifierades 43 biotopskyddade objekt
varav majoriteten, 31 stycken, utgér stenmurar. Darutéver finns 8
odlingsrosen, 3 alléer och en akerholme.

Inga invasiva arter noterades vid inventeringen.

10.2.4 Beddmningsskala for effekt

For miljointresset naturmiljé har féljande skala anvants vid bedémning av
projektets effekter, se Tabell 8.

Tabell 8. Bedomningsskala for effekt pa naturmiljon.

Grad av effekt Forklaring

Stor negativ effekt Stor negativ effekt uppstar om naturmiljon paverkas
pa ett sadant satt att biologisk méangfald eller
ekologiska funktioner forandras negativt pa regional
eller nationell niva. Det innebar till exempel att det
finns risk for negativ utveckling eller hindrad positiv
utveckling av bevarandestatus for populationer av
utsatta arter, oftast skyddade eller rédlistade arter.
Stor negativ effekt uppstar aven om naturmiljon och
dess habitatnatverk fragmenteras sa att viktiga
spridningssamband och vandringsvagar avsevart
bryts, forsvagas, blockeras eller stors. Intrang i
ordérda omraden med |&g paverkansgrad. Paverkan ar
huvudsakligen irreversibel. Storningar fran buller och
trafik pad naturmiljoer 6kar patagligt.

Mattlig negativ effekt Mattlig negativ effekt uppstar om naturmiljon
paverkas pa ett sadant satt att biologisk mangfald
eller ekologiska funktioner forandras negativt pa
lokal eller regional niva. Grunden for omradets
vérden finns huvudsakligen fortfarande kvar. Det
innebar till exempel att det finns risk att férhindra
positiv utveckling av den lokala bevarandestatusen
for populationer av utsatta arter, oftast skyddade
eller rodlistade arter. Mattlig negativ effekt uppstar
aven om naturmiljén och dess habitatnatverk
fragmenteras s& att spridningssamband eller
vandringsvagar patagligt forsvagas. Stora
sammanhéngande omraden minskar ytmassigt.
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Grad av effekt Forklaring

Stérningar fran buller och trafik pa naturmiljcer
okar. Paverkan ar huvudsakligen reversibel.

Liten negativ effekt Liten negativ effekt uppstadr om naturmiljon paverkas
pa ett sddant satt s& att de negativa effekterna for den
biologiska mangfalden och ekologiska funktioner ar
uteslutande lokala och begrénsade i sin omfattning.
Inga delar som ar vésentliga for omradets varden
paverkas. Vissa negativa effekter uppstar aven om
habitatnatverk forsvagas nagot genom att mindre
viktiga och ytmassigt begransade omraden tas i
ansprak eller mindre viktiga lankar forsvagas nagot.
Paverkan ar huvudsakligen reversibel. Stérning fran
buller och trafik pa naturmiljéer kan forekomma eller
Oka i begréansad omfattning.

Ingen/forsumbar Inga ekologiska spridningssamband bryts. Ingen

effekt stérning fran buller och trafik pa naturmiljon
tillkommer. Intrang begransas till redan exploaterad
natur.

Positiv effekt Ekologiska spridningssamband starks, artrikedomen

gynnas eller dkar, trafikddd bland djur minskar och
storning fran buller och trafik minskar. Nya habitat
skapas som kan 6ka vardet pd omradet.

10.2.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa naturmiljon. Ingen gang- och
cykelvag anlaggs och naturmiljon inom utredningsomradet fortsatter
nyttjas som i dagslaget. Dar igenvaxning sker kommer denna sannolikt
fortgd med en negativ konsekvens for naturtyper och arter knutna till
havdade miljoer.

10.2.6 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet

I driftskedet for gadng- och cykelvagen kan en viss 6kning av mansklig
aktivitet forvantas i narmiljoer kring cykelbanan. Naturvardet i miljéerna
kring vagen varierar fran lagt till hgt varde men inga varden bedoms vara
sarskilt kansliga for méansklig storning. Den forvantade effekten av 6kad
mansklig narvaro bedoms vara forsumbar. Da gang- och cykelbanan ar
tamligen smal och ligger langs med en hogtrafikerad bilvag bedéms den
inte medféra ndgon 6kad barriareffekt for nagon organismgrupp.
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Alla 6vriga konsekvenser for naturmiljon kan kopplas till byggskedet i och
med i ianspraktagande av naturmark for gang- och cykelbanan samt
tillfallig paverkan pa naturmark under byggtiden.

Effekter och konsekvens for skyddade omréden

Da inga naturtyper som riksintresseomradena syftar till att skydda tas i
ansprak bedéms de varden som utgor de tre riksintresseomradena for
naturvard inte paverkas till foljd av planerade atgéarder.

Naturreservatet och Natura 2000-omradet Halltorp omfattar utfarten fran
rastplatsen Ekerum, se Figur 32. | och med att utfarten breddas 1,5 meter
pa Ostra sidan tas naturmark i ansprak. Denna del av reservatet ligger
avskilt fran resterande delar och utgér en traddunge mellan vag 136 och
utfarten fran rastplatsen. Inga trad avverkas dock och inga varden
kopplade till reservatets andamal eller Natura 2000-omradets naturtyper
bedoms paverkas. Marken som tas i ansprak ar i naturtypskarteringen och
naturvardesinventeringen klassad som icke-natura skog. | driftskedet
medfér gang- och cykelvagen 6kad gang- och cykeltrafik langs befintlig
utfart och rastplats. D4 omradet redan idag ar mycket valbesokt bedéms
detta inte medféra ndgon negativ paverkan pa omradets naturmiljoer eller
varden.
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Ekerum::

--- Befintlig vagratt [ Naturresarvat N
=== Ny vagratt Natura 2000-omrdde A

Markansprak géng- och
cykelvag 0 8 %

© Lantmileriel, Geodatasamverkan

Figur 32. Intrdng i Halltorps naturreservat i och med breddning av befintlig utfart.

I och med att grénsen for naturreservatet och Natura 2000-omradet
Strandskogen langs en stracka gar nara vag 136, endast nagra fa meter
fran asfaltskanten, kan intrang inte undvikas fullstandigt, se Figur 33.
Langs cirka 100 meter kommer gang- och cykelvagen eller dess slanter ga
som mest 1,5 meter innanfor gransen for naturreservatet. Denna del skots
som vagren och har inga varden kopplade till reservatets andamal eller
Natura 2000-omradets naturtyper. Marken som tas i ansprak ar i
naturtypskarteringen och naturvardesinventeringen klassad som icke-
natura skog. | driftskedet medfor gang- och cykelvagen 6kad gang- och
cykeltrafik langs med vag 136. Da det redan idag finns en stor stérning
fran vag 136 bedoms detta inte medféra nagon negativ paverkan pa
omradets naturmiljoer eller varden.
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Halltorp

—-— Befintlig vagratt [ Naturresarvat N
=== Ny vgrétt Natura 2000-omréde A
Markansprék gang- och
cykelvag o1 0

@ Lanimileriel, Geodalasamverkan

Figur 33. IntrAng i Halltorps naturreservat i och med anlaggning av gang- och
cykelbana.

Sammantaget bedéms intrangen inte ha nagon effekt pa naturreservaten
och Natura 2000-omradena.

Effekter och konsekvenser for naturvardeshbiotoper

Anlaggandet av gang- och cykelvagen och korsningsatgarderna innebar
negativ effekt pa ett antal naturvardesbiotoper langs strackan.

Totalt kommer cirka 8300 m2 naturmark med visst till hdgt naturvérde tas
i ansprak. Cirka 3600 m2 utgér mark med hdégt naturvarde, 1500 m2 mark
med patagligt naturvarde och cirka 6200 m2 mark med visst naturvérde.
Stor del av biotoperna med visst varde utgor vagrenar. Dessa kommer
delvis utgora vagren aven efter anlaggandet och kan sannolikt aterfa vissa
varden pa sikt beroende pa typen av massor som tillfors vid anlaggandet
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av gang- och cykelvagen. Intranget i respektive naturvardesobjekt
redovisas i Tabell 9. Intrdng i objekt som bedémts ha patagligt till hogt
naturvarde illustreras i Figur 34 - Figur 37.

Naturvardesobjekt 1, med patagligt naturvarde, omfattas av ett
naturvardsavtal inom vilket cirka 800 m?2 av totalt 94 700 m? tas i ansprak.

Vardet/kansligenheten hos naturmiljéerna som utgér naturvardesbiotoper
beddms sammantaget vara mattlig. Vardet varierar fran lagt (klass 4) till
hogt (klass 2, ovanlig och minskande naturtyp).

Effekten pa naturmiljon genom ianspraktagandet av naturmark med
naturvarde beddms sammantaget vara liten eftersom stor del av miljoerna
endast delvis paverkas och grunden for omradets varden finns kvar. Ett
flertal mindre omradet paverkas i sin helhet, dessa har dock lagre varden
och utgor fragment av naturliga miljoer som exempelvis mindre ytor av
grasmark och néaringsfattiga och steniga miljoer med tunn jordman.

Konsekvensen for naturmiljon genom ianspraktagandet av naturmark
bedéms sammantaget som liten till mattlig.

Tabell 9. Redovisning av naturvardesbiotoper som bedoms paverkas
inom projektet, inklusive bedomd omfattning av paverkan fran
permanent och tillfalligt markansprak. Total areal avser biotopens
ytainom inventeringsomradet, flera biotoper fortsatter aven utanfor
inventeringsomradet.

ID  Naturtyp Biotoptyp Area Naturvarde Markansprak
(m?) (m?)
44 Skog och buskmark Adellévskog 4400 = Patagligt <10
42  Antropogen terrester miljo ~ Végren 400 Visst 240
41  Antropogen terrester miljo  Vagren 400 Visst 400
40 Antropogen terrester miljo ~ V&gren 110  Visst 110
38  Antropogen terrester miljd  Vagskéarning 120  Visst 120
35  Skog och buskmark Buskmark 4000 Visst 740
34 Antropogen terrester miljo ~ Végren 400 Visst 310
33  Skog och buskmark Buskmark 2400 Visst 320
32 Naturlig grasmark Torr grasmark 400 = Patagligt 90
31 Naturlig grasmark Torr grasmark 500 = Patagligt 390
30 Naturlig grasmark Torr grasmark 700 Patagligt 400
27  Skog och buskmark Buskmark 2200 Visst 1080
26  Antropogen terrester miljo ~ Végren 100 Visst 130
25  Naturlig grasmark Torr grasmark 1400  Visst 150
24 Naturlig grasmark Torr gréasmark 900 Visst 240
23 Naturlig grasmark Torr grasmark 800  Visst 160
22 Antropogen terrester miljo ~ Végren 100 Visst 70
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ID  Naturtyp Biotoptyp Area Naturvarde Markansprak

(m?) (m?)
21  Antropogen terrester miljo  Véagren <100 Visst 50
14  Naturlig grasmark Igenvaxningsmark 1100 Visst 1100
7  Antropogen terrester miljo  Végren 600 Visst 420
6  Naturlig grasmark Alvar 1000 _ 200
5 Antropogen terrester miljo  Végren 200 Visst 190
4 Antropogen terrester miljo ~ Vagren 200 Visst 190
3 Antropogen terrester miljo ~ Végren 200 Visst 160
2 Naturlig grasmark Oppen - 3400
naturbetesmark 19200
1 Naturlig grasmark Buskrik betesmark 7100 = Pétagligt 800

i
/
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Markansprék géng- och  Naturvérdesbiotop Pétagligt naturvérde - N
cykelvag & see klass 3
i Hégsta naturvarde ’ B
—— - Befintlig vagratt klass 1 Visst naturvarde - klass
e i ” . 4
Ny vagratt l:il(;gt naturvérde 6 ” -

— — T

@ Lantméterlet, Geodatasamverkan

Figur 34. Intrang i naturvardesbiotoper med hogt eller patagligt naturvarde.
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© Lamtmateriet, Geardaasamverkan

Figur 35. Intrang i naturvardesbiotoper med hogt eller patagligt naturvarde.
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Hégsta naturvarde —
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Figur 36. IntrAng i naturvardesbiotoper med hogt eller patagligt naturvarde.
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Borgehagevag

Markansprak géing- och  Naturvérdesbiotop Patagligt naturvarde -
cykelvag Ha e klass 3
. Bgsta naturvarde
=== Befintlig végratt klass 1 Visst naturvérde - klass
—_— - " s 4
Ny \ra‘gratt ) ) :;l‘:g; gﬁturvarde & » -
—— Tillfallig nytfjanderatt — — T

Figur 37. Intrang i naturvardesbiotoper med hogt eller patagligt naturvarde.

Effekter och konsekvenser for skyddade och hotade arter

De planerade atgarderna, gang- och cykelvagen och korsningsatgarderna,
innebar paverkan pa fridlysta och rodlistade arter genom paverkan pa
individer och livsmiljoer.

Hackande gulsparv och andra buskhéckande fagelarter kan paverkas
negativt om avverkning inom buskmarker sker under hackningsperiod.
Likasa kan tradhackande arter paverkas vid avverkning av trad.
Exempelvis sags stare hacka i ett haltrad. Generellt &r omradet nara den
hogt trafikerade landsvagen mindre attraktivt som hackningsplats pa
grund av stérning fran trafiken och forvantas inte hysa sarskilt manga
hackande par. Den naturmiljo som paverkas av projektet, en mosaik av
trad- och buskmark och jordbruksmark, ar vanligt forekommande i
landskapet och den férhallandevis lilla forlusten av naturmiljé bedoms
inte paverka bevarandestatusen hos nagon fagelart som exempelvis
gulsparv eller stare.

Inga sarskilt betydande miljoer eller strukturer for fladdermdss bedéms
paverkas. De arter som kan tankas jaga i omradet bedéms fortsatt kunna
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gora det. Inga grova haltrad som fladdermdss kan anvanda som dagviste
eller koloniplats paverkas.

Negativ paverkan pa huggorm, och andra grod- och kraldjursarter som
forekommer i landskapet, riskeras vid paverkan pa stenstrukturer som
utgor dvervintringsmiljoer vintertid. Stenstrukturer avser storre
stenmurar, stenrésen och andra stdrre stensamlingar, exempelvis efter
historisk téaktverksamhet som férekommer langs strackan. De
stenstrukturer som paverkas inom projektet ar i huvudsak tamligen smala
och dvervuxna stenmurar som inte bedéms utgéra fullgoda
overvintringsmiljo for kraldjur i och med att frostfria utrymmen generellt
beddms saknas. Darmed beddms paverkan pa stenmurar ha obetydlig
paverkan pa huggorm och andra grod- och kraldjur.

Paverkan sker pa plantor av fyra orkidéarter: sankt pers nycklar (Orchis
mascula), johannesnycklar (Orchis militaris), krutbrannare (Neotinea
ustulata) och nattviol (Platanthera sp). Samtliga arter ar klassade som
livskraftiga enligt svenska rodlistan och forekommer spritt pa Oland.
Darmed bedoms arternas bevarandestatus inte paverkas negativt
nationellt, regionalt eller lokalt.

Plantor av gullviva och enstaka plantor av blasippa kommer paverkas.
Gullviva forekommer mycket frekvent i landskapet. Blasippa forekommer
ocksa frekvent men i synnerhet i skogsmiljoer varfor fynden vid
inventeringen ar fa. Arterna ar livskraftiga och deras bevarandestatus
bedoms inte paverkas pa lokal, regional eller nationell niva.

Ask och alm ar rodlistade som start hotad (EN) respektive akut hotad (CR)
pé grund av sjukdom. Aldre, friska trad har ett bevarandevarde. En vuxen
alm paverkas av planerat arbete. Almen har bedémt vara vid god till
mattlig vitalitet.

For ovriga rodlistade arter sker viss paverkan pa livsmiljoer eller individer.

| Tabell 10 &r sammanstallt i vilken omfattning fridlysta och rodlistade
arter som paverkas eller riskerar att paverkas.
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Tabell 10. Fridlysta och rodlistade arter som paverkas eller riskerar
att paverkas av arbetet.

Artnamn Vetenskapligt Naturvards-  Antal Paverkan
namn status fynd
Gulsparv Emberiza citrinella  NT, 4§ 2st Paverkan pa
héckningsmiljoer
Blyvivel Lepyrus capucinus ~ NT 1st Viss forlust av
livsmiljoer
Mindre ekbock Cerambyx scopolii ~ NT 1st Ev. viss forlust av
livsmiljo (klena l6vtréad)
Mindre blavinge ~ Cupido minimus NT 8 st Viss forlust av
livsmiljoer
Angsnétfjaril Melitaea cinxia NT 7 st Viss forlust av
livsmiljoer
Huggorm Vipera berus 68 1st Paverkan pa
Overvintringsmiljoer
Krutbrénnare Neotinea ustulata 8§ 53 st Paverkan pa en planta
Nattvioler Platanthera sp. 88§ 55 st Mojlig paverkan pa en
planta
Sankt Pers Orchis mascula 88 >900 st Paverkan pa <200
nycklar plantor
Johannesnycklar ~ Orchis militaris 88 >200 st Paverkan pa cirka 10
plantor
Blasippa Hepatica nobilis 98§ 9 Paverkan pa cirka 10
platser plantor
Gullviva Primula veris 98§ >3000 st Paverkan pa >1000
plantor
Alm Candelariella CR 1st Paverkan pa ett vuxet
reflexa trad med god — mattlig
vitalitet
Ask Fraxinus excelsior EN 20st  Paverkan péa fem vuxna
trad med Iag — mattlig
vitalitet
Gradadra Alyssum alyssoides ~ NT 7 Paverkan pa tre plantor
platser
Jordtistel Cirsium acaule NT 18 st  Paverkan pa sex plantor
Solvanda/ Ljus Helianthemum NT 55  Paverkan pa 31 platser
solvénda nummularium platser
Backtimjan Thymus serpyllum  NT 64  Paverkan pa 29 platser
platser

Vardet/kansligenheten hos de fridlysta och rodlistade arterna som
paverkas eller riskerar att paverkas bedéms vara mattligt. Majoriteten av
arterna ar livskraftiga enligt rédlistan, endast ask och alm har hégre
rodlistningskategori an nara hotad, bada dessa arter ar hotade pa grund av
sjukdom.

Konsekvensen for hotade och fridlyst arter genom direkt paverkan och
paverkan pa livsmiljoer bedoms sammantaget vara liten. FOr vissa arter
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paverkas ett tamligen stort antal individer men forekomsten inom
arbetsomradet speglar forekomsten i landskapet i 6vrigt. Eftersom de
patraffade arterna finns i stora antal aven kring arbetsomradet och de
paverkade miljéerna inte utgor karnomraden for arterna och inte heller
betydande delar av populationerna beddéms inte bevarandestatusen for
nagon av de aktuella arterna forsamras. Forbudsbestammelserna i
artskyddsfoérordningen beddéms inte heller aktualiseras.

De jordmassor som behdver gravas bort kommer i mojligaste man
aterlaggas pa samma eller narliggande plats vilket gor att den lokala
frébanken bevaras.

Konsekvenserna for hotade och skyddade arter beddms sammantaget som
sma till mattliga.

Effekter och konsekvenser for sarskilt skyddsvarda trad

Gang- och cykelvag passerar nara fyra sarskilt skyddsvarda trad, tva
levande och tva doda. Gang- och cykelvagen har utformats sa att ingen
paverkan sker pa traden. Se aven kap. 7.1.3.

Effekter och konsekvenser for generellt skyddade biotopskyddsobjekt

Ett fatal stenmurar som utgor generellt skyddade biotopskyddsobjekt
paverkas av anlaggningen av gang- och cykelvagen. De finns i hagmark
Oster om Borgehage, se Figur 38 -Figur 40. Totalt kommer cirka 100 meter
stenmur rivas. Trafikverket har som ambition att i mgjligaste man
ateruppbygga stenmurar. | forsta hand ska stenmurar sidoforflyttas for att
for att fortsatt 1opa langs vag 136 och gang- och cykelvagen. | andra hand
ska stenar flyttas till &nden pa samma eller annan néarliggande stenmur for
att forlanga denna. Om inget av detta ar méjligt kan stenarna anvandas for
att reparera skador i befintliga stenmurar eller anlagga nya stenmurar.
Trafikverket har inte ratt att ta ny mark i ansprak for flytt, forlangning
eller anldggning av nya stenmurar. Trafikverket avser darfor att kontakta
berérda markégare for att undersoka mojligheten att vidta dessa atgarder.

Stenmurarna inom utredningsomradet ar generellt smala och bedoms inte
utgora fullgoda dvervintringsmiljo for kraldjur. Darmed bedéms ingen
tidsrestriktion vara nodvandig for atgarder som paverkar stenmurarna.
Stenmurarna i utredningsomradet bedoms har ett lagre varde, sarskilt da
landskapet i 6vrigt ar timligen strukturrikt, men hyser visst varde for
biologisk mangfald genom tillfalligt skydd till ett stort antal organismer
genom foérekomst av skrymslen.

En stenmur, cirka 300 meter, ar belagen mellan vag 136 och planerad ny,
enskild vag, till vilket gang- och cykelstraket kommer skyltas. Eftersom
stenmuren hamnar mellan tva vagar kommer den inte langre vara skyddad
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da den inte uppfyller definitionen for generellt biotopskydd. Stenmuren &r
tamligen smal och ar bitvis 6vervuxen pa bada sidor vilket begrénsar
vardet for biologisk mangfald. Vastra sidan om muren skots idag som vall
och det finns risk for ytterligare igenvaxning i och med anlaggningen av
gang- och cykelvag.

De generella biotopskydden beddms sammantaget ha lagt varde. Da
endast korta delar paverkas bedoms effekten vara liten. Konsekvensen for
generellt skyddade stenmurar bedéms vara liten.

@ Stenmur

Markansprék géng- och A
cykelbana

= = Ny vagratt [ 8 16
— = Tillfallig nyttjanderatt

@ Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 38. Biotopskyddade stenmurar som delvis rivs i hagmark éster om
Borgehage.
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© Lantmaleriet, Geodalasamverkan

Figur 39. Biotopskyddade stenmurar som delvis rivs.

Borgehagevégen

® Stenmur N
Markansprik gdng- och A
cykelbana

— = Ny vagratt 0 5 20

— = Tillfallig nyttjanderatt © Lantmatenel, Geodatasamverksn

Figur 40. Biotopskyddade stenmurar som delvis rivs.
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10.2.7 Icke faststéallda atgarder och forsiktighetsmatt
Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa naturvardesbiotoper

e Upplagsytor ska inte anldggas inom naturvardesbiotoper.

e Overskottsmassor kan med fordel anvandas pa narliggande plats
for att framja lokal flora. Om massor behdver tillféras i slanter kan
med fordel naringsfattigt, sandigt/grusigt material anvandas for att
gynna sandlevande insekter.

e Maskiner och arbetsredskap ska rengdras noga innan arbete
paborjas for att undvika inforsel av invasiva vaxtarter.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan fridlysta och rodlistade arter

e Forbud mot avverkning och réjning, buskar och trad 1 april —
15 juli.

e Enskilda plantor av mindre vanliga fridlysta arter som finns mellan
vdg 136 och ny gang- och cykelvag skyddas under byggtiden. Detta
gors dar det ar mojligt utan att hindra arbetet genom markning
med kappar.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa objekt som omfattas av

generellt biotopskydd
o FOr samtliga stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd,
och som delvis méste rivas, avser Trafikverket att kontakta berdrda
markagare for att undersoka mojligheten att ateruppbygga dessa
pa narliggande plats.

10.2.8 Samlad beddmning av aspekten

Nollalternativ

Ingen eller forsumbar konsekvens for naturmiljon eftersom pagaende
markanvandning och nuvarande férutsattningar for biologisk mangfald
kvarstar.

Utredningsalternativ

Den stérsta negativa konsekvenser for naturmiljo bedéms vara forlusten
av naturmiljoé av ovanliga och minskande naturtyper med hégt och
patagligt naturvarde. Arealerna som tas i ansprak ar sma i forhallande till
arealerna i landskapet och ligger i anslutning till befintlig infrastruktur. Da
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naturtyperna till stérsta del finns kvar och inte fragmenteras bedéms
konsekvenserna vara sma-mattliga. Paverkan pa enstaka individer av
rodlistade och fridlysta vaxtarter bedoms ske, dock utan effekter pa
arternas bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt. Konsekvenserna
beddms vara sma-mattliga for hotade och rodlistade arter.

Sammantaget bedoms utredningsalternativet innebéra sma till mattliga
negativa konsekvenser for naturmiljon.

10.3 Kulturmiljo

Med kulturmiljé menas miljéer som paverkats av manniskan och som
speglar de historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
landskap. Begreppet kan avse allt fran immateriellt kulturarv, som
ortnamn och sagner, till enskilda lamningar och byggnader till hela bygder
eller regioner. Det inkluderar saval intensivt nyttjade stads- och
industriomraden som mer extensivt brukade landskap. Kulturmiljon ar en
del av kulturarvet och omfattar ett brett tidsspann — fran forhistoriska
lamningar till nutida bebyggelsemiljoer. I planeringssammanhang
avgransas kulturmiljo ofta till den fysiska och visuella paverkan som nya
anlaggningar kan medféra. Bedomningen utgar da fran hur miljoer,
karaktarer, strukturer och enskilda objekt av kulturhistoriskt varde kan
komma att paverkas eller forandras.

10.3.1 Overgripande omradesbeskrivning

Landskapet som gang- och cykelvagen planeras att dras igenom utgérs av
ett valbevarat kulturlandskap med stort tidsdjup. Omradet ar ett kustnara,
oppet jordbrukslandskap med manga och hdga kulturhistoriska varden.
Fornlamningar, stenmurar, vagstrackningar och aldre bebyggelse berattar
tillsammans om ett mangtusenarigt landskapsutnyttjande. Ur
kulturmiljosynpunkt bor tre sarskilt vardefulla berattelser lyftas fram: det
forhistoriska landskapet, det historiska jordbrukslandskapet samt det
historiska vagnéatet. Dessa tre beréattelser aterspeglas langs hela den
vagstracka som berors av de planerade atgarderna.

Vagomradet ar sarskilt rikt pa jarnaldersgravfalt, vilka berattar om
landskapsutnyttjandet under forhistorisk tid. Det historiska
jordbrukslandskapet representeras av aker- och betesmarker inramade av
stenmurar, aldre bybebyggelse och vaderkvarnar. Det historiska vagnatet
berattar om aldre tiders kommunikationer. Har kan bade vag 136:s
strackning, grusvagen oster om Strandtorp (Gamla landsvagen), Halltorps
gastgiveri samt ett par milstenar invid vag 136 lyftas fram.
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Aktuell information om omradets kulturmiljovarden har framst inhamtats
fran Riksantikvarieambetet samt lansstyrelsen i Kalmar lan i form av
textbeskrivningar och geografisk information (GIS) som ror
fornlamningar, riksintresse for kulturmiljovarden, fornvardsobjekt och
kulturvardsmiljoplan. Férutom ovannamnda underlag har tidigare
upprattade arkeologiska rapporter och historiskt kartmaterial fran
Lantmateriet studerats. Analys av oregistrerade kulturvarden — till
exempel stenmurar, aldre bebyggelse och vagnét - har gjorts utifran aldre
foton, kartor och platsbesok.

10.3.2 Bedémningsgrunder

Kulturmiljon hanteras genom flera lagar: kulturmiljélagen, miljobalken,
plan- och bygglagen. Aven véaglagen och skogsvardslagen innehaller
hansynsregler rérande kulturmiljo. Till grund fér beddmningar anvands
Riksantikvarieambetes Plattform foér kulturhistorisk vardering och urval
(2015). Utifran bedomningsgrunderna har en bedomningsskala for varde
upprattats.

Foljande skala har anvants vid bedomning av ett omrades véarde eller
kanslighet, se Tabell 11.

Tabell 11. Bedémningsskala for varde och kanslighet for kulturmiljo

Varde / Beddms vid

Kéanslighet

Hogt véarde / Séarskilt valbevarade och vardefulla kulturmiljoer eller objekt
kéanslighet som beréttar om en viss historisk funktion, ett férlopp eller

ett kulturhistoriskt sammanhang, med en hdg grad av
historisk lasbarhet. Miljoerna och objekten ingar i ett tydligt
sammanhang. Omfattar &ven avgransade miljéer som &r
sarskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar
sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde /  Kulturmiljoer eller objekt som beréttar om en viss historisk

kéanslighet funktion, ett forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna eller
objekten ar vardefulla men det 6vergripande sammanhanget
kan vara otydligt eller brutet. Miljéerna och objekten &ar
vanligt forekommande men viktiga for den historiska

lasbarheten.
Lagt varde / Avgransade kulturmiljéer eller objekt dar ssmmanhanget ar
kanslighet otydligt eller har brutits. For dessa miljéer och objekt ar

graden av historisk lasbarhet Iag.
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10.3.3 Nulage

10.3.3.1 Skyddade omraden

Inom utredningsomradet finns ett mycket stort antal tillstandspliktiga
fornlamningar med skydd i enlighet med 2 kap. kulturmiljélagen. Utéver
dessa finns aven ett fatal mojliga fornlamningar. Dessa kan vara
lagskyddade men behdéver utredas vidare for att antikvarisk status ska
kunna faststéllas.

Majoriteten av fornlamningarna ar synliga i landskapet och darmed extra
kansliga for ett borttagande da de har en hog grad av historisk lasbarhet
och pa ett tydligt satt berattar om det forhistoriska landskapsutnyttjandet.
Landborgens funktion av begravningsplats ar extra tydlig i omradet.

Fornlamningarna i omradet har dateringar fran stenalder till 1800-tal. De
flesta utgors dock av gravar och gravfalt fran jarnaldern (500 f Kr till 1050
e Kr). Gravarna ligger som ett parlband langs med vag 136:s véastra sida,
uppe pa landborgskrénet. Manga av dem innehaller resta stenar och
stenformationer som ar synliga i landskapet. Det finns aven ett antal
boplatslamningar fran stenalder/bronsalder (ca 8 000 till 500 f Kr) samt
stenhagnader av jarnalderstyp. De aldre boplatslamningarna syns inte
ovan mark och ligger en bit ner i vastra sluttningen fran landborgskrénet
och vag 136. Inom utredningsomradet finns dven tva milstolpar.

Ett av gravfalten (L1956:3706) har tidigare varit ett fornvardsomrade i
Lansstyrelsens fornvardsprogram och har darmed omfattats av en
skotselplan. Detta togs bort ar 2021. En informationsskylt finns kvar pa
platsen. Tva ytor mellan Strandtorpshage och Strandtorp, med flera
gravfalt och ensamliggande gravar, har gransbestamda
fornlamningsomraden (L1956:2772, L1956:2771).

Helt eller delvis inom utredningsomradet finns 65 fornlamningar:

e 14 Gravfalt: L1956:3795, L1956:3742, L1956:2960, L1956:2962,
L1956:3504, L1956:3777, L1956:3706, L1956:3456, L1956:2928,
L1956:3727, L1956:3725, L1956:3164, L1956:3749, L1956:3538.

e 20 Stensattningar: L1958:7803, L1956:3566, L1956:2883,
L1956:3062, L1956:2896, L1956:3859, L1956:3861, L1956:3246,
L1956:3008, L1956:3385, L1956:2849, L1956:3455, L1956:3651,
L1956:3472, L1956:3111, L1956:3319, L1956:3893, L1956:3609,
L1956:3607, L1956:3608.

e 14 Gravar markerade av sten/block: L1958:8184, L1958:7577,
L1958:8030, L1958:8111, L1958:8112, L1956:3741, L1956:3668,
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L1956:3285, L1956:3398, L1956:3247, L1956:3320, L1956:3321,
L1956:3470, L1956:3471.

e 1 Stenkistgrav, L1956:3860

e 8 Stenkrets/stenrad (skeppsséattning, rektangular stenkrets,
kvadratisk stenkrets): L1956:3665, L1956:3669, L1956:3670,
L1956:3593, L1956:2897, L1956:2895, L1956:3286, L1956:3166.

e 3 Boplatser: L1958:7519, L1956:3233, L1956:3917.

e 1 Ha&gnad (stenstrang): L1958:7802.

o 2 Vagmarken (milstolpar): L1956:2768, L2025:8031.
Inom utredningsomradet finns aven 6 mojliga fornlamningar:

e 1Boplats: L1958:8031.

e 1 Hagnadssystem: L1956:3046.

e 2 Hagnad: L1956:2975, L2025:8361.

e 1 Stensattning: L2025:8359

e 1Hard: L2025:8358.

10.3.3.2 Bevarandevarda omraden och objekt

Inom eller i nara anslutning till de ytor som berors av planerade atgarder
finns kulturhistoriskt vardefulla omraden och objekt som bor visas hansyn
och i mgjligaste man bevaras. Dessa har identifierats i samband med
regionala utpekanden samt vid arkeologiska inventeringar. Aven om de
inte ar tillstandspliktiga omfattas de anda av de évergripande
hénsynsregler rorande kulturmiljo som omnamns i plan- och bygglagen,
vaglagen och kulturmiljélagen.

Utredningsomradet ingar i ett av Lansstyrelsen utpekat omrade med
vardefull landskapsbild, som lyfter fram den visuella upplevelsen av
landskapet. Detta har tidigare omfattats av ett tillstandspliktigt lagskydd,
landskapsbildskydd.

Lansstyrelsen har i sin kulturvardsmiljoplan (2001) pekat ut flera sarskilt
vardefulla omraden pa Oland vilka bedoms inneha héga kulturvarden.
Storre delen av utredningsomradet ingar i det sarskilt vardefulla omradet
K11 R&pplinge socken. Motiveringen for utpekandet lyder: "Centralt
omréade péa Oland dar bland annat Borgholms slott och Kungsladugarden
vittnar om starka intressen fran riksmakten. Intressant kyrkomiljo vid
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fyrvagskorsning: kyrka, med delvis bevarat medeltida murverk, uppférd
pa forhistoriskt gravfalt, prastgard fran 1825, tiondelslada, skolor, larar-
och kyrkvaktmastarbostad. Flera byar i laga lage med valbevarad aldre
bebyggelse och ett varierat odlingslandskap med talrika fornlamningar.” |
tillhérande vardebeskrivning omnamns féljande uttryck som aterfinns
inom utredningsomradet:

e Strandtorps hollandska vaderkvarn
e Strandtorps valbevarade enskiftes- och lagaskifteslandskap
e V&g 136:s vagstrackning

Strandtorps hollandska vaderkvarn uppfordes troligen under senare delen
av 1800-talet och fungerade som tullkvarn for yrkesmassig malning. Den
stod ursprungligen pa Kvarnmarken i Borgholm men flyttades till
Strandtorp ar 1900 och var i drift fram till 1930-talet. Darefter har den
anvants som sommarstuga och under en period dven som café. Runt ar
1900 fanns omkring 30 hollandarkvarnar pa Oland, men idag aterstar
endast ett tiotal. Kvarnen star i hojdlage, val synlig fran det omrade som
berors av planerade atgarder.

Strandtorps vélbevarade enskiftes- och lagaskifteslandskap representeras
framst av den jordbruksmark med langsmala, muromgéardade agor som
aterfinns runt byn. Byns aldre bebyggelse, det dldre vagnatet, kvarnarna
och de langa siktlinjerna ner mot Kalmar sund och Osterut dver alvaret ar
en del av det dvergripande vardet.

Vag 136:s vagstrackning ar i stora delar identisk med den aldre landsvagen
langs Olands vastra sida. Denna vég kan foljas i de historiska kartorna ner
i 1600-tal och har sannolikt rotter i forhistorisk tid. Vagstrackningen har
en tydlig koppling till landborgen och till det forhistoriska landskapet med
alla gravfalt. Langs berérd vagstracka finns flera vagrelaterade varden,
sasom milstenar (fornlamningar), vaghallningsstenar samt ett gastgiveri
(Halltorp). Vaghallningsstenarna registrerades som 6vriga
kulturhistoriska lamningar i samband med den arkeologiska inventering
(utredning steg 1) som genomfdrdes i december 2025 (kalla: Fornsok):

e Vagmarke (Vaghallningssten): L2025:8032.
e Vagmarke (Vaghallningssten): L2025:8360.

Inom utredningsomradet finns sedan innan ytterligare en 6vrig
kulturhistorisk lamning:

e 1Fyndplats (fynd av foremal: klubbhuvud), L1958:7902.
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10.3.3.3 Ovriga kulturvarden

Inom utredningsomradet finns aven en del oregistrerade
kulturmiljovarden som bor visas hansyn. Dessa har identifierats i
samband med framtagande av samradsunderlaget. Vardena utgors av
bebyggelsemiljoer, dldre vagstrackningar samt stenmurar.

Utmed vag 136 finns spridd bebyggelse, den mesta tillkommen under
1900-talet. Nagra enheter ar emellertid aldre gards- och bymiljéer som
utgor vardebarande bebyggelsestrukturer som berattar om omradets dldre
bebyggelsehistoria. En av dessa ar Halltorp, som ligger inom
utredningsomradet. Halltorps gard har anor fran medeltid och ar den
aldsta bebyggelseenheten utmed berérd vagstracka. | aldre tider har
garden legat under Borgholms Kungsgard. Idag ar Halltorp ett gastgiveri
med en gulmalad huvudbyggnad med anor fran 1700-talet.

I den norra delen av utredningsomradet har vag 136 en bitvis annan

dragning an den gamla landsvagen. Vaster om véag 136 finns en cirka 1,6
km lang stracka av den aldre landsvagen bevarad i sin aldre utformning
(grusad, smal, 1ag vagbank), omgiven av gravfalt, murar och naturmark.

| anslutning till vag 136:s vastra sida finns ett flertal mindre, 6st-vastligt
orienterade vagar som gar ner till stranden eller utgor infarter till gardar.
Vissa av infarterna kantas av aldre 16vtrad. De flesta av vagarna ar av
yngre datum och relaterar till den bebyggelse som tillkommit i omradet
under 1900-talet. Enstaka aldre véagar finns som ansluter till
strandomradet eller &ldre bebyggelseenheter.

I hela omradet finns ett stort antal kalkstensmurar, varav flera foljer
strackningen for vag 136. De flesta av murarna har sannolikt uppforts
under sent 1800-tal eller tidigt 1900-tal i syfte att hagna in gardarnas
agor. Har kan sarskilt norra delen runt Strandtorp och Borgehage lyftas
fram, dar murarna pa ett sarskilt tydligt satt berattar om den historiska
markanvandningen (valbevarat enskiftes- och lagaskifteslandskap med
langsmala muromgéardade agor). Omradet runt Strandtorp ar dven utpekat
som vardebarande i den regionala kulturvardsmiljoplanen.

Sammanfattningsvis innehar hela utredningsomradet kulturhistoriska
varden, men det finns vissa skillnader. Den norra halvan, norr om
stenbrottet vid Strandtorpshage, sticker ut i sammanhanget. Omradet har
manga hoga kulturvarden och en hog kanslighet. Det ror sig om ett mycket
fornlamningsrikt omrade med ett stort antal synliga gravar som
tillsammans med landborgen, det valbevarade jordbrukslandskapet, de
langa siktlinjerna och det smaskaliga vagnatet (framfor allt Gamla
landsvagen) pa ett tydligt satt berattar om omradets langa historia och
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utveckling. Den sédra halvan av utredningsomradet har farre kulturvarden
och ar inte lika kanslig. Har finns enstaka héga, synliga kulturvarden men
kulturmiljon ar generellt mindre lasbar och har ett mer mattligt
varde/kanslighet.

10.3.4 Bedomningsskala for effekt

For miljdintresset kulturmiljé har féljande skala anvants vid bedémning av
projektets effekter, se Tabell 12.

Tabell 12. Bedomningsskala for effekt pa kulturmiljon.

Grad av effekt Forklaring

Stor negativ effekt Kulturmiljévarden gar forlorade och den historiska
lasbarheten forsvaras eller upphor helt.

Mattlig negativ effekt  Kulturmiljévarden fragmenteras eller skadas. Varden
gar delvis forlorade s att helheten inte kan uppfattas
och den historiska lasbarheten reduceras.

Liten negativ effekt Kulturmiljévarden som skadas eller tas bort &r inte
betydelsebarande for kulturmiljons helhet och
historiska samband/ strukturer. Den historiska
lasbarheten kan aven fortsattningsvis uppfattas.

Ingen/férsumbar Ingen paverkan pa kulturmiljovarden
effekt
Positiv effekt Positiv paverkan pa kulturmiljovarden.

Osékerheter i beddmningen

Vagomradet har i samband med aldre exploateringsprojekt varit foremal
for stallvisa arkeologiska utredningar och mindre undersokningar. Trots
detta kvarstar en viss osakerhet kring méangden fornlamningar och
utbredningen av dessa inom den yta som berors av planerade atgarder for
gang- och cykelvagen. Det innebar att det kan finnas fler fornlamningar
som paverkas av projektet an vad som &r kéant idag. Ytan som berors av
planerade atgarder for gang- och cykelvagen omfattas i dagslaget av en
pagaende arkeologisk utredning, vars syfte ar att klargora det arkeologiska
kunskapsléaget (Lansstyrelsens diarienummer 8278—2025. Beslutsdatum
2025-11-07). Ytterligare arkeologiska insatser kan komma att kravas efter
denna utredning.
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10.3.5 Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att de planerade atgarderna inte genomfors.
Darmed uppstar inga effekter eller konsekvenser for kulturmiljon.

10.3.6 Effekter och konsekvenser av
utredningsalternativet

Vid beddomning av projektets paverkan, effekter och konsekvenser har
planerade atgarder stamts av mot alla kéanda kulturmiljévarden som
identifierats i omradet.

De planerade atgarderna innebar direkta ingrepp i tre lagskyddade
fornlamningar (L1956:2772; L1956:3246; L1956:2771), se Figur 41.
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Figur 41. Fornlamningar som berors direkt av projektet

En synlig gravlamning (L1956:3246) behover sannolikt tas bort i sin
helhet. Ett borttagande innebér att ett vardebarande, kulturhistoriskt
objekt forsvinner for alltid och att lasbarheten minskar. Graven ar
emellertid delvis skadad sedan innan. Ovriga tva fornlamningar utgor s&
kallade "gransbestamda omraden”, en skyddszon som omger andra
fornlamningar. Endast mindre delar av dessa gransbestamda omraden
berdrs av atgarderna och inom de ytor som berdrs finns inga synliga
fornlamningar. De gravar och gravféalt som skyddszonerna hagnar in
berors darmed inte direkt, men anlaggande av gang- och cykelvagen héar
innebér att det omgivande natur- och kulturlandskap, som
gravlamningarna samverkar med och lases ihop med, minskar nagot. Det
finns aven en risk for att idag okdnda fornlamningar under markytan
berdrs av atgarderna. Fornlamningsmiljéerna bedoms dock bevara sin
lasbarhet, sina samband och strukturer.

De planerade atgarderna innebar dven direkta ingrepp i tre mojliga
fornlamningar (L1956:3046; L2025:8359; L2025:8361), se Figur 42. De
mdjliga fornldmningarnas antikvariska bedémning ar annu inte klargjord.
Tva av dessa utgor hagnader (stenstrangar) dar endast mindre delar av
lamningarna berors av atgarderna och behdver tas bort. Hagnaderna
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kommer darmed fortsatt kunna avlasas, vilket reducerar paverkan. Den
tredje lamningen utgors av en mojlig grav, vilken kommer behdva tas bort.
Denna lamning ar otydlig och inte betydelsebarande for kulturmiljéns
helhet. Ett borttagande innebar att kulturmiljon paverkas i liten grad.
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Figur 42. Mdjliga fornlamningar som berdors direkt av projektet.

P& manga platser planeras atgarderna att forlaggas i nara anslutning till
fornlamningar och riskerar darmed att paverka deras
fornlamningsomraden (skyddszoner), vilka ocksa ar lagskyddade och
tillstandspliktiga. Flera fornlamningar har aven osékra utbredningar och
kan darmed vara storre an vad registret visar idag. Kommande
arkeologiska insatser kan klargora detta. Fornlamningsomradenas storlek
faststalls av lansstyrelsen fran fall till fall och det ar darfor oklart hur
manga som berdérs av planerade atgarder. |1 Tabell 13 har de lamningar
som befinner sig inom 10 meter fran planerade atgarder bedomts I6pa risk
for paverkan pa fornlamningsomradet. Utifran detta avstand riskerar de
planerade atgarderna ingrepp i 12 fornlamningsomraden. Ingrepp i dessa
ytor paverkar dock inte den évergripande fornlamningsmiljon eller
mojligheten att avldsa den forhistoriska berattelsen.

De planerade atgarderna innebar vidare att tva 6vriga kulturhistoriska
lamningar kan behova tas bort eller flyttas. Det ror sig om tva
vaghallningsstenar (L2025:8032; L2025:8360), se Figur 43. Ett
permanent borttagande av dem innebdr att historiska lasbarheten kopplat
till den aldre landsvégen (vag 136:s foregangare) minskar. En flytt till
kanten av gang- och cykelvéagen skulle daremot innebéra att beréattelsen
fortfarande &r avlésbar.
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Figur 43. Ovriga kulturhistoriska lamningar som direkt berors av projektet.

De planerade atgarderna beror ett landskapsrum som utgor en av
lansstyrelsen regionalt utpekad kulturmiljo (kulturvardsmiljoplanen K11
Rapplinge socken samt vardefull landskapsbild). De regionalt utpekade
vardena utgor en kulturhistorisk helhet som omfattar bade den visuella
upplevelsen av landskapet, aldre bebyggelsemiljéer, vagmiljoer, forn- och
kulturlamningar samt sjélva odlingslandskapet. En ny gang- och cykelvag
langs vag 136:s vastra sida innebar att ytterligare ett inslag av modern
infrastruktur adderas till det i 6vrigt valbevarade natur- och
kulturlandskapet i omradet. Genom sin placering i nara anslutning till vag
136 kommer gang- och cykelvagen lasas samman med vag 136 och
darigenom forstéarka vagens visuella barriareffekt ndgot. Emellertid
innebéar placeringen tatt intill vag 136 att det omgivande, valbevarade
landskapet behaller sitt uttryck och sina varden. De héga vardena runt
Strandtorp (kvarn, valbevarat enskiftes- och lagaskifteslandskap) kvarstar
och vag 136:s strackning paverkas inte. Ingrepp i de fysiska objekt och
lamningar som ar en del av den regionalt utpekade kulturmiljon
minimeras. Endast mindre delar av stenmurar och aldre vagar, samt
enstaka forn- och kulturlamningar, paverkas direkt av atgarderna.
Upplevelsen av de 6vergripande, visuella landskapsvéardena paverkas i
mycket liten grad. Det kommer fortfarande att vara méjligt att se ut dver
det 6ppna odlingslandskapet med vyer 6ver bland annat Kalmar sund och
Alvaret, samt att avlasa den kulturhistoriska miljon. Gang- och cykelvagen
innebér vidare att tillgangligheten dkar och att fler manniskor far
mdjlighet att uppleva landskapet och kulturmiljon. Detta ar positivt for
kulturmiljon. Atgarden beddms paverka den regionalt utpekade
kulturmiljon och den visuella upplevelsen av landskapet i liten grad.

| omréadet finns &ven andra identifierade kulturhistoriska varden, sdsom
Halltorps gard, den gamla landsvégen i norr, aldre vagar med utfarter mot
vag 136 samt ett stort antal kalkstensmurar. De planerade atgarderna
innebéar endast mindre ingrepp i dessa varden. Halltorp forlorar en liten
del av den gronyta som skiljer garden fran vag 136, men behaller i 6vrigt
sin struktur och sitt uttryck. | norra delen kommer gang- och cykelstraket
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skyltas till Gamla landsvagen, men inga atgarder i dvrigt gérs pa denna
vag.

Vagnatet paverkas genom att utfarter fran vagar i vaster, vilka ansluter till
vag 136, stangs av och att flera andra vagar langs strackan kommer skéaras
av den nya gang- och cykelvagen. Vagarnas varde ligger framst i deras
smaskalighet och eventuella samband med strandomraden, aldre gardar
och jordbruksmarker. Att utfarter mot vag 136 skars av gang- och
cykelvagen bedoms inte paverka upplevelsen av det smaskaliga vagnatet
da lasbarheten och sambanden bestar. De vagar vars utfarter stangs av ar
framst villagator som beddms vara av yngre datum och har ett l1agt
kulturhistoriskt varde. En férandring av deras dragningar bedéms inte
paverka vagmiljons kulturhistoriska vérde.

De planerade atgarderna paverkar ett flertal kalkstensmurar dar mindre
delar av konstruktionerna kommer behdva tas bort. Samtliga &ldre murar
som berattar om det aldre odlingslandskapet har ett kulturhistoriskt varde
da de vittnar om den historiska markindelningen. De kansligaste murarna
ar de som aterfinns i ett 6ppet landskapsavsnitt, dar murarna tillsammans
bildar en helhet (inhdgnade agor). Murar som ligger dolda i
gronska/buskar/skog ar mindre kansliga for ytterligare borttagande
liksom de som redan ar skurna av vag 136. Det vore positivt for
kulturmiljon om de nedplockade murdelarna kunde ateranvéandas och
byggas pa den mur som blir kvar med en forlangning, garna i anslutning
till gang- och cykelvagen. Att mindre delar av dldre murverk férsvinner
beddms ha begransad paverkan pa den generella landskapsbilden i
omradet och pa upplevelsen av jordbrukslandskapets historiska struktur
och lasbarhet.

Byggskede

Ytor med tillfallig nyttjanderatt har minimerats i projektet for att undvika
intrang i kansliga miljéer och fornlamningar. Arbetet sker huvudsakligen
inom befintligt och nytt vagomrade, men mindre omraden med tillfallig
nyttjanderatt finns i anslutning till de murar som behover hanteras i
byggskedet.

Foreslagen upplagsplats inom grusad yta soéder om Gamla landsvéagen,
invid Strandtorpsgatan, ar belagen inom fornlamning (L1956:2771
Gransbestamt omrade). Nyttjande av denna yta behdver darmed samradas
med lansstyrelsen och kraver sannolikt tillstdndshantering. D4 ytan redan
ar grusad bedoms paverkan pa fornlamningsmiljon bli relativt liten -
under forutsattning att inga markingrepp sker, att endast den redan
grusade ytan anvands och att anvandningen ar tillfallig.
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Nedan listas de fornlamningar (inklusive faststallda, gransbestamda
fornlamningsomraden) och mojliga fornlamningar som finns registrerade
(2026-01-18) i Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister (Fornsok), vilka
riskerar att paverkas av planerade atgarder (se Tabell 13). Lamningarna
redovisas fran séder till norr. Redovisningen omfattar samtliga lamningar
inom projektets utredningsomrade. De lamningar som finns utmed den
Gamla landsvéagen, dar inga atgarder planeras, redovisas samlat i slutet av

tabellen.

Lamningarna visas aven i Figur 44 - Figur 46.

Tabell 13. Redovisning av konsekvensbeddmda fornlamningar och
majliga fornldmningar.

Lamningsnum-  La&mningstyp Atgard Paverkan

mer i Fornsok

L1958:7519 Fornldmning, Gce-vag och Lamningen ar belagen cirka 45 m fran
boplats slanter. slantkant. Ingen paverkan.

L2025:8031 Fornldmning, Gce-vag och L&mningen &r beldgen cirka 1,85 m
vagmarke slanter. fran slantkant. Risk for paverkan pa
(milstolpe) fornlamning alt. fornlamningsomradet

(skyddsomrade).

L1958:8031 Mojlig Gc-vég och Lamningen &r belégen cirka 58-78 m
fornlamning, slanter. fran slantkant. Ingen paverkan.
boplats

L1958:7803 Fornldamning, Gc-vég och Lamningen ar belagen cirka 17 m fran
stensattning slanter. slantkant. Ingen paverkan.

11958:7802 Fornldmning, Gce-vag och L&mningen &r beldgen cirka 6,5-17 m
hagnad slanter. fran slantkant. Risk for paverkan pa
(stenstrang) fornlamning alt. fornlamningsomradet

(skyddsomrade).

L1958:8184 Fornldmning, Gce-vag och Lamningen ar belagen cirka 7 m fran
grav markerad  slanter. slantkant. Risk for paverkan pa
av sten/block fornlamning alt. fornlamningsomradet

(skyddsomrade).

L1958:7577 Fornlamning, Gce-vag och Lamningen ar belagen cirka 24 m fran
grav markerad  slanter. slantkant. Ingen paverkan.
av sten/block

L1958:8030 Fornldamning, Gc-vég och Lamningen ar belagen cirka 17 m fran
grav markerad  slanter. slantkant. Ingen paverkan.
av sten/block

L1958:8111 Fornldmning, Gce-vag och Lamningen ar belagen cirka 9,5 m fran
grav markerad  slanter. slantkant. Risk for paverkan pa
av sten/block fornlamning alt. fornlamningsomradet

(skyddsomrade).

L1958:8112 Fornldmning, Gce-vag och Lamningen ar belagen cirka 19 m fran
grav markerad  slanter. slantkant. Ingen paverkan.
av sten/block

L1956:3795 Fornldamning, Gc-vég och Lamningen &r belégen cirka 8-18 m
gravfalt slanter. fran slantkant. Risk for paverkan pa
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LAmningsnum-
mer i Fornsok

Lamningstyp

Atgard

Paverkan

L1956:3665

L1956:3741

L1956:3742

L1956:3566

L1956:2883

L1956:2960

L1956:2962

L1956:2772

L1956:3669

L1956:3670

L1956:3668

L1956:3062

L1956:3593

L1956:2897

L1956:2896

L1956:2895

L1956:3504

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornldamning,
grav markerad
av sten/block

Fornlamning,
gravfalt

Fornlamning,
stenséattning

Fornldamning,
stenséttning

Fornldamning,
gravfalt

Fornlamning,
gravfalt

Fornlamning,
gransbestamt
omréade

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
grav markerad
av sten/block

Fornldamning,
stensdttning

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
stensattning

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
gravfalt

Gc-vég och
slénter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slénter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slénter.

Gc-vég och
slénter.

Gc-vég och
sléanter

Gc-vég och
slanter

Gc-vég och
sléanter

Gc-vég och
sléanter

Gc-vég och
sléanter
Gc-vég och
slanter

Gc-vég och
slanter.

fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

Lamningen ar belagen cirka 15 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 22 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen &r beldgen cirka 0,75-2,40
m frén slantkant. Risk for paverkan pé
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

Lamningen ar belagen cirka 5,5 m fran
slantkant. Risk for paverkan pa
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

Lamningen ar belagen cirka 3,5 m fran
slantkant. Risk for paverkan pa
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

Lamningen &r belégen cirka 0,05-17 m
fran slantkant. Risk for paverkan pa
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

L&mningen &r beldgen cirka 24-32 m
fran slantkant. Ingen paverkan.

Ingrepp i del av fornlamning. Del av det
gransbestamda omradet kommer
behdva tas bort.

Lamningen ar belagen cirka 15 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 23 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 32 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 42 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 37 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 58 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 27 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 60 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

L&mningen &r beldgen cirka 32-55m
fran slantkant. Ingen paverkan.
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LAmningsnum-
mer i Fornsok

Lamningstyp

Atgard

Paverkan

L1956:3860

L1956:3859

L1956:3861

L1956:3246

L1956:3285

L1956:3286

L1956:3777

L1956:3706

L1956:2771

L1956:3166

L1956:3538

L1956:3046

L1956:2975

L2025:8359

L2025:8361

L2025:8358

L1956:3456,
L1956:2928,
L1956:3727,
L1956:3725,
L1956:3164,
L1956:3749

Fornlamning,
stenkistgrav

Fornlamning,
stenséattning

Fornlamning,
stensdttning

Fornlamning,
stenséttning

Fornlamning,
grav markerad
av sten/block

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
gravfalt

Fornlamning,
gravfalt

Fornlamning,
gransbestamt
omréade

Fornlamning,
stenkrets/sten
rad

Fornlamning,
gravfalt
Mojlig
fornlamning,
hagnads-
system
Majlig
fornlamning,
hégnad
Majlig
fornlamning,
stenséttning
Majlig
fornlamning,
hégnad
Majlig
fornlamning,
hérd

Fornlamning,
gravfalt

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slénter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vag och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vag och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vag och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gc-vég och
slanter.

Gamla
landsvégen
anvénds som
G/C-vég. Inga
planerade
atgarder.

Lamningen &r belagen cirka 6 m fran
slantkant. Risk for paverkan pa
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

Lamningen ar belagen cirka 8 m fran
slantkant. Risk for paverkan pa
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

Lamningen ar belagen cirka 12 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Ingrepp i fornldmning. Stenséttningen
kommer behdva tas bort.

Lamningen ar belagen cirka 22 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 33 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

L&mningen &r belégen cirka 1,4-9,4 m
fran slantkant. Risk for paverkan pa
fornlamning alt. fornlamningsomradet
(skyddsomrade).

L&mningen &r belagen cirka 13,5-25 m
fran slantkant. Ingen paverkan.

Ingrepp i del av fornlamning. Del av det
gransbestamda omradet kommer
behdva tas bort.

Lamningen ar belagen cirka 54 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Lamningen ar belagen cirka 41 m fran
slantkant. Ingen paverkan.

Ingrepp i mdjlig fornlAmning. Del av
h&gnaden kommer behdva tas bort.

L&mningen &r belégen cirka 60-136 m
frdn Gamla landsvagen. Ingen
paverkan.

Ingrepp i mojlig fornl&mning.
Stensattningen kommer behdva tas
bort.

Ingrepp i mojlig fornl&mning. Del av
hégnaden kommer behdva tas bort.

Lamningen ar belagen cirka 6 m fran
slantkant. Risk for paverkan.

Lamningarna berdrs ej av nagra
atgarder. Ingen paverkan.
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LAdmningsnum-  L&mningstyp Atgard Paverkan
mer i Fornsok

11956:3008, Fornlamning, Gamla Lamningarna berdrs ej av nagra
L1956:3385, stenséattning landsvégen atgarder. Ingen paverkan.
L1956:2849, anvands som
L1956:3455, G/C-vég. Inga
L1956:3651, planerade
L1956:3472, atgarder.
L1956:3111,
L1956:3319,
L1956:3893,
L1956:36009,
L1956:3607,
L1956:3608
L1956:2768 Fornlamning, Gamla Lamningen berdrs ej av nagra atgarder.
vagmérke landsvégen Ingen paverkan.
(milstolpe) anvands som
G/C-vég. Inga
planerade
atgarder.
L1956:3233, Fornldamning, Gamla Lamningarna berdrs ej av nagra
L1956:3917 boplats landsvégen atgarder. Ingen paverkan.
anvands som
G/C-vag. Inga
planerade
atgarder.
11956:3398, Fornlamning, Gamla Lamningarna berdrs ej av nagra
L1956:2827, grav markerad  landsvégen atgarder. Ingen paverkan.
L1956:3247, av sten/block anvands som
L1956:3320, G/C-vag. Inga
L1956:3470, planerade
L1956:3321, atgarder.
L1956:3471,
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Figur 46. Forn- och kulturlamningar i projektets norra del.

10.3.7 Icke faststallda atgarder och forsiktighetsmatt

Under byggskedet ar det viktigt att visa stor hansyn till bade
fornlamningar och dvriga kulturldamningar som finns i anslutning till
arbetsomradet. Enstaka fornlamningar som finns mycket nara
arbetsomradet kan darfor behdva hagnas in under byggtid for att
sakerstalla att lamningarna inte skadas. Vilka fornlamningar som behdver
hagnas in och hur hagnaden ska utformas skall samradas med
lansstyrelsen.

Trafikverket avser kontakta berdrda markéagare for att héra om det finns
mojlighet att ateruppbygga dven nagra av de langre langsgaende murar
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som berérs, som inte omfattas av det generella biotopskyddet, langs med
gang- och cykelvagen.

10.3.8 Samlad beddmning av aspekten

Nollalternativ

Sammantaget beddéms nollalternativet innebéra ingen/forsumbar effekt
och konsekvens for kulturmiljon.

Utredningsalternativ

Utredningsomradet préaglas redan av infrastruktur i form av vag 136, vilket
gor omradet nadgot mindre kansligt for atgarder som utokar den befintliga
vagmiljon. Gang- och cykelvagen har anpassats till omgivande kulturmiljo
och &r i huvudsak placerad i direkt anslutning till vag 136. Detta bedéms
visserligen forstarka véag 136:s barriareffekt nagot, men majligheterna till
att uppleva kulturlandskapet och vyerna kvarstar. Konsekvensen pa de
Overgripande, kulturhistoriska landskapsvardena bedéms darmed bli liten.

De markingrepp som kravs i samband med atgarderna innebar att enstaka
fornlamningar i omrédet behdver tas bort, helt eller delvis. Aven ett flertal
fornlamningsomraden riskerar markingrepp. Ingreppen i fornlamningar
ar a andra sidan fataliga och sker huvudsakligen i
fornlamningar/fornlamningsomraden som inte syns ovan mark, varfor
den visuella upplevelsen av lamningarna paverkas i liten grad. Endast en
synlig fornlamning bedéms kunna behdva tas bort. | och med att en del av
naturmarken narmast fornlamningsmiljéerna omvandlas till infrastruktur
reduceras den kontext till vilken fornlamningarna hér och lases samman
med, vilket &r negativt. Mojligheten att avlasa det forhistoriska landskapet
kvarstar dock och sambanden mellan fornlamningar och landborg &r
fortsatt tydliga.

Atgarderna innebér dven att ett par évriga kulturobjekt, som
vaghallningsstenar och mindre delar av kalkstensmurar, behover tas bort.
Om stenarna och murdelarna kan ateruppféras i nytt, narliggande lage blir
paverkan pa kulturmiljon mycket liten.

Gang- och cykelvagen innebér vidare att tillgangligheten 6kar och att fler
manniskor far mojlighet att uppleva landskapet och kulturmiljon. Detta ar
positivt for kulturmiljon.

Sammantaget bedoms atgarderna innebara sma-mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon i jamforelse med nollalternativet.
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11 Storningar och paverkan under
byggskedet

11.1 Trafik under byggtiden

Byggande av gang- och cykelvag, stangande av utfarter samt ombyggnaden
av korsningen mellan vag 136 och vag 971 kommer ske invid befintliga
vagar som i sin tur omges av omraden med natur- och kulturvarden.
Byggnation av gang- och cykelvéagen foreslas darfor att ske inom nytt och
befintligt vagomrade dar det ar mojligt, framforallt genom att nyttja ytan
mellan vag 136 och den nya gang- och cykelvagen. Pa de strackor dar gang-
och cykelvagen placeras i direkt anslutning till véag 136 med racke kommer
arbetet att ske fran befintlig vag. Den paverkan pa miljointressen som
uppkommer i byggskedet beskrivs under respektive miljointresse i kapitel
10.

Arbetena bedoms kunna genomforas med begransad paverkan pa trafiken
pa vag 136. Detta eftersom gang- och cykelvagen huvudsakligen planeras
att byggas separerad fran befintlig vag. Pa vissa delstrackor kommer dock
gang- och cykelvagen att behova byggas i direkt anslutning till vag 136,
vilket gor att trafikpaverkan blir storre pa enskilda avsnitt. For att
minimera paverkan av samtliga arbeten planeras arbetet avgransas i tid sa
ingen byggnation sker under de mest trafikintensiva perioderna pa
sommaren.

Byggarbetena kommer medfora bullerstorningar och kan tillfalligt paverka
tillgangligheten till malpunkter utmed vagen.

Ytor for tillfalliga upplag och etablering foreslas dels pa grusplanen vid
den sodra delen av Gamla landsvagen i Strandtorp, dels pa parkeringsytan
vid gokartbanan som ligger séder om vag 971. Massor som uppkommer i
projektet planeras inte lagras i linjen utan kors bort till ett tillfalligt
upplag. Mark med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstallas innan den
aterlamnas till fastighetsagaren.
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11.2 Masshantering

11.2.1 Markmiljo

Som underlag till masshanteringen har en miljéteknisk undersdkning
gjorts for att undersoka markmiljoéforhallandena pa plats.

Ett fororenat omrade innehaller fororeningar i en sddan mangd att de kan
utgora ett hot mot manniskors hélsa eller mot miljon. Utmed véagar finns
det generellt risk for att det kan forekomma fororeningar i form av spill
och lackage fran fordon, slitage fran dack med mera vilket kan ha hamnat i
vagens slanter och diken. Fororeningar kan dven forekomma i anslutning
till utfyllnader (fyllnadsmaterial) och narliggande deponier, eller till foljd
av tidigare verksamheter i naromradet.

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for férorenad mark,
kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning
(MKM) (Naturvardsverket, 2016) som ett verktyg i bedémningen av risker.

¢ Kanslig Markanvandning (KM): Markkvaliteten begransar inte val
av markanvandning. Marken ska till exempel kunna anvéandas till
bostader, daghem och odling.

e Mindre Kénslig Markanvandning (MKM): Markkvaliteten
begransar val av markanvandning. Marken kan till exempel
anvandas for kontor, industrier eller vagar.

Analysresultat jamfors aven med Avfall Sveriges riktvarde for Farligt
avfall, FA, (Avfall Sverige, 2019) och Naturvardsverkets haltgranser for
Mindre &n ringa risk, MRR (Naturvardsverket 2010) vid ateranvandning
av avfall for anlaggningsandamal.

Provtagningsplatserna i detta projekt valdes med utgangspunkt fran
lansstyrelsens och kommunernas kartlaggning av potentiellt férorenade
omraden. Den visade att det finns tva nedlagda deponier pa den Ostra
sidan av vag 136. SGU (statens geologiska undersdkning) har aven
rapporterat in en potentiell paverkanskalla till foljd av en bilbrand cirka 1
km s6der om korsningen mellan vag 136 och Halltorpsgatan.

Provtagningen gjordes i tva punkter i narheten av de tva nedlagda
deponierna for att underséka om deponiverksamheten aven har
forekommit vaster om vag 136, samt for att undersoka eventuell diffus
paverkan eller lackage fran deponierna och olyckan. Det togs aven
dikesprov langs med fyra delstrackor for att identifiera diffus
fororeningsspridning fran vagtrafiken pa vag 136.
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Markmiljoproverna analyserades forst med avseende pa metaller,
petroleumprodukter och PAH. Analysresultaten visade:

e PAH-halter som 6verskrider det generella riktvardet for KM i ett
dikesprov och i en provgropspunkt.

e Arsenik som marginellt dverskrider riktvardet for KM i ett
dikesprov.

¢ Kadmium- och blyhalter som 6verskrider MRR.

En andra analys gjordes av tva prov tagna i narheten av de gamla
deponierna med avseende pa PFAS samt PCB. PFAS (per- och
polyfluorerade alkylsubstanser) finns bland annat i brandslackningsskum.
PCB (polyklorerade bifenyler) far inte langre anvandas i nya produkter,
men skulle kunna férekomma i produkter som lagts i deponier.

Analys av PCB visade halter underskridande rapporteringsgrans i bada
proven. Halter av PFOS (ett amne inom samlingsgruppen PFAS som finns
i brandsléckningsskum) noterades i nivaer éver laboratoriets
rapporteringsgrans men under tillampade riktvarden. Aven halt av PFAS
noterades dverskridande laboratoriets rapporteringsgrans.

Resultatet fran analyserna visar att de 6verskottsmassor som uppstar
inom projektet vid schaktning kan, ur ett fororeningsperspektiv och
utifran undersokningsresultaten, ateranvandas inom arbetsomradet. Om
massorna daremot inte kan ateranvandas inom arbetsomradet bér massor
fran provpunkter dar halter 6ver "Mindre &n Ringa Risk” (eller Kanslig
markanvandning) pavisats inte ateranvandas pa annan plats utan
foregdende avstamning med berord tillsynsmyndighet.

11.2.2 Asfalt

Aldre asfaltsbelaggningar (aldre an fran cirka ar 1975) kan innehélla hoga
halter av tjarasfalt, vilket &r ett cancerframkallande @&mne.
Fororeningsgraden méats genom forekomsten av polycykliska aromatiska
kolvaten, PAH16. Tjarasfalt utgor ingen stor risk for manniskors halsa och
miljo i befintlig gatumiljo, men vid rivning, frasning eller schaktning bor
PAH-halten undersokas. Vid ateranvandning av asfalt galler foljande:

e Vid halter < 70 mg/kg PAH16 betraktas asfalten som fri fran
stenkolstjara och kan ateranvandas fritt.

e Vid halter 70-300 mg/kg PAH16 kan asfalten ateranvandas inom
trafikomraden och i infrastrukturprojekt, men inte inom kansliga
markomraden.
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e Vid halter >300 mg/kg PAH16 ska asfalten omh&ndertas av
godkand avfallsmottagare for farligt avfall.

¢ Vid halter >50 mg/kg bens(a)pyren ska asfalten omhéandertas av
godkand avfallsmottagare for farligt avfall.

Asfaltsprover har av denna anledning tagits utmed vag 136.
Analysresultaten visar att halterna av PAH16 ar varierande och delvis

tydligt forhojda. | tre punkter tangerar eller dverstiger halterna 300 mg/kg
PAH16.

For att kunna avgransa strackorna som ar férorenade rekommenderas
ytterligare provning av asfalten i bygghandlingsskedet.
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12 Klimat

12.1.1 FOrutséattningar

Ett av Trafikverkets hansynsmal bestar i att systematiskt arbeta med att
begransa klimatpaverkan och energianvandningen fran vaganlaggningar
vid byggande, drift och underhall. Det som &r klimatpaverkande vid dessa
arbeten ar exempelvis masshantering, transporter och utslapp vid
tillverkning av material. De materialrelaterade utslapp som framst
paverkar klimatet i byggskedet ar behovet av stal, cement, asfalt och
armering. Utslappen fran dessa material beror pad materialens ursprung
och framstallningens hoga energiatgang

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast ar 2040. Klimatkrav stalls pa alla infrastrukturprojekt och galler for
denna vagplan. Under planléaggningen ska Trafikverkets verktyg
klimatkalkyl anvandas for att berédkna projektets preliminara
energianvandning och klimatbelastning (utslapp av klimatgaser, CO2-e) ur
ett livscykelperspektiv. Klimatkalkylen foljer hela planldggningsprocessen
och uppdateras i takt med att projektet utvecklas. | klimatkalkylen ingar
inte trafikens energianvandning eller klimatgasutslapp.

Enligt Trafikverkets klimatkrav ska ett infrastrukturprojekt som
fardigstalls ar 2030 reducera sina utslapp med 60 procent jamfort med ett
utgangslage representativt for ar 2015. For projekt som 6ppnar for trafik
ar 3035 &r kravet 80 procents minskning. Kraven ar inforda for att naen
klimatneutral infrastruktur till ar 2040.

12.1.2 Klimatpaverkan

For denna vagplan ska en klimatkalkyl upprattats. De totala utslappen av
klimatgaser fran anlaggandet av projekt beraknas enligt den senast
framtagna klimatkalkylen uppga till cirka 530 ton CO2-e med en
energianvandning pa cirka 11 930 GJ.

12.1.3 Reducerad klimatpaverkan

I samband med arbetet med vagplanen har ett antal atgarder identifierats
som kan bidra till att reducera klimatpaverkan i vagplaneskedet och
kommande skeden av projektet, se Tabell 14.
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Tabell 14 Identifierade atgarder for att reducera klimatpaverkan i

projektet.
Atgéarder

Beskrivning av atgéard

Samlokalisering av
gang- och cykelvag

Ateranvandning av
massor

Typ av bitumenbundna
lager

Val av drivmedel

Val av vagracke

Gang- och cykeltrafiken planeras pa nagra
delstrackor ledas via befintliga enskilda vagar.
Detta gor att ingen ny mark behdver tas i ansprak
samt att ingen ny vaganlaggning behdver byggas
pa dessa delar. Det gor bland annat att det inte
blir nAgon masshantering eller behov av ny
belaggning, vilket bidrar till en minskad
klimatpaverkan.

Planerad gang- och cykelvag bedéms kunna
anlaggas pa naturlig friktionsjord, vilket minskar
behovet av schakt och fyll. Detta gor att
masshanteringsbehovet reduceras, vilket bidrar till
en minskad klimatpaverkan.

Atgarden innebér att asfalt med lagre
klimatpaverkan (0,012-0,017 kg CO2-ekv/kg) &n
traditionell asfalt (0,049 kg CO2-ekv/kg) anvands.

Atgarden innebér att arbetsfordon anvander HVO
100 som drivmedel i stallet fér diesel.

Atgarden innebar att vagracken med lagre
klimatpaverkan (52,5-131 kg CO2-ekv/m) &n
traditionella vagracken (65—-145 kg CO2-ekv/m)
anvands.
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13 Overensstammelse med lagar
och mal

13.1 De transportpolitiska malen

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition
(2008/09:93) Mal for framtidens resor och transporter. Det
overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det dvergripande malet
finns ett funktionsmal och ett hansynsmal med ett antal prioriterade
omraden. De tva malen ar jambordiga, men for att det Gvergripande
transportpolitiska malet ska kunna nas behdéver funktionsmalet i
huvudsak utvecklas inom ramen fér hansynsmalet.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och héalsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad hélsa.

Denna véagplan bidrar till funktionsmalet genom att 6ka framkomligheten
utmed vag 136, sarskilt for gdende och cyklister, da det skapas en
trafiksaker sammanhéngande cykelmdgjlighet mellan Ekerum och
Borgehage.

Projektet bidrar till hansynsmalet genom att 6ka trafiksakerheten, bade
for oskyddade trafikanter och for bilister. Byggande av atgarderna medfor
ett visst intrang i natur- och kulturmiljéer samt klimatpaverkan da de
byggs pa grund av materialatgang samt arbetsmaskinernas utslapp av
koldioxid, vilket motverkar hansynsmalet. Den fardiga anlaggningen
bidrar till hansynsmalet genom ¢kad trafiksékerhet och forbéattrad
moijlighet till cykling, vilket i sin tur kan bidra till 6kad halsa.

Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska malen.
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13.2 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planldggning av mark och vatten ska
goras samt hur bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till
att framja en samhéllsutveckling med jamlika och goda sociala
levnadsforhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo. Plan- och
bygglagen innehaller bland annat bestammelser for dversiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn. En vag far inte byggas i strid mot en
detaljplan eller omradesbestammelse, men mindre avvikelser far géras om
syftet med planen eller bestdmmelserna inte motverkas.

13.2.1 Kommunala planer

13.2.1.1 Oversiktsplan

Borgholms kommuns 6versiktsplan, Oversiktsplan 2040, vann laga kraft
18 april 2025. | denna tar kommunen stallning for att prioritera atgarder
som syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten langs
vag 136 mellan Farjestaden och Borgholm. Av den anledningen bor ocksa
nya fastighetsanslutningar till vag 136 undvikas. Utdver detta beskrivs
behovet av en forbattrad cykelinfrastruktur langs vag 136 vara stort.

Omradet V6 Greby, dar en stenforadlingsverksamhet finns idag, omfattas
av markanvandningen verksamheter och industri, se Figur 47. Fér
omradet foreslas befintlig anvandning fortsatta och utvecklas. Den norra
delen av utredningsomradet, mellan Borgehagevagen och cirka 1,5 km
sdderut, omfattas av omradet NF13. Omradet, som omfattas av
markanvandningen natur- och friluftsliv, beskrivs ha héga natur-,
rekreations- och kulturvéarden.
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Figur 47. Omraden som ingér i Borgholms kommuns éversiktsplan.
Utredningsomradets strackning langs vag 136 markerad i rott.

De atgarder som planeras inom vagplanen bedéms vara i linje med
Borgholm kommuns oversiktsplan.

13.2.1.2 Detaljplan

En detaljplan for fastigheten Halltorp 1:2 med flera, belagen utmed den
vastra sidan om vég 136, antogs ar 2002. Stora delar av detaljplanen
upphavdes dock ar 2020. De delar som fortfarande omfattas av
detaljplanen visas i Figur 48. Det galler totalt 11 bostadsfastigheter, varav
tva aven medger verksamheter som handel, galleri, museum och hantverk.
Aven verksamheterna Halltorps Gastgiveri, garden Halltorps Hage samt
intilliggande café och museum omfattas av detaljplanen.
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Figur 48. Detaljplanelagda omraden utmed vag 136 i Halltorp. Ytorna vaster om
vag 136 ingdr i detaljplanen for Halltorp 1:2 med flera. Ytorna éster om vag 136
som ar forsedda med kryss ingar inte i den aktuella detaljplanen.

Detaljplanen berors vid infarten till Halltorps Géstgiveri och VIDA
Museum av anlaggande av gang- och cykelvag, breddning i kurvorna vid
korsningen samt byggnation av en refug. Nastan all den mark som berors
utgors av allméan platsmark avsedd for lokaltrafik. Eftersom atgarderna
kommer att utgtra en del av vaganlaggningen bedéms de vara férenliga
med detaljplanen i dessa fall.

Cirka 7 m2 av gang- och cykelvagen planeras dock pa kvartersmark avsedd
for restaurang/hotell/restaurangutbildning, med begréansningen att
marken endast far bebyggas med skarmtak. Gang- och cykelvagen beddoms
utgora en mindre avvikelse som inte paverkar detaljplanens syfte, och
beddms darmed inte krava att detaljplanen upphavs.

13.3 Miljobalken

Miljobalkens syfte ar att framja en hallbar utveckling samt att skydda och
bevara natur- och kulturmiljoer, framja biologisk mangfald samt bidra till
en god resurshushallning av mark, vatten och den fysiska omgivningen. Pa
sa vis framjas nuvarande och kommande generationers tillgang till en
halsosam miljé med god status.
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13.3.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel beskrivs de aliménna hansynsreglerna. Syftet med
bestammelserna ar framfor allt att forebygga negativa effekter pa
manniskors halsa och pa miljon. Nedan redovisas oversiktligt hur kraven i
de allmanna hansynsreglerna har beaktats.

Bevisborderegeln innebdar att den som driver en verksamhet eller vidtar en
atgard ska visa att de allmanna hansynsreglerna foljs. Trafikverket ar
ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens bestammelser, vilket
bland annat gérs genom vagplanens planlaggningsprocess och de samrad
och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebar att verksamhetsuttvaren ska skaffa sig den
kunskap som behovs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art
och omfattning, for att skydda manniskors halsa och miljon mot skada
eller olagenhet. I detta projekt har Trafikverket anlitat erforderlig
kompetens saval internt som externt for planering och utredning.
Kunskapslaget har fordjupats genom samrad, inventeringar och
utredningar, sdsom exempelvis naturvardesinventering, geotekniska
undersdkningar och markmiljéprovtagningar.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller
olagenhet pa manniskors hélsa eller miljon en skyldighet att vidta
atgarder, begransningar eller forsiktighetsmatt. Vidare ska basta mojliga
teknik anvandas. | arbetet har utretts mojliga atgarder for 6ka
trafiksdkerheten langs vag 136 dar samtidigt hansyn tas till omgivande
natur- och kulturmiljévarden.

Produktvalsprincipen innebdar att alla ska undvika att anvanda eller sélja
produkter som kan vara skadliga fér manniskors halsa eller miljon om
produkterna kan ersattas med andra, mindre farliga, produkter.
Trafikverket kommer att stalla krav pa basta majliga teknik och krav vid
anvandning av kemiska produkter och materials innehall genom sina
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebér att ravaror och energi
ska anvandas sa effektivt som mojligt sa att forbrukningen och avfallet
minimeras. Det som utvinns ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller
bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. Avfall uppkommer da befintlig
anlaggning rivs. Nytt material behover tillféras da den nya
vaganlaggningen byggs. De massor som uppkommer i projektet ska
ateranvandas, sa langt det ar mojligt med avseende pé dess tekniska
egenskaper.
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Lokaliseringsprincipen innebar att en plats ska véljas sa att verksamheten
kan bedrivas med minsta intrdng och olagenhet for méanniskor och miljo.
Atgarder planeras for att forbéattra trafiksdkerheten och framkomligheten
kring vag 136. Olika lokaliseringar har utretts, dar avvagningar har gjorts
bland annat med hansyn till natur- och kulturvarden runt vagen.

Skalighetsregeln innebar att kraven galler i den utstrackning det inte kan
anses orimligt att uppfylla dem. Trots det, ska de krav stallas som behdvs
for att folja en miljokvalitetsnorm.

13.3.2 Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt
kapitel 3 och 4 ska tillampas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och
vattenomraden ska anvéandas for det eller de &ndamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade ska ges sadan anvandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas
mot pataglig skada. Det anges aven att jord- och skogsbruk &r av nationell
betydelse.

Brukningsvard mark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa ett annat satt.

Foreslagna atgarder planeras i direkt anslutning till befintliga véagar, vilka
gar genom ett landskap som bland annat innehaller dngs- och hagmark.
Dar stangsel gransar till jordbruksmark kommer darmed ett langsmalt
intrang goras, vilket medfor att ytan med hagmark eller odlingsbar mark
minskar. Intrangen bedoms inte forsvara brukandet av den aterstaende
jordbruksmarken.

I vagplanens norra del kommer gang- och cykelvagen att byggas inom
Solbergaféltets vattenskyddsomrade, eftersom det foljer vag 136 i denna
del. For omradet finns skyddsforeskrifter som reglerar vilken typ av
arbeten som far férekomma inom omradet. De anger att det kréavs tillstand
av kommunens namnd for miljofragor for nybyggnad eller ombyggnad av
allménna vagar. Det far vidare inte forekomma upplag eller tillverkning av
asfalt, oljegrus eller vagsalt inom omradet. Det far inte heller forekomma
deponering av avfall eller sno fran trafikerade ytor. Fororenat vatten fran
vagar, som kan skada grundvattnet, far inte infiltreras i marken.
Frammande massor som kan fororena yt- eller grundvatten far inte
anvandas for utfyllnad eller avjamning.
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13.3.3 Riksintressen
Projektet ligger inom eller i anslutning till foljande riksintresseomraden,
se Figur 49.
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Figur 49. Riksintresse for vag, kulturmiljovard, friluftsliv, Naturvard och Natura
2000 i anslutning till vag 136 mellan Ekerum och Borgehage.

Riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 6 § miljobalken:

e Borgholms slott och stad (H23). Planerade atgarder ligger cirka
300 meter sdder om riksintresseomradet. De varden som utgor
uttryck for riksintresset bedoms inte paverkas av planerade
atgarder.
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Riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljébalken:
e Halltorp (FHO09).

e Borgehage-Slottsalvaret (FH 08). Riksintresseomradet ligger
utanfor utredningsomradet.

Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 4 kap 2 8 miljobalken:
¢ Oland. Hela Oland omfattas av riksintresseomradet.

Planerade atgéarder bedoms starka riksintressena for friluftsliv eftersom de
forbattrar mojligheten for oskyddade trafikanter att ta sig till malpunkter
for turism, friluftsliv och rekreation.

Riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken och Natura 2000-
omrade enligt 4 kap 8 § miljobalken (art- och habitatdirektivet):

e Kustadellovskog (N69). Inga skogsomraden tas i ansprak darmed
beddms de varden som utgor riksintresset inte paverkas av
planerade atgarder

e Mittlandsomradet (N73). Inga skogsomraden eller annan mark
inom naturliga miljéer tas i ansprak darmed bedoms de varden
som utgor riksintresset inte paverkas av planerade atgarder

e Alvarmarker séder om Borgholm (N70). Ingen alvarmark tas i
ansprak, darmed bedoms de varden som utgor riksintresset inte
paverkas av planerade atgarder

e Natura 2000-omradet Halltorp. Mark som paverkas utgor inte
natura 2000-naturtyp, darmed sker ingen paverkan pa varden
kopplade till natura 2000-omradet. Endast vagkant paverkas.

e Natura 2000-omradet Strandskogen. Mark som paverkas utgor
inte natura 2000-naturtyp, darmed sker ingen paverkan pa varden
kopplade till natura 2000-omradet. Endast vagkant paverkas.

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 8 miljobalken:

e V&g 136. Riksintresset vag 136 bedoms starkas da den nya gang-
och cykelvagen samt atgarderna i korsningen mellan vag 136 och
vag 971 bidrar till en hégre framkomlighet och trafiksékerhet.

e  MSA-omrade (minimum sector altitude) Kalmar flygplats. De
atgarder som planeras kommer vara begransade i hojd och bedoms
darmed inte paverka riksintresset Kalmar flygplats.
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Riksintresse for obruten kust enligt 4 kap 3 § miljobalken:

e Smalands skargard-Simpevarp samt Oland. Inom
riksintresseomradet, som omfattar hela Oland, ska kusten skyddas
mot storre verksamheter och industrier. Foreslagna atgarder
bedoms inte paverka riksintresset.

13.3.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap
miljobalken. En miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller
stérningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter
av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga olagenheter. De normer som ar tillampbara for detta projekt ar
miljokvalitetsnormer for vatten.

Inom utredningsomradet finns tva grundvattenforekomster - Vastra
Olands kalkberg i utredningsomradets sédra del samt Ostra Olands
kalkberg langs en kortare del av utredningsomradet i norr, se Figur 50. En
ytvattenforekomst, Strommen, ligger utanfor utredningsomradet dster om
vag 136. Vattenforekomsternas status och miljokvalitetsnorm framgar ur
Tabell 15.

Tabell 15. Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster i anslutning till
utredningsomradet.

Vattenforekomst Aktuell status Kvalitetskrav
Vastra Olands Otillfredsstallande God kvantitativ status
kalkberg kvantitativ status 2027

(SE629295-155070)
God kemisk status God kemisk

grundvattenstatus

Ostra Olands kalkberg  Otillfredsstéllande God kvantitativ status
(SE 628996—155638)  kvantitativ status 2027

God kemisk status God kemisk

grundvattenstatus
Strémmen Mattlig ekologisk God ekologisk status
(SE629414-155294) status 2033
Uppnar ej god God kemisk ytvatten

kemisk status
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Figur 50. Objekt som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten samt
vattenskyddsomraden i anslutning till vdg 136 mellan Ekerum och Borgehage.

Den otillfredsstallande kvantitativa statusen i grundvattenférekomsterna
har enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) sin grund i att Kalmar
lan ar relativt nederbdrdsfattigt och haft problem med vattenbrist och
torka under senare ar. For att forstarka dricksvattentillgangen pa 6n har
tva avsaltningsverk samt en vattenledning éver Kalmarsund byggts, vilket
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indikerar att grundvattnets kvantitet ar otillfredsstallande i de
grundvattenforekomster som nyttjas som allménna vattentakter.

Vattendraget Strommen har en mattlig ekologisk status, vilket beror pa
kvalitetsfaktorer som ar kopplade till 6vergédning. Det ar osakert om
atgarder kommer kunna genomforas i tillracklig omfattning till ar 2027
och vilken tid ekosystemet darefter behover for aterhamtning.
Vattenforekomsten har darfér undantag med tidsfrist till ar 2033.

Planerade atgarder bedoms bidra till 6kad trafiksédkerhet och darmed
minska risken for olycka med eventuella utslapp. Ingen schakt bedéms
kravas under grundvattennivan. De atgarder som planeras bedoms
darmed inte paverka grundvattenforekomsternas kvantitativa eller
kemiska status.

Av de atgarder som planeras ar det endast ombyggnad av korsningen med
vag 971 som kommer ha sin avrinning at 6ster dar ytvattenforekomsten
Strommen ligger. Mangden asfalt kommer att 6ka i korsningen, men den
tillkommande ytan ar liten sett till avrinningsomradets och recipientens
(Ostersjons) storlek. Avvattningen i 6vrigt kommer inte férandras utan
aven fortsatt ske till intilliggande diken dar omkringliggande jordlager
bedoms ha god infiltrationsformaga. Avstandet mellan korsningen och
Strommen &r stort. Atgarden som planeras 6kar trafiksakerheten och
beddms darmed minska risken for olyckor med eventuella utslapp.
Atgarderna bedéms darmed inte paverka ytvattenférekomstens biologiska
eller kemiska status.

13.4 Nationella miljokvalitetsmal

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155
Svenska miljomal - for ett effektivare miljéarbete. Det 6vergripande
miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen i Sverige ar losta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit ett generationsmal och 16
miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen
antas tala och som definierar det tillstand for miljon som miljoarbetet ska
sikta mot. De miljomal som bedémts vara relevanta for denna vagplan
redovisas i Tabell 16.
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Tabell 16 Sammanfattning av miljomal som &ar relevanta for projektet.

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for
®
° ~ biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska

M skyddas.
]

Ett rikt Jordbruksmark langs vag 136 kommer tas i ansprak for
odlingslandskap | planerade atgarder. Berérda ytor &r smé och bedéms inte
paverka majligheten att uppna miljomalet.

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en

god och halsosam livsmiljé samt medverka till en god
regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas
till vara och utvecklas.

God bebyggd
milj6 Utbyggnad av en gang- och cykelvag ger fler méjlighet att fa
mdjlighet att uppleva natur- och kulturmiljoer i anslutning
till bebyggelse och bidrar till ett hallbart resande. Gang- och
cykelvagens lokalisering har anpassats for att gora sa lite
averkan som majligt pd natur- och kulturvarden. Projektet
bedoms folja miljokvalitetsmalet.

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt for nuvarande och framtida generationer.

Anlaggandet av gang- och cykelvagen motverkar delvis malet

Ett rikt vaxt-
och djurliv

da intrdng kommer géras i omraden med naturvarden.
Gang- och cykelvagens lokalisering och utformning har dock
anpassats efter forekomster av véardefulla arter, biotoper och
andra element med betydelse for biologisk mangfald sa som
sarskilt skyddsvéarda trad.
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14 Samlad beddmning
14.1 Uppfyllande av projektets mal

14.1.1 Andamal

Projektets andamal ar att skapa en trafiksaker sammanhéngande
cykelmajlighet mellan Ekerum och Borgehage, separerad fran vagtrafiken,
samt att oka trafiksakerheten pa vag 136.

Gang- och cykeltrafiken kommer att vara helt separerad fran vagtrafiken
pa vag 136, men pa kortare delstrackor kommer den att ske i blandtrafik
pé enskilda, mindre vagar och pa vagfickor. Andamalet om att separera
cykeltrafiken beddms darfor uppfyllas till stor del. Genom de foreslagna
atgarderna bedoms andamalet i vrigt uppnas.

14.1.2 Projektmal

Projektet bedoms folja projektmalen om forbattrad sakerhet och dkad
tillganglighet for cykeltrafik. Projektmalet om att minska projektet
klimatpaverkan med minst 64% under framtagande av
forfragningsunderlag for entreprenad samt byggfas kommer fortsatt féljas

upp.

14.2 Sammanstallning av konsekvenser

De beddmda konsekvenserna for nollalternativet och
utredningsalternativet ssmmanfattas i Tabell 17.

Tabell 17. Sammanstallning av bedémda konsekvenser for
nollalternativ och utredningsalternativ.

Miljointresse Nollalternativ Utredningsalternativ
Landskap Inga konsekvenser Mattliga negativa
Friluftsliv Sma-mattliga negativa Positiva

Kulturmiljo Inga konsekvenser Sma till mattliga negativa
Naturmiljo Inga konsekvenser Sma till mattliga negativa
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Nollalternativet, att inte bygga foreslagna atgarder, medfor sma till
mattliga negativa konsekvenser for friluftslivet da den allménna
trafikbkningen i samhallet medfor att trafiksakerheten och
framkomligheten successivt forsamras, sarskilt for oskyddade trafikanter.
Nollalternativet bedoms inte medfora nagra konsekvenser for
landskapsbild, natur- eller kulturmiljon.

De atgarder som foreslas i vagplanen bedoms medfora positiva
konsekvenser for friluftslivet eftersom oskyddade trafikanter pa ett
trafiksakert satt kan ta sig till malpunkter utmed strackan. Vegetation
kommer tas ner och murar kortas. Pa delar av strackan kommer gang- och
cykelvagen ligga nara vag 136, avskild med ett vagracke. Dessa
forandringar bedoms sammantaget medféra méttliga negativa
konsekvenser for landskapsbilden.

Omgivningarna runt vag 136 innehaller manga natur- och kulturvarden.
Planerade atgarder medfor att fler manniskor far méjlighet att uppleva
landskapet och kulturmiljon. Effekten av 6kad mansklig narvaro bedéms
vara férsumbar pa vardena.

De konsekvenser som gang- och cykelvagen medfor pa natur- och
kulturvardena uppkommer huvudsakligen da ny mark tas i ansprak for de
planerade atgarderna.

Den storsta negativa konsekvenser for naturmiljo bedéms vara forlusten
av naturmiljoé av ovanliga och minskande naturtyper med hégt och
patagligt naturvarde. Arealerna som tas i ansprak for atgarderna ar sma i
forhallande till de naturmiljoer som finns i landskapet. Eftersom intranget
sker utmed en befintlig vag sa fragmenteras de inte. Paverkan kommer ske
pa enstaka individer av rodlistade och fridlysta véaxtarter, men deras
bevarandestatus bedoms inte paverka lokalt, regionalt eller nationellt.
Intrdng kommer ske i ett antal biotopskyddade stenmurar. Trafikverket
kommer ta kontakt med berdrda markagare for att undersdka mdojligheten
att ateruppbygga de biotopskyddade stenmurarna genom att flytta dem till
en ny plats i naromradet, eller genom att komplettera befintliga murar.
Projektet bedoms sammantaget innebara sma till mattliga negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Planerade atgarder bedoms visserligen forstarka vag 136:s barriareffekt
nagot, men mojligheterna till att uppleva kulturlandskapet och vyerna
kvarstar. Paverkan pa de 6vergripande, kulturhistoriska landskapsvérdena
beddms darmed bli liten.

De markingrepp som kravs medfor att enstaka fornlamningar berors,
liksom ett flertal fornlamningsomraden. Ingreppen beror endast i ett fall
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en synlig fornldmning, varfor den visuella upplevelsen av [Amningarna
paverkas i liten grad. Sambanden mellan fornlamningar och landborg ar
fortsatt tydliga. Paverkan pa fornlamningsmiljon bedéms bli liten.
Sammantaget bedoms atgarderna innebara sma-mattliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Planerade atgarder bedoms inte paverka nagra miljokvalitetsnormer.
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15 Fortsatt arbete

15.1 Forslag till fortsatt arbete och uppfdoljning

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa friluftslivet

Tillganglighet till viktiga friluftsomraden sa som naturreservaten
ska vidhallas i storsta mojliga man under byggskedet.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa landskapsbilden

Norr om infarten till Halltorps Gastgiveri och VIDA museum véaxer
tva trad som kommer ligga mellan vag 136 och gang- och
cykelvagen. | byggskedet ska traden skyddas s att de inte riskerar
att skadas av arbeten eller arbetsmaskiner.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa naturvardesbiotoper

Upplagsytor ska inte anldggas inom naturvardesbiotoper.

Overskottsmassor kan med fordel anvandas pa narliggande plats
for att framja lokal flora. Om massor behdver tillféras i slanter kan
med fordel naringsfattigt, sandigt/grusigt material anvandas for att
gynna sandlevande insekter.

Maskiner och arbetsredskap ska rengdras noga innan arbete
paborjas for att undvika inforsel av invasiva vaxtarter.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa fridlysta och rodlistade arter

Forbud mot avverkning och réjning, buskar och trad 1 april —
15 juli.

Enskilda plantor av mindre vanliga fridlysta arter som finns mellan
vag 136 och ny gang- och cykelvéag skyddas under byggtiden. Detta
gors dar det ar mojligt utan att hindra arbetet genom markning
med kappar.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa objekt som omfattas av
generellt biotopskydd

For samtliga stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd,
och som delvis maste rivas, avser Trafikverket att kontakta berérda
markagare for att undersoka mojligheten att ateruppbygga dessa
pa narliggande plats.

Soder om Pettersholm star bland annat fyra sarskilt skyddsvarda
trad. Utformningen av gang- och cykelvagen har anpassats sa att
dessa inte berdrs, men de kommer nu att hamna inom nytt
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vagomrade. | byggskedet ska traden skyddas sa att de inte riskerar
att skadas av arbeten eller arbetsmaskiner.

I korsningen mellan vag 136 och vag 971 finns en biotopskyddad
mur i befintligt vagomrade. I byggskedet ska sékerstallas att muren
inte berors av planerade byggarbeten.

P& en delstracka strax soder om Gamla landsvagen i Strandtorp
kommer det utokade vagomradet medfora att en allé hamnar
mellan gang- och cykelvagen och vag 136. | byggskedet ska
allétraden skyddas sa att de inte riskerar att skadas av arbeten eller
arbetsmaskiner.

Omrade med naturvardsavtal

For det omrade som omfattas av naturvardsavtal kravs vidare
utredning och kommunikation mellan Lansstyrelsen, Trafikverket
och markagare for att omradet ska kunna nyttjas for vagratt och
tillfallig nyttjanderatt.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa forn- och kulturlamningar

Fornlamningsférekomsten ar annu inte helt klarlagd. En
arkeologisk utredning etapp 1 genomfordes i december 2025 och
ytterligare arkeologiska insatser kan komma att krévas. Detta
samrads med lansstyrelsen.

Enstaka fornlamningar som finns mycket néara arbetsomradet kan
behodva hagnas in under byggtid for att sakerstélla att lamningarna
inte skadas. Vilka fornlamningar som behéver hagnas in och hur
hagnaden ska utformas ska samradas med lansstyrelsen.

Trafikverket avser kontakta berérda markagare for att undersotka
mojligheten att ateruppbygga aven nagra av de langre langsgaende
murar som beroérs, som inte omfattas av det generella
biotopskyddet, langs med gang- och cykelvagen.

Trafikverket ska undersdka om det ar mdojligt att flytta de
vaghallningsstenar (6vrig kulturhistorisk lamning) som berors av
projektet.

Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan pa markmiljon och manniskors

hélsa

Ytterligare provning av asfalten ska utforas i nasta skede inom
omraden dér befintlig asfalt berors av schakt, frasning eller
rivning. Syftet ar att kunna avgransa omraden med tjarasfalt och
for att kunna omhanderta berérda massor pa ratt satt.
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Forsiktighetsatgarder for begransad paverkan inom vattenskyddsomrade
e Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt atgarda
eventuella lackage av brénsle eller smorjmedel fran
arbetsmaskiner. Kunskap ska finnas om vattenskyddsomradets
foreskrifter.

15.2 Kommande sakprdvningar

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststalld vagplan ar
undantagna fran krav pa prévning enligt miljobalken. Det géller dispens
fran strandskyddet, fran det generella biotopskyddet samt anmaélan for
samrad for atgarder som vasentligt kan forandra naturmiljon enligt 12
kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planeringsprocessen. Denna vagplan beror inga strandskyddade omraden.
Inga sarskilt skyddsvarda trad berors.

Generellt biotopskydd
Vagplanen berér fyra stenmurar med generellt biotopskydd, vilka
redovisas i Figur 38 - Figur 40.

Trafikverket avser att kontakta berdrda markégare for att undersoka
mojligheten att ersatta de biotopskyddade stenmurarna genom att flytta
dem till en ny plats i naromradet, eller genom att komplettera befintliga
murar. De delar av biotopskyddade murar som tillfalligt tas ner inom
omrade med tillfallig nyttjanderétt, ska ateruppbyggas efter utfort arbete.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Halltorp
Atgarder planeras inom naturreservat och Natura 2000-omréadet Halltorp
vid utfarten fran rastplats Ekerum, se vidare avsnitt 10.2.6.

Dispens fran foreskrifterna behover sokas for intrang i naturreservatet.
Dispens soks enligt 7 kap. 7 8 miljébalken. Projektet har redan faststallt att
ingen paverkan sker pa natura 2000-omradet, darmed behévs ingen
vidare hantering av detta. Se bedémning i avsnitt 10.2.6.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Strandskogen

Gransen for naturreservatet och Natura 2000-omradet Strandskogen gar
nara vag 136, vilket medfor att gang- och cykelvagen kommer anlaggas
innanfor de skyddade omradenas gréanser, se vidare avsnitt 10.2.6.
Bertrda delar skots idag som vagren.

Dispens fran foreskrifter behover sokas for intrang i naturreservaten.
Dispens soks enligt 7 kap. 7 8 Miljobalken. Projektet har redan faststallt att
ingen paverkan sker pa natura 2000-omradet, darmed behévs ingen
vidare hantering av detta. Se bedémning i avsnitt 10.2.6.

123



Ingrepp i fornlamning

Alla ingrepp i fornlamningar eller i ytan narmast runt en fornlamning (sa
kallat fornlamningsomrade) kraver tillstand enligt 2 kap. kulturmiljolagen.
Planerade atgarder medfor direkta ingrepp i tre lagskyddade
fornlamningar for vilka tillstdnd behover sokas. Direkta ingrepp kommer
aven ske i tre mojliga fornlamningar, vars antikvariska beddomning annu
inte ar klargjord. For dessa lamningar kravs samrad med lansstyrelsen,
som kan ta beslut om arkeologiska insatser for att klargora antikvarisk
status.

Atgarderna planeras i narheten av ménga fornlamningar, vilket medfér att
det finns risk for paverkan pa flera fornlamningsomraden, se Tabell 13.
Ingrepp i dessa éar tillstandspliktiga. Det ar lansstyrelsen som beslutar om
storleken pa varje enskilt fornlamningsomrade och darmed ar det i
dagsléaget oklart hur manga fornlamningsomraden som berors och kraver
tillstand. For att klargora detta kravs samrad med lansstyrelsen.

Fororenad mark
Om det blir aktuellt att ateranvanda asfalt som innehaller 70-300 mg/kg
PAH16 sa ska anmaélan goras till berort miljo- och halsoskyddskontor.

Vattenskyddsomrade

Tillstdnd behdver sokas hos kommunens namnd for miljofragor for
anlaggande av en ny gang- och cykelvag inom Solbergafaltets
vattenskyddsomrade.

15.2.1 Prévningar for atgarder som inte faststalls i
vagplanen

Inom projektet planeras for en ny, enskild vag vid Strandtorpshage, vilken
inte faststalls inom denna vagplan. Den nya vagen kommer forlaggas
vaster om en langsgaende, biotopskyddad mur, se illustration i Figur 51.
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Figur 51. Stenmurar som inte omfattas av vagplan for vilka dispensansdkan
kravs. En ny, enskild vag planeras vaster om den langsgaende, biotopskyddade
stenmur som féljer den véastra sidan av vag 136

Inga atgarder foreslas pa den langsgaende muren, men byggande av den
enskilda vagen medfor att muren blir omgiven av vag 136 langs dess 0stra
sida och en ny, enskild vag langs dess vastra sida. Muren kommer darmed
inte langre befinna sig i direkt anslutning till jordbruksmark, vilket medfor
att dess biotopskydd kommer att upphoéra.

Parallellvagen kommer &ven korsa tva murar, vilket medfor att dessa
kommer Kortas.

Dispens for paverkan pa stenmurar som omfattas av generellt biotopskydd
behdver sokas enligt 7 kap 11 § miljébalken.
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16 Sakkunskap som bidragit till

MKB

Roll /
Sakomréade

Ansvarig
konsult

Utbildning

Erfarenhet

Teknikansvarig
MKB

Teknikansvarig
Fornldmningar

Teknikansvarig
Naturmiljo

Teknikansvarig

Ase
Pettersson

Cecilia
Lindblom

Goran
Holm

Mikael

Fororenad mark  Nilsson

Civilingenjor
vag och vatten

Fil Mag arkeolog

Fil Mag
miljovetenskap

Mag
Miljovetenskap

Ase har arbetat med
miljofragor kopplade till
infrastrukturprojekt i
drygt 20 &r och bland
annat tagit fram forstudier
och MKB:er till vagplaner
sedan 2004

Cecilia har mer &n 20 ars
erfarenhet inom
kulturmiljoomradet och
har bland annat arbetat
som féltarkeolog,
projektledare och
kulturmiljoutredare.

Goran har mer &n 15 ars
erfarenhet av
inventeringar av arter och
naturvarden kopplat till
miljéprévning och har
jobbat som teknikansvarig
for naturmiljé i andra
storre
infrastrukturprojekt.

Mikael har jobbat ca 15 ar
pa tillsynsmyndigheter
med prévning och tillsyn
av miljobalksfragor.
Darefter sedan 2016 pa
WSP dér arbetet skett
inom omradena
“fororenad mark” samt
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Roll / Ansvarig Utbildning Erfarenhet
Sakomrade  konsult
"MKB/Tillstand” for
materialtékter.
Teknikansvarig ~ Sanne Landskaps- Sanne har 6ver 8 ars
Landskap Bertland arkitekt erfarenhet som landskaps-
arkitekt inom flera om-
raden, varav de senaste
aren framst inom infra-
struktur.
Teknikansvarig  Pontus Fysisk planering  Pontus har jobbat med
Klimat Petersson klimatberakningar i

infrastrukturprojekt under
de senaste 10 aren.
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