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TMALL 1594 Plan- och miljobeskrivning 1.0

Sammanfattning

Trafikverket planerar att anlidgga en ny avsviangningshéllplats vid korsningen
E4/vag 725 (Industriviagen) i Haparanda kommun, Norrbottens lan. Den nya
avsvangningshallplatsen anliaggs i syfte att forbéattra trafiksiakerheten for de
personer som nyttjar kollektivtrafiken och ska ersitta den befintliga héllplats som
idag finns for trafiken i sodergdende riktning. For att fa& den markatkomst som kravs
for att anldgga avsviangningshéllplatsen tar Trafikverket fram en vigplan.

Den nya avsvangningshallplatsen planeras att anlaggas intill den befintliga
pendlarparkering som idag finns vid korsningen E4/vag 725. Hela omradet dr redan
paverkat av tidigare verksamheter och dirmed behd6vs inga stérre omraden med
orord mark tas i ansprak for att atgarden ska kunna genomforas. Den mark som
kommer tas i ansprak via vagratten innehaller inga hoga naturviarden och de
riksintressen som finns inom omradet bedoms inte paverkas i ndgon storre
utstrackning. Lansstyrelsen har tagit ett beslut 2026-06-09 att vagplanen inte kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.

Entreprenaden planeras till &r 2027 och finansieras av anslaget Smarre
investeringsatgirder (SINV). Uppskattad totalkostnad for atgarden ar 10,6 mnkr
(prisniva 2026).
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Trafikverket planerar att anldgga en avsvangningshallplats for
kollektivtrafik (buss) vid korsningen E4 och vig 725 (Industrivdgen) som
ar lokaliserad mellan Kalix och Haparanda i Norrbottens lan.
Avsvangningshallplatsen planeras att anlaggas intill pendlarparkeringen
som idag redan finns pa plats. Avsvingningshéllplatsen ersitter befintlig
busshallplats for sodergéende trafik.

Den réda cirkeln visar korsningen ddr avsvdngningshallplatsen planeras
att anldggas

1.2 Bakgrund och behov

Lanstrafiken trafikerar E4 mellan Kalix och Haparanda dagligen i bada
riktningar. Oskyddade trafikanter som dker mot Kalix behover idag korsa
E4 for att komma till héllplatsen vilket utgor en trafikfara. Genom att
anldgga en avsviangningshallplats som placeras intill den befintliga
pendlarparkeringen okar trafiksikerheten for de personer som anviander
kollektivtrafiken, eftersom de langre inte behover korsa E4 for att ta sig till
busshallplatsen.

For att fa markatkomst till den mark som behovs for att projektet ska
kunna genomforas upprattar Trafikverket en vagplan. Trafikverket har



genomfort samrad kring planforslaget och Léansstyrelsen har tagit ett
beslut 2026-06-09 att vagplanen inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Synpunkterna som inkommit under samraden finns
inarbetade i planforslagets samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

-------------------------------------------------

Samradsunderlag Faststallelsehandling

Samradshandling

Granskningshandling
o

Framtagning av underlag Framtagning av planforslag -
. for lansstyrelsens beslut om aink?%nil"gba Er?vni(:] 138+ Kungorande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan [tz g :
Lansstyrelsens beslut om N Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan (tillstyrkande)

.....................................................

Illustration: Vigplan for projekt som inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan, men utan olika alternativa lokaliseringar.

1.2.1 Andamal med atgarden

De transportpolitiska mélen bestar av ett 6vergripande mal samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Genom anliaggandet av avsvangningshallplatsen avser Trafikverket att
skapa en mer attraktiv kollektivtrafik som fler personer ska kunna
utnyttja, utan att utsitta sig sjilva for en trafikfara. Detta bidrar i sin tur
till att uppfylla de transportpolitiska malen.



1.3 Avgréansning

1.3.1 Geografisk avgransning

Végplanens utredningsomrade striacker sig fran de tva befintliga
busshallplatserna pa E4 (i norr- och sodergdende riktning) till den
befintliga pendlarparkeringen i korsningen E4/vag 725 och dess
nirliggande omgivning. Omradet som kan paverkas av storande aktiviteter
(influensomradet) bedoms vara avgransat till dtgiardens naromréade.

© Lantmateriet, Geodatasamwi
ISWEREF99 TM: N=7327636 E

= .

Busshallplats sodergaende’riktning

!
Busshallplats norrgaende riktning

Pendlarparkering

Figur 1: Befintliga forhallanden korsning E4/vdg 725

1.3.2 Tidsmassig avgransning

Projektet planeras att utforas under varen/sommaren 2027 och den
planerade byggtiden ir cirka 6 manader. Under byggtiden kommer
trafikanter pa E4/vig 725 att paverkas i mindre utstrackning. Eventuellt
kan narmiljon storas som en foljd av de 6kade bullernivierna som orsakas
av entreprenaden. Avsviangningshallplatsen bedoms heller inte att paverka
bullernivéerna for boende efter att entreprenaden ar fardigstalld.



2 Forutsattningar

2.1 Anlaggningen, trafik och anvandargrupper

Avsviangningshallplatsen planeras att anlidggas i anslutning till en befintlig
pendlarparkering som bestér av 10 parkeringsplatser for personbil samt av
fem motorvarmarstolpar. Pendlarparkeringen ar belyst. Den befintliga
anliaggningen omges av ett viltstingsel som ar uppsatt langs E4 och vig

725.
ADT (&rsdygnstrafik) pa viig 725 dr 727 (varav 39 tunga) och ADT p4 E4 4r
ca 3100 (varav 370 tunga), matar 2022. Korsning E4/vig 725 ar utformad

som C-korsning med skyltad hastighet 110 km/h pa E4. Skyltad hastighet
pa vag 725 ar 80 km/h.

Den befintliga busshéllplatsen i sodergéende riktning trafikeras dagligen
av Lanstrafiken dar andel nyttjande dr ca 580 personer per ar. Aven
pendlarparkeringen anvands frekvent.

2.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Det finns inga boende direkt invid korsningen dar
avsvangningshallplatsen planeras att anldggas. De niarmsta boende ar
lokaliserade cirka 600m in pa vig 725 (Industriviagen) vid Vastra Nikkala.
De tva tatorterna som ligger narmast den planerade
avsvangningshéllplatsen ar Nikkala och Seskaro. Befolkningsutvecklingen
i Nikkala ar positiv diar antalet invanare har okat fran 363 ar 1980 till 403
ar 2020. Antalet invanare i Seskar6 har minskat fran 617 till 438 under
samma period.

2.3 Landskapet

Aktuell plats ligger i ett exponerat lage langs viag E4 och korsningen med
vag 725 (Industriviagen) som leder ner till Seskaro. Narmsta bebyggelse
ligger ca 600 m bort langs Industrivigen mot Seskaro.

Objektet ar beldget inom landskapstypen kustslétten och dlvdalarna,
region 35. Omradets bebyggelse etablerades under framforallt medeltid
och ar beldget under hogsta kustlinjen. Omradet ar flackt och korsas av ett
flertal dlvdalar.

Det omgivande landskapet utgors av skogsmark med medelélders
barrskog vilket ocksa dr nyckelkaraktaren for omradet. Omréadet upplevs
som slutet med fa utblickar i omgivande landskap.



Mot vister finns inslag av myrmarker med glesare vegetation. Omradet
bedoms ha smé viarden for arkitektur/landskapsbild. Platsen bedoms
relativt taligt mot nya tillagg.

2.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

2.4.1 Riksintressen

Viagplanen beror inte nagot riksintresse for renniringen, men Liehittdja
sameby har vinter och varvinterland dar avsvangningshallplatsen planeras
att byggas. Dock kommer endast ett begransat nytt omrade att tas i
ansprak i samband med vagplanen och eftersom omradet redan idag ar
paverkat av andra aktiviteter, gor Trafikverket bedomningen att
mojligheten att bedriva rennéringen inte paverkas av vagplanen.

Trafikverket har skickat en forfragan om utokad konsultation till
Sametinget, SSR och Liehittdja sameby, men dir samtliga parter har
tackat nej till en konsultation.

Riksintresse for kommunikation finns i form av E4an.

2.4.2 Miljokvalitetsnormer

Bedomningen ar att den sparsamma trafiken till busshallplatsen inte
orsakar halter av fororeningar som beror miljokvalitetsnormen for
utomhusluft, vattenkvalitet eller omgivningsbuller. Inga fisk- och
musselvatten berors. Vigplanen beror inga normer och medfor dirmed
ingen risk for att miljokvalitetsnormer ska 6verskridas.

2.4.3 Strandskydd
Vagplanen beror inga strandskydd.

2.4.4 Skyddade arter
Vagplanen beror inga skyddade arter.

2.5 Kommunal och regional fysisk planering

For omradet giller Haparanda kommuns 6versiktsplan, antagen 2023-12-
18. Atgirden stimmer Gverens med intentionerna i 6versiktsplanen. Inga
detaljplaner eller omradesbestimmelser finns i utredningsomradet.
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2.6 Byggtekniska forutsattningar

Det finns ledningar i och runtomkring omradet dar
avsvangningshallplatsen planeras att anldggas. Trafikverket kommer att
samordna sig med beroérda ledningsagare for att fa till en sa problemfri
entreprenad som mojligt.

2.6.1 Geotekniska forhallanden

Landskapet i omradet ar flackt med en svag lutning &t soder. Omréadet
bestar av huvudsakligen av skogsmark med blandskog av tall och bjork.
Bade viag E4 och Industrivigen gar pa bank genom omradet

Grundvattennivan bedéms ligga nédra och i vissa delar i markniva.

Jorden bestar enligt SGU:s jordartskarta av moran (blatt) med inslag av
berg i dagen (rott), torv (brunt) och postglacial sand (orange). Jorddjupet
bedoms till ca 5—10 meter.

Figur 2: Utsnitt ur SGU:s jordartskarta
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Vald lokalisering och utformning med motiv

Avsviangningshallplatsen planeras att anliggas i nira anslutning till den
befintliga busshallplatsen i sodergdende riktning, dock pa motsatt sida av
vagen. Denna lokalisering har valts eftersom det redan idag finns en
pendlarparkering som nyttjas av de resenirer som anvinder sig utav
kollektivtrafiken. Att anldgga den nya avsvangningshallplatsen pd samma
sida som den befintliga pendlarparkeringen okar trafiksiakerheten da de
som nyttjar kollektivtrafiken i sodergdende riktning inte langre behover
korsa E4 for att ta sig till busshallplatsen. En trafiksdkrare 16sning
forvantas oka attraktiviteten for kollektivtrafikresande vilket ar i linje med
Regionala kollektivtrafikmyndigheternas (RKM) mal.

Den slutgiltiga utformningen (dven benamnd som alternativ 3, se figur 3)
av avsvangningshéllplatsen kan ses som en optimerad kombination av de
tidigare utredda utformningsalternativen (alternativ 1 och alternativ 2, se
figur 4 och figur 5) som framgar av kapitel 3.2. Plattformen dar bussen
stannar ar placerad nara den befintliga pendlarparkeringen i syfte att
minska transportstrackan for resendrerna. Den slutgiltiga utformningen
har separata in- och utfarter, men dessa har dragits ihop narmare
varandra for att minska markintranget och paverkan pa den kringliggande
miljon. Sviangradierna ar ocksa optimerade i syfte att minska
markintranget och for att underlitta att busschaufforen ska kunna kora till
avsvangningshallplatsen pa ett behagligt satt. Vid framtagandet av
utformningen har Trafikverket ocksa efterstrivat en enkel och effektiv
snordjning av héllplatsen. Eftersom sikten till den nya
avsvangningshallplatsen ar begransad fran viag E4 kommer en bussemafor
att installeras. Bussemaforens syfte ar att signalera till busschaufféren om
en resenir vintar pa bussen. Aven det befintliga viltstingslet kommer att
justeras utefter den nya avsvangningshéllplatsen.

For att anldgga den nya avsvangningshallplatsen kommer Trafikverket att
ta ca 0,2hamark i ansprak via ny vagratt.
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Figur 3: Trafikverkets fastslagna utformning av busshdllplats (bendmnd som alternativ 3).

3.2 Bortvalda lokaliserings- och
utformningsalternativ med motiv

I ett tidigt skede i projektet undersoktes mojligheten att anlagga en planfri
passage 6ver/under E4 for att ta sig till den befintliga busshallplatsen i
sodergdende riktning. Denna 16sning valdes dock bort med motiveringen
att en planfri passage hade med stor sannolikhet blivit dyrare att anlagga
och hade paverkat trafiken pa E4 i storre utstrackning under byggtiden &n
vad en avsviangningshallplats gor.

I ett senare skede undersoktes tva forslag pa hur utformningen av
avsvangningshallplatsen skulle kunna se ut:

13



HPL E4 Haparanda
Alt 1

Vagomrade

 vittstangsel |

HPL E4 Haparanda
Alt 2

Vagomrade
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Viltstangsel

Figur 5: Trafikverkets bortvalda alternativ 2 fér utformning av busshdllplats.

Inget av de tva utformningsforslagen (figur 4 och figur 5) ansags vara
optimala ur en vagutformningssynpunkt. Alternativ 1 valdes bort som en
foljd av att Trafikverket gjorde bedomningen att en gemensam in- och
utfart inte var praktisk for busstrafiken som kommer att trafikera
héllplatsen. Utover detta ansdgs plattformen dar bussen stannar inte ha en
optimal placering i alternativ 1 eftersom den var placerad langre ifran
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pendlarparkeringen, vilket i sin tur hade medfort en langre
transportstracka for resenarerna.

Alternativ 2 valdes bort som en f6ljd av att de separata in- och utfarterna
gjorde ett storre intrang och paverkan pa marken/skogen dn vad som
ansigs vara nodvandigt. Svingradierna anséags heller inte vara optimerade
i alternativ 2.

3.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

3.3.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Inga skyddsatgirder eller forsiktighetsméatt som behover redovisas pa
plankartan ar aktuella i projektet. Inga bullerskyddsatgarder ar aktuella
inom vagplanen.

3.3.2 Ovriga planerade skadeforebyggandeatgarder
och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmatt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de
ingér i projektet och ska genomféras. De inkluderas ocksé i
konsekvensbedomningen;

- Skydd av skogsvegetation i “mittendelen” av hallplatsen under
byggtiden. Denna skyddsatgéard genomfors for att landskapsbilden
i storsta magjliga man ska kunna behallas efter avslutad
entreprenad.

- Om en fornlamning skulle patréaffas under entreprenaden kommer
arbetet att avbrytas och Lansstyrelsen kontaktas utan drojsmal.
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4 Miljobeskrivning

Anliaggandet av avsvangningshéllplatsen bedoms ha en liten
miljopaverkan eftersom omradet idag redan bestar av en belyst
pendlarparkering med motorvarmarstolpar. En enklare inventering av
djur och viaxter har genomforts i omradet for vigplanen, men inga
skyddsvirda arter hittades under inventeringen. De fynd som gjordes
under inventeringen var endast ett fatal fjarilar och andra insekter, men
inga av dessa klassificerades som skyddsvarda. Det finns troligen
lekplatser for grodor i dikena intill E4an, men det var inget som noterades
under inventeringen.

4.1 Avgransning av miljdaspekter

Hela omradet som ska anvandas ar redan paverkat av tidigare
verksamheter. Inga storre omraden med orérd mark kommer att beroras i
denna vagplan.

4.2 Metod

En inventering av naturvirden gjordes pa platsen under sommaren 2024,
dar flora och fauna undersoktes. I denna undersokning hittades inga
skyddsvirda arter av varken flora eller fauna.

Aven en skrivbordsstudie gjordes under hsten 2025 dir man tittade pa
om négon storre olycka hade skett i omréadet. Inga olyckor eller andra
skador hade rapporterats in i det aktuella omradet.

Jordprover togs i diket under sommaren/hosten 2025 men proverna
inneholl endast laga halter av metaller och andra &mnen.

4.3 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

De fynd som gjordes under inventeringen (sommaren 2024) var endast ett
fatal fjarilar och andra insekter, men inga av dessa klassificerades som
skyddsvirda. Det finns troligen lekplatser for grodor i dikena intill E4an,
men det var inget som noterades under inventeringen.

16



4.3.1 Befolkning och manniskors halsa

4.3.1.1 Buller

Inga av de fastigheter som finns i ndrheten kommer att paverkas av buller
som overskrider riktvardena. Lite hogre nivder av buller kommer att
uppsta i direkt anslutning till entreprenaden under byggtiden, men da det
inte finns nagra bostadshus i direkt anslutning till den planerade
avsvangningshéllplatsen halls bullernivierna inom riktvirdena dven
under entreprenadtiden. Avsvangningshéllplatsen bedoms heller inte att
paverka bullernivierna for boende efter att entreprenaden ar fardigstalld.

4.3.2 Landskap

Med redovisad landskapsanpassning i form av sparad tradvegetation i
héllplatsens “mittyta” bedoms aktuella atgarder ha marginell paverkan pa
omgivande landskapsbild.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser

I detta kapitel redovisas ovriga effekter och konsekvenser, utover
miljoeffekter och miljokonsekvenser som har redovisats i kapitel 4.

5.1 Trafik och anvandargrupper

Anliaggandet av avsvangningshéllplatsen gors i syfte att forbattra
trafiksdkerheten och oka attraktiviteten for anvindandet av
kollektivtrafiken. Trafiksikerheten kommer att forbattras genom att de
personer som idag nyttjar busshallplatsen i sodergdende riktning pa E4
inte ldngre behover korsa E4 for att ta sig till och fran busshéllplatsen.
Trafiksdkerheten forbattras aven for de trafikanter som kor motorfordon
pa E4 eftersom det langre inte kommer finnas gangtrafikanter som korsar
bilvagen.

I och med att avsvangningshaéllplatsen bidrar till en mer anvandarvanlig
och trafiksidkrare anvindning av kollektivtrafiken forvintas attraktiviteten
for kollektivtrafiken att 6ka. Forhoppningen med den nya
avsvangningshéllplatsen ar att fler personer ska borja nyttja
kollektivtrafiken for att ta sig till jobbet och/eller for att gora andra
vardagsiarenden/resor.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

En fungerande transportinfrastruktur dar kollektivtrafiken kan nyttjas pa
ett tryggt satt ger forutsattningar till den regionala och lokala
utvecklingen. Det ar svart att avgora vilken faktiskt effekt som en enstaka
trafiksdkrare busshéllplats har pa lokalsamhaillet och regionen, men en
fungerande kollektivtrafik och transportinfrastruktur ar ett av
urvalskriterierna nar manniskor valjer var de ska bositta sig.

5.3 Fastigheter

For att anldgga avsviangningshallplatsen behover skogsmark tas i ansprak.
Markanspraket ar dock litet och bedoms inte paverka mgjligheten att
bedriva skogsbruk pd den berorda fastigheten.
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5.4 Byggskedet och rivningsarbeten

Entreprenaden bedoms ha en begransad paverkan pa omgivningen och
trafiken i omréadet. Trafikverket kommer att kravstélla att
pendlarparkeringen hélls 6ppen under hela byggtiden och att ingen vig
eller in- eller utfart kommer att stingas av helt, dock kan tillfalliga kder
uppsta nir arbetsfordon kor runt pa omradet. Entreprenoren har tillatelse
att sinka hastighetsbegransningen till 50 km/tim pa viag E4 och vig 725,
troligtvis kommer detta dock endast att ske under vissa arbetsmoment.
Bullernivierna kommer att vara férh6jda under byggskedet, men eftersom
det inte finns nagra boende i det direkta naromréadet bedoms de forhéjda
bullernivéerna inte som problematiska.

Under byggskedet kommer dven rivningsarbeten att ske. Den befintliga
hallplatsen i sodergaende riktning kommer att rivas eftersom hallplatsen
ersitts av den nya avsvangningshallplatsen. Rivningsarbetenas
komplexitet bedoms vara 1ag och paverkan pa trafiken lika sa. For att
minimera paverkan pa trafiken under rivningsarbetena (och generellt
under byggskedet) kommer Trafikverket kravstilla att det minst ska vara
ett (1) korfalt 6ppet i varje fardriktning pa bade viag E4 och vig 725.
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Samlad beddmning

5.5 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Med tanke pa viagplanens omfattning bedoms atgirden inte att medfora
nagra stora effekter eller konsekvenser pa miljon. Under entreprenadtiden
kan hogre bullernivéer uppsta samt s kommer fler arbetsfordon att vistas
och kora i omradet.

5.6 Milj6balkens hansynsregler

Trafikverket avser att bedriva en verksamhet dar Trafikverket har den
kunskap som kravs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och
omfattning for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada eller
annan olagenhet.

5.7 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

Vigplanen berdr inte nagot riksintresse for renniringen, men Liehittdja
sameby har vinter och varvinterland dar avsvangningshéllplatsen planeras
att byggas. Trafikverket bedomer att vagplanen har en mycket begransad
paverkan pa mojligheten att bedriva renskotsel i omradet, eftersom
omradet redan idag ar paverkat av andra aktiviteter. Trafikverket har
skickat en forfragan om utokad konsultation till Sametinget, SSR och
Liehittdja sameby, men dar samtliga parter har tackat nej till en
konsultation.

Riksintresse for kommunikation finns i form av E4an och dar atgérden
forvantas ge en positiv paverkan pa riksintresset eftersom attraktiviteten
for kollektivtrafiken hojs.

Inga miljokvalitetsnormer finns i omradet, inte heller skyddade omraden
eller arter.

5.8 Slutsats

Med avseende pa atgardens karaktar och de sma naturvarden som finns i
omradet bedomer Trafikverket att atgarden inte medfor ndgon storre
paverkan pa miljon. Lansstyrelsen har ocksa tagit ett beslut 2026-06-09
att vagplanen inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

20



6 Markansprak

Huvudregeln ar att mark som beh6ovs permanent for vaganlaggningen tas i
ansprak med vagritt eller inskrankt vagratt. Mark som behovs tillfalligt
under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far
inte ta mer mark i ansprak dn vad som behdovs for viagens bestand, drift
och brukande, samt byggande. I samtliga fall har nyttan med det
permanenta och tillfalliga markanspréket for byggandet vagts mot den
oldgenhet som intranget innebar.

I vagplanens plankartor och illustrationskartor redovisas permanenta och
tillfalliga markansprak.

I fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berérda av
vagutbyggnaden liksom berérda samfalligheter,
gemensamhetsanliggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsdgare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak.

6.1 Vagratt och vagomrade

Végritt ar den vanligaste upplatelseformen for allménna viagar. Vagratten
uppkommer genom att viaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren ritt att anvinda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma Gver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Véghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagritten kan inskrankas nar vaghallaren inte har behov av ett
fullstandigt markansprak, och nir det finns en mojlighet for markégaren
att i viss man kunna fortsatta anvinda marken. Fastighetsagarens
anvandning far dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande
(trafikering).

Inskrankningen kan dven avse viaghéllarens mojligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgingar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Vagomradet omfattar vigbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, viltstangsel, busshallplatser med mera. Bakom viltstangslet
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finns en kantremsa pa tva meter, vars syfte ar att mojliggora drift och
underhall av stidngslet samt hindra att grenar trycker sonder stingslet.

Markanspraket i denna vagplan framgar av plankartan och omfattar ca 0,2
hektar skogsmark som tas i ansprak med vagratt. Ingen mark tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt.

6.2 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors vdgplanen for granskning och genomgar
sedan faststillelseprévning.

Under tiden som planen med underlag hélls tillgdnglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas
nir granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vdgplanen. De som dé berors kontaktas och far mojlighet att 1amna
synpunkter p4 #andringen. Ar findringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning 6versiands viagplanen och
granskningsutlatande till lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan.
Darefter begirs faststillelse av planen.

6.3 Faststéllelseprévning

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation genomfors faststéllelseprovning och beslut om
faststillelse kan tas. Om faststillelsebeslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankarta,
Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar vagen byggs. Denna
plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens plankarta.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att:

e Trafikverket far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § viglagen eller med sddan tillfallig nyttjanderatt
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som avses i 35 § samma lag. For den mark eller utrymme som tas i
ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allméan vag och vaganordning laggs fast.

6.4 Ytterligare tillstand, dispenser m.m.

I dagsldget ses inget behov av ytterligare tillstdnd eller dispenser

6.5 Kontroll och uppféljning

Ingen utokad kontroll och uppf6ljning av miljoeffekter anses vara aktuell.

6.6 Kostnader och finansiering

Atgirden kommer att finansieras genom anslaget Smérre
investeringséatgarder (SINV). Den berdknade totalkostnaden for tgarden
ar 10,6 mnkr (prisniva 2026).
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Rdda vagen 1
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http://trafikverket.se/
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