@

s TRAFIKVERKET

Plan- och miljébeskrivning

Vag 970/513, gang- och cykelvag, Anneberg-
Lindome

Kungsbacka kommun och MdIndals stad, Hallands lan och Vastra

Gotalands lan
Vagplan, 2026-06-06, GRANSKNINGSHANDLING




Trafikverket
Postadress: Trafikverket, 405 33 Goteborg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Plan- och miljobeskrivning vag 970/513, gang- och cykelvag,
Anneberg-Lindome, Kungsbacka kommun och Mélndals stad, Hallands lan och
Vastra Gotalands lan

Forfattare: Markera AB & Trafikverket

Dokumentdatum: 2026-06-06

Arendenummer: TRV 2022/71722
Uppdragsnummer: 181825,181826
Version: 1.0

Kontaktperson: Sofia Jonsson, Trafikverket

2(80)



Innehall

Y [ 0T T 1) 2= 6 401 [ o= SRR 5
2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och projektmal...........cccceeveeiiiieeiiicciee e, 7
2.1, PlanlagENiNgSPrOCESSEN .ccuuiiie ettt ecteee e ectee e ecee e e e ste e e e e rtte e e e satee e e sbtee e e e bteeeesrreeeeartaeeenanees 7
B - T-1 <=4 U1 o SRR 7
. T I 1o [T= - [ U 4 =Y | 0T =- | SRR 8
2.4.  Beslut om betydande MilJOPAVEIKAN ........ccocviiiiii ettt ettt 8
2.5, Andamal 0Ch ProJekEMEl .....c.ciiviiieiiceceeeceeeeceeee ettt ettt ettt ae et ene e 8
T |V 111 7o) o1 g 1Y o1 g =T RRR 10
3.1. Metod och bedOmMNINGSEIUNGEN ......uiiiiiiee et e e e e e et rre e e e e e e e eennreeeees 10
3.2, Avgransning MilJOaSPEKEEr ...cccii e e e e e e e e e e e e aaaees 11
TR B 0 11 T =1 =] OSSOSO PPTRPRTRPRRRTROPRIN 16
3.4, NOHAIEINATIVEL .eoeeeiieiee ettt sttt s neenne e 16
A, FOrULSAtENINGAr ..o 18
O R NV /=4 - 1 [ 1 V== | SRR 18
4.2. Befintlig vags funktion och standard..........ccccueieiiiiei i 19
e T N e Vi | o Tol T T a1z T o o1 = U] o] o 1= S 19
4.4. Lokalsamhalle och regional Utveckling........cccveiiiiiiei i 20
4.5. Landskapet 0Ch StAOEN.......uuiiiii i e e e et e e e e e e e raae s 21
T |V 1] Te Yo Yo g T =1 7 TR SEURR 22
4.7. Byggnadstekniska fOrutSattNINGAr......cocoiiii i e 37
5. Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv ........cccoeecieeiiiciee e, 44
TN B V- | - (VA (o] -] Y=Y o [ o VSRR 44
IV V- | I LAV o151 0 o 11 o =0 SRR 51
5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststélls ............... 59
5.4.  Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetSmatt .........ccvevivveieiiiieeiceeeee e 59
6. Effekter och konsekvenser av Projektet. ... iiiiiieiiiiiee e e e 60
6.1.  Trafik 0Ch aNVANAargrUPPEr ... . e e e e e e e e e e e nnraaeees 60
6.2. Lokalsamhalle och regional Utveckling........ccuuvveiriiie e 60
L3 T |V 11 o Tol o T 1 1= Y- TR SRR 60
6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)........cccooveeiiiiiiiiiiiiii e 65
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ..........cccevieiieiieienininceeeeens 66
6.6.  Paverkan under byggnadstiden..........ccueeioiiiii i e e e 66
Y- 01 =Tl oT=To o 0 o 11 o= 0SSR 67

3(80)



8. Overensstimmelse med miljébalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och

bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden.........c.coovveecieeecieecciee e 68
<0 D N 1T o F T T = I b= Y g Y =Y 4 LT oS 68
8.2. Skyddade omraden enligt Miljobalken.........ccoeiciiiiiiiiiiie et e 68
0 T |V 111 To] QY1 L1 €=y 4] o T o 5 0 1= PSRRI 69
8.4,  MilJOKVAITEESMAL .. .uiiiiiiiiee ettt ettt e e ettt e e e e ab e e e eeabaeeeenaaeeeenraeaeennraeans 70

9. Markansprak och pagdende markanVandning..........cccceeeieeiiiieciii ettt e 72
9.1,  Nytt vAgomMrade Med VAZIETE ......ccceeeiiieeiieeeciee ettt ettt eeete e e sbeeeteeeeaaeeebeeenaeesareeens 72
9.2. Omrade med tillfallig Nyttjanderatl .........ooeeeiiiii i e e 72
9.3.  Stangning av anslutningar till allman VAg........cceeeeviiieecieeee e 73
9.4,  PAVErkan Pa rAtTiGREtEr....coo et e e e e nraea s 73

10, FOtSatt @rbete ..ot sttt st nee e 75
10.1.  TillStANd OCh diSPENSEI ... .veieceiee ettt ettt et e et e e st e et e e e ate e ebeeeeabeesabeeenbeesareeennes 75
10.2.  Kontroll och UpPTOlINiNg ... et e e e e e e e e e aa e e e e s 75

11. Genomforande 0Ch fINANSIEIING......uuiiiii i e e e e e e e e e abraee e e e e e e e ennes 76
0 O o T o 1T I =T g T T V-SSP PP 76
11,2, GENOMFOIANGE ..ueeiieieiiieeet ettt ettt st s e bt e bt e s seesme e et e eneenneens 77
10,3, FINANSIEIINE ettt s 77

12. Underlagsmaterial 0Ch KGHOr ........uuviiiiii e et e e e e e e e nrae e e e e e e e e ennes 78

Bilaga 1: Kartor Natur- och kulturvarden

4(80)



1. Sammanfattning

Bakgrund, brister och behov

Vag 970/513, Gamla riksvagen, férbinder Kungsbacka och Lindome som ligger séder om Goteborg i
Vastra Gotalands och Hallands lan. Vag 970 ligger i Hallands lan och vég 513 i Vastra Gotalands lan.
Strackan mellan Alvsékersvagen i soder och Kjellbergska vagen i norr saknar idag gang- och cykelvag,
vilket gor att oskyddade trafikanter inte kan ta sig pa ett trafiksakert satt pa strackan. Gaende och
cyklister ar hanvisade till vagen dar de maste samsas med 6vrig trafik.

Projektets omfattning

For att oka trafiksidkerheten for gdende och cyklister planerar Trafikverket, Kungsbacka kommun och
Maélndals stad att bygga en gang- och cykelvag langs vag 970/513. Den 4 kilometer langa strackan
utgor en viktig lank for att skapa ett sammanhé&ngande gang- och cykelvagnat for bland annat pendlare
och &r dessutom en viktig forbindelse mellan Kungsbacka och Goteborg, vilket &r ett utpekat
stomcykelstrak.

Effekter och konsekvenser

En ny gang- och cykelvag kommer att ge forbattrade forutsattningar och 6kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter. Fler kommer att kunna valja att cykla och med en separat gang- och cykelvég
kommer trafiksédkerheten forbéattras.

Sammantaget bedoms projektet medféra sma konsekvenser pa landskapet och trafikantupplevelsen.
Paverkan pa kulturvarden bedoms vara sma.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli sma till mattliga. Produktiv jordbruks- och
skogsmark kommer att paverkas av direkta intrang, vilket medfor ett visst arealbortfall.
Tillgangligheten till brukningsenheter kommer att samradas med markagare.

Ny gang- och cykelvag bedéms medverka till att berérda miljomal kan uppfyllas. Miljokvalitetsnormer
kommer inte 6verskridas av projektet. Vattenkvaliteten eller fiskfaunan i Lindomean/Kungsbackaan
beddms inte paverkas. Foreslagna atgarder bedoms inte medféra markavvattning i omradet.

Mindre intrang kommer att ske i I16vskogsmiljéer med hoga naturvarden. Skyddsatgarder under
byggtiden och kompenserande atgarder planeras for att starka den biologiska méangfalden.

Fortsatt arbete

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden &r slut.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas om att faststalla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas dverklagandet av
regeringen.

Vinner vagplanen laga kraft &r avsikten att ta fram en bygghandling fér upphandling av entreprenad
och darefter byggproduktion. I bygghandlingen specificeras mer i detalj hur gang- och cykelvagen ska
utformas genom bland annat tekniska beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska
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byggas. Vidare ska sakerstéllas att erforderliga anmalningar och tillstdnd enligt miljébalken som &r
nodvandiga for ett regelratt genomférande finns framme.

Byggstart och finansiering

Planerad byggstart bedéms kunna ske under 2028 och 6ppning for trafik under 2030. Uppskattad
anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader for projektet i 2026 ars prisniva bedéms till cirka 73
miljoner kronor exklusive mervardesskatt. Vagplaneskedet finansieras av Regional plan. Vastsvenska
paketet delfinansierar ett fast belopp om 3,63 mnkr (2022 ars prisniva) for bygghandling- och
produktionsskedet. Resterande belopp for grundutférande i bygghandlings- och produktionsskede
fordelas 50 %/50 % mellan Regional plan och kommunerna Mélndals stad och Kungsbacka kommun.
Tillagg till grundutforande for utokad bredd pa gang- och cykelvag fran 2,5 meter till 3 meter samt
belysning finansernas till 100 % av respektive kommun.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
stréackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljén. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av planerade atgarder fa mojlighet att
yttra sig. Innebér beslutet att projektet medfor en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram, i annat fall en miljébeskrivning.

Forslag till vagplan stélls ut for granskning och ger berdrda tillfalle att lamna synpunkter till
Trafikverket. Planen sammanstélls sedan och skickas for faststéllelse. Faststalld vagplan har en
overklagandetid innan den vinner laga kraft. Vagplanen maste vunnit laga kraft for att projektet ska
kunna byggas.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet
som berdérs. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en samradsredogérelse.

2.2. Bakgrund

Vag 970/513, Gamla riksvagen, férbinder Kungsbacka och Lindome som ligger séder om Goteborg i
Vastra Gotalands och Hallands lan. Vag 970 ligger i Hallands lan och vég 513 i Vastra Gotalands lan.
Strackan mellan Alvsékersvagen i soder och Kjellbergska végen i norr saknar idag gng- och cykelvag,
vilket gor att oskyddade trafikanter inte kan ta sig pa ett trafiksakert satt pa strackan. Gaende och
cyklister ar hanvisade till vagen dar de maste samsas med 6vrig trafik.

For att oka trafiksékerheten for oskyddade trafikanter har Trafikverket, Kungsbacka kommun och
Mélndals Stad tillsammans startat ett projekt med férslag pa att bygga en cirka 4,1 km lang gang- och
cykelvag langs vag 970/513, se figur 2.2:1 nedan. Strackan utgdr en viktig lank for att fa ett
sammanhangande strak fran Kungsbacka till Géteborg, vilket ar ett utpekat stomcykelstrak.
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Figur 2.2:1 Orienteringskarta, vagstracka for ny gang- och cykelvag (GC-vag) ar markerad med rott.

2.3.

Tidigare utredningar

Utredningar, studier och inventeringar som berér projektet:

2.4.

Regional cykelplan 2020—2029, Region Halland

Forenklad &tgardsvalsstudie, AVS, Cykling langs regionala vagar i Halland (TRV
2014/92318)

Naturvardesinventering, NVI (2022)
Arkeologisk utredning (2024)

Arkeologisk forundersdkning (2025)

Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 31 januari 2024 att projektet inte kan antas medfdra betydande

miljopaverkan. Till grund for beslutet lag handlingen vagplan samradsunderlag, daterad 2023-10-30,

samt samradsredogorelsen, daterad 2023-12-14.

2.5.

Andamal och projektmal

Andamal:

Komplettera cykelstraket mellan Kungsbacka och Goteborg genom att 6ka trafiksakerheten och
framkomligheten mellan Anneberg och Lindome

Projektmal:

Skapa en attraktiv cykelvag for arbetspendling

Framja barns mojligheter att rora sig till skola och friluftsaktiviteter
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e Kunna na huvudstrakets malpunkter utan att behtva korsa trafikerad vag

e Tillgdngliggora kollektivtrafiksstationer
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3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen fattade den 31 januari 2024 beslut om att projektet inte kan anses medfora betydande
miljopaverkan. Det innebér att projektets forutsebara paverkan pad manniskors halsa och miljon
redovisas i en miljobeskrivning. | den har vagplanen ar miljobeskrivningen integrerad i samma
dokument som planbeskrivningen, det vill séga detta dokument.

I arbetet med vagplanen har relevanta miljoaspekter studerats. Planerade atgarders effekter har
analyserats och effekternas betydelse har varderats genom en konsekvensbedémning. P& motsvarande
satt som en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r syftet med denna miljobeskrivning att mojliggéra
en samlad bedomning av hur de planerade trafiklosningarna inverkar p& miljon, manniskors halsa och
hushallning med mark, vatten och andra resurser. Miljobeskrivningen ska ocksa bidra till en
miljoanpassning av projektet genom att paverka beslut om bland annat utformning och tekniska
I6sningar. Aven skyddsétgarder for att eliminera eller minska paverkan ska redovisas.

Befintliga férhallanden med avseende pa milj6 och hélsa redovisas i kapitel 4 och projektets effekter
och konsekvenser, samt paverkan under byggtiden behandlas under kapitel 6. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt redovisas i kapitel 5.3 och 5.4. En samlad bedémning av projektets effekter och
konsekvenser ges i kapitel 7. | kapitel 8 redovisas hur miljobalkens allménna hansynsregler har
tillampats och hur projektet 6verensstammer med relevanta miljomal. I kapitel 8 redovisas aven
projektets konsekvenser for berorda miljokvalitetsnormer.

3.1. Metod och beddomningsgrunder

For att beskriva och vardera de férandringar som vagprojektet medfor har bade generella och
objektspecifika bedémningsgrunder anvants. Som generell grund ligger bland annat de nationella
miljokvalitetsmalen, miljobalkens allménna hansynsregler, miljokvalitetsnormer och andra lagkrav
och riktvarden. De mer specifika bedémningsgrunderna utgoérs av olika typer av underlagsmaterial
som kommunala planer och utredningar sarskilt framtagna for projektet. Stod for bedémning for
respektive miljoaspekt redovisas i tabell 3.2:1.

Ar 2033 utgdr prognosar for projektet. Det ar det &r som berakning av framtida trafikmangder har
gjorts utifran och som utgor grunden for bedomning av konsekvenser for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. Nollalternativet definieras som att inga atgarder gors pa vag 970/513 mer an
normalt vagunderhall fram till ar 2033.

Beddmningen av en atgards konsekvens gors genom en sammanvagning av det berérda intressets
varde i nulaget och av omfattningen av det fysiska intranget eller stérningen, se exempel i figur 3.1:1. |
matrisen har intressets varde delats upp i hogt, mattligt respektive lagt varde. Denna varderingsskala
finns inte framtagen for allt underlagsmaterial for aktuellt projekt, utan far ses som ett exempel pa hur
intressen kan varderas. Vid bedomning av konsekvenser har intressets varde bedomts fran fall till fall i
relation till intranget. Beskrivningarna av konsekvenserna avser konsekvenser efter att inarbetade
miljoatgarder ar genomforda.

Tabell 3.1:1 Vardering av negativa konsekvenser — intressets varde i forhallande till konsekvensen.

OMFATTNING AV INGREPP/STORNING

INTRESSETS STOR OMFATTNING MATTLIG OMFATTNING LITEN OMFATTNING
VARDE

Hogt varde mattlig — stor konsekvens mattlig konsekvens
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Mattligt varde

Mattlig — stor konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Lagt varde

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens

3.2.

Avgransning miljdaspekter

Vagplanens miljobeskrivning behandlar de miljoaspekter fran 6 kap 28 miljobalken som beddmts
relevanta att belysa i samband med projektet, se tabell 3.2:1. | flera fall har miljéaspekterna brutits ner
i specifika miljointressen. Da redovisas inom parentes vilken/vilka miljoaspekter som miljéintresset

hor till.

Trafikverket delar in vagar och jarnvagar i tva atgardskategorier: nybyggnad/vasentlig ombyggnad
samt befintlig infrastruktur. Byggnation av gang- och cykelvag langs befintlig vag omfattas inte av
Trafikverkets kriterier for vasentlig ombyggnad, vilket innebar att skyddsatgarder for buller inte
hanteras (Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021). Ny gang- och
cykelvag bedoms inte orsaka nagon bullerstérning och inte heller ge upphov till nagra vibrationer eller
utslapp till luft under driftskedet. Projektet bedoms darfor inte medféra nagra konsekvenser for
manniskors hélsa eller boendemiljé med avseende pa buller, vibrationer och luftkvalitet och dessa
miljdaspekter kommer inte att behandlas vidare i miljébeskrivningen.

Aven vad géller barriareffekter, transporter med farligt gods och naturresurser bedéms projektet inte
medfora nagra negativa konsekvenser, se tabell 3.2:1. Motiv till avgransning framgar av tabellen.

For avgransning av vilka miljokvalitetsmal som &r relevanta i projektet, se avsnitt 8.4

Miljokvalitetsmal.

Tabell 3.2:1 Motiv till avgransning for olika miljdaspekter samt osékerheter i bedémningen.

Miljéintresse  Behandlasi  Motiv till Underlag for Osékerhet
(Miljdaspekt) Miljébeskriv  avgrénsning avgransning/stod
ning? for bedémning
Landskap Ja Upplevelsen av Faltbesotk Upplevelsen av
landskapet langs vag Landskapsanalys landskapet ar
970/513 kommer att ) subjektiv.
forandras eftersom Gestaltningsprogram o
vagracken mm markanvandnin
tillkommer och g och
vagrummet blir igenvaxning
bredare. Forandringen kan paverka
blir storst vid befintlig landskapet
bergssluttning i sédra mellan
delen dar nya projektering och
stédmurar och byggtid.
bergskarningar
uppkommer.
Naturmiljo Ja Ny GC-vag paverkar Faltbesotk Forandrad
(Biologisk naturmiljd med hogt Naturvirdes- markanvandnin
mangfald) naturvarde, k|°aSS 2 inventering enligt g kan pé’\verka
och klass 3 patagligt SIS, naturvarden
naturvarde. Intrang mellan

kommer ske i flera av
de naturvardesobjekt
som identifierats

Lansstyrelsens
Informationskarta

projektering och
byggtid
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Kulturmiljé

(Befolkning
och
manniskors
halsa)

Rekreation
och friluftsliv

(Befolkning
och
manniskors
héalsa)

Ja

Ja

utmed strackan. Klass
2-objektet utgor aven
nyckelbiotop utpekad
av Skogsstyrelsen.

Intrdng i
biotopskyddade objekt
kommer att ske.

Lindomeén/
Kungsbackaan ligger
nedstréms
utredningsomradet. An
ar utpekad som
sarskilt skyddsvart
vatten med hdga
naturvarden och
vardefull fiskfauna.

Strandskydd langs
Kungsbackaan berors

Bestand med invasiva
arter riskerar att
beroras.

Flera fornlamningar,
(boplatser)
férekommer i norra
delen av strackan.

| naromradet finns en
kvarnmiljé som ar
utpekad som
kommunal kulturmiljé i
Kungsbacka. (Alafors
kvarn)

Inga riksintressen for
kulturmiljovard, eller
andra utpekade
kulturvérden berdors.

Spar av ett dldre
kulturlandskap
forekommer med
stenmurar och aldre
fardvagar.

Det finns inga
utpekade frilufts- eller
rekreationsomraden i
utredningsomradet
eller i dess néarhet.

Inga utpekade
vandrings eller
cykelleder finns pa den
aktuella vagstrackan.

Oster om jarnvéagen
finns beséksmal, bland
annat Alafors kvarn
med kafé samt
hastverksamheter med
ridanlaggningar mm.

Vastra Gétalands lan
och Hallands lan

Naturvardsverkets
karta, Skyddad natur

Skogsstyrelsen,
Skogens parlor

Naturvardsplaner

Naturvardsverket och
Fiskeriverket,
Skyddsvarda vatten

Arkeologisk
utredning

Arkeologisk
férundersokning

Riksantikvarie-
ambetet Fornsok

Kulturmiljéprogram -
MolIndals Stad

Kulturmiljéprogram —
Kungsbacka
kommun

Naturvardsverkets
karta, Skyddad natur

Naturkartan
OP MdlIndal
OP Kungsbacka

Kungsbackaéns
FVOF

MolIndals
Sportfiskeférening

Utbredning av
invasiva arter
forandras
snabbt

Beddmningen
baseras pa
nuvarande
kunskaps-
underlag.

Ett omrades
varde for
friluftslivet ar
subjektivt och
kan beddémas
och upplevas
pa skilda vis.
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Boendemiljo-
barriar-
effekter

(Befolkning
och
manniskors
halsa)

Trafikbuller

(Befolkning
och
manniskors
héalsa)

Luft

(Befolkning
och
manniskors
héalsa)

Nej

Nej

Nej

| Lindomean/
Kungsbackaan finns
goda mojligheter till ett
varierat fritidsfiske.

Enbart en hallplats for
ersattningsbussar ar i
bruk pa strackan.
Trafiken pa vag
970/513 utgor idag en
barriar da vagen inte
upplevs saker att
korsa och vistas langs
med pa som oskyddad
trafikant.

Ny GC-vag minskar de
sociala
barriareffekterna nar
boende i omradet
sakert kan ta sig
mellan olika
malpunkter langs vag
970/513.

Hanteras under
Lokalsamhélle och
regional utveckling.

Utbyggnad av gang-
och cykelvag klassas
inte som vasentlig
ombyggnad.

Projektet kommer inte
att paverka
trafikméngden.
Trafikbuller kommer
inte att behandlas
vidare.

Befintlig bullerskarm
vid sektion 2/850
berérs och kommer att
ateruppforas, se
kapitel 4.7.2 och 5.2.3
Byggnadsverk.

Bakgrundshalterna i
omradet paverkas
framst av regionala
och langvaga
transporterade
luftféroreningar.
Atgarden innebér inga
genomgripande
fysiska forandringar
som paverkar
trafikfloden eller ger
upphov till 6kade
utslapp till luft.

OP MéIndal
Statistik kollektivtrafik

Foérordning
(2015:216) om
trafikbuller vid
bostadsbyggnader.

Trafikverkets riktlinje
"Buller och
vibrationer fran trafik
pa vag och jarnvag"
Forordning om
omgivningsbuller

Forordning om
Miljokvalitetsnormer
for luftkvalitet
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Transporter
av farligt
gods

(Befolkning
och
manniskors
halsa,
Hushallning
med mark och
vatten)

Foérorenad
mark

(Befolkning
och
manniskors
hélsa,
Hushallning
med mark och
vatten)

Jord- och
skogsbruk

(Hushallning
med mark och
vatten)

Nej

Ja

Ja

Luftomblandningen ar
god i det aktuella
omradet och det ar
inte sannolikt att
miljokvalitetsnormer
for utomhusluft (MKN)
Overskrids langs
strackan. Luftkvalitet
kommer inte
behandlas vidare i
projektet.

Véag 970/513 utgor
ingen primar
transportled for farligt
gods.

Transporter av farligt
gods behandlas inte
vidare.

Inga EBH-objekt
berdrs av projektet.

Inga halter dver
riktvardet MKM har
patraffats vid
undersdkning av
vagdikesmassor.

Ateranvandning av
dikesmassorna
kommer att
efterstravas.

Tjarasfalt ar pavisad
med lukt och UV
lampa vid sektion
3/660. Forekomst av
tjarasfalt ska foérvantas
over hela vagbredden
norr om sektion 3/510.
Forekomst kan &ven
forekomma pa sodra
delen av strackan.

Produktiv jordbruks-
och skogsmark tas i
ansprak.

Under byggtiden tas
jordbruksmark i
ansprak temporart
men aterstalls efter
entreprenaden.

Anslutningar till
brukningsvagar for
jord- och skogsbruk
berors langs strackan.

Underlag fran
Trafikverkets
vagdatabas (NVDB)

Lansstyrelsen EBH-
kartan

Oversiktlig
miljoteknisk
markundersdkning,
MMU

Provtagning av asfalt

Lansstyrelsen GIS

Jordbruksverkets
Blockdatabas

Samrad med
markagare

Viss osakerhet
finns alltid
eftersom
markprovtagnin
g aldrig kan bli
heltackande

Oséakerheter
kring férekomst
av féroreningar
vid jordbruks-
fastigheter

Markanvéandnin
g kan andras
under projektets
gang.
Forandring av
markago-
forhallanden
kan paverka
driften.
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Ytvatten

(Hushallning
med mark och
vatten)

Grundvatten

(Hushallning
med mark och
vatten)

Skyfall och
oversvamnin

g

(Befolkning
och
manniskors
halsa)

Ja

Nej

Nej

Inga ytvatten med
MKN berdrs inom
utredningsomradet.
Ytvattenforekomst
Kungsbackaan ligger
nedstréoms
utredningsomradet

Nya trummor kommer
att anlaggas for GC-
vagen i vattenférande
diken/bifléden till
Kungsbackaan.

Vagdagvatten fran
GC-vag planeras att
huvudsakligen tas om
hand i graskladda
diken och slanter.

Inget markavvattnings-
foretag berors.

Inga grundvatten-
férekomster med MKN
finns inom eller i
narheten av
utredningsomradet.

Enskilda vattentakter
forekommer i
utredningsomradet.
Projektet omfattar inga
djupa schakter och risk
for paverkan bedoms
som liten.

Besiktning av enskilda
brunnar genomfors for
att identifiera befintliga
forhallanden innan

entreprenaden startar.

Oversvamningsproble
matik finns i norra
delen av
utredningsomradet.

Projektet beddms inte
medféra 6kade risker
kopplade till skyfall och
Oversvamning. Hojden
pa ny gang- och
cykelvag optimeras
utifrdn
sattningsproblematike
n i omradet.

Sidoomradet
dimensioneras och
utformas for att kunna
hantera extrema
flodessituationer.

SMHI, VISS

SGU:s geologiska
kartor

Havs- och
vattenmyndigheten
Miljokvalitetsnormer
for vatten

PM Avvattning

SMHI, VISS

SGU:s geologiska
kartor

Havs- och
vattenmyndigheten
Miljokvalitetsnormer
for vatten

PM Awvvattning
Brunnsarkivet SGU

SMHI, VISS

MSB:s
Odversvamnings-
kartering

Viss osakerhet i
beddémning av
avrinningsomra
den samt
berakning av
floden och
vattennivaer.

Osékerhet i
markavvattning
sféretagens
befintliga
funktion.

Brunnsarkiv ar
inte
heltackande

Viss osédkerhet i
berékning av
floden och
vattennivaer.
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Hanteras under 5.2.4

Avvattning.
Naturresurser | Nej Inga forekomster av SGU:s geologiska
(Hushallning torv"eller sand/grus kartor
med mark och berdrs. Geotekniska
vatten) undersokningar

3.3. Osakerheter

Osékerheter i en beddmning av konsekvenser ar ofta kopplade till en framtida utveckling som inte helt
gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafikmangder pa prognoser. Prognoser och berdkningar
kan vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar
och brister i bakomliggande modeller.

Forandrad markanvandning och igenvéaxning kan paverka forutsattningar for beskrivning av
konsekvenser for landskapet och naturvéarden. Det faktum att det ofta gar lang tid fran att
inventeringar och olika utredningar genomfors till byggstart kan ocksa innebéara osékerheter, till
exempel utbredning av invasiva arter.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur méanniskor
upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och narliggande rekreationsomraden. | vilken
utstrackning trafikanter respektive boende varderar upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksa
vara individuellt betingat. Viss generalisering maste darfor goras vid bedémningen.

En annan aspekt som ar osaker och svar att bedéma &r klimatforandringar, bade vad géller omfattning
och i vilket tidsperspektiv som olika forandringar kan uppkomma. Det géller till exempel berdkning av
fléden, 6versvamningskarteringar mm.

Generellt galler att det finns en viss osékerhet i konsekvensbeskrivningen for byggskedet, eftersom val
av och utférande av byggmetoder inte ar helt kdnda.

En viktig del av processen ar samradet. Synpunkter som kommer in under samradet paverkar ofta
miljobeskrivningens omfattning och dess sakliga innehall. Osékerheterna i bedémningen av effekter
och konsekvenser minskar darfor genom planprocessen eftersom kunskapslaget successivt 6kar, bland
annat genom samrad och férdjupade utredningar.

3.4. Nollalternativet

Ett nollalternativ avser ett jamforelsealternativ som beskriver den framtida utvecklingen om projektet
inte genomfdrs. Nollalternativet ar inte detsamma som nuléaget utan inkluderar évriga férvantade
framtida atgarder och férandringar.

I det har fallet innebar nollalternativet att ingen utbyggnad av GC-v&g eller gdngpassager dver vagen
genomfors pa aktuell stracka. Normalt underhall sker langs vag 970/513, till exempel dikesrensning av
vagdiken och underhall av vagtrummor.

Foreslagna atgarder och nollalternativet ska jamforas i samma tidshorisont. 2033 &r valt som
prognosar for projektet. Aven om nollalternativet inte innebar ndgon vagombyggnad, sker &nda med
tiden ett antal férandringar som maste beaktas. Trafiken forvantas cka och trafikregleringar kan ske
nar regler och praxis &ndras. En trafikprognos for nollalternativet ar 2033 redovisas under avsnitt
4.3.1.
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Med forvantad trafikbkning 6kar riskerna for oskyddade trafikanter i nollalternativet. Det medfor aven
att de sociala barriareffekterna dkar for boende i omradet.

Nollalternativet medfor inga nya fysiska intrang i omraden med natur- och kulturvarden. Inga nya
bergskarningar uppstar.

Pagdende markanvandning kan paverka naturvarden lokalt, bland annat genom avverkning i
skogsmark eller nedtagning av solitéara trad.

Befintliga bestand av invasiva arter kommer sannolikt att fortsatt breda ut sig och spridning till nya
platser kommer att ske.
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4. FOrutsattningar

4.1. Avgransningar

| detta kapitel redovisas projektets avgransningar.

4.1.1. Utrednings- och influensomrade

I denna handling forekommer tva olika geografiska begrepp; utredningsomrade och influensomrade,
vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade avser projektets geografiska avgransning, se figur 4.1.1:1 nedan.
Utredningsomradet foljer vag 970/513 och ar avgransat i soder vid befintlig gang- och cykelvag vid
Alvsakersvagen och ansluter i norr till befintlig gdng- och cykelvag vid Kjellbergska végen.

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade an utredningsomradet nar det
beddéms vara motiverat, det sa kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande omrade som
pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det framst handlar om ar
trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter nedstroms utredningsomradet samt
luft och trafikbuller. Influensomradet ar svart att redovisa med en geografisk grans, da det ser olika ut
beroende pa vilken aspekt som avses.

Ef | i e e ;'?4.7‘* i
Figur 4.1:1 Orienteringskarta med utredning

somrade markerat i rott.

4.1.2. Avgransning i sak

Avgransning i sak redovisas i kapitel 3.2 Avgransning miljoéaspekter.

4.1.3. Tid

Ar 2033 utgor prognosar for projektet, vilket ar cirka tre ar efter planerad trafikdppning. Byggstart
planeras till ar 2028 och byggtiden forvantas bli 18 manader.
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4.2. Befintlig vags funktion och standard

Vag 970/513, Gamla Riksvagen, ar i huvudsak anpassad for motortrafik och innehar karaktéaren av
genomfartsled for att na vag E6. Vagen har vagnummer 970 pa den soédra delen och byter vagnummer
till 513 vid lansgransen mellan Hallands och Vastra Gotalands lan. Malpunkter for boende utmed
végen ar i Lindome tatort samt Lindome station i norr och Anneberg station med pendeltg till
Goteborg och Kungsbacka i soder. Pa 6stra sidan, parallellt med vagstrackan, gar Vastkustbanan. Vag
970/513 &r av typen 6vrig lansvag. Strackan har huvudsakligen en hastighetsbegrénsning pa 80 km/h,
men langs i norr och langst i sdder ar hastighetsbegransningen 60 km/h. Barighetsklassen ar BK4 och
V&g 970/513 &r skyddsklassad. Vag 970/513 utgér ingen primar transportled for farligt gods.

Aktuell stracka av vag 970/513 &r av typen tvafaltsvag med en bredd pa cirka 11 m med breda véagrenar
och korfaltsbredder pa ca 3,75 m. Gang- och cykeltrafik sker pa aktuell stracka pa vagrenen, medan
separerade gang- och cykelvagar ansluter i norr och séder. Inom utredningsomradet ansluts cirka 37
enskilda vagar (inklusive dkerinfarter) varav en pa 6stra sidan av vagen. Aven en kommunal géng- och
cykelvag ansluter fran ostra sidan vid bro éver Vastkustbanan. | sédra delen av strackan finns statliga
belysning, cirka sex stalstolpar pa den vastra sidan inom utredningsomradet.

Sidoomradesstandarden utmed vagen utgors foretradesvis av inner- och bankslanter med lutning 1:3
och ytterslanter i 1:2 vid jordskarning och 2:1-5:1 vid bergskarningar. Lokalt forekommer brantare
innerslanter upp till 1:2 utan sidoracke vilket inte uppfyller nybyggnadskrav for vagtypen. Branta
bergskarningsslanter, befintliga icke eftergivliga belysningsstolpar och trastolpar for luftledningar
samt andra naturliga fasta foremal sdsom trad &r som narmast placerade cirka 2—2,5 meter fran
vagkant. Sammantaget innebar det att sidoomradet pa manga platser inte uppfyller nuvarande krav pa
sakerhetszon. Vagens diken &r vid den tranga sektionen mot héjderna séder om lansgréansen grunda
och pé végens ostra sida aterfinns en hdg bankslant mot Vastkustbanan med brant slantlutning upp till
1:1,5 som skyddas av sidoracke. Norr om lansgransen dar vagen loper ut pa dppen akermark ar dikena
overlag djupa nog att dranera 6verbyggnaden.

Inom utredningsomradet finns vagutrustning av slaget vagracken av typ w-profil, vagmarken och dess
stolpar, belysningsstolpar, kantstenar och hallplatsstolpar. Nya W-racken har ersatt aldre racke pa
betongfundament under arbetet med vagplanen. Véag 970/513 &r férsedd med kantstolpar. Det finns
aven brevlador inom utredningsomradet.

I vagens naromrade ligger ca 12 bostadsfastigheter dar tomtmarken gransar direkt till vagens
sidoomrade. Fastigheterna avgransas i flera fall mot vagen med staket, buller- och insynsskydd i form
av skarmar/plank och insynsskydd i form av spaljéer eller vegetation. En befintlig stodmur aterfinns
utmed vagkant for att ta upp hoéjdskillnaden mot en lada utmed vagen om utredningsomradets norra
del.

Befintlig vags 6verbyggnad beddéms, enligt arkivstudier och provtagning utford hosten 2024, vara cirka
0,6—0,95 meter tjock och belagd med bundna lager med tjocklek cirka 14 cm. Slitlagret utgérs av
asfaltbetong, ABT. Férekommande bitumenbundna lager bedéms generellt ha 1&g risk for forekomst av
tjarasfalt, men norr om sektion ca 3/500 aterfinns ett aldre lager av indrank makadam dar tjarasfalt
pavisats.

4.3. Trafik och anvandargrupper

4.3.1. Trafikmangder och trafikutveckling

Senast uppmatta trafikflode pa vag 970 uppgar till cirka 5 210 fordon per arsmedeldygn varav ca 4,5 %
tunga fordon (2016). Trafikflodet for motorfordonstrafik utmed vag 503 forvantas inte paverkas av
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den nya gang- och cykelvagen. Upprakning enligt Trafikverkets gallande trafikutvecklingstal (Baserade
pa Trafikverkets Basprognoser 2024) ger en forvantad trafik for prognosaret 2033 pa cirka 6 090 f/d
och en andel tunga fordon pa 4,8 %, motsvarande en 6kning pa 1,27 % per ar for lastbilar och 0,9 %
per ar for personbilar. 20 ar efter mojlig 6ppning for trafik, ar 2050, berdknas trafikflodet uppgar till

7 113 f/d varav 5,1 % tung trafik.

4.3.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vag ar framfor allt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet. Gang- och
cykeltrafiken ar hanvisad till att cykla eller ga pa befintlig vag.

Strackan har inget viltstangsel, vilket ger en forhojd risk for viltolyckor.

Under &ren 2004—2025 intraffade 29 olyckor varav fyra stycken var allvarliga pa strackan enligt
STRADA, Trafikverkets olycksdatabas. De flesta olyckorna klassades som lindriga och ingen
dodsolycka intraffade under tidsperioden. Tva olyckor involverade cyklister varav en allvarlig mellan
cykel och motorfordon. Aven en lindrig olycka med moped inblandad finns registrerad.

4.3.3. Gang- och cykeltrafik

Pa aktuell stracka saknas bade parallellt vagnéat for gdende och cyklister samt separat gdng- och
cykelvag. Gaende och cyklister ar hanvisade till att anvanda befintlig vag 970/513 for resor langs med
och tvars utredningsomradet. | respektive dnde av utredningsomradet ansluter den foreslagna gang-
och cykelvagen till befintliga gdng- och cykelvagar, i soder till befintlig kommunal gang- och cykelvag
utmed Alvsakersvagen och i norr till befintlig gang- och cykelvag utmed véag 970/513 vid Kjellbergska
vagen.

4.3.4, Kollektivtrafik

Vagstrackan har tidigare trafikerats av busstrafik, men trafiken har upphért. Inom utredningsomradet
finns en busshallplats i bruk i anslutning till Annebergs pendelstation, "ersattningshallplats Anneberg
lage D”. Hallplatsen trafikeras idag inte av ndgon busslinje utan fungerar som ersattningshallplats for
sodergaende trafik vid de tillfallen buss ersatter tagtrafiken. Ersattningshallplats for norrgdende trafik
utmed vég 970/513 finns just séder om utredningsomradet. Inom utredningsomradet finns aven aldre
hallplatser av typen fickhallplats utan plattform som inte ar i bruk. Strax utanfér utredningsomradet
finns Vastkustbanan och Annebergs pendelstation. Vastkustbanan foljer vag 970/513 pa Gstra sidan
utmed hela strackan. Annebergs pendelstation ar en viktig bytespunkt for resendrer och méjliggér
resor bade inom orten och till stérre malpunkter i regionen. Pendelstation har god turtathet med en
kvarts turtéthet i vardera riktningen.

4.4. Lokalsamhaélle och regional utveckling

4.4.1. Bostader och verksamheter

Vag 970/513 ligger i den sydvastra delen av Véastra Gétalands Ian och nordvastra delen av Hallands 1an
och férbinder kommunerna Kungsbacka och Mdélndal. Kungsbacka kommun har cirka 86 000
invanare, med en tydlig befolkningstillvaxt i de norra kommundelarna narmast Goéteborg. Mélndals
stad har cirka 75 000 invanare, varav merparten bor i MéIndals tatort. Omradet kring vag 970/513
utgor en 6vergangszon mellan storstad och landsbygd, dar jord- och skogsbruk fortfarande ar viktiga
inslag. Bebyggelsen ar gles och praglas av gardar och mindre bebyggelsegrupper. De narmaste
tatorterna ar Annedal, Kallered och Lindome.
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Manga boende i omradet pendlar mot Géteborg och Kungsbacka, vilket gor vagen betydelsefull for
lokala resor, arbetsresor och transporter.

Naringslivet i omradet kring vag 970/513 bestar huvudsakligen av mindre jordbruks- och hastgardar
samt lokala service-, hantverks- och entreprenadverksamheter. Vissa mindre industrifastigheter och
tillverkningsforetag finns, men inga stérre sammanhangande industriomraden forekommer langs
vagen.

Pa strackan finns endast en busshallplats i bruk, den for Annebergs pendelstation, inga busshallplatser
i bruk, vilket innebar att kollektivtrafikresande saknar méjlighet till pa- och avstigning pa resterande
stracka inom utredningsomréadet. Kollektivtrafikresor i utredningsomradet ar framst hanvisade till
Annebergs pendelstation och Lindome station. Trafiken pé vag 970/513 utgor i dagslaget en barriar for
oskyddade trafikanter, da vagen inte upplevs som saker att korsa eller vistas pa till fots eller med cykel.

4.4.2. Kommunala planer

Oversiktsplaner

Moélndals stad har en géllande 6versiktsplan som ar antagen 2023, Framtidens Mdlndal, éversiktsplan
for MoélIndals kommun. Av 6versiktsplanen framgar att bl.a. att férutsattningarna for gang- och
cykeltrafik ska forbattras i hela kommunen. Detta ska ske genom skapande av ett sammanlankat gang-
och cykelvagnat med god framkomlighet. Ett fokusomrade enligt versiktsplanen ar att bygga ut och
forbattra gang- och cykelvagnatet i hela kommunen for att framja hallbart resande. Till stod for detta
har en cykelplan tagits fram, Cykelplan 2022—2030, MdIndals stad.

Kungsbacka kommun har en géllande dversiktsplan som anger riktlinjer for kommunens utveckling
och markanvandning. Av 6versiktsplanen framgar bland annat att forutsattningarna for gang- och
cykeltrafik ska forbéattras i hela kommunen. Detta ska ske genom skapandet av ett sammanlénkat
gang- och cykelvagnat med god framkomlighet. Ett prioriterat omrade enligt 6versiktsplanen ar att
bygga ut och forbattra gang- och cykelvagnatet for att framja hallbart resande och 6kad tillganglighet
inom kommunen. Den aktuella strackan av planerad gang- och cykelvag ingar i kommunens
huvudstrak for gang- och cykel, samt ar aven utpekat som pendelcykelstrak.

Detaljplaner
Projektet beror inte ndgon kommunal detaljplan.

4.5. Landskapet och staden

V&g 970/513 ar foregangaren till dagens E6 som byggdes i nytt lage pa 1970-talet. Omradet ligger i ett
typiskt sprickdalslandskap med hogt kulturhistoriskt varde, dar sprickdalarnas huvudriktning ér nord-
sydlig. Vagen foljer en dalgang med hojdskillnader mellan 5 och 135 meter 6ver havet, dar
landskapsbilden utgor ett flackt och storskaligt jordbrukslandskap i omradets norra del, samtidigt som
ett trangre och mer kuperat landskap utgér omradets sodra del.

Marken i omradet brukas framst till vallodling och betesmark fér notkreatur. Den tillnérande
jordbruksbebyggelsen ar placerad pa ett traditionellt vis pa fastmark i kanten av akermarken, tvars
dalgangen, for att lamna den vardefulla jordbruksmarken sé ostérd som mdjligt.
Jordbruksfastigheterna ligger konsekvent tvars dalgdngen ned mot Kungsbackadn. Oster om vig
970/513 foljer Vastkustbanan som skiljs at med igenvaxningsmark mellan vag och jarnvag. Jarnvéagen
som utgor en stark barriar i landskapet har stationer bade i Anneberg och Lindome och har brukats
sedan ar 1888. Under 1900-talets senare del byggdes fler smahus inom omradet Anneberg och
villabebyggelsen placerades tatt inpa vag 970/513 pa strackans sodra del.
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Det omkringliggande landskapet utgoérs av stoérst andel blandskog med majoriteten tall i den hégre
terrangen. Viss andel ren l6vskog hittas inom omradet i hojd med Alafors och bedéms inneha hoga
naturvarden. Det skogskladda berget vaster om vag 970/513 faller mycket brant med en lutning 1:2
ned mot befintlig vag strax norr om Annerberg. Dalgangen &r tackt med finlera och avvattnas via
Kungsbackaan som rinner i riktning séderut i botten av dalgangen.

Det finns inga utpekade frilufts- eller narrekreationsomraden i eller intill utredningsomradet. Den
malpunkt som har viss koppling till rekreation ar Alafors historiska miljo med kvarnen, fallet och
stenvalvsbron. | omradet kring kvarnen bedrivs flera verksamheter som skapar arbetstillfallen samt
lockar till besok.

4.6. Milj6 och halsa

4.6.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och finns
reglerade i miljébalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda ménniskors hélsa och miljon.

For det aktuella projektet bedéms endast MKN for vatten vara relevanta.

Yt- och grundvatten

Utbyggnad av ny gang- och cykelvag ligger inom avrinningsomradet for vattenforekomsten
Kungsbackaan, Lilldn-Finnebacken (WA30340710). Vattendraget rinner strax éster om
utredningsomradet och mynnar i Kungsbackafjorden. Vattenférekomsten ingar i Vasterhavets
vattendistrikt.

Enligt miljokvalitetsnormerna for ytvatten ska Kungsbackaan pa aktuell stracka uppna god ekologisk
status till 2027. Vattendraget har enligt den senaste klassningen mattlig ekologisk status.

Kvalitetsfaktorn fisk, som klassas som mattlig, ar utslagsgivande for bedémningen. Kungsbackaan ar
paverkad av markavvattning, vilket medfor att naturliga livsmiljcer for vattenlevande vaxter och djur
delvis saknas. Markavvattningen paverkar dven vattendragets floden péa ett satt som ar negativt for
fiskbestanden. Fiskar kan bara delvis vandra naturligt i vattensystemet pa grund av det
vandringshinder som Alafors kvarn utgor.

Vattendraget kalkas for att motverka férsurning, vilket har gett goda resultat. Vattenforekomsten har
inte heller problem med 6vergddning.

Vattenforekomsten bedéms inte uppna god kemisk status med avseende pa bromerade difenyletrar
och kvicksilver vilka 6verstiger satta gransvarden. Dessa parametrar ar forhdjda i samtliga svenska
ytvatten.

Inga grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer finns inom eller i nérheten av
utredningsomréadet.

4.6.2. Skyddade omraden enligt miljobalken

I utredningsomradet for gang- och cykelvagen finns smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det
generella biotopskyddet, se vidare avsnitt 2.6.3 Naturmiljo.

Lindomean/Kungsbackaan omfattas av strandskydd. | Vastra Gotalands lan ar strandskyddet
gransbestamt och ligger dster om bade Vastkustbanan och vag 970/513, se figur 4.6.2:1. Det innebar
att aktuellt utredningsomrade inte kommer i konflikt med strandskyddet pa& denna stracka. | Hallands
lan galler ett generellt strandskydd ldangs sjoar och vattendrag pa 100 meter fran strandkanten, bade
upp pa land och ut i vattnet. P4 sodra delen av strackan ligger darmed utredningsomradet pa korta
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avsnitt inom strandskyddat omrade for Kungsbackaan. Omraden med strandskydd finns inte utmaérkta
pa lansstyrelsens kartor.

De forbud som galler inom biotopskydd och strandskydd omfattar inte byggande av allméan vag enligt
faststalld vagplan. Syftet med omradesskydden ska dock tillgodoses vid planering av vagen. De
hanteras genom samrad med lansstyrelsen inom ramen for framtagandet av vagplanen i stallet for
genom provning av dispens.

Néagot Natura 2000-omrade eller évrigt omradesskydd enligt miljébalken aterfinns inte i
utredningsomradet eller dess narhet.
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Figur 4.6.2:1 Omrade med strandskydd enligt Vastra Gotalands lan (Infokartan). | Hallands lan galler ett generellt
strandskydd langs sjoar och vattendrag pa 100 meter, vilket inte &r utmarkt pa lansstyrelsens kartor.

4.6.3. Naturmiljo

Identifierade naturvarden i omradet redovisas tillsammans med planerat vagomrade och omrade for
tillfallig nyttjanderatt i bilaga 1, kartor Natur- och kulturvarden.

Enviroplanning AB har pa uppdrag av Trafikverket utfort en naturvardesinventering (NVI) langs den
aktuella strackan. Inventeringen genomfordes under augusti-september 2021 inom ett omrade pa 20
meter fran belagd vagkant pa vag 970/513. Nummerhanvisning till naturvardesobjekt som gors i
denna rapport harror fran naturvardesinventeringen. Generella biotopskydd ar benamnda A-F.
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Naturvardesobjekt
Sammantaget identifierades tio naturvardesobjekt inom inventeringsomradet, alla lokaliserade i den
sodra delen. Atta av dessa finns pé vastra sidan av viag 970/513 och &r berdrda av projektet, se tabell
4.6.3:1. Ett hyser ett hogt naturvarde (klass 2), fyra hyser ett patagligt naturvarde (klass 3) och tre
hyser ett visst naturvarde (klass 4). Flera objekt stracker sig utanfor inventeringsomradet.

Tabell 4.6.3:1. Berorda naturvardesobjekt

Objektnr.

Naturtyp

Naturvardesklass

Beskrivning

1

Lévbryn

Lévskog

Lévskog

Lévskog

Triviallovskog

Trivialldvskog

Lévbryn

Lévskog

Klass 4, visst naturvarde

Klass 3, patagligt
naturvarde

Klass 4, visst naturvarde

Klass 3, patagligt
naturvérde

Klass 3, patagligt
naturvarde

Klass 3, patagligt
naturvarde

Klass 4, visst naturvarde

Klass 2, hdgt naturvarde

Lévbryn med ask (dominerande) och alm som
gransar till betesmark i norr och tomtmark med
tillhérande grusvag i séder. Areal: 0,004 ha

Svagt kuperat lovskogsomrade med asp, ek och
ask som dominerande tradslag. Tradskiktet har
aven inslag av al, appeltrad och enstaka gran.
Areal: 0,08 ha

Aldominerad lévskogsdunge med enstaka inslag
av barr. Ovriga tradslag som finns &r hagg,
bjork, ek (varav nagra fa aldre, grova) och
enstaka gran. Areal: 0,016 ha

Lévskog med dominans av hassel och ett
tradskikt med asp, bjork, rénn, ask och klibbal.
Faltskiktet ar glest och markskiktet bestar av
harsyra, blekbalsamin, hultbraken och trajon.

Rikligt med klen dod ved. Spar efter
fodosokande fagel. Areal: 0,33 ha

Triviallovskog dominerat av medelalders bjork
och ett dvrigt tradskikt av hassel, ronn, ek,
klibbal och brakved. Mycket fagel i omradet.
Areal: 0,16 ha

Triviallovskog dominerat av medelalders bjork
och hassel, med inslag av asp, ek, gran, oxel,
rénn, ask och klibbal. En del grovre ekar
forekommer. Mycket fagel i omradet. | den s6dra
delen finns ett storre bestadnd av medelalders
askar med dalig vitalitet. Areal: 0,275 ha

Tamligen utvecklat [6vbryn mellan vag och
tomtmark. Tradskiktet bestar av salg, ronn, oxel
medan buskskiktet domineras av hassel, hédgg,
slan och nyponros. Flertalet barande trad och
buskar ger en god resurs at bade insekter och
faglar. Areal: 0,086 ha

Blandlévskog med inslag av aldre gran och
grova bjorkar. Tradskiktet bestar av klibbal, ek,
bjork, rénn, 16nn, hassel, gran, ask, oxel, tall,
vildapel och alm. | sédra delen finns en &aldre
stenmur med mycket skrymslen. Har ar traden
generellt aldre och grévre. Spar av fodosdkande
faglar och dven enstaka bohal. Vagslanten har
partier med bergsskarningar med god férekomst
av karleksort och sandblottor. Utpekad
nyckelbiotop. Areal: 0,992 ha
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Nyckelbiotop

I utredningsomréadets sodra del finns en av Skogsstyrelsen utpekad nyckelbiotop (N 16993-1996).
Omradet utgors enligt Skogsstyrelsen av en kallpaverkad allund och stréacker sig utanfor
utredningsomradet, se figur 4.6.3:2. Nyckelbiotopen inventerades av Skogsstyrelsen ar 1996. Den del
av nyckelbiotopen som ingar i NVI:n bedéms ha naturvardesklass 2 (omrade 8).

Nyckelbiotopen beskrivs som kallpaverkad framfor allt i de norra delarna dar al dominerar. Viss
sockelbildning forekommer, samt en del déd ved. Har vaxer rikmarksmossor som kransmossa,
hasselmossa och stor thujamossa. Séderut finns igenvixande betesmarker och en rasbrant.

Figur 4.6.3:2. Utpekad nyckelbiotop. Utsnitt ur Skogens pérlor, Skogsstyrelsen

I beskrivningen av nyckelbiotopen anges att omradet ar kant som ursprungsomrade for vastkustros
sedan boérjan 1800-talet. I rodlistan 2020 klassas vastkustrosen som starkt hotad (EN). Vid en kontroll
av fynd registrerade i Artportalen mellan aren 1980—2026 framgar att inga fynd finns noterade inom
utredningsomradet. Samtliga fynd ar noterade sydvést om utredningsomradet.

I Kungsbacka kommuns naturvardsplan fran 2003 utpekas ett stort omrade pa 316 ha, benamnt
Skarbybergen, se figur 4.6.3:3. Omradet beddmdes ha mycket stora biologiska varden som framfor allt
ar knutna till adellovskogen. I naturvardsplanen bedomdes omradet ha sarskilt hoga naturvarden,
klass 1. Denna klassning kan dock inte jaAmforas med de nutida klassningarna av naturvardesbiotoper
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som utfors i enlighet med Svensk standard (SS 199000:2023). Utredningsomréadets sodra del upp till
km 1/900 ligger inom Skarbybergen i nordost.

&

Figur 4.6.3:3. Omradet Skarbybergen (utdrag fran Kungsbacka kommun Naturvardsplan 2003)

Omraden som omfattas av generellt biotopskydd

I samband med naturvardesinventeringen identifierades sex objekt med generellt biotopskydd inom
inventeringsomradet. Det ar fyra 6ppna diken och tva stenmurar i jordbruksmark. Samtliga biotoper
ligger i norra delen av inventeringsomradet.

Ett dike vid km 2/890, benamnt D, har i efterhand bedédmts ej omfattas av det generella biotopskyddet
eftersom det inte ligger i anslutning till jordbruksmark.

Skyddsvérda arter

Inga skyddade arter noterades inom inventeringsomradet vid naturvardesinventeringen. Daremot
noterades tre arter upptagna pa rodlistan 2020. Flertalet fynd av alm (Ulmus glabra; CR) noterades
inom objekten 1 och 8 och flertalet fynd av ask (Fraxinus excelsior; EN) i objekten 1, 4, 5, 6 och 8 samt
ett fynd av bjorktrast (Turdus pilaris; NT) inom objekt 5.
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Skyddsvarda trad

Inom inventeringsomradet identifierades sex skyddsvarda trad; tva hastkastanjer, en vartbjork, en
skogsek, en parklind och en ask (EN). Alla har bedémts som skyddsvarda da de har en stamdiameter
pa >40 cm och klassats som haltrad, mycket gammalt trad eller dott staende tréad.

Invasiva arter
I den férdjupade artinventeringen av invasiva arter noterades arterna jattebalsamin (tre platser),
kanadensiskt gullris (en plats) inom aktuellt utredningsomrade véster om vag 970/513.

Lindomean/Kungsbackaan

Hela Lindomean/Kungsbackaan ar utpekad som vardefullt vatten av Naturvardsverket. Davarande
Fiskeriverket har ocksa utpekat Kungsbackadn som sarskilt vardefullt vatten och Lindomeéan som
vardefullt vatten. Vattendragen bedéms ha hdga naturvarden och en vardefull bottenfauna. |
vattendragen finns lekvandrande fiskarter som lax, havsoring och den rédlistade fiskarten
havsnejondga (EN). Naturvardena och fiskfaunan ar kénsliga for grumling.

Dammbyggnaden vid Alafors kvarn har bedémts utgora ett partiellt vandringshinder da fallhéjden och
vattenhastigheterna hindrar passage for ett flertal fiskarter, i synnerhet vid laga floden.

Ett flertal mindre backar/diken passerar vag 970/513 i vast-6stlig riktning och utgor bifléden till
Lindomeadn/Kungsbackaan. Samtliga har begransade vattenfloden.

4.6.4. Kulturmiljo

Samtliga forn- och kulturlamningar i omradet redovisas tillsammans med planerat vagomrade och
omrade for tillfallig nyttjanderatt i bilaga 1, kartor Natur- och kulturvarden.

Projektet beror inget riksintresse for kulturmiljévarden.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Aktuell stracka av vag 970/513 gar i nord-sydlig riktning parallellt med Lindomean/Kungsbackaan
genom ett typiskt sprickdalslandskap, dar dalgdngen omges av branta bergshojder. Laget i landskapet
samt narheten till havet och vattendraget avspeglas bland annat i fornlamningsbilden dar ett flertal
kanda fornlamningar ligger inom eller i anslutning till utredningskorridorens norra del. Majoriteten av
dessa ar boplatser och det patraffade fyndmaterialet, tillsammans med héjden 6ver havet, indikerar att
omradet nyttjats under bade aldre och yngre stenalder. Boplatserna har sannolikt varit belagna i
anslutning till den datida strandlinjen i en skyddad inre havsvik med utlopp i nuvarande Stallviken,
vaster om Kungsbacka.

I sbdra delen av utredningsomradet berérs inga kanda fornlamningar och sannolikheten for nyfynd
har bedomts som l1dg med hansyn till topografin i omradet dar vagen gar langs ett brant bergsparti i
vaster.

Inom och i direkt anslutning till utredningsomréadet finns féljande kanda fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar registrerade i Fornsok, se tabell 4.6.4:1.

Tabell 4.6.4:1. Kanda fornlamningar och 6évriga kulturhistoriska [Amningar

Lamningsnummer Antikvarisk bedémning Beskrivning

L1969:3770 Fornlamning Boplats
L1969:4665 Fornlamning Boplats
L1969:4726 Fornlamning Boplats
L1969:4124 Fornlamning Boplats
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Lamningsnummer  Antikvarisk bedémning Beskrivning

L1996:5934 ‘ Fornlamning Boplats

L1996:2521 Ovrig kulturhistorisk Minnesmarke
lamning

L1969:4664 Ovrig kulturhistorisk Boplats
l[Amning

[ Ei kuhurhistorisk lamning |
[0 Ingen antikvarisk bedamning
[ Utredningsomréde

Figur 4.6.4:2. Karta som visar havsnivan omkring 7 000 f Kr och 4 000 f Kr. Pa kartan syns aven omrade for
arkeologisk utredning samt narbelagna fornlamningar. Utdrag fran Arkeologisk utredning. (Gota Arkeologi
Rapport 2024:11)

Gota Arkeologi har under 2024 genomfért en arkeologisk utredning langs delar av vag 970/513.
Utredningen genomfordes bade med kart- och arkivstudier samt med sokschakt med gravmaskin. Det
arkeologiska féltarbetet forlades till norra delen av utredningsomréadet, vilket har varit tackt av havet
vid tva tillfallen, omkring 7000 f. Kr. och 4000 f. Kr, se figur 4.6.4:2. Med anledning av att det kunde
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finnas spar efter transgressioner (stigande havsnivaer) gravdes flera djupschakt i de hogst belagna
schakten. Inga spar efter transgressioner kunde dock iakttas.

Den 6stra delen av den 6vriga kulturhistoriska lamningen (L1969:4664), underséktes i samband med
den arkeologiska utredningen. Ett 30-tal flintavslag patraffades. Den del som berérdes av utredningen
ska betraktas som undersokt och borttagen. Resterande del véaster om undersékningsomradet kvarstar
som 6vrig kulturhistorisk lamning. | évrigt framkom inget av arkeologiskt eller antikvariskt intresse.

Gota Arkeologi har aven genomfdért en arkeologisk forundersékning av boplatserna L1969:3770,
L1969:4665 och L1969:4726.

Den avgransande férundersdkningen vid boplatsen L1969:3770 resulterade enbart i enstaka flintor.
Undersokningen visar att boplatsen L1969:3770 inte kommer berdras av planerat arbetsomrade for ny
gang- och cykelvag.

Forundersodkningen i berérda delar av boplatserna L1969:4665 och L1969:4726 resulterade i att ett
90-tal flintor patraffades i matjorden. Samtliga fynd hittades i sluttande omraden, vilket tyder p4 att
fynden genom aren blivit neddragna fran de hogre och kvarvarande delarna av de bada boplatserna.
Undersokningsresultatet innebar att berdrda delar av boplatserna L1969:4665 och L1969:4726 ska
betraktas som undersokta och borttagna. Fornsdk har uppdaterats med de nya avgransningarna av
fornldmningarna, se bilaga 1, Karta Natur- och kulturvarden.

Historiskt kartmaterial

Utredningsomradets norra del ligger p& marker som tillhor gardarna/byarna Ranntorp, Skaggetorp
och Lyckan i Lindome socken. Alla tre gardar har en lang kontinuitet i omradet och omnamns forsta
gangen 1592 i historiskt kallmaterial.

Den &ldsta kartan som visar norra undersokningsomradet ar en storskifteskarta fran 1759, se figur
4.6.4:3. Kartan visar att berort omrade till stor del bestod av hagmarksomraden undantaget den
mellersta delen som mestadels bestod av akermark (rosa pa kartan).
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Figur 4.6.4:3. Utsnitt fran en storskifteskarta fran 1769 med omrade for arkeologisk utredning markerat i vitt.
Utredningsomradet foljer dagens strackning pa vag 970/513. Utdrag fran Arkeologisk utredning. (Gota Arkeologi
Rapport 2024:11)

De nast aldsta kartorna éver norra undersékningsomradet utgors av tva laga skifteskartor fran 1850
(Ranntorp) och 1851 (Skaggered och Lyckan) vilka visas som en sammanslagen karta i figur 4.6.4:4.
Kartorna visar att den odlingsbara marken sedan mitten av 1700-talet har utdkats mot soder.
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Figur 4.6.4:4. Karta skapad genom hopslagning av tva laga skifteskartor fran 1850 (garden Ranntorp) och 1851
(gardarna Skaggered och Lyckan). Omrade for arkeologisk utredning &r markerat i vitt, vilket féljer dagens
strackning pa vag 970/513. Rad cirkel markerar ett sannolikt brolage dar den gamla riksvagen korsar ett av
vattendragen. Utdrag fran Arkeologisk utredning. (Goéta Arkeologi Rapport 2024:11)

Det skogsbevuxna bergsomradet i sédra delen av utredningsomradet utgjordes forr av ett
utmarksomrade tillhérande garden Skarby i Tol6 socken, Hallands lan.
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Under slutet av 1800-talet/boérjan av 1900-talet har det tillkommit flera gardar i vagens narhet. Aven
villabebyggelse har tillkommit under 1900-talet, framst i sodra delen av utredningsomradet.

Spar av kulturlandskapet
Spar av det aldre kulturlandskapet forekommer &n idag i form av diken, stenmurar och aldre
fardvagar.

Den sa kallade gamla riksvagen mellan Kungsbacka och Goteborg har under lang tid legat i
Lindomedns dalgéng. Fore 1838 gick vagen dster om an fran Alafors till Lindome by. Ar 1838
fardigstalldes istallet en ny vagstracka av riksvagen vaster om Lindomean. Sodra delen av den nya
vagstrackan gjordes genom en forbattring av en aldre vég fran Alafors till Skaggered. Vagen syns
tydligt pa lagaskifteskartorna fran mitten av 1800-talet se figur 4.6.4:4. | norra utredningsomradet
finns delar av den gamla riksvégen kvar vaster om nuvarande vag 970/513 i form av en enskild vag
som benamns Kjellbergska vagen. Resterande del av vagen utgdr en brukningsvag som gar fram till
nuvarande vég strax sdder om Skéggetorp, sektion cirka 2/900, se figur 4.6.4:5.

Ar 1888 fardigstalldes jarnvagen mellan Géteborg och Kungsbacka som till stora delar anlades strax
intill riksvagen. Fran Skaggered och soderut till Anneberg anlades jarnvéagen direkt 6ster om
riksvagen, vilket fick till foljd att vagen langs denna stracka flyttades nagot at vaster.

P& 1950-talet byggdes delar av riksvdgen om i det aktuella omradet och fick da sitt nuvarande utse-
ende.

Det aldre kartmaterialet visar dven pa ett rikt vagnat vid sidan av riksvéagen, vilket till stora delar
fortfarande finns kvar i dagens landskap i form av enskilda tillfartsvagar och brukningsvégar.

Figur 4.6.4:5. Foto fran sdder tagit strax sydést om den gamla garden Skaggetorp. Spar efter den gamla
landsvagen mellan Goteborg och Kungsbacka, vilken nyttjades som landsvag anda fram till 1950-talet. Fran
Arkeologisk utredning. (Gota Arkeologi Rapport 2024:11)

Tre mindre vattendrag som avrinner i vast-ostlig riktning mot Lindomedan framtrader pa de historiska
kartorna, se figur 4.6.4:3 och 4.6.4:4. Dar den gamla riksvagen korsat vattendragen har broar
sannolikt anlagts. Vid 2/890 finns idag ett dike kvar i det ursprungliga brolaget. Diket ar stensatt pa
sidorna, vilket kan vara en rest av en dldre broanlaggning. Ovriga broldgen har férsvunnit vid
ombyggnad av vag 970/513 eller ligger utanfor utredningsomradet.

Stenmurar var forr vanliga markoérer for agogrénser. Rester av dessa stenmurar i form av stenrader
finns pa ett flertal platser i utredningsomradet, men endast nagra fa av dem ar fortfarande uppbyggda
med flera pa varandra lagda stenar. Dessa finns i bergsbranten vid sektion 0/440—0/550, langs med
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den gamla riksvagen vid sektion 2/930 och vid 3/600. De tva senare bedoms dven omfattas av
generellt biotopskydd i jordbruksmark.

Kommunala kulturmiljéer

Det finns inga kommunala kulturmiljoer inom utredningsomradet. | naromradet, ster om vag
970/513 och Vastkustbanan ligger kvarnen vid Alafors som Kungsbacka kommun har pekat ut som en
kommunal kulturmiljo. Kvarndriften vid Alafors har en mycket l1ang historia, den finns belagd redan
pa 1300-talet. Flera valbevarade byggnader och andra anlaggningar kopplade till kvarnverksamheten
praglar kvarnmiljon vid Kungsbackadn, som hér flyter genom ett ovanligt smalt parti i dalgangen. Har
finns ocksa en vélbevarad stenvalvsbro, dver vilken den gamla landsvagen har passerat.

4.6.5. Rekreation och friluftsliv

Det finns inga utpekade frilufts- eller rekreationsomraden i utredningsomradet eller i dess narhet. Inte
heller finns ndgra utpekade vandrings- eller cykelleder.

Oster om jarnvagen finns malpunkter som har koppling till rekreation. Det ar framst Alafors historiska
miljo med kvarn, fallet och stenvalvsbron. Kvarncafé, bryggeri och andra verksamheter lockar ocksa
till besok. Mariebergs gard och fler andra gardar har hastverksamhet med ridanlaggningar. En
gangbro dver jarnvagen tillgangliggor dessa malpunkter for de som kommer norrifran pa vag 970/513.

I Lindomean/Kungsbackaan erbjuds ett varierat fritidsfiske efter bland annat lax, havséring, gadda
och abborre som ar tillgangligt for allmanheten via fiskekort.

Skogsomradet vaster om vag 970/513 anvands for narrekreation for boende i omradet. Omradet
narmast vagen ar dock svartillgangligt eftersom det stupar brant ned mot vagen, som i sig inte ar
trafiksaker att réra sig utmed.

4.6.6. Fororenad mark

Det finns inga kanda potentiellt férorenade omraden enligt lansstyrelsens EBH-databas inom
utredningsomradet. Vaster om aktuell strackning finns tva kanda miljostérande verksamheter, se figur
4.6.6:1. Langst norrut ligger en nu sanerad kemtvatt, den andra ar en sanerad skrothandel. Avstandet
till dessa verksamheter &r stort. Nagot narmare vag 970/513 ligger aven ett identifierat branschklass 3
omrade som inte &r riskklassat.
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Figur 4.6.6:1. Aktuell stracka vag 970, 1960-tal. Tva nu sanerade omraden aterfinns vaster om aktuell stracka
(MKM). E=identifierat branschklass 3 omrade.

Véagdikesmassor

Kallor till féroreningar fran vaghalining och trafik ar slitage pa dack och vagar, halkbekampning,
branslen, bilavgaser, korrosion fran fordon med mera. Féroreningarna aterfinns framst i vagdiken och
vagdagvatten.

Typiska fororeningar som kan patraffas i och kring vagar ar framst petroleumprodukter genom
spill/lackage av drivmedel, bromsolja, frostskyddsmedel med mera. Polyaromatiska kolvaten (PAH)
forekommer vid vagar som slitage fran vagkroppen och déck. Langs vagarna och i vagdagvattnet
dominerar metallerna bly, zink, kadmium, nickel och koppar. Végsaltet for halkbekdmpning kan i sig
utgora en férorening, men med saltet kan aven folja metaller.

Véaren 2025 genomforde Geogruppen geotekniska undersokningar och i samband med detta
genomfordes &ven provtagning av vagdikesmassor for kemisk analys. Se figur 4.6.6:2 for lokalisering
av provtagningspunkter. Prover har analyserats med avseende pa metaller, alifater, aromater, BTEX
och PAH.
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Figur 4.6.6:2. Provtagningspunkter pa nutida flygbild, infallt Anneberg som ligger ca 2 km sdder om 2301.

Analyserade prover bestod framst av mulljord med inslag av viss gyttja och lera. Naturliga jordarter
langs strackan bestar av glacial lera och postglacial sand. Inga avvikande massor har noterats vid den
ytliga provtagningen.

Analysresultatet har jamforts med Naturvardsverkets riktvarden kanslig markanvandning (KM) och
mindre kanslig anvandning (MKM). | tabell 4.6.6:3 redovisas resultaten fran den ytliga
samlingsprovtagningen infor den planerade gang- och cykelbanan. Inga halter 6ver riktvardet for
MKM har patraffats i jorden. Halften av proverna innehaller halter strax 6ver riktvardet for KM
(<MKM, >KM).
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Tabell 4.6.6:3. Analysresultat frin samlingsprovtagning av jord i mg/kg TS

::;:::isng MO0103 | M0201 | M3901 | M3501 | M3201 | M3001 | M2802 | M2602 | M2501 | M2301
Djup 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2 | 0,0-0,2
. KM | MKM
Amne
;:”s"'bm“s 434 | 304 | 382 | 448 | 49,4 | 26 | 523 | 60 | 506 | 62,6
cAggater >cie- | gy 20 56 92 34 75 17 | <10 | 110 12 | 100 | 1000
fé‘l’s’“ac;esr <0,50 | <0,66 | <0,52 | <0,50 | <0,50 | <0,77 | <0,50 | <0,50 | <050 | <050 | 10 | 30
PAH-L <0,045 | <0,059 | <0,047 | 0,061 | <0,045 | <0,069 | <0,045 | <0,045 | <0,045 | <0,045 | 3 15
e <0,075 | <0098 | 0,75 | 0,91 | 0,14 | 0,27 | 058 | 012 |<0,075| 011 | 3,5 | 20
ST <011 | <0,14 | 1,1 | 1,1 | 017 | 054 | 039 | 012 | 013 | 014 | 1 10
Arsenik As 9 79 | 67 | <41 | 37 | <70 | 38 | 47 | <36 | 54 | 10 | 25
Barium Ba 44 83 91 78 29 | 150 | 58 79 55 97 | 200 | 300
Bly Pb 11 16 17 30 27 6 50 17 19 30 | 50 | 180
Kadmiumecd | 03 | 046 | 042 | 031 | <021 | 073 | 034 | <020 | <020 | 027 | 08 | 12
Kobolt Co 29 14 | 95 17 5,1 10 | 88 11 52 | 88 | 15 | 35
Koppar Cu 27 34 21 45 30 79 48 | 95 26 18 | 80 | 200
- 25 35 48 31 17 31 20 31 15 38 | 80 | 150
Kvicksilver Hg | 0,024 | 0,04 [<0,024 | 0,024 |<0,019 | 0,067 | 0,031 | 0,02 |<0,018| 0,033 | 0,25 | 25
Nickel Ni 34 36 20 20 11 22 15 16 87 15 | a0 | 120
Vanadin V 45 61 72 55 26 47 32 16 28 53 | 100 | 200
Zink Zn 72 | 110 | 78 | 180 | 44 | 280 | o4 65 62 97 | 250 | 500
Tjarasfalt

Arkivstudier och provtagning av den befintliga vagens 6verbyggnad har utforts under hdsten 2024.

Tjarasfalt ar pavisad med lukt och UV lampa i vanster vagren vid sektion 3/660. Ingen analys av
asfaltsprover har genomférts.

Arkivmaterial bekraftar en belaggningsatgard fran 1955 fran cirka 3/510 och norrut 6ver hela
vagbredden med riskbeldggning i form av indrankt makadam dar tjarasfalt kan férvantas.

Arkivmaterial visar dven en belaggningsatgard 1959—1963 fran cirka 3/510 och séderut med
riskbelaggning i vagrenar. Nagon sadant beldggningslager har dock inte pavisats i nagot av de 6 prover
som tagits i vagrenarna sdéder om 3/510.

Se dven 4.2 Befintlig vags funktion och standard.

4.6.7. Ytvatten

Utredningsomradet ligger inom huvudavrinningsomradet som av SMHI ar benamnt Kungsbackaan
(1D 2834). Avrinningsomradet ar ca 38 km?2 stort och avrinning sker i omradet fran vaster till oster.
V&g 970/513 som gar i norr/sddergdende riktning skar av avrinningsstraken som leds genom trummor
och kulverteringar under vagen.

Huvudavledningsstraket i avrinningsomradet ar Kungsbackadn som &r klassat som en
ytvattenférekomst med miljokvalitetsnormer (WA30340710). Vag 970/513 inom utredningsomradet
avrinner till Kungsbackaan.

Vagen avvattnas via 6ppna diken och slanter till intagsbrunnar och trummor som leder vattnet fran
vastra sidan av vagen till dstra sidan och Kungsbackaan. I sodra delen av stracken finns det ett system
av 6verdiken som samlar upp vatten ifran terrangen.
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4.6.8. Markanvandning/jord- och skogsbruk

Enligt 3 kapitel 4 § i miljobalken &r jordbruk och skogsbruk av nationell betydelse. Brukningsvérd
jordbruksmark far endast tas i ansprék om det behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen
om det inte gar att ta annan mark i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Sodra delen av utredningsomradet utgors av skogsmark i en brant moransluttning kladd med I6vskog.
Skogsmarken ar delvis svartillganglig ur ett produktionsperspektiv.

Resterande stracka fran cirka 2/250 och norrut bestar huvudsakligen av tatortsnara jordbruksmark
som beddms vara brukningsvard. Jordbruksmarken bestar av ytor, s kallade jordbruksblock, som ar
beviljade EU-stdd och brukas aktivt. Enligt Jordbruksverket utgors jordbruksmarken inom
utredningsomradet till stérsta delen av &kermark med permanent grasmark for vallodling. Betesmark
forekommer pa strackan 2/450—2/580.

Vag 970/513 ar en del av vagnatet som anvands for att bedriva jord- och skogsbruk i omradet. Flera
brukningsvégar ansluter direkt till berérd stracka av vag 970/513.

4.7. Byggnadstekniska forutsattningar

4.7.1. Geoteknik och berg

Undergrunden bestar av huvudsakligen lera och sandig moran samt ytnara berg, se figur4.7.1:1. Under
vagplaneskedet har éldre arkivundersokningar inventerats samt kompletterande nya geotekniska
undersokningar utforts. Beddmningarna nedan baseras pé utférda geotekniska undersokningar och
analyser.

......

Gyttjelera eller lergyttja |
Glacial lera I
svamsediment, ler-siit
Postglacial sand
Isdlvssediment
Sandig morén

Berg

T

| J LANTMATERIET
O

Shals 139 000, SWERDF 55 TM, R 2000

Figur 4.7.1:1 Oversiktskarta éver jordarter langs strackan.
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Fran Alvsékersvagen och norrut i cirka 450 meter bestar jorden av glacial lera. Under leran féljer
friktionsjord vilande pa berg. Jorddjupen ar stora langst i soder och minskar successivt norrut
vartefter ett fastmarksparti tar vid.

Fastmarkspartiet stracker sig ungefar mellan km 0/450 och km 2/200 med undantag av en kort
stracka kring km 2/000 dar det sannolikt forekommer lera. Marken ndrmast vagen utgors generellt av
brant lutande skogbevuxen terrang med delvis synligt berg. Jordlagren bedéms utgdras av sandig
moréan med begrénsad tjocklek men har inte undersokts narmare.

Efter fastmarkspartiet gar vagen over flack 6ppen éngs- och akermark. Jordlagren bestar till stérsta
delen av lera. Jorddjupen varierar fran ndgon enstaka meter till 15 & 20 meter. Kring km 3/500 finns
ett parti med mindre jorddjup dér lera lokalt inte finns och jordlagren utgoérs av siltig sand.

Fortsatt norrut utgors jordlagren av gyttja ovan lera med dkande jorddjup. Kring km 3/900 nar leran
till omkring 25 m djup och minskar darefter successivt mot norr foér att vid strackans slutpunkt vara
nagra enstaka meter. Jordlagren ar inom denna del mycket sattningsbenégna och har mycket lag
hallfasthet.

Berg i dagen aterfinns inom tre olika delomraden langs med véagen. Den totala langden uppgar till
cirka 175 meter och héjderna varierar mellan 1 och 5 m. Det finns inga relationshandlingar éver dessa
konstruktioner. Det har inte utforts ndgra dokumenterade inspektioner men tva av konstruktionerna
ar registrerade i BaTMan.

Enligt Sveriges Geologiska Undersokningar, SGU, utgors berggrunden i omradet av metamorfa yt- och
intrusivbergarter tillhérande den sveknorvegiska orogenesen. Berggrunden i omradet bestar i
huvudsak av granit, se figur 4.7.1:2. Samtliga bergarter &r stallvis latt gnejsiga. Mindre adror av
pegmatit forekommer sporadiskt i omradet. Inga sprickfyllnader har observerats.
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Figur 4.7.1:2 Berggrundskarta, SGU

4.7.2. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet, vid cirka 3/360—3/430 finns en befintlig stddmur. Stédmuren ar uppford i

betong och ligger i direkt anslutning till vagens pa dess

vastra sida utmed ladugérd tillnérande

fastighet MoIndal Ské&ggered 1:37. Den ar cirka 1,4 m hdg och strécker sig cirka 70 m i nord-sydlig

riktning.
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Figur 4.7.2:1. Befintlig stddmur i betong vid fastighet MdIndal Skaggered 1:37 (bild mot norr, Google maps).

Inom utredningsomradet finns aven fastighetsnara bullerskyddskarmar som dgs och forvaltas av
fastighetsagarna. Dessa ar utformade med bade liggande och stdende trapanel och har varierande
hojder.

Figur 4.7.2:2. Befintlig bullerskyddsskarm pa fastigheterna Kungsbacka Alafors 2:41 och Kungsbacka Alafors
2:29 (bild mot vaster, Google maps).
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Figur 4.7.2:3. Befintlig bullerskyddsskarm pa fastigheterna Kungsbacka Alafors 3:15 och Kungsbacka Alafors
3:16 (bild mot vaster, Google maps).

Bullerskyddsskarmen vid cirka 2/850 ar liksom dvriga skarmar uppfoérd som en fastighetsnara atgard,
men star delvis utanfor fastighetsgrans i befintligt vagomrade.

Figur 4.7.2:4. Befintlig bullerskyddsskarm vid fastighet MdIndal Skaggered 1:41 (bild mot vaster, Google maps).

4.7.2.1. Belysning

I projektet ar det beslutat att framtida gang- och cykelvag ska vara belyst och att
belysningsanlaggningen ska &gas och forvaltas av kommunerna. For att folja kraven i VGU behdver
vissa strackor pa vag 970/513 bli belysta efter att den nya gang- och cykelvéagen blivit belyst, se vidare
kap 5.2.5 i denna handling.

I s6dra delen av utredningsomradet utmed vag 970 i hojd med Anneberg station har Trafikverket
belysningsstolpar, dessa ar oeftergivliga stolpar med LED-armaturer, se figur 4.7.2.1:1. Stolparna
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uppfyller inte dagens krav i VGU och kommer i framtida planering bytas ut. Dessa stolpar samt all
belysning i stationsomradet kring Anneberg station forsorjs via en central som &r delad mellan

Kungsbacka kommun och Trafikverket.
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Figur 4.7.2.1:1 Urklipp frdn Maximo (Trafikverket ) med befintlig belysningsanlaggning.
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Figur 4.7.2.1:2 Utklipp fran Kungsbacka belysningskarta med befintlig belysningsanlaggning.
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Figur 4.7.2.1:3 Urklipp frdn Maximo (Trafikverket) med befintlig belysningsanlaggning.

Trafikverket har belysningsstolpar i norra delen av utredningsomradet, se figur 4.7.2.1:3, som
paverkas av den nya gang- och cykelvégen.

4.7.3. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (hég- och
lagspanning), tele och opto/fiber, kommunala vatten- och avloppssystem samt enskilda anlaggningar

for VA.
Ledningséagare fér ovan namnda ledningsslag ar enligt foljande:
e Ellevio
e Modlndals Stad
e Kungsbacka kommun
e Skanova

e Globalconnect

Ledningar, stolpar, el- och belysningscentraler och évriga kopplingspunkter finns inom
utredningsomradet.
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5. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

En utredning av lokalisering av gang- och cykelvagen med alternativen att anldgga den pa vastra eller
Ostra sidan om vag 970/513 har utforts under vagplanens tidigare skede samradsunderlag. Val av sida
motiveras utifran aspekter som projektmal, befintliga anlaggningar, trafiksédkerhet, landskap,
naturmiljo, kulturmiljo, geologi, ekonomi och enskilda intressen. Analysen visar att 6vervagande delen
aspekter antingen paverkas positivt eller mindre negativt av en placering pa vastra sidan jamfort med
Ostra sidan.

Projektets andamal om en trafiksaker I6sning for oskyddade trafikanter som forbinder Anneberg och
Lindome uppfylls oavsett vilken sida en ny gang- och cykelvég placeras pa. Den stora skillnaden
mellan sidorna av vag 970/513 &r att det kravs minst tva korsningar éver vagen vid placering pa ostra
sidan for att nd malpunkterna med anslutande cykelvagnat vilket inte &r i linje med uppsatta
projektmal.

Mellan jarnvagen, Vastkustbanan, och befintlig vag finns det inte tillrackligt med plats for en gang-
och cykelvag. Befintlig vag maste forskjutas i sidled vasterut om gang- och cykelvagens strackning
laggs pa den Ostra sidan. Oavsett val av sida blir permanent intrang nastan uteslutande pa den véstra
sidan. Bada sidor om befintlig vag paverkas vid bortvalt alternativ. Bortvalt alternativ ar mer
kostnadsdrivande bland annat pa grund av att det blir storre intrang och byggnadstekniskt mer
utmanande.

En placering av gang- och cykelvagen vaster om vag 970/513 beddms mer trafikséker da huvudstraket
inte behéver korsa befintlig vag.

Identifierade naturvarden langs strackan kommer att paverkas oavsett vilken sida som ny gang- och
cykelvag forlaggs pa. Bortvalt alternativ ger troligen en stérre paverkan da ny vag behover anlaggas.

Registrerade fornminnen finns pa vastra sidan om vag 970/513.

| det fortsatta arbetet utreds mojligheter att anpassa utformningen av gang- och cykelvagen pa den
vastra sidan for att minska negativa miljoeffekter samt negativa effekter for andra allménna och
enskilda intressen. Vastra sidan medfor battre funktion for gang- och cykeltrafikanter, battre
maluppfyllelse och mindre negativa effekter pa natur- och kulturvarden. Valt alternativ innebar en
betydligt battre arbetsmiljo samt trafikpaverkan vid anlaggande da avstand till jarnvagen kan hallas.
P& grund av detta forordas den vastra sidan.

51.1. Studerade, bortvalda alternativ

Som narmare beskrivs i kapitel 5.2.1 har utformningen av gang- och cykelvagen pa 80 km/h-strackan
generellt utretts med tva huvudalternativ for separering mot vag 970/513: antingen med skiljeremsa
eller med vagracke. Skiljeremsa har varit forstahandsalternativet och darmed utgér separeringsform
med skiljeremsa ett bortvalt alternativ pa de strackor dar vagracke valts som separeringsform, vilket ar
fallet pa cirka 1 900 meter av totalt 3 980 meter langs strackan. Motiv for att vélja bort separering med
skiljeremsa ar mindre markintrang och anpassningar till befintligheter i form av tomtmark,
bergskarningar, naturvarden med mera. Utforligare beskrivning for respektive delstracka framgar av
kapitel 5.2.1.
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5.1.1.1. Tillganglighetsanpassning av ersattningshallplats Anneberg lage D

Initialt ingick det i projektet att tillganglighetsanpassa ersattningshéallplatsen Anneberg lage D som
GC-vagen passerar bakom vid sektion 0/200. Efter samrad med Hallandstrafiken valdes upprustning
och tillganglighetsanpassning bort och det beslutades att hallplatsen lamnas i befintligt skick. Ny GC
vag placeras s att en plattform med 1,5 m bredd av befintlig asfaltsyta kvarlamnas, motsvarande
géllande breddkrav for plattform typ 3 och 4 enligt VGU. Pa sa vis minskas risken att den nya GC-
végen blockeras av vantande resenarer vid anvandning av ersattningshallplatsen.

5.1.1.2. Passage av héjdomrade 0/480-1/900

Pa strackan ca 0/480—1/900 ligger befintlig vag pa en utfylld bank mellan ett hojdomrade pa dess
véstra sida och vastkustbanan pa dess Ostra. Befintliga slanter utmed véagen har branta slantlutningar
vilket innebar att breddning av vagsektionen leder till stora markintrang fran nya vagslanter. Fler
alternativ har studerats for placering och separering av den nya GC-vagen pa strackan varav foljande
har valts bort.

Avsmalning av befintlig kdrbana

En teoretiskt mojlig vagsektion inklusive ny gang- och cykelvag skulle kunna rymmas inom en
vagbredd pa 11,05 m (GC3,0+SR0,55+V0,5+2K3,25+V0,5). Befintlig vag 970/513 &r i nationella
vagdatabasen NVDB dokumenterad med vagbredd 11-12 m. Mgjligheten att genom omdisponering av
befintlig vagbana och justering av vagmitt inrymma ny gang- och cykelvag har darfor studerats.
Inmatning av befintlig vagbana pa strackan har dock visat att den vagbredden inte finns tillganglig pa
hela strackan och dessutom har nytt sidorécke uppforts mot vastkustbanan under arbetet med
vagplanen som ytterligare begransat tillganglig befintlig vagbredd. Tillganglig bredd pa befintlig
vagbana &ar 9,85 m i den trangsta sektionen langs strackan.

| 11,00

|

SR 025  BEF VR 175 BEF VR 175 SR 0,25
VI | / | BEF K 3,757 | BEF K 3,35 7 “-. L/
VR 050 VR 0.50
. .
\ |
SR 0,25 GC 3,00 N55 K 3,25 | K 3,25 | v SR0,25

_20%

f. T

Figur 5.1.1.2:1 Studerat bortvalt alternativ att inom befintlig vagbredd inrymma ny gang- och cykelvag.

Aven méjligheten att minska markintrang och behov och héjd av stédmurar genom en avsmalning i
kombination med en mindre breddning av végen till 11,05 m har studerats oversiktligt. Bedomningen
ar att behovet av stodmurar i stort sett kvarstar men att de kan utforas med nagot lagre hojd.
Markintranget blir ndgot mindre men inte i sa stor utstrackning pa grund av det grunda befintliga
diket och de branta befintliga sléanterna.
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De olika alternativen att smalna av korfalten pa aktuell stracka har valts bort med motiveringen att det
faller utanfor projektets ramar att géra sa stora forandringar i befintlig vagstandard och att en enhetlig
vagstandard ar onskvard.

Upphojd gang- och cykelvag ovan stodmurar

Att med hjalp av stodmurar lyfta upp ny gang- och cykelvég har studerats for att minimera intranget i
befintlig brant skarningsslant med hoéga naturvarden. Befintlig vag forses med sidoracke mot muren
och GC-racke placeras pa muren. Brunnar anlaggs utmed stédmuren och nytt dike anlaggs utvandigt
gang- och cykelvagen. Alternativet har valts bort med motiveringen att det inte l6ser
avvattningsproblematiken och innebar mer stddmurar och racken samtidigt som det innebar
svarigheter vid befintliga anslutningar for enskilda vagar som maste ske i niva med befintlig vag.

TILLFALLIG
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Figur 5.1.1.2:2: Bortvalt alternativ med Gang- och cykelvag ovan stédmur vid branta bef. slanter 0/480-1/900.

Upphojd gang- och cykelvag med skilieremsa mot vag 970/513

Majligheten att placera ny gang- och cykelvag langre upp i slanten men en skiljeremsa mot vag
970/513 har studerats men valts bort med motiveringen att den skulle innebara mycket stora
markintrang for att anlagga dike eller hoga stédmurar mot befintlig slant.

TILLFALLIG

. NYTTJANDERATT "F” VAGOMRADE BEFAINTLIGT v AGOMRADE
BEF VAGBANA 29,90 .
SKLEREMSA 4,00M Rl
& P P = w —
% SROZ5 R = BEF K 375 BEF K 3,5 =060
2 25 YR =1, ‘ .

Loy SROZ5 L 3,00 SR 0,50
Fis s
Ia

\1\ SKR& 7206 3

e 2.0 %, ]{ bi BEF. SIDORACKE
—= ™ [

Figur 5.1.1.2:3 Bortvalt alternativ med Gang- och cykelvag med skilieremsa mot vag 970/513 0/480-1/900.

Lokalisering av ny gang- och cykelvag ovan héjdomrade

For att undvika den tranga sektionen forbi htjdomradet har mojligheten att placera ny gang- och
cykelvag i en alternativ strackning ovan héjdomradet studerats 6versiktligt. Alternativet har valts bort
da det skulle innebara mycket stora hojdskillnader och lange resvég for gang- och cykeltrafiken vilket
inte bedoms uppfylla projektmalen och minska incitamenten att anvanda den nya gang- och
cykelvagen.
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5.1.1.3. Passage av fastigheter med tatt liggande enskilda anslutningar ca 1/920-2/100

P4 strackan 1/920—2/080 ansluter fyra enskilda vagar till vag 970/513. Utformning med
rackesseparering mellan de tre sédra anslutningarna innebér att rackeslangderna inte uppnar verksam
rackeslangd. Rackesseparering skulle darfor krava att 1-2 anslutningar sténgs for att vagracket ska
uppna langd for full funktion. De enskilda anslutningarna skulle da behdva bindas samman till en
gemensam anslutning med en ny enskild vag pa nagra av fastigheterna. Markintranget for en ny
enskild vég blir stérre &n vald utformning med skiljeremsa enligt kapitel 5.2.1.3, vilket &r motiv till att
rackesseparering valts bort pa strackan.

Figur 5.1.1.3:1 Bortvalt alternativ med gang- och cykelvag med rackesseparering och exempel p& ny enskild vag
1/940-1/980.

5.1.1.4. Passage av fastighet Skaggered 2:5 ca 3/000-3/100

For passagen forbi Skaggered 2:5 har alternativet att separera GC-vagen med réacke fran vag 970/513
studerats for att minska markintranget pa fastigheten. Alternativet har valts bort med motiveringen att
skiljeremsa ar att foredra for gang- och cykeltrafikanterna.

Aven bred skiljeremsa med bibehéallen vagren och befintligt vagdike har studerats for att ge majlighet
att spara en solitér hastkastanj vid infarten till fastigheten. Alternativet har valts bort med anledning
av att intranget i tradgarden inte anses motiverat.

5.1.1.5. Passage av ladugard ovan befintlig stodmur ca 3/400-3/500

Pa strackan ca 3/400—3/475 finns en befintlig stodmur ca 1,5 m fran befintlig vagkant dar flera olika
losningar utretts for gang- och cykelvédgens placering och utformning. Nedan beskrivna alternativ har
forkastats till forman for vald utformning med rackesseparering och avsmalning av befintlig vagbana
enligt kap. 5.2.1.
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Figur 5.1.1.5:1 Befintlig stodmur utmed vag 970/513 vid ladugérd, sektion ca 3/400-3/500.

Placering av ny gang- och cykelvag ovanfor befintlig stodmur

Majligheten att placera ny gang- och cykelvéag ovan befintlig stédmur pa ytan intill befintlig lada.
Tillgangligt utrymme for GC-vagen ar dar som minst 3,15 m brett vilket inte rymmer bade GC-vag pa
3,0 m och erforderliga skyddsremsor mot nytt GC-racke pa stodmuren och byggnaden (0,3+0,6 m).

Fordelar:  Ingen paverkan pa befintlig vagbana, GC-véagen avskiljs fran vag 970/513.

Nackdelar: Erforderliga méatt for GC-vag ryms ej, Hojdskillnader for GC-trafiken, Paverkan pa
befintlig byggnad och befintlig stodmur med oklar status, markintrang anda intill lada.

., NYTT VAGOMRADE BEFINTLIGT VAGOMRADE
, 23,20 L 2150 BEF VAGBANA 29,85 L
W Tsro2s 1 BEF VR A 155 BEF VR CA 155| SR 0,50
\ N, BEF K375 BEF K 3,75 | /.
BEF BYGGNAD — 17 ’ 1 7% {
SKR&SZ 20,45 , GC2s0 030
7 N
-
[Es)
2 0% T - BEF.
= - SIDORACKE

Figur 5.1.1.5:2 Bortvalt alternativ med GC-vag placerad ovan stédmur vid lada, sektion ca 3/400-3/500.

Ny gang- och cykelvag ovan ny stédmur

For att skapa tillrackligt med plats for ny gang- och cykelvag utmed ladan har mojligheten att anlagga
en ny stédmur studerats. Alternativet innebér att en ny stddmur med héjd ca 1,5—2,0 m anlaggs utmed
befintlig vag med bibehallna korfaltsbredder. Befintlig korbana forses med sidoracke mot ny mur sa
att muren hamnar utanfor rackets arbetsbredd. Gang- och cykelvagen forses med GC-racke pé ny
stédmur. Befintlig mur kan antingen rivas i sin helhet eller kapas och kvarlamnas under ny GC-véag.
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For GC-vagen innebér alternativet ndgot storre hojdskillnader och langslutning an om GC-véagen
placeras i niva med befintlig vag.

Alternativet innebar att GC-vagen kan uppfylla 3,0 m bredd i enlighetmed projektkravet och med
erforderliga matt pa sdkerhetszon och skyddsremsor enligt VGU. Placeringen av GC-véag ovan ny
stodmur innebar att nytt vagomrade tas i ansprak i princip anda in till befintlig ladas fasadliv, vilket
kan forsvara for markagaren vid underhallsarbete p& byggnaden d&ven om en grasremsa pa minst 1,5m
avskiljer belagd yta fran fasaden.

Fordelar:  GC-vag med bredd i enlighet med projektkraven och VGU, Ingen paverkan pa befintlig
kérbana i permanentskedet och jamn vagstandard, befintlig stodmur med oklar status
ersétts, GC -vagen avskiljs fran vag 970/513.

Nackdelar: Hojdskillnader for GC-trafiken, markintrang nara lada, Kostnad for ny stodmur, GC-
racke och vagracke, Svart att underhélla yta mellan stoédmur och vagracke

NYTT VAGOMRADE BEFINTLIGT VAGOMRADE
. >3,20 L, 2150 BEF VAGBANA 29,85 L
1 Tsro2sT  BeF vR ca 155 BEF VR CA 155 SR 0,50
A\ BEF K375 BEF K 3,75 | U/
3EF.BYGGNAD /) 1 1 | k%
\[SRV 025 GC300 030090 yggsp
SKR 21.2|
sz 206 | |

RL GC

2,0% ]F BEF.
. SIDORACKE

BEF.STODMUR RIVS/KAPAS

Figur 5.1.1.5:3 Bortvalt alternativ med GC-véag placerad ovan ny stddmur vid lada, sektion ca 3/400-3/500.

Ny stodmur utvandigt ny gang- och cykelvag

Om befintlig stédmur ersatts med en ny narmare ladan skapas plats for ny gang- och cykelvag med
skyddsremsor och sdkerhetszon enligt VGU utmed befintlig kdrbana. Schakt for ny stédmur behdver
ske med tillfallig stédkonstruktion och mycket néara ladan vars grundlaggning &r outredd.

Fordelar:  GC-vag med bredd i enlighet med projektkraven och VGU, Ingen paverkan pa befintlig
kdrbana i permanentskedet och jamn véagstandard, befintlig stodmur med oklar status
ersatts, mindre hojdskillnader fér GC-vag

Nackdelar: Schaktarbeten och markintrang nara lada med eventuell paverkan pa byggnaden,
Kostnad for ny stédmur och vagréacke samt tillfallig stddkonstruktion.
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Figur 5.1.1.5:4 Bortvalt alternativ med GC-vag nedan ny stédmur vid lada, sektion ca 3/400-3/500.

Riva befintlig stodmur och ersatta med slant mot ladugéard
Da befintlig stodmurs skick ar okant har aven mojligheten att ersatta stodmuren med slant mot ladan
kontrollerats. Slant faller ut &nda intill fasaden pé ladan trots avsmalning av befintlig kérbana.

Fordelar:  GC-vag med bredd i enlighet med projektkraven och VGU, befintlig stddmur med oklar
status erséatts, mindre héjdskillnader for GC-vag

Nackdelar: Schaktarbeten och markintrdng nara lada med eventuell paverkan pa byggnaden,
Kostnad for vagracke, lokalt avsmalnad kdrbana pa vag 970/513.

NYTJ VAGOMRADE BEFINTLIGT VAGOMRADE
y 3,20 L z150 BEF VAGBANA =985 s
1 W 1 VR =080 |
SR 0,25 VR =155, BEF K375 BEF K 3.75 L\ 3075, _ SRO0S
£ BYGONAD o 1 T
Tﬁ 11,25 .
VR 0,50 VR 050
0,30 GC300 0551, K 3,25 L K 3.25 e
N T (N 1
SKR&SZ 212 .

1 0,30 REF.

SIDORACKE
%) 3| i m—— I
) 2,0% = ‘ i 1
\NY. VAGMITT

BEF.STODMUR RIVS

ol

Figur 5.1.1.5:5 Bortvalt alternativ med slént och riven befintlig stédmur vid lada, sektion ca 3/400-3/500.
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Avsmalning av vagrenar norr och séder om stddmur vid avsmalning

Fore och efter befintlig stodmur, dar GC-vagen 6vergar till separering med skiljeremsa, blir de vastra
vagrenarna mycket breda med vald utformning enligt kap 5.2.1.1. Det innebér att mojlighet finns att
riva delar av befintlig vagren och med det flacka ut brant innerslant mot dike. Diket och ny gang- och
cykelvag skulle aven kunna férskjutas narmare vag 970/513 med mindre markintrang som foljd.

_ NYTT VAGOMRADE BEFINTLIGT VAGOMRADE
1
SAKERHETSZON VAG 70 "
: e SKIJEREMS A
li T " =L, 00M , R =1.00
I 7 e B 3TE N A T en
“\LSE )% GL3O . SRO2S ,\, VR 1.7 | BEF K 3.15 1 BEF K 3.75 l/_.\_/i,___;.f_’i(_ SR 0.5
v SKR =17
| = VR 0,50-075
. SZ=06 SROPS N, K 325-3.75 L K 325-305 L YR 0S50-1735
T 1 T eer
= f:——\t SIDORACKE
Sl e
|
S | i : i

W
WANSLUTS TILL BEF DIKE

Figur 5.1.1.5:6 Avsmalning av befintliga vagrenar pa sidoforflyttningsstrackor fére och efter befintlig stédmur med
utflackning av innerslant. For att minska intranget kan skiljediket forflyttas narmare vagbanan.

5.1.1.6. Avsmalning av befintlig vagsektion ca 3/300-4/100

I samband med alternativstudier for passagen av befintlig stédmur har méjligheten att smalna av
befintliga korfalt pa hela strackan norr om 3/400 utretts som en utékning av avsmalning lokalt forbi
stodmuren. Anslutande vagbana i projektets norra grans har en smalare vagbredd pa ca 9,0 m vilket
innebar en mojlighet att utforma en enhetlig vagbredd norr om 3/400 som soderut 6vergar till
befintlig bredare véagsektion. Overgangen mellan 60 och 80 km/h skulle d& kunna samférlaggas med
véagsektionens forandring och avsmalningen forbi befintlig stddmur skulle inte innebéra en lokal
avvikelse pa 80 km/tim-strackan. En avsmalning norr om muren skulle innebéra en majlighet att
minska markintranget for ny gang- och cykelvag om befintligt vagdike flyttades Gsterut varpa aven
placeringen av ny gang- och cykelvag skulle kunna flyttas dsterut. Atgarden skulle dven innebéra en
mojlighet att flacka ut befintliga dikens innerslant vars lutning ofta verstiger VGUs krav pa 1:3—1:4
vid gallande referenshastighet. Alternativet att smalna av vagbanan mellan 3/400—4/120 har valts
bort med motiveringen att det faller utanfor projektets ramar att gora sa stora forandringar i befintlig
vagstandard och att det skulle innebara tillkommande schaktarbeten for flytt av befintligt dike.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvagen utformas med bredd 2,5 - 3,0 meter och placeras pa den vastra sidan utmed vag
970/513, se typsektionsritningar. Sidoomradet utformas principiellt med slantlutning 1:3 i inner- och
bankslant och 1:2 i ytterslant, vilket uppfyller VGUs krav for saval gang- och cykelvag som for vag med
referenshastighet 80 km/h vid ombyggnad.

Ytterslanter i berg utfors i lutning 5:1. Slantkrén och slantfotter avrundas mot omgivande mark och
overgangar mellan olika slantlutningar utfors mjukt for en béattre gestaltning och
landskapsanpassning. Dike utmed gang- och cykelvagen utfors i forsta hand med dranerande djup for
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att undvika behov av draneringsledningar och brunnar, men dar utrymmet ar trangt utfors grunt dike i
kombination med draneringsledning.

Utformningen av gang- och cykelvagen har utretts med utgangspunkt i alternativen for separering fran
den befintliga vagen med antingen skiljeremsa eller vagracke. Separering med skiljeremsa minst 4,0
meter har utgjort forstahandsalternativ, men anpassningar i utformningen har studerats for att
minska negativa miljéeffekter samt negativa effekter fér andra allmanna och enskilda intressen. |
praktiken behovs oftast en bredare skiljeremsa an 4,0 meter for att I6sa hanteringen av vagdagvatten i
skiljeremsan. Dar tillgangligt utrymme begrénsas av t.ex. hojdforhallanden eller befintliga objekt har
separering med vagracke valts for att minimera markintranget.

Sidoomradet utmed gang- och cykelvagen utformas principiellt med skyddsremsa minst 1,2 meter mot
fasta foremal sdsom skarmar och bergskarningar med mera. Skyddsremsan erfordras som
siakerhetsmarginal mot fysiska hinder utmed gang- och cykelvagen. Utmed langsgdende stodmurar har
avsteg gjorts avseende skyddsremsans bredd till 0,6 m pga. trangt utrymme mot omgivande terrang.
Vagutrustning sasom belysningsstolpar kan placeras inom skyddsremsan men utanfér gang- och
cykelvagens sékerhetszon med bredd 0,6 m. Déar vagracke anvands som separeringsform gors tillagg
till gang- och cykelvagens bredd for skyddsremsa med 0,3 meter enligt gallande VGU-krav.

Utmed strackningen passeras flera tranga sektioner med t.ex. befintliga bullerskyddsskarmar dar
alternativa losningar for sidoomradesutformning och avvattningslésning anvants och avsteg gjorts
fran skyddsremsans bredd for att undvika eller minimera konflikt och intrang. Skyddsremsan
utformas dock alltid minst 0,6 m bred inom ramen for tillatna avsteg fran VGU med Trafikverkets
godkannande.

I den slutliga utformningen har anpassningar framst gjorts for att undvika stora markintrang i
befintliga hdga bakslanter och minimera intrang i naturvarden och pa tomtmark, vilket inneburit att
cirka 1 940 meter av den totala strackan utformas med vagracke som separeringsform.

5.2.1.1. Strackor med vagréacke som separeringsform

Nedan féljer en beskrivning av strackor dar vagracke valts som separeringsform mellan befintlig véag
och ny gang- och cykelvag och motiv till valet att anvanda vagracke pa respektive stracka.

Réackesseparering mellan sektion ca 0/420-1/920

Som tidigare beskrivits ligger vagen pa strackan pa en utfylld bank mellan ett hojdomrade med branta
slanter pa dess vastra sida och vastkustbanan pa dess 6stra. Det gor att en breddning av vagsektionen

innebar mycket stora markintrang i hdjdomradet dar skog med hdga naturvarden véaxer. Motiv for att

anvanda rackesseparering pa strackan ar darmed minskat markintradng och schaktvolymer.

For att minimera markintranget utformas gang- och cykelvéagen pa stora delar av strackan med
stodmur mot befintliga slanter dar utformning med dike har beddémts ge orimligt stora slatutfall. Ovan
stédmur anlaggs ett dike for hantering av terrangvatten medan brunnar anlaggs nedan stédmur fér
hantering av viagdagvatten.

Redovisat markintrang for tillfallig nyttjanderatt utgors forbi stodmurar av det utrymme som kravs for
att utféra temporar schakt for stddmurens grundlaggning i lutning 1:1,5.

Med undantag for strackan soder om 0/480 utformas dike pa aktuell stracka som grunt dike med
minst 0,5 m djup och draneringsledning for att sdkerstélla vagéverbyggnadens drénering. Diken leder
avrinnande vatten till befintliga trummor under vag 970/513 som vid behov férlangs mot nytt dike.

Lokalt utformas bakslant i jord utvandigt dike eller ovan bergskarning pa strackan med lutning upp till
1:1,5 for att mojliggdra anslutning till befintliga slanter dar dessa 6verstiger normal slantlutning i vags
sidoomrade pa 1:2.
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Rackesseparering mellan sektion ca 2/100-2/220

Pa strackan 2/100—2/220 I6per vagen utmed en befintlig bergskarning och hogre terrang pa dess
vastra sida. Ovan bergskarningen finns &ven en befintlig byggnad vid sektion ca 2/150. Motiv for att
anvanda rackesseparering pa strackan ar darmed minskat markintrdng i skog med hogt naturvarde
och mindre schaktvolymer i berg och jord.

Rackesseparering vid passage av fastighet Skaggered 1:41 vid sektion ca 2/830-2/890

Befintligt bostadshus pa fastigheten Skaggered 1:41 star endast ca 7 m fran befintlig vagkant och
daremellan aterfinns aven en befintlig fastighetsnara bullerskyddsskarm som delvis star i befintligt
vagomrade. FOr att mojliggora passage for den nya gang- och cykelvagen kravs att den utfors med
rackesseparering och att befintlig skdrm rivs och ersatts i nytt lage ndrmare huset utanfor nytt
vagomrade. Bade befintlig vagbana och den nya gang- och cykelvagens yta avvattnas forbi fastigheten
mot vaster bort fran fastigheten och darmed utformas sidoomradet utan dike forbi tradgarden.

Norr om enskild anslutning vid 2/870 ar avstandet for att rymma ett verksamt vagracke for kort till
nasta enskilda anslutning vid 2/895. Befintligt stensatt dike fylls igen och ersétts med brunn och
ledningssystem for att mojliggéra dvergang till separering med skiljeremsa.

Réackesseparering vid passage av fastighet Skaggered 1:37 vid sektion ca 2/830-2/890

Utmed vag 970/513 pa strackan ca 3/400—3/475 finns en befintlig stddmur ca 1,5 m fran befintlig
vagbana med en lada ovanfor som begransar tillgangligt utrymme for ny gadng- och cykelvag. Under
tiden for arbetet med véagplan samradshandling har ett nytt sidoracke uppforts i befintlig vagren mot
vastkustbanan, vilket ytterligare begransat den tillgangliga vagbredden. For att rymma bade kérbana
och ny gang- och cykelvag mellan befintligt vagracke och befintlig stodmur har rackesseparering valts i
kombination med avsmalning av befintliga korféalt och vagrenar, se typsektionsritning. Avsmalningen
innebér en sidoforskjutning av vagmitt med 0,8 m mot vaster. Sidoforskjutningen behover utféras pa
en stracka norr och stder om befintlig stodmur for att uppfylla VGUs krav pa sidoférskjutning och
anpassas till befintlig vags linjeféring, se illustrationsritning. Det innebdr i sin tur att en justering av
befintlig belaggningsrygg kravs pa strackor dar vagbanan idag ar bomberad.

Befintliga korféalt avsmalnas till 3,25 m och véagrenar till 0,5 m vilket innebar att tillgangligt utrymme
for GC-vagen bakom nytt vagracke blir 3,6 m. Inom den bredden ryms inte GC-vag med bredd 3,0 m
och erforderliga skyddsremsor mot racke och stédmur (0,3+0,6 m). Utformningen innebar déarmed ett
teoretiskt avsteg fran projektets avtalade bredd 3,0 m till minst 2,7 m. | praktiken kommer dock inte
det smalare utrymmet upplevas av trafikanterna som kommer fran en 3,0 m bred GC-vag vid
separering med skiljeremsa till aktuell stracka dar asfalterad bredd utanfor vagracke uppgar till minst
3,3m.

Det trdnga utrymmet mot befintlig stédmur gor att nya belysningsstolpar behover placeras ovan
befintlig stodmur for att inte inkrakta pa gdng- och cykelvagens sakerhetszon, vilket gor att nytt
vagomrade tillkommer fér en utrustningsremsa ovan stédmuren.

5.2.1.2. Strackor med referenshastighet 60 km/h

Vid referenshastigheten 60 km/h tillater VGU att gang- och cykelvagen langs viag 970/513 separeras
fran kérbanan med kantstdd och skyddsremsa. Strackor med referenshastighet 60 km/h aterfinns
mellan sektion ca 0/134—0/650 i s6der och ca 3/850—4/100 i norr.

Utformning med kantstéd som separeringsform har valts pa strackan ca 0/250—0/420 dar utrymmet
mot befintliga bullerskyddsskarmar pa angransande fastigheter ar begransat, se typsektionsritning.
Skyddsremsan mot kantstodet utfors med bredd 0,4 m, vilket utgor tillatet avsteg fran VGU med
Trafikverkets godkdnnande och som dven det motiveras av det tillgangliga utrymmet mot
befintligheter. Forbi det tranga omradet vid befintliga fastigheter smalnas sddergaende korfalt pa vag
970/513 av till 3,25 m norr om befintlig refug. Mot norr 6vergar korfaltsbredden till befintlig bredd.
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Gang- och cykelvagens yta avvattnas vid kantstod mot viagbanan och brunnar satts utmed nytt
kantstod da utrymme for dike utvandigt GC-vagen saknas utmed befintliga bullerskyddsskarmar.
Soder om sektion 0/250 foljer gang- och cykelvagen befintlig strackning minst 6 m fran befintlig
korbana och ansluter till befintlig kommunal gang- och cykelvag vid ca 0/134. Forbi befintlig
ersattningshallplats lamnas en 1,5 m bred plattformsyta mellan kantstod vid hallplatsen och den nya
gang- och cykelvagens kant for att vantande resenarer inte ska blockera cykelvagen.

Pa 6vriga strackor med referenshastighet 60 km/h utformas gang- och cykelvagen pa samma satt som
anslutande stréacka med referenshastighet 80 km/h.

5.2.1.3. Passage av fastigheter med tétt liggande enskilda anslutningar ca 1/920-2/080

Pa strackan 1/920—2/080 ansluter fyra enskilda vagar till vag 970/513. Avstanden mellan
anslutningarna innebar att rackeslangderna vid vagrackesseparering inte uppnéar verksam
rackeslangd. For att uppfylla VGUs krav har darfor gang- och cykelvagen utformats med separering
med sidoremsa pa strackan. Sidoremsans utférs med minsta mojliga bredd 4,0 m for att minimera
intrdnget pa angransande fastigheter, se typsektionsritningar. Vid befintlig natstation pa strackan
utformas &ven en uppstéllningsplats for servicefordon vid sektion ca 2/035. Vagdiket leds bakom
natstationen liksom dagens delvis kulverterade dike, men rensas upp och fordjupas for att sakerstélla
avrinning soderut och drénering av gdng- och cykelvagen.

5.2.1.4. Passage tvars vag 970/513 vid sektion ca 1/385

Vid sektion ca 1/385 finns en befintlig gdng- och cykelbro 6ver vastkustbanan éster om vag 970/513.
For at mojliggora anslutning till den ny gang- och cykelvagen pa véagens Ostra sida ordnas en 6ppning i
vagracket mitt emot gdngbron. Utformningen innebér att bada korfalten pa vag 970/513 behover
korsas i ett steg vilket inte uppfyller VGUs nybyggnadskrav for gdngpassage eller GCM-korsning pa
stracka vid referenshastighet 80 km/h. Valet av utformning motiveras med att befintlig standard for
korsning av vag 970/513 for gang- och cykeltrafikanter uppréatthalls. Tillgangligt utrymme mot
vastkustbanan gor en forbattrad passagestandard med mittrefug svar att genomfora. Alternativ
planskild korsningsmojlighet finns vid Alvsékersvigen 1 200 m soderut. Sikten vid passagelaget
uppgar till ca 170 m soderut och 350 m norrut vilket val uppfyller VGUs siktkrav for GCM-korsning.

5.2.1.5. Passage av fastighet Skaggered 2:5 vid cirka 3/000-3/100

Pa strackan 3/000—3/100 har gang- och cykelvagen utformats med separering med sidoremsa.
Sidoremsan utfors med minsta mojliga bredd 4,0 m och vagrenen pa befintlig vag smalnas av till 0,5 m
for att minimera intrdnget pa angransande fastighet, se typsektionsritning.

5.2.1.6. Enskilda anslutningar

Langs strackan ansluter 28 st. enskilda anslutningar och 9 dkerposter och som kommer behéva korsa
den nya gang- och cykelvéagen vid anslutning till och fréan vag 970/513. Av dessa foreslas fem
anslutningar och tva akeranslutningar stangas da deras funktion bedéms utga eller vara tillgodosedd
genom andra anslutningar utmed strackan, se illustrationskartor. De flesta anslutningar vid
hojdomradet mellan 0/480—2/210 ansluter redan idag med relativt brant lutning till vag 970/513.
Genom vagens breddning for ny gang- och cykelvag behéver lutningen pa anslutningarna i manga fall
Okas for att anpassas till gdng- och cykelvagens niva. Som brantast forvantas lutningar upp 22—28 %
for anslutningar vid 1/130 och 1/710, vilket kan jamforas med deras lutning idag pa 17—21 % som
éverstiger normal langslutning. Ovriga anslutningar langs strackan far langslutningar pa som mest 6-9
%, vilket faller inom ett mer normalt lutningsintervall enligt VGU och handbok fér enskilda véagar.

Siktforhallandena vid de enskilda anslutningarna langs strackan har kontrollerats mot den nya gang-
och cykelvagen. VGUs siktstrackor for GCM-vagars anslutning till vag eller GCM-korsningar pa stracka
uppgar till 10x30 m vid referenshastighet 30 km/h pa den vdg som ska anslutas eller korsas. Dessa
siktlangder uppnas generellt for anslutningar norr om 1/900 med nagra fa undantag. Séder om 1/900,
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dar terrang, skarmar eller andra objekt begransar siktstrackan, uppnas normalt sett inte dessa
siktlangder.

VGUs siktkrav for GCM-korsningar beddoms dock inte vara helt tillampliga da de bygger pa en
genomgaende vag med referenshastighet 30 km/h. | aktuella fall ansluter korsande vag till vag
970/513 med vajningsplikt och forvantade fordonshastigheter &r darfor lagre &n 30 km/h. Istéllet har
siktforhallanden jamforts med Géteborg Stads tekniska handboks krav pa sikt vid korsningar med
parallell GC-vag, 3x10 m, och for villutfarter, 2,5x2,5 m. | undantagsfall tillditer handboken
sikttrianglar pa 1,5x1,5 m om andra atgarder for att hoja trafiksédkerheten vidtas. Samtliga anslutningar
norr om 1/900 uppfyller siktkrav pa 3x10 m. For korsningarna sdder om 1/900 beddms siktlangder pa
3x10 m kunna uppfyllas for samtliga anslutningar utom for tre villautfarter mellan 0/310—0/390 déar
befintliga bullerskyddskarmar begransar sikten. | de tre fallen kan sikttrianglar pa 1,5x1,5 m uppnas
och det foreslas darfor att fastighetsagarna uppmanas att komplettera sina utfarter med speglar for
battre sikt mot ny gang- och cykelvag. | samtliga fall finns mojlighet for vandning pa fastigheten sa
backning 6ver gangs och cykelvagen behdvs ej.

Figur 5.2.1.6:1 Fastighetsanslutningar p& Alafors 2:29, 3:15 och 3:14 dar befintliga bullerskyddsskarmar (gréna)
skymmer sikttriangel for villautfart 2,5x2,5 m (orange). Sikttrianglar 1,5x1,5 m (rod) uppfylls, men foreslas
kombineras med krav pa fastighetsagarna att férse utfarterna med speglar for att forbattra siktforhallandet.

5.2.2. Geoteknik och berg

Anlaggandet av gang- och cykelvagen bedéms inte medféra nagra betydande geotekniska risker.
Markforhallandena ar dver lag lampliga for den typ av konstruktion som planeras, men vissa partier
med l6sare lera och organiska inslag kraver sarskild hédnsyn vid utférandet.

Generellt bedéms de sattningar som uppkommer ldngs strackor med lera vara begrénsade med sémst
forutsattningar i den norra delen av strackan. Stabiliteten for utbyggd gang- och cykelvag bedéms
generellt vara tillfredstallande utan nagra sarskilda atgarder. Dock &r stabilitetsforhallandena mer
anstrangda under byggskedet, priméart utmed motsvarande stracka dar sattningsproblematik finns.

Om en atgard véljs med hansyn till att begrénsa sattningar kan den utgoras av fyllning av latta massor.
For att underlatta utférande i byggskede kan dven geonat anvandas.

Slantlutningar planeras med hénsyn till de férekommande jordlagren for att sékerstélla erforderlig
stabilitet och motverka skred eller erosion.
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Grundvattenpaverkan bedoms bli marginell. Eventuella tillfalliga sankningar under byggskedet kan
paverka omgivande mark lokalt men &ar av begransad omfattning och varaktighet.

Sammanfattningsvis bedoms projektet kunna genomforas utan geotekniska svarigheter av betydelse.
Med foreslagna tekniska losningar och anpassningar till raidande markforhallanden kan stabilitet och
barighet sdkerstéllas for den planerade gang- och cykelvagen.

Ur ett bergtekniskt perspektiv bedéoms lampligheten for planerad bergschakt i huvudsak vara ganska
god till god.

Vid anlaggandet av gang- och cykelvagen bor bergrensning (skyddsskrotning) och vegetationsrensning
av befintliga bergskarningar utféras innan bergschakt eller andra arbeten nedanfor slanterna paborjas.
Forférstarkning samt komplettering med bergbult kan komma att bli aktuell om ytterligare bergschakt
utfors, beroende pa bergschaktens omfattning och utformning.

Risk for storstabilitetsproblem i nya bergskarningar bedéms ej foreligga. Risk for ytstabilitetsproblem i
nya bergskarningar med hojd >2 m kan daremot foreligga i form av kilbrott eller éverstjalpning. |
anslutning till befintliga bergskarningar utgérs underbyggnaden delvis av sprangbotten och det kan
féorekomma dolor vilket ska beaktas infér schaktarbetet.

5.2.3. Avvattning

Idag sker avvattningen av befintlig vag till intilliggande vagdiken som avleds mot befintliga trummor
eller kulverteringar som korsar vag 970/513 och slapper ut vattnet 6ster om vagen. Ny gang- och
cykelvag gar parallellt med vagen mellan Alvs&kersvagen i sbéder och Kjellbergska vagen i norr. Den
ansluter till befintlig gang- och cykelvég i bada andar.

Gang- och cykelvagen gar norra delen av strackan utanfor befintligt vagdike for vag 970/513.
Skevningen pa vagen varierar, men GC-vagen skevas alltid mot ett dike for hantering av vagdagvatten.
Sodra halvan av strackan gar GC-vagen langs med vagen forbi ett omrade av brant terrang. Langs
strackan anlaggs stoédmur och avvattning av vag och GC sker till dagvattenbrunnar som satts langs
stédmuren.

Léngs delstrackor med bergskérningar och fastigheter i ndra anslutning till befintlig vag blir sektionen
trangre och gang- och cykelvédgen placeras i anslutning till vag 970/513 med asfalterad skiljeremsa och
récke.

Vid skiljeremsa av grés satts dagvattenbrunn med kupolsil i diket for hantering av ytvatten fran vag
och GC.

Dréaneringsforhallanden i terrassen kan forvantas vara laga. Bibehallet befintligt vagdike for vag
970/513 samt nya diken anlaggs sa djupt att 6verbyggnad for gang- och cykelvag och vag halls
dranerad av diket. For de strackor dar det inte finns utrymme for ett dranerande skarningsdike far
gang- och cykelvagens dverbyggnad dréaneras av draneringsledning kringfylld med kross.

Dar gang- och cykelvagen korsar befintliga diken forlangs befintliga trummor. Befintliga
kulverteringar med brunnar anpassas till planerad gang- och cykelvéag.

Géng- och cykelvagens utbredning pa dkermark innebar att atgarder kan komma att kravas pa
befintliga dkerdraneringssystem. Troliga atgarder dar dkerns avvattning sker mot befintligt vagdike for
véag 970/513 och saledes ny gang- och cykelvidg ar omlaggning av langsgaende stamledningar och
anslutning av befintlig drénering till nya stamledningar.
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Atgarder féroreningar

Halva strackan placeras den nya gang- och cykelvagen utanfor befintligt vagdike. Vagens avrinning
paverkas sdledes ej. Langs andra halvan dar sektionen ar trang placeras gc-vagen i anslutning till
véagen och befintlig dikessektion forsvinner.

Ur reningsperspektiv ar det viktigt att framfor allt fa en hantering av de normala arsflédena. De
intensiva regnen som sker mer sallan med flera ars aterkomsttid star for sa liten andel av den totala
regnmangden att en ytlig avrinning direkt till recipienten kan accepteras for dessa regntillfallen.
Vilken andel av arsnederborden som bor hanteras beror pa faktorer som recipientens status och
forutsattningar, kallans fororeningsgrad, reningseffekter, recipientens avrinningsomrade och 6vrig
hantering nedstréms. En hantering av 90 % av arsnederborden kan dock anses vara ett gott riktmarke.

Resultaten av berakningar visar att 90 % eller mer av arsnederbdrden infiltrerar i vagdikets slanter,
vilket innebér att inga ytterligare atgarder &r nddvandiga. Cirka 840 m far vag 970/513 forandrat
sidoomrade dar ny gang- och cykelvag placeras i direkt anslutning till vagen och befintligt vagdike
forsvinner. Den trangre sektionen ar uppdelad pa sju stallen langs gc-vagens stracka dar de langsta
delstrackorna aterfinns i séder langs med nya stédmurar (ca. 580 m). De tranga sektionerna i norr leds
efter kortare avrinning pa asfalt och i skiljeremsa till stérre vagdiken dar det finns mojlighet till rening
och infiltrering. | sdder 1&ngs med nya stédmurar avleds dagvatten framst till nya dagvattenbrunnar
langs murarna som sedan leds till befintliga kulverteringar under vag 970/513. Utlopp fran dessa sker i
slant 6ster om vagen dar vattnet rinner genom vegetation och mojlighet finns till rening och
infiltration.

Oversvamning

Oversvamningsproblematiken i norr vid km 3/700—3/950 finns sedan tidigare och vid ca 50 mm regn
stiger vatten upp 6ver vagbanan. Avvattningsanlaggningen for planerad gang- och cykelvag paverkar
inte utbredningen av déversvamningen for vag 970/513. GC-banan kommer ocksa std under vatten en
kortare stracka vid 50 mm regn dar delar av banan kan ha ett vattendjup pa upp till 10 cm. Hojden pa
gang- och cykelvagen &ar optimerad utifran sattningsproblematiken i omradet och att inte behova
geotekniska forstarkningsatgarder vid anlaggandet av vagen.

Planer finns hos Trafikverket att tgarda vagstrackan genom hojning av vagen. Det finns dock ingen
tidplan for nar detta ska utforas. En forbattring av situationen i omradet kan goras genom atgarder pa
de kulverteringar som leder vatten fran vastra sidan av vagen till 6stra.

I 6vrigt har befintligt system ingen sarskild 6versvamningsproblematik, da det vid skyfallsscenario inte
ar nagra stora utbredda damningsnivaer, eller hog konsekvensklass pa gang- och cykelvag eller
kringliggande mark. Ny géng- och cykelbana ligger ovan damningsnivaer.

Forlangda eller nya trummor och kulverteringar far kapacitet minst lika med befintligt system.

5.24. Belysning

VGU staller inte krav pa att belysa den nya gang- och cykelvagen eller vag 970/513 da trafikmiljons
svarighetsgrad raknas som liten baserat pa hastighetsgrans, trafiksiffror och den nya
vagutformningen. Trots det har Kungsbacka kommun och Mélndals stad beslutat att den nya gang-
och cykelvagen ska belysas. Ny belysning ska égas och forvaltas kommunerna, Kungsbacka kommun
och MélIndals stad.

Befintlig belysning i séder och norr behdver rivas pa grund av den nya gang- och cykelvagen och ny
belysningsanlaggning utforas utmed hela den nya gang- och cykelvagen. Aven vag970/513 ska belysas
pa de strackor dar avstandet mellan den nya gang- och cykelvagen och vagen ar mindre an 2 meter.
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Belysningsklass P4 ska uppfyllas for gdng- och cykelvagen och belysningsklass M5 for vagen. Dar den
nya gang- och cykelbanan gar 2 meter fran vagen eller narmare foreslas gemensam belysning med 8
meter hdg stolpar i bakkant av gang- och cykelbanan. Dar gang- och cykelbanan gar langre ifran vagen
an 2 meter foreslas separat belysning med 6 meter htga stolpar for gang- och cykelbanan.

I detaljprojektering efter vagplanen ska méjligheten till att bygga en separat belysningscentral och
ansluta befintlig belysning och ny belysning utredas.

5.2.5. Ledningar

Foljande flyttatgarder foreslas utmed strackan:

e Ett kabelskap for opto tillhdrande Globalconnect och tre kabelskap for el tillhdrande Ellevio
behover flyttas pa, d& de kommer i konflikt med ny gang- och cykelvég. In- och utgéende kablar
till skapen flyttas tillsammans med skapen.

Utover dessa flyttar utfors skyddsatgarder pa ledningar pa ett antal platser utmed strackan och ett par
kabelskap och brunnar for el och opto behdver anpassas till planerad gang- och cykelvag.

Fortsatta samrad med ledningsagarna kommer att genomféras under framtagande av bygghandling.

5.2.6. Massor och masshantering

Sammantaget forvantas ett éverskott om cirka 14 000 m3 av jordschaktmassor som behéver
transporteras bort som Fall B-massor (massor som inte kan ateranvandas i projektet) om inte lampliga
upplagsplatser kan identifieras i den fortsatta detaljprojekteringen. Befintliga schaktmassor fran
omraden med friktionsjord och befintlig vagoverbyggnad uppfyller projektets behov av fyllning for den
nya gang- och cykelviagen samt &terfyllning av markyta bakom nys stodmurar. Overskottet av
jordmassor forvantas till storsta del besta av vegetationsjord och anlaggningstekniskt mindre lampade
massor av lera.

I projektet forekommande bergschakt uppgar till ca 1200 m3 och bedéms i sin helhet utgora ett
overskott som behover transporteras bort da storre behov av bankfyllning saknas och volymen ar for
liten for att krossa till dverbyggnadsmaterial pa plats. Det innebér att krossmaterial till
vagoverbyggnad samt fyllning for stodmurar och ledningar kommer att koras in fran sidotakt.
Vegetationsjorden i sdval skogsmark som akermark kan tas till vara i den omfattning som kravs for
slantbekladnader och &terstéllning av tillfalligt nyttjade markomraden. Overskott av vegetationsjord
fran akermark kan avyttras som matjordsresurs.

Totalt uppgar jordschakt och avtagning av vegetationsjord till cirka 26 400 m3 jordmassor, varav alltsa
cirka 14 000 m3 beddéms behdva transporteras bort. Bankfyliningen omfattar cirka 1 900 m3 och
fyllning utanfor lastbarande slant uppgar till cirka 1 000 m3. Temporara schakter for stédmurar utgor
ca 9 000 m2 av den totala jordschakten, varav ca 7 200 m3 beddms kunna aterplaceras vid
aterstéllning av marknivaer ovan stédmurarna. Behovet av krossmaterial av olika fraktion for
overbyggnad och fylining for murar och ledningar uppgar till cirka 13 000 m3 och behover tillforas fran
sidotag. Overskottet av sprangsten fran bergschakt uppgér efter svéllning till ca 1 700 m3.

Arbetsomradet utgors av en langsmal strackning med begransade méjligheter till mellanlagring av
massor. | anslutning till bergskarningar, tomtmark och kénsliga naturmiljéer saknas ytor utéver
vagomradet. For att mojliggora etablering och upplaggning av massor har en fem meter bred remsa
med tillfallig nyttjanderéatt placerats utanfor vagomradet dar sa varit méjligt med avseende pa ovan
namnda begransande faktorer. Utdver det foreslas dven ett storre omrade med tillfallig nyttjanderatt
for etablering langs strackan, se plankartor. Genom etappvis utbyggnad kan vissa delar av

58(80)



projektomradet anvandas temporart for massupplag, men denna majlighet minskar successivt under
byggtiden, vilket innebar en begransande faktor for ateranvandningen av massor inom projektet.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststéalls

Inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt har identifierats for projektets genomférande.

5.4. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska negativa effekter pa miljon.
Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i projektet och ska genomféras. De inkluderas ocksa i
konsekvensbeddémningen.

Under framtagande av vagplan har intrdng i natur- och kulturvarden i sa stor utstrackning som mojligt
forsokt undvikas. Framst har tillfallig nyttjanderatt begransats vid dessa platser.

Biotopskyddade stenmurar, skyddsvarda trad och annan vegetation som ska sparas och som ligger i
eller i nara anslutning till arbetsomradet ska markeras i terrangen, alternativt stangslas in, for att
undvika oavsiktlig skada pa dessa. Sarskild hansyn ska tas till vardefull skogsvegetation i branten inom
omrade med tillfallig nyttjanderatt.

Som kompensation for de skyddsvarda trad som eventuellt inte gar att spara ska Trafikverket
undersoka mojligheten att genomfora rojningsatgarder for att forbattra forutsattningarna for andra
trad i naromradet som ar eller pé sikt kan bli skyddsvarda.

Under byggtiden kommer hantering av byggdagvatten kravstallas for att minimera paverkan pa
recipient. Skyddsatgarder kommer att vidtas vid behov for att minimera risken for grumling eller att
fororeningar sprids till vattenmiljon. Arbeten kommer foretradesvis att utforas vid tidpunkter med lag
vattenforing.

Avbaningsmassor med sandrik jordman bor aterféras pa nya gang- och cykelvagens ytterslanter inom
samma omrade for att skapa sandblottor och bidra till mer artrik flora.

Tidsrestriktioner for avverkning kommer att gélla for att undvika faglars hackningssasong, perioden 1
april—31 juli. For att kompensera bortfall av eventuella haltrad underséks mojligheten att satta upp
fagelholkar i de angransande delar av skogsomradena som sparas.

Trafikverket ska undersoka mojligheten att spara ved fran lovtrad som tas ned for att lagga i
faunadepaer i syfte att forstarka den biologiska mangfalden i omradet.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Trafik

Né&r gang- och cykelvagen byggs ut kommer framkomligheten for samtliga trafikslag att 6ka, da gang-
och cykeltrafiken separeras fran 6vriga trafikslag. Sammantaget skapar dessa atgarder mojlighet att
cykla mellan Anneberg och Lindome i stéllet for att aka bil, vilket paverkar framkomligheten positivt.

Trafiksékerhet

Vid utbyggnad av gang- och cykelvag utmed vag 970/513 paverkas framfor allt trafiksakerheten for de
oskyddade trafikanterna positivt. Aven trafiksakerheten totalt gynnas, d& det inte uppstar konflikter
mellan gaende och cyklister och 6vriga trafikslag som det gor pa strackan idag.

Kollektivtrafik

Aven om kollektivtrafik med buss saknas utmed aktuell vigstracka bidrar den nya gang- och
cykelvagen till att forbattra tillgangligheten till kollektivtrafikens knutpunkter norr och séder om
utredningsomradet. | soder ansluter ny gang- och cykelvég till Anneberg station och i norr mot
Lindome station samt busshallplatser utmed vag 503 Sparhagavéagen.

6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Gang- och cykelvagen bedoms paverka naringsliv och kommunal planering positivt. Den ger dessutom
Okade mdjligheter att underlétta och utveckla alternativ till biltransporter mellan Lindome och
Kungsbacka, och till och fran kollektivtrafikhallplatser utanfér utredningsomradet.

Den planerade gang- och cykelvagen forvantas aven minska de sociala barriareffekterna for boende i
omradet och skapa battre tillganglighet till malpunkter langs vag 970/513.

6.2.1. Kommunala planer

Oversiktsplan
Projektet ar forenligt med géllande 6versiktsplan for Mélndals stad och Kungsbacka kommun.

6.3. Milj6 och hélsa

6.3.1. Landskap

Upplevelsen av landskapet kommer att férandras nagot genom att fardstraket breddas, men eftersom
landskapet ar relativt storskaligt i den norra delen kommer detta inte att ge nagra stora effekter i den
delen. | sédra delen, dar landskapet ar trangre och mer kuperat, kan skogssluttningen komma att
forandras pa ett negativt sétt av stodmurskonstruktioner eller lJanga skarningsslanter.

Stédmurarna riskerar att utgtra ett frammande inslag i den naturliga branten. Materialval och
utformning ska fortsatt studeras i kommande skede for att fa en sé naturlig anslutning till
omgivningen som mojligt.

GC-vagens linjeforing foljer vag 970/513 utan skarpa brytpunkter i plan och profil for att skapa en bra
upplevelse for de som anvander GC-véagen. Slantfot och slantkrén pé nya slanter ar avrundade for att
naturligt mota terrangen. Paverkade slanter kommer att ateretableras med avbaningsmassor fran
samma plats eller besas med likvardig vegetation. Skiljeremsor kommer att besas och for de strackor
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dar det aterfinns magrare jord kommer ambitionen vara att s& in angsfron for att gynna den biologiska
mangfalden. Fréblandningen ska vara tork- och salttalig for att vara funktionell i trafikmiljon och
kunna uppna ett varde aven pa lang sikt.

Ambitionen ar att solitara storre 16vtrad utmed véagen ska sparas om sa ar mojligt. Skyddsatgarder
kommer att vidtas under byggtiden for att trdd som ska sparas inte skadas.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna pa landskapet som sma.

6.3.2. Naturmiljé

Lévskogsmiljoer

Intrang kommer ske i atta naturvardesobjekt som identifierats utmed strackan, se bilaga 1. Av storst
betydelse blir ingreppen i I6vskogsmiljoerna som aterfinns i sodra delen av utredningsomradet, inom
naturvardesobjekt 4—8. Del av nyckelbiotop ingar ocksa i naturvéardesobjekt 8. Den branta lutningen
vid héjdpartiet i km 0/440—1/900 kraver bland annat ett stérre omrade med tillfallig nyttjanderatt 4n
normalt. Genom att anvanda stodmurar pa stora delar av strackan kan det nya vagomradets storlek
minskas nagot.

Kvaliteterna inom skogsomradet &ar i huvudsak kopplade till kéallpaverkade partier med botaniska
véarden. Aven grovre lovtrad utgor karnvarden inom skogsmiljéerna. Intrangen medfor att
I6vskogsmiljoer med enstaka grovre trdd kommer att behdva tas ned. Karnvéardena i form av de
fuktigare miljéerna med alar bedéms inte paverkas av direkt intrdng. De hydrologiska forhallandena
beddéms inte paverkas i de fuktigare miljéerna eftersom avrinningen i omradet inte kommer att
forandras namnvart. Anlaggande av nya diken och dagvattenbrunnar vid ny gang- och cykelvag utfors i
anslutning till befintlig vag 970/513 och pa sadan niva att torrlaggning ej sker i det berérda
skogsomradet.

Lokalt innebar anlaggandet av en gang- och cykelvag en mindre forlust av skogliga miljéer med hogt
naturvarde. Nytt vagomrade tar i ansprak cirka 8 % av den totala arealen av nyckelbiotopen.
Tillsammans med omrade for tillfallig nyttjanderatt blir ianspraktagandet cirka 14 procent. | senare
skede kommer mojligheterna att spara befintlig vegetation inom omrade med tillfallig nyttjanderétt att
sarskilt studeras.

Tidsrestriktioner for avverkning kommer att gélla for att undvika faglars hackningssasong, perioden 1
april-31 juli. For att kompensera bortfall av eventuella haltrad underséks mojligheten att satta upp
fagelholkar i de angransande delar av skogsomradena som sparas.

Trafikverket ska undersoka mojligheten att spara ved fran lovtrad som tas ned for att lagga i
faunadepaer i syfte att forstarka den biologiska mangfalden i omréadet.

Sandblottor

De 6stvanda sandblottor som idag finns i befintlig vagslant inom naturvardesobjekt 8 kommer att tas i
ansprak av ny gang- och cykelvag. Det bedoms finnas goda mojligheter att aterskapa dessa i nya
vagslanter genom att aterfora befintligt ytskikt, alternativt skapa nya sandiga omraden langs gang- och
cykelvagen.

Omraden som omfattas av generellt biotopskydd

Intrang i biotopskyddade omraden kommer att ske. Intrangen ar inte sa stora men i forhallande till
biotopernas funktion som restmiljder &ar en fortsatt minskning av férekomsten i landskapet negativ.
Bedomningen ar dock att stenmurar och 6ppna diken ar mojliga att ersatta for att uppratthalla den
ekologiska funktionen.

Oppna diken berérs vid km 2/450, 2/660 samt vid 3/850. | anslutning till diket vid km 2/450 har
omrade med tillfallig nyttjanderatt minskats ned for att spara s& mycket som majligt av befintlig
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vegetationsbard kring diket. Ovriga diken saknar vegetationsbard. Totalt tas cirka 50 meter 6ppna
diken i ansprak. For att kompensera forlust av oppet vatten i jordbruksmarken planerar Trafikverket
att anlagga en storre vatmark i anslutning till det narliggande projektet for gang- och cykelvég vid vag
503 i Molndal. Trafikverket foreslar att den vatmarken dven ska utgéra kompensationsatgard for
aktuellt projekt eftersom det saknas naturliga platser for kompensation i nara anslutning till vag
970/513. Genom att samlokalisera atgarderna till en battre lampad plats kan en storre och mer
funktionell vatmark skapas och som ger forutsattningar att utvecklas dver tid och bidra till den
variation i landskapet som efterstrévas.

Muren vid 3/600 kommer att rivas pa en kortare stracka om cirka 10 meter. Omrade med tillfallig
nyttjanderatt har undantagits for att minska paverkan under byggtiden. For att kompensera intranget
foreslas sten fran den rivna muren anvandas for att forstarka befintliga murar i omradet, alternativt
for att uppfora rosen i anslutning till aktuell mur.

I anslutning till dike och stenmur vid km 2/900—2/930 har omrade med tillfallig nyttjanderatt
minskats ned for att helt undvika intrang i de biotopskyddade objekten.

Skyddsvérda trad

Samtliga utpekade skyddsvarda trad star i eller i nara anslutning till planerat arbetsomrade, vilket
medfor att risken ar stor att deras rotsystem skadas i saidan omfattning att de inte kan sparas. Dar sa
varit mojligt har omrade for tillfallig nyttjanderatt begransats for att skapa battre forutsattningar att
spara traden. | fortsatt arbete kommer méjligheterna att spara nagot eller nagra trad fortsatt studeras.
Under byggtiden kommer skyddsatgarder att vidtas for de trad som beddms kunna sparas och leva
livskraftigt. Som kompensation for de skyddsvarda trad som eventuellt inte gar att spara ska
Trafikverket undersoka mojligheten att genomféra réjningsatgarder for att forbattra forutsattningarna
for andra trad i naromradet som ar eller pa sikt kan bli skyddsvarda.

Invasiva arter

Vaxtplatser for de invasiva arterna kanadensiskt gullris och jattebalsamin finns inom planerat
arbetsomrade och kommer att paverkas. Jattebalsamin férekommer vid km 1/180, 1/240 och 2/040.
Kanadensiskt gullris forekommer vid km 2/750. For att inte skynda pa spridningen av invasiva arter
kommer forsiktighetsatgarder vidtas under byggskedet, bland annat genom sarskild masshantering
och rengoring av redskap.

Lindomean/Kungsbackaan

Trumldggning kommer att ske i mindre backar, dker- och skogsdiken som ar bifléden till
Lindomea&n/Kungsbackaan. Trummorna kommer att anlaggas pa ett sadant satt sa att de inte kommer
att utgodra vandringshinder.

Arbeten i anslutning till biflodena kommer att utforas under perioder med lag vattenféring. Eftersom
ingreppen ocksa ar relativt begransade i vattenmiljon kommer eventuell grumling att bli kortvarig.
Avsténdet mellan ny gang- och cykelvag och Lindomean/Kungsbackaan varierar mellan 50 — 400 m,
vilket ocksa innebar att det finns en relativt 1ang rinnstracka dar sedimentering av grumlande partiklar
kan ske. I relation till de forekommande flédena och den naturliga grumling som férekommer i
Lindomean/Kungsbackaan bedéms paverkan bli forsumbar.

Dagvatten fran ny gang- och cykelvag kommer att hanteras och skyddsatgarder kommer att vidtas
under byggtiden, se vidare under avsnitt 8.3 Miljokvalitetsnormer. Risk for negativa konsekvenser pa
den vardefulla fiskfaunan bedéms som marginell.

Sammantaget bedéms ny gang- och cykelvag medféra mattliga konsekvenser pa naturmiljon jamfort
med nollalternativet.

62(80)



6.3.3. Kulturmiljo

Fornlamningar

Flera fornlamningar i form av forhistoriska boplatser paverkas direkt eller indirekt av planerat
arbetsomrade for ny gang- och cykelvag. Tillstdnd har inhamtats enligt kulturmiljolagen for de ingrepp
som projektet medfor i fornlamningar och deras fornlamningsomraden.

En arkeologisk forundersdékning har genomforts, se avsnitt 4.6.4.

For att undvika direkt ingrepp i fornlamning L1969:3770 har omrade med tillfallig nyttjanderétt
undantagits. Den genomférda avgransande arkeologiska undersékningen bekréftade att L1969:3770
kan avgransas utanfor planerat arbetsomrade for ny gang- och cykelvag.

Delar av fornlamningarna L1969:4665 och L1969:4726 bertrdes av planerat arbetsomrade och har
forundersokts och tagits bort. Férundersdkningen visar att fortsatt undersdkning inte ar motiverad.

Lansstyrelsen staller inga ytterligare krav pa arkeologiska atgarder infor fortsatt arbete och har lamnat
tillstand for ingrepp i foljande fornlamningar och deras fornlamningsomrade; L1969:3770,
L1969:4665, L1969:4726 samt L1969:4124.

Att fornlamningar delvis ar borttagna medfor att lamningarna i sin helhet inte kan studeras pa plats i
sitt ursprungliga geografiska sammanhang. Risken att vetenskapliga och pedagogiska varden forloras
beddéms som smé da endast mindre delar tagits bort och dokumenterats och att flertalet fornlamningar
i naromradet lamnas kvar opaverkade.

Kulturlandskapet
Den visuella paverkan pé kulturlandskapet forvantas bli relativt begransad d& gang- och cykelvagen
anlaggs i direkt anslutning till befintlig véag.

Omrade med tillfallig nyttjanderatt har undantagits vid den gamla riksvagen for att undvika paverkan.
Tillgangligheten eller upplevelsen av vagen i landskapet bedéms inte heller paverkas. Det stensatta
diket som formodas vara en del av aldre broanlaggning och kommer att tas i ansprék av ny gang- och
cykelvag.

Stenmurar som beddmts ha ett kulturhistoriskt varde berérs vid km 0/450—0/550 och 3/600. Muren i
sodra delen av utredningsomrédet ar en flerradig stenmur som ligger langs med véag 970/513 en bit
upp i branten. Cirka 60 meter av den ligger inom planerat arbetsomrade, vilket motsvarar cirka
halften av den uppmatta stenmuren pa platsen. I kommande skede kommer fortsatt studeras om fler
strackor av muren kan sparas inom omrade med tillfallig nyttjanderatt.

Muren vid 3/600 kommer att rivas pa en kortare stracka om cirka 10 meter. Har har det varit mojligt
att undanta omrade med tillfallig nyttjanderatt for att minska paverkan under byggtiden. Denna mur
omfattas dven av biotopskydd och sten fran den rivna muren foreslas anvandas for att forstarka
befintliga murar i omradet alternativt for att uppfora rosen i anslutning till aktuell mur, se dven kapitel
6.3.2 Naturmiljo. Murarna har en viktig funktion i lasbarheten i kulturlandskapet. Vid val av atgard
kommer den aspekten att vagas in dar s& ar mojligt.

Den kommunala kulturmiljon vid Alafors kvarn paverkas inte av planerade atgarder.

Sammantaget bedéms ny gang- och cykelvag medféra sma konsekvenser pa kulturmiljon jamfort med
nollalternativet.

6.3.4. Rekreation och friluftsliv

Vagforslaget beddms ha positiv effekt med héansyn till rekreation och friluftsliv. Projektet bidrar till
Okad tillganglighet till malpunkter bade lokalt langs med aktuell stracka av vag 970/513 och regionalt
da den blir en lank i ett storre system av gang- och cykelvagar.
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6.3.5. Fororenad mark

Projektet bedoms inte forandra fororeningssituationen i naromradet. Inga kanda EBH-objekt kommer
att paverkas. De diffusa utslappen fran vagtrafiken kommer fortga och fastlaggas i de nya dikesmassor
som tillfors platsen.

Véagdikesmassor

Vid undersdkning av vagdikesmassor har inga halter éver riktvarde for mindre kanslig
markanvandning (MKM) patréaffats. De schaktmassor som uppstar vid anlaggandet av gang- och
cykelvagen bor i forsta hand ateranvandas inom arbetsomradet. Om dikesmassor behover
transporteras bort for extern hantering kan ytterligare provtagning kravas for avfallsklassning

Asfalt

Forekomst av tjarasfalt ska forvantas over hela vagbredden norr om sektion 3/510. Vid atgarder i
befintlig anlaggning pa denna stracka kommer provtagning utféras infor eller i samband med
entreprenaden for att sékerstélla korrekt hantering av uppkomna massor.

Soder om sektion 3/510 finns risk for tjarhaltiga lager i vagrenen, men ingen tjarasfalt har pavisats vid
genomférda undersokningar. Forekomst kan dock inte uteslutas och kontroll bér ske i samband med
rivning av asfalt med hjalp av asfaltspray och eventuell uppféljande provtagning.

Ovrig asfalt 4r bitumenbaserad och eventuellt dverskott kommer att transporteras till tervinning.

6.3.6. Ytvatten

Ytvatten

Atgarder for att minimera gang- och cykelvagens avvattning och eventuella paverkan pa ytvatten
kommer att genomféras. Enligt berakningar kommer 90 % eller mer av arsnederborden att infiltreras i
vagdikets slanter. | soder langs stédmurar anses slant till Kungsbackaan efter utlopp éster om jarnvag
utgora tillracklig yta for hantering av gang- och cykelvagens avvattning.

Oster om utredningsomrédet rinner Lindomean/Kungsbacka &n (WA82828105), ut till kusten med
utlopp i Kungsbackafjorden som &r klassad som en ytvattenférekomst med miljokvalitetsnormer.

Inga 6vriga diken och béckar i omradet ar klassade som ytvattenforekomster eller 6vrigt vatten av
lansstyrelsen utan ar mindre aker- och skogsdiken som korsar vag 970/513.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som kréavs som vattenverksamhet i enlighet med
11 kap. miljobalken. Alla arbetena beddms vara anmalningspliktiga.

Projektet bedoms inte medfora tkade risker kopplade till skyfall och éversvamning. Sidoomradet for
gang- och cykelvag dimensioneras och utformas for att kunna hantera extrema flodessituationer.
Befintliga problem med 6versvamning i norra delen av utbyggnadsstrackan atgardas dock inte i
projektet.

6.3.7. Markanvandning/jord- och skogsbruk

Brukningsvard jordbruks- och skogsmark kommer att paverkas av direkta intrang, vilket medfor ett
lokalt arealbortfall, se kap 9 for arealer. Vad galler jordbruksmark sker intrang i brukningsytor som
generellt ar relativt sma, vilket pa sikt kan innebara forsamrat brukningsvarde pa de ytor som blir
kvar.

Under byggtiden tas framst jordbruksmark aven i ansprak temporéart for ytor med tillfallig
nyttjanderatt for bland annat upplag och etableringsytor. Omradena aterstalls efter avslutad
entreprenad.
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Anslutningar till brukningsvagar for framst jordbruk kommer att beréras av utbyggnaden med ny
gang- och cykelvag. Tillgangligheten till brukningsenheter kommer att samradas med markéagare.

Anlaggande av nytt strak for gang- och cykel pa aktuell stracka beddms vara ett vasentligt
samhallsintresse som motiverar att jordbruksmark tas i ansprak och lokaliseringen har bedémts vara
den mest lampliga. Den mark som tas i ansprak ligger i direkt anslutning till vag 970/513 och inga
restytor uppstar mellan vag och GC-vag. Sammantaget beddoms konsekvenserna for jord- och
skogsbruk bli sma till mattliga.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader har beréknats och uppgar till cirka 73 miljoner
kronor. En samhallsekonomisk bedémning har inte utforts for detta projekt.
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6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Effekterna av projektet bedoms sammantaget bli sma och projektet beddéms inte bidra till nagra
namnvarda indirekta eller kumulativa effekter. Genom att 6ka framkomligheten for gang- och
cykeltrafik ger projektet forbattrade mojligheter for lokalt naringsliv, kollektivtrafik och friluftsliv.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

For att anlagga gang- och cykelvagen kravs mark- och anlaggningsarbeten, vilka kommer att medfora
buller samt trafikstérningar.

Vag 970/513 kommer att vara 6ppen med ett korfalt i vardera riktningen under hela byggskedet.

Utbyggnaden av projektet beddms paga cirka 18 manader beroende pa nar pa aret entreprenaden
startar.

I nuvarande skede gar det inte att redovisa i detalj hur en entreprendr ska bedriva arbetet med att
bygga vagen. For att minimera paverkan under byggtiden forutsatts att Trafikverkets generella
miljokrav foljs. Harutéver kommer &ven objektspecifika miljokrav att stéllas vid behov.
Biotopskyddade stenmurar, skyddsvérda trad och annan vegetation som ska sparas och som ligger i
eller i nara anslutning till arbetsomradet ska markeras i terrangen, alternativt stangslas in, for att
undvika oavsiktlig skada pa dessa. Sarskild hansyn ska tas till vardefull skogsvegetation i branten inom
omrade med tillfallig nyttjanderatt.

Manniskor som bor och vistas i naromradet kan temporart komma att paverkas negativt av buller,
forsamrad luftkvalitet, damm och vibrationer, bland annat nar sprangningsarbeten pagar samt
transporter till och fran byggarbetsplatsen. Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran byggplats
(2004:15) ska foljas. Eventuellt storande vibrationer kommer att féljas upp genom berdkningar och
métning. Dammning kommer hanteras I6pande efter behov.

Néarboende, markégare och brukare kommer att informeras i god tid om spréangningsarbeten,
byggtrafik och andra stérande arbetsmoment.

Tillgangligheten i omradet och framkomligheten pa andra néarliggande vagar kan komma att férsamras
under vissa perioder.

Under byggtiden kommer hantering av byggdagvatten kravstallas for att minimera paverkan pa
recipient. Skyddsatgarder kommer att vidtas vid behov for att minimera risken for grumling eller att
fororeningar sprids till vattenmiljon. Arbeten kommer foretradesvis att utforas vid tidpunkter med lag
vattenforing.

Kontroll och provtagning avseende tjarasfalt ska utféras under entreprenaden vid rivning av befintlig
asfalt.

For att minska klimatpaverkan under byggtiden &ar det av betydelse att masshantering och transporter
utfors sa effektivt som mojligt. Krav pa drivmedel och materialval med mera kommer att stéllas pa
entreprendren i utférandeskedet.

Avbaningsmassor med sandrik jordman bor aterforas pa nya gang- och cykelvagens ytterslanter inom
samma omrade for att skapa sandblottor och bidra till mer artrik flora.
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7. Samlad beddmning

Har nedan goérs en sammanvagd bedomning for utbyggnad av gang- och cykelvagens huvudsakliga
konsekvenser for olika aspekter. Konsekvenserna jamfoérs med nollalternativet. | kapitel 6 i denna

handling redovisas paverkan och konsekvenser under respektive aspekt mer i detalj. Den samlade

bedémningen bygger pa antaganden om att relevanta skadeforebyggande atgarder vidtas.

Bedomningsgrunderna for de olika aspekterna skiljer sig at, vilket innebér att konsekvenserna inte kan
jamforas med varandra. P& en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markégare kan
konsekvenserna aven skilja sig fran den samlade bedomningen.

Sammantaget bedoms ny gang- och cykelvag medfora sméa konsekvenser pa landskapet och
trafikantupplevelsen jamfort med nollalternativet. De nya intrang som sker i omgivningen samt nya
visuella barriareffekter bedéms vara sma. Utblickar bestar och inga samband bryts.

Stédmurarna riskerar att utgora ett frammande inslag i den naturliga branten. Materialval och
utformning ska fortsatt studeras i kommande skede for att fa en sé naturlig anslutning till
omgivningen som mojligt.

Sammantaget beddéms ny gang- och cykelvag medféra mattliga konsekvenser pa naturmiljon. Vissa
intrdng kommer att ske i I6vskogsmiljoer med hdga naturvarden samt biotopskyddade omraden i
jordbruksmark. Skyddsatgarder under byggtiden och kompenserande atgarder ska utforas for att
minimera paverkan i naturmiljoerna.

Projektet bedoms medféra smé konsekvenser pa kulturmiljon jamfort med nollalternativet. Ett fatal
fornlamningar har forundersokts och delvis tagits bort. Intrang i kulturlandskapet och stenmurar med
kulturvarde ar begréansade.

Ny gang- och cykelvag beddms ha positiv effekt med hansyn till rekreation och friluftsliv. Projektet
bidrar till 6kad tillganglighet till malpunkter bade lokalt 1angs med aktuell stracka av vag 970/513 och
regionalt d& den blir en lank i ett storre system av gang- och cykelvagar. Inga friluftsomraden eller
vandringsleder paverkas negativt.

Projektet bedoms inte férandra fororeningssituationen i naromradet. Inga kianda EBH-objekt kommer
att paverkas. Vagdikesmassor bedoms kunna ateranvandas i nya dikeslanter. Forekomst av tjarasfalt
kan inte uteslutas, vilket kommer att kontrolleras och hanteras vidare under fortsatt arbete.

Sammantaget bedéms ny gang- och cykelvag medféra sma konsekvenser pa ytvatten. Floden eller
vattenstand i berorda diken kommer inte att paverkas av planerade atgarder. Arbeten i vatten kommer
ske vid tidpunkter med l&ga vattenfléden. Skyddsatgarder kommer att vidtas vid behov for att
forhindra grumling eller paverkan pa vattenkvaliteten i recipienten Lindomean/Kungsbackaan under
byggtiden. Vagdagvatten fran gang- och cykelvagen planeras att huvudsakligen tas om hand i
graskladda diken och sléanter.

Foreslagna atgarder innebar inga forandringar som medfor markavvattning i berért omrade.
Markavvattningsforetag i naromradet paverkas inte negativt.

Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedéms bli sma till méattliga. Produktiv jordbruks- och
skogsmark kommer att paverkas av direkta intrang, vilket medfor ett arealbortfall pa mark i
anslutning till vag 970/513. Tillgangligheten till brukningsenheter kommer att samradas med
markagare.

| kapitel 8.1 redovisas hur de allmanna hansynsreglerna i miljébalken beaktats. | kapitel 8.2, 8.3 och
8.4 redovisas en bedémning av i vilken omfattning projektet paverkar skyddade omréden,
miljokvalitetsnormer samt tillgodoser de nationella miljokvalitetsmalen.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Allmanna hansynsregler

De allmanna hansynsreglerna framgar av miljobalkens andra kapitel och syftar till att 6ka
miljohansynen samt att forebygga negativa effekter av verksamheter. Hansynsreglerna innehaller atta
grundlaggande principer som alltid ska iakttas nér en verksamhet bedrivs eller planeras. Nedan
beskrivs kortfattat hur hdnsynsreglerna beaktats i aktuellt vagprojekt.

Bevisbérderegeln — 2 kap 18 miljdbalken

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att verksamheten uppfyller miljobalkens
bestammelser. Detta har bl.a. ggnomfdrts genom framtagna utredningar och denna kombinerade plan-
och miljobeskrivning. Vidare stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning under byggtiden
samt objektspecifika miljékrav for entreprenaden.

Kunskapskravet — 2 kap 28 miljobalken
Trafikverket har genom att anlita erforderlig kompetens utfort utredningar och samrad med
myndigheter och organisationer samlat in kunskap som bidragit till att uppna goda lésningar.

Forsiktighetsprincipen — 2 kap 38 miljobalken

Plan- och miljobeskrivningen innehaller atgarder som ar nodvandiga att vidta for att férebygga, hindra
eller motverka att verksamheten medfér skador eller oldgenheter av betydelse fér ménniskors halsa
eller miljon.

Produktvalsprincipen — 2 kap 48 miljébalken
Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden stalla krav pa tillampning av Trafikverkets
miljokrav avseende val av kemiska produkter och byggmaterial.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen — 2 kap 58 miljcbalken

Massbalans har efterstréavats i projektet. Ateranvandning av massor kommer att ske i s hég grad som
mojligt.

Lokaliseringsprincipen — 2 kap 68 miljobalken

Lokaliseringsprincipen sékerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess. | tidigare planeringsskeden
har alternativa lokaliseringar studerats. Efter en samlad bedémning och genomférda samrad har
vastra sidan av vag 970/513 valts for lokalisering av anlaggningen.

Skalighetsregeln — 2 kap 78 miljobalken
Inga miljokvalitetsnormer bedéms éverskridas eller motverkas av projektet.

Ansvar for skadad miljo — 2 kap 88 miljébalken

Om skada uppstar, trots skadeforebyggande atgarder, atar sig Trafikverket eller entreprendren
reparationer och kompensationsatgarder i den omfattning det anses skaligt i enlighet med gallande
lagstiftning.

8.2. Skyddade omraden enligt miljobalken

Paverkan pa smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella biotopskyddet beskrivs under
kapitel 6.3.2 Naturmiljo.
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Pa sodra delen av strackan ligger planerade atgarder till liten del inom strandskyddat omrade for
Kungsbackaan. Syftet med strandskyddet &r att langsiktigt trygga forutsattningarna for allmanhetens
tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda livsmiljoer for djur- och vaxtlivet pa land och i
vatten. Bade vag 970/513, Vastkustbanan och Norra Annebergsvagen utgor befintliga barriarer mellan
planerade atgarder och vattendraget. Strandzonen och tillgéangligheten till vattendraget paverkas inte.
Strandskyddets langsiktiga syften som anges i miljobalken 7 kap 13 § bedéms darmed inte paverkas pa
ett negativt satt.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Utbyggnad av ny gang- och cykelvag ligger inom avrinningsomradet for vattenforekomsten
Kungsbackaan, Lilldn-Finnebacken (WA30340710).

Inga direkta intrang sker i vattenforekomsten, men arbete i akerdiken/bifloden kommer att ske, bland
annat med trumlaggning. Vattenforekomsten ligger nedstroms med en varierad rinnstracka pa cirka
50—400 meter fran dar trumlaggningar forvantas.

Grumling kommer uppsta vid arbeten i biflodena, men dessa arbeten kommer vara kortvariga varfor
tiden for exponering bli kortvarig och klingar av snabbt. Vattenféringen i biflodena &r laga, samtidigt
som flédena i Kungsbackaén ar sa pass stora att den grumling som sker i bifloédena snabbt spads ut.
Grumlingen bedéms inte bli mer omfattande an vad som kan uppsta vid naturliga variationer i
samband med regn och skyfall.

Forsiktighetsatgarder kommer att vidtas under byggtiden for att minimera paverkan pa vattenmiljon i
form av grumling nedstréms eller fran eventuellt spill eller lackage fran arbetsmaskiner vid arbeten
nara bifloden. Arbeten kommer att utforas vid tidpunkter med lag vattenforing i biflédena.

Kungsbackaan ar slutlig recipient for det vagdagvatten som avleds fran ny gang- och cykelvag samt
befintlig vag 970/513, se dven avsnitt 5.2.4. Avvattning. Pa norra delen av strackan, fran km 2/000 och
norrut, gar gang- och cykelvagen utanfor befintligt vagdike for vag 970/513, vilket innebar att vagens
avrinning inte paverkas. Skevningen pa vagen varierar, men gang- och cykelvigen skevas alltid mot ett
dike for hantering av vagdagvatten. Ny skiljeremsa och nya dranerande skéarningsdiken langs gang-
och cykelvagen utférs graskladda med mojlighet till rening och infiltration.

P& sodra delen, km 0/134—2/000, gar ny gang- och cykelvag langs med véagen forbi ett omrade av
brant terrang. Har anlaggs gang- och cykelvéagen i direkt anslutning till vag 970/513 och befintligt
vagdike langs strackan forsvinner. Stédmur och bergskarning med litet dike kommer att anlaggas
varvid dagvatten avleds via nya dagvattenbrunnar direkt, utan maéjlighet till rening, till befintliga
kulverteringar under vag 970/513.

Langs hela utbyggnadsstrackan finns totalt 18 utslappspunkter till korsande trummor/kulverteringar
som leder vatten under vag och jarnvag och vidare till Kungsbackaan. Alla utom tre har utlopp i slant
Oster om vég och jarnvag dér vattnet rinner genom vegetation och méjlighet finns till rening och
infiltration innan det nar vattendraget. De tre forsta utslappspunkterna langst i soder leder vatten fran
gang- och cykelvagen till befintliga dagvattenledningar med utlopp direkt i Kungsbackadn. Till dessa
utslappspunkter leds dock en mycket liten del av vagdagvattnet fran vag och gang- och cykelvag, varfor
paverkan pa vattendraget bedéms vara forsumbar.

Skillnaden i utbyggnadsforslaget jamfort mot nuvarande forhallanden/ett nollalternativ bedéms totalt
sett vara marginell vad géller fastlaggning av fororeningar och infiltration av dagvatten.

Foreslagna atgarder bedoms inte leda till nagon forsamring av kvalitetsfaktorn for fisk. Projektet
medfor ingen markavvattning i berért omrade.
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Sammantaget beddms projektet inte medfdra risk for att miljékvalitetsnormer for ytvatten éverskrids
eller motverkas.

8.4. Miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. For riksdagens definition av respektive mal och preciseringar av malen
se vidare pa www.sverigesmiljomal.se

Av de 16 miljokvalitetsmalen beddms fem vara relevanta med avseende pa aktuellt projekt. Nedan
foljer en samlad bedémning av hur planerade gang- och cykelvag 6verensstammer med relevanta
miljokvalitetsmal.

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning
Miljomalen syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft.

En ny gang- och cykelvag skapar forutsattningar for fler att resa hallbart och darmed kan utslappen av
vaxthusgaser minska lokalt. Battre forutsattningar skapas for att ersatta transporter som sker med bil.

Under byggskedet kommer vagplanen kortsiktigt bidra till att motverka miljokvalitetsmalet.
Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt dven fran tillverkning av byggnadsmaterial som
anvands i anlaggningen. Vagprojektet bedoms sammantaget medverka till att miljomal relaterade till
minskade luftutslapp kan uppfyllas.

Levande sjoar och vattendrag

Floden eller vattenstand i berérda diken kommer inte att paverkas av planerade atgarder. Trummor
som anl&ggs i vattendrag eller i vattenfoérande diken anléaggs sa att de inte kommer att utgora hinder
for migrerande vattenlevande djur.

Skyddsatgarder kommer att vidtas for att forhindra grumling eller paverkan pa vattenkvaliteten under
byggtiden pa recipienten Lindomean/Kungsbackaan. Vagdagvatten fran gang- och cykelvagen
planeras att huvudsakligen tas om hand i graskladda diken och slanter. Féreslagna atgarder medfor
inte markavvattning i berért omréade.

Projektet bedoms inte motverka att miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

Levande skogar

Projektet innebar intrang i skogsomraden med hoga naturvarden och utpekad nyckelbiotop. Paverkan
pa karnvarden i nyckelbiotopen bedoms som liten. Tidsrestriktioner for avverkning och
skyddsatgarder for befintlig vegetation under byggtiden ska utforas for att minimera paverkan.
Kompensationsatgarder i form av uppsattning av holkar och anldggande av faunadepaer planeras. Pa
kort sikt missgynnas malet, men pa lite langre sikt kan projektet medverka till att miljomalet kan

uppfyllas.

Ett rikt odlingslandskap

Jordbruksmark tas i ansprak i anslutning till gang- och cykelvagen. Biotopskyddade miljoer som ar av
varde for mangfalden i odlingslandskapet berdrs. Skyddsatgarder och kompenserade atgarder foreslas
som kan skapa nya biotoper. Pa kort sikt missgynnas malet, men p3 lite langre sikt kan projektet
medverka till att miljomalet kan uppfyllas.

God bebyggd milj6
Planerade atgarder bidrar till maluppfyllelse genom 6kad trafiksakerhet for saval oskyddade
trafikanter som for motortrafik. Projektet framjar cykelpendling, vilket bidrar till battre hélsa. Inga
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frilufts- och rekreationsomraden berors. Paverkan pa kulturmiljévarden ar begransade. Vagprojektet
bedéms sammantaget medverka till att miljomalet kan uppfyllas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Inga skyddade arter har noterats i utredningsomradet. Rodlistade arter i form av l6vtrad och fisk i
Kungsbackaan forekommer. Intrangen i skogsmiljoerna kan medféra forlust av biologisk mangfald.
Skyddsatgarder vidtas under byggtiden for att minimera paverkan pa skogsmiljéer och pa recipienten
Kungsbackadn. Kompenserande atgarder i form av holkuppséattning och faunadepaer ska utforas i
beroérda skogsmiljoer for att forstarka artrikedomen. Befintliga sandblottor ska aterskapas och om
mojligt utékas.

P& kort sikt missgynnas miljomalet. Pa lite langre sikt kan foreslagna atgarder bidra till att miljomalet

kan nas.
‘ . Begransad klimatpaverkan
‘ . Frisk luft
. Bara naturlig férsurning
a4, N\ ‘ e
R — . Giftfri miljo
< 3 & . Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljé
. Ingen dvergddning
. Levande sjoar och vattendrag
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. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans amt levande kust
och skargard

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

15 16

Figur 8.4:1 Sveriges riksdags 16 évergripande miljokvalitetsmal som ska nas till ar 2020.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Vagomradet for allman gang- och cykelvagen i foreliggande plan omfattar, férutom sjalva vagarna med
slanter och diken, dven det omréde som kravs for dvriga vaganordningar sdsom vagmarken. Aven det
omrade som kravs for drift och underhall av vaganordningar ingar i vagomradet. Kantremsa med
bredd 2,0 m enligt vaglagen (1971:948) har lagts till inom vagomradet pa strackan 0/480—1/250 och
1/345—-1/900 for att medge framtida underhall av de branta slanterna.

Av plankartorna framgar gransen for vagomradet, samt grans mellan nuvarande och tillkommande
vagomrade. Det &r det tillkommande vagomradet som anges i fastighetsforteckningens
arealberakning, det vill saga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

9.1. Nytt vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallningsmyndigheten tar mark i ansprak for gdng- och cykelvag
med stdd av uppréattad vagplan som beslutats genom faststallelseprévning. Vagréatten ger
vaghallningsmyndigheten ratt att nyttja den mark som behovs for gang- och cykelvagen.
Vaghallningsmyndigheten far ratt att i fastighetsagarens stalle bestamma éver markens anvandning
under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken. Vagratt upphér nar vagen dras in.

Byggnation kan paborjas nar vagratt erhéllits och innan ekonomisk uppgorelse har traffats gallande
intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget utgor den dag marken togs i ansprak. Slutlig
erséttning uppraknas fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index tills betalning sker.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade for gang- och cykelvag framgar av plankartor och fastighetsforteckning och omfattar
ca 3,16 hektar. Av dessa utgors ca 1,53 hektar av jordbruksmark, ca 0,92 hektar av skogsmark, ca 0,56
hektar av 6vrig 6ppen mark och 1447 m2 av tomtmark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far nyttjanderatt
till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta. Omrade med tillfallig
nyttjanderéatt framgar av plankartor och fastighetsforteckning och omfattar ca 1,38 hektar. Av dessa
utgors ca 0,67 hektar av jordbruksmark, ca 0,48 hektar av skogsmark, ca 0,21 hektar av 6vrig ppen
mark och 189 m2 av tomtmark.

Andamalet med den tillfalliga nyttjanderatten framgar av tabell 9.2:1 nedan.
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Tabell 9.2:1 Omrade med tillfallig nyttjanderéatt redovisade pa plankartor.

Atgéard enligt vagplan Beskrivning

T1 Avser omrade for arbetsvagar och materialupplag i
direkt anslutning till foreslaget vagomrade, for att
fram till 3 manader efter godkand slutbesiktning,
kunna genomféra arbetena.

T2 Avser omrade for etablering i direkt anslutning till
foreslaget vagomrade, for att fram till 3 manader
efter godkand slutbesiktning, kunna genomféra
arbetena.

Omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med fastighetsagaren
och i forekommande fall med hansyn till omradets natur- och kulturvarden.

9.3. Stangning av anslutningar till allméan vag

Fem befintliga anslutningar, varav tva akeranslutningar, foreslas stangas och finns markerade pa
illustrationskartorna 100T0505—08 samt upptagna i fastighetsforteckningen, flik 5. Stdngningarna
omfattas inte av faststéllelsebeslutet utan sker genom sarskilt beslut.

9.4, Paverkan pa rattigheter

| detta avsnitt beskrivs paverkan pa nyttjandet av gemensamhetsanlaggningar och andra typer av
rattigheter. Berorda rattigheter framgar av fastighetsforteckningens flik 3. Med hansyn till projektets
syfte och dess atgarder bedoms det i detta skede inte vara nédvandigt med nagon omproévning av
rattigheter.

9.4.1. Avtalsservitut

I tabell 9.4.1:1 beskrivs paverkan pa avtalsservitut.

Tabell 9.4.1:1. Paverkan pa avtalsservitut

Avtalsservitut Ledningstyp Sektion Vagratt Tillfallig
nyttjande-
ratt

13-IM2-93/24842.1 | Vag och 0/250 X X

parkeringsplats

1384IM-01/31511.1 | Skyddsomrade 1/250 X X

D201500287422:1.1 | Kraftledning 2/200-3/500 X X

m fl

14-IM2-77/2447.1 Utfartsvéag 3/680 X X
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9.4.2. Ledningsratt

En ledningsratt som innehas av Molndals kommun berdérs av vagplanen. Trolig atgard for befintliga
ledningar ar hojdjustering av befintliga brunnar.

Tabell 9.4.2:1. Paverkan pa ledningsratt

Ledningsratt Andamal Sektion Vagratt Tillfallig
nyttjanderatt
O 1481K-2019/1.1 | Vatten och 3/600-4/130 X X
avlopp
9.4.3. Officialservitut

Ett officialservitut berors av vagplanen. Av tabell 9.4.3:1 framgar paverkan pa officialservitutet.
Officialservitutet blir paverkat i begransad omfattning.

Tabell 9.4.3:1. Paverkan pa officialservitut

Official- Andamal Sektion Vagratt Tillfallig
servitut nyttjanderatt
O 1481- Vag 2/450 X X

85/65.2

9.4.4. Gemensamhetsanlaggningar

Tva gemensamhetsanlaggningar berors av vagplanen. Hur de berors framgar av tabell 9.4.4:1.

Tabell 9.4.4:1. Paverkan pa gemensamhetsanlaggningar (GA)

GA Sektion Paverkan Vagratt Tillfallig
nyttjanderatt

SKAGGERED | 3/250 Atgarder i korsning | X X

GA:l1

SKAGGERED | 4/120 Narhet till atgard

GA:3

9.4.5. Avtalsnyttjanderatt

Globalconnect har en avtalsnyttjanderatt som berdrs av vagplanen. Av tabell 9.4.5:1 framgar paverkan
pa denna réttighet.

Tabell 9.4.5:1. Paverkan pé avtalsnyttjanderatt

Ledningstyp Sektion Vag-  Tillfallig Langs Tvér
ratt nyttjanderatt o o
gaende gaende
Opto 2/250-2/850 X X X X
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10. Fortsatt arbete

Naér vagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft tas en bygghandling fram. I bygghandlingen
specificeras mer i detalj hur gang- och cykelvagen ska utformas genom bland annat tekniska
beskrivningar med ritningar och krav pa hur projektet ska byggas. Vidare ska sékerstallas att
erforderliga tillstand enligt miljobalken, som ar noédvandiga for ett regelratt genomférande, finns
framme. Bygghandlingen fungerar som ett underlag for byggarbetet och innehaller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder. Bygghandlingen maste stamma dverens med vagplanen. Endast
ovéasentliga avvikelser tillats. Om det forekommer storre avvikelser eller forandringar i projektet kan
det bli nédvandigt att andra planen eller att uppratta en ny plan.

10.1. Tillstand och dispenser

Arbeten i vatten som medfor anmélan om vattenverksamhet kommer att bli aktuellt i de vattenférande
diken som korsas av ny gang- och cykelvag. Utifran nu kanda forutsattningar bedéms projektet inte
medfora en tillstandsprovning for vattenverksamhet.

10.2. Kontroll och uppfdljning

Miljokontroll och miljéuppfoljning syftar till att sdkerstélla att vadgutbyggnaden gérs med miljéhéansyn
och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden.

Miljokontrollen sker inom ramen for ordinarie kontroll under byggskedet eller genom séarskild kontroll
i enlighet med miljékontroll- och miljéuppféljningsprogrammet och syftar aven till att upptécka
brister och hot sa tidigt som majligt under byggtiden for att snabbt kunna avhjalpa dem.
Uppféljningen kan innebara undersékningar med mera som genomfors efter att dtgarderna ar
fardigstallda for att kontrollera deras funktion.

Vid uppréattande av kommande bygghandling ska Trafikverkets generella och objektspecifika miljokrav
foljas. Trafikverket har som verksamhetsutévare ett ansvar enligt miljébalken att folja upp och utféra
egenkontroll av pagéende och utférda projekt. Aven entreprendren ar &lagda motsvarande krav, bland
annat ska en sérskild miljoplan uppréattas som beskriver hur miljokraven uppfylls under byggtiden.
Entreprendren ska dven bedriva ett systematiskt miljéarbete inom sin organisation. Miljoarbetet ska
vara en stdende punkt pa dagordningen vid plats- och byggmoten.

Under arbetet med miljobeskrivningen har féljande punkter bedémts som viktiga att kontrollera under
byggskedet eller folja upp efter genomforda atgarder:

e Narboende, markégare och brukare informeras i god tid om spréangningsarbeten, lokalisering
av etableringsomraden och byggtrafik samt hur trafiken beréaknas bli paverkad.

e Kontroll att arbete vid vatten sker vid ratt tidpunkter och pa lampligt satt sa att kansliga
recipienter inte paverkas.

e Kontroll att avverkning inte sker under faglars hackningsperiod.

e Kontroll av skydd av stenmurar och vegetation som ska sparas i och i anslutning till
arbetsomradet.

e Kontroll att foreslagna kompensationsatgarder genomfors och far rétt funktion, exempelvis
rojningsatgarder, anlaggande av faunadepaer och uppsattande av fagelholkar

e Kontroll av lokal masshantering for sandrika vagslanter for att aterskapa sandblottor.
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e Kontroll av separat masshantering vid véxtplatser for invasiva arter
e Kontroll och provtagning med avseende pa tjarasfalt vid rivning av befintlig belaggning.

Andra krav pa kontroll och uppféljning, 4n de som har anges, kan komma att kravas i samband med de
anmaélningar som kommer att sokas for projektet.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& dndringen. Ar d&ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begars faststéallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststéalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta innebéar
bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprdk med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allméan vag och véaganordning laggs fast

Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
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jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar beraknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen.

11.2. Genomfdrande

Efter det att vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft och bygghandling har tagits fram ar
avsikten att genomféra projektet i form av en utférandeentreprenad. Enligt plan bedéms byggnationen
av atgarder kunna starta under 2028. Oppning for trafik beddms kunna ske under 2030.

11.3. Finansiering

Anlaggningskostnad for projektet i 2026 ars prisniva bedoms till cirka 73 miljoner kronor exklusive
mervardesskatt. Kalkylen inkluderar forutom den direkta produktionskostnaden aven kostnader for
projektering, projektadministration och markldsen.

Vagplaneskedet finansieras av Regional plan. Vastsvenska paketet delfinansierar ett fast belopp om
3,63 mnkr (2022 ars prisniva) for bygghandling- och produktionsskedet. Resterande belopp for
grundutférande i bygghandlings- och produktionsskede fordelas 50 %/50 % mellan Regional plan och
kommunerna Molndals stad och Kungsbacka kommun. Tillagg till grundutférande for utokad bredd pa
gang- och cykelvag fran 2,5 meter till 3 meter samt belysning finansernas till 100 % av respektive
kommun.
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