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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.
Redovisningen i samradsredogorelsen hélls pa en principiell niva. Varje enskild synpunkt
bemots inte i detalj, diremot sammanstills det som framforts och hur Trafikverket tagit
stillning till detta.

1 Sammanfattning

Denna samradsredogorelse omfattar vagplan for Trafikplats Siked, Robertsfors kommun i
Visterbottens lan. Trafikverket planerar att bygga en trafikplats i korsningen mellan E4
(Europavig 4) och allménna vigar 651/667 i Siked eftersom den befintliga korsningen har
bristande trafiksikerhet.

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2020-05-18 —
2020-06-08 med enskilda, organisationer och myndigheter som ar sirskilt berorda,
lansstyrelsen i Visterbottens 1dn samt Robertsfors kommun. Inbjudan till samrad har skett
genom brevutskick. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/trafikplats-sikea/ och Trafikverkets kontor i Ume4, Storgatan 60.

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1dn har 2020-08-31 beslutat, enligt 15 § forsta stycket
vaglagen, att de atgdrder som ingar i projektet kan antas medféra betydande miljopéverkan
vilket innebar att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram.

Trafikverkets inbjudan till samrad i skede samradshandling har skett via brevutskick till
enskilda som kan bli sarskilt berorda av projektet. I brevet informerade Trafikverket att de
med anledning av rddande omstindigheter med Covid-19 har beslutat att inte anordna
fysiska samradsmoten pa orten. Enligt lag ar Trafikverket skyldig att erbjuda ett fysiskt
samradsmote pa orten till 4gare av fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprak for viagen, vilket ocksa framgar av brevet. Genom erbjudandet uppfylls denna
skyldighet och de berérda hade mojlighet att begara ett fysiskt méte fram till och med 2020-
11-20. Trafikverket har darfor genomfort sarskilda samrad med de som begért detta.

Ytterligare brevutskick har gjorts till de som berdrs pa annat sitt, rattighetshavare samt
berorda myndigheter och organisationer. For att na allménheten har annonsering skett
2020-11-13 i Post- och Inrikestidningar, 2020-11-14 i Vasterbottenskuriren, Norran och
Visterbottens Folkblad samt 2020-11-18 i Visterbottens Mellanbygd.

Projektet har genomfort samradet digitalt och samradstiden har pagatt mellan 2020-11-14
och 2020-11-30. Samréadshandlingen och inspelat presentationsmaterial har funnits
tillgingligt pa projektets webbplats www.trafikverket.se/trafikplats-sikea under
samradstiden.

Ytterligare samrad vid utformning av planférslaget har skett och dessa samrad har,
tillsammans med inkomna synpunkter fran det digitala samradet, sammanfattats i denna
samradsredogorelse.

Alla inkomna synpunkter, protokoll etc. réorande viagplanen finns diarieférda hos
Trafikverket pd drendenummer TRV 2020/55273.


http://www.trafikverket.se/trafikplats-sikea/
http://www.trafikverket.se/trafikplats-sikea

2 Samradskrets

I skede samradsunderlag har samrad skett med fastighetsigare och rittighetsinnehavare
som kan antas bli sirskilt berorda, lansstyrelsen i Visterbottens ldn, Robertsfors kommun,
Malé sameby, Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan, Lanstrafiken i Vasterbotten
AB och Robertsfors skoterklubb.

I skede samradshandling har samrad skett med fastighetsigare, rattighetsinnehavare och
ovriga som kan antas bli sirskilt berorda, allminheten, lansstyrelsen i Vasterbottens ldn,
Robertsfors kommun, Fortifikationsverket, Forsvarsmakten, Gran sameby, Mala sameby,
Havs- och vattenmyndigheten, Jordbruksverket, Svenska jagareférbundet,
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasterbottens lan, Lanstrafiken i Vasterbotten AB, Skellefted
Buss AB, Naturvardsverket, Polismyndigheten, Riksantikvarieambetet, Robertsfors
Naturskyddsforening, Robertsfors skoterklubb, Skanova AB, Skellefted Kraft AB,
Skogsstyrelsen, Sveriges Akeriforetag, Tele2 Sverige AB, Telenor Sverige AB, Ume& Energi,
Vattenfall AB och Visterbottens Ornitologiska forening.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2020-05-18 —
2020-06-08. Samradsunderlaget har funnits tillgdngligt pa Trafikverkets webbplats
www.trafikverket.se/trafikplats-sikea/ och Trafikverkets kontor i Ume4, Storgatan 60.

3.1.1. Samrad med Regionala kollektivtrafikmyndigheten

Brevutskick om inbjudan till samrad gillande samradsunderlaget har gjorts till Region
Visterbotten och Lanstrafiken i Vasterbotten infor samradsperioden. Inga synpunkter har
inkommit under denna period.

Ett samradsmoéte har hallits med Region Visterbotten, Lanstrafiken Vasterbotten samt
Robertsfors kommun 2020-05-29. P4 motet presenterades Trafikverkets planer for
korsningen och att utredning och utformning pagar. Syftet med motet var att tidigt inhdmta
synpunkter fran de ssmmankallade. Under métet framfordes att befintlig pendlarparkering
uppfyller en viktig funktion for de resande i omrédet Siked-Robertsfors. Den framtida
Norrbotniabanan lyftes ocksa som en aspekt. En annan synpunkt var vikten av att utforma
trafikplatsen sa att den kan mota upp ett framtida forandrat resmonster till f6ljd av att
tagtrafik tillkommit som ett fardalternativ. Kommunen lyfte dven att det ar viktigt att
samrad sker med berérda verksamhetsutovare i niromréadet. Samtliga deltagare var positiva
till den tidiga dialogen kring trafikplatsen.

Trafikverkets svar
Trafikverket tycker att det dr positivt med tidigt samrdd med berdrda aktorer och kommer

att fortsdtta dialogen lépande under projektets gang. Trafikverket noterar synpunkterna
och tar med sig dessa vid fortsatt utformning av trafikplatsen.

3.1.2. Samrad med berdrd lansstyrelse

Brevutskick om inbjudan till samrad géllande samradsunderlaget har gjorts till lansstyrelsen
i Vésterbotten infor samradsperioden. Inga synpunkter har inkommit under denna
samrédsperiod.


http://www.trafikverket.se/trafikplats-sikea/

3.1.3. Samrad med berord kommun

Brevutskick om inbjudan till samrad géllande samradsunderlaget har gjorts till Robertsfors
kommun infor samradsperioden. Inga synpunkter har inkommit under denna period.

Samridsmote har dgt rum 2020-05-29, se ovan under rubrik 3.1.1.

3.1.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Brevutskick om inbjudan till samrad géllande samrédsunderlaget har gjorts till enskilda som
sarskilt berors infor samradsperioden. Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar pa
dessa presenteras nedan.

Synpunkter pé utformningsalternativen “trafikplats ruter” och "trafikplats klover”
De inkomna synpunkterna varierar gillande vilken utformning som foredras av alternativen

ruter och klover som presenterades i samradsunderlaget. En del menar pa att alternativ
ruter anses vara bast pa Ostra sidan av E4 i ndrheten till bostadsbebyggelsen i kombination
med alternativ klover pa vastra sidan av E4 vid industriomradet. Motiven till dessa
synpunkter dr att alternativ ruter pa Gstra sidan anses medfora en battre 16sning med
hénsyn till sikt, buller, utslapp och intrang, samt att trafikflodet giallande inbromsning och
acceleration blir mjukare jamfort med klover. Kloveralternativets accelerationsstracka oster
om E4 med riktning mot Skellefted blir kort och sniv vilket kan innebéira problem med
halka under vinterhalvaret.

Andra inkomna synpunkter menar pa att alternativ klover ar att foredra dé denna
utformning anses medfora ett mindre ingrepp i omradet och landskapsbilden.

Nir det giller den vistra sidan om E4 vid industriomradet dr det ingen som direkt
foresprakar alternativ ruter. De synpunkter som inkommit gillande vastra sidans
utformning foresprakar alternativ klover, da detta anses vara den bésta 16sningen med
hénsyn till industriomradets behov. Foretagen pa industriomréadet har i dagslaget tva
anslutningar till allméan vag 651 dir en anslutning anvinds som infart och den andra som
utfart. Det forekommer transporter och leveranser med tung trafik och vindmojligheter
saknas inne pd industriomradet. For att verksamheterna fortsattningsvis ska kunna bedrivas
kravs dubbla anslutningar till industriomradet och detta uppfylls bast med
kloveralternativet.

Onskemal har inkommit om att antingen beh4lla nuvarande niva pa E4, alternativt séinka
vagen, istillet for att anldgga en stor konstruktion som kraftigt paverkar landskapsbilden.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for de inkomna synpunkterna och kommer att ha dessa i atanke vid
Sfortsatt utformning av trafikplatsen. Utformningen av trafikplatsen kommer dven att
beakta tekniska aspekter sGsom grundvatten, avledning av ytvatten, paverkan pa
markavvattningsforetag, markintrdng samt landskapsbild. Trafikverket utreder vidare
hur dessa parametrar paverkar utformningen av trafikplatsen.

Ovriga synpunkter géillande utformning
En trafikplats uppmuntrar till bilkorning trots att biltrafiken av hilso- och miljoskal bor

minskas. Varfor inte anldgga trafikljus istillet och satsa mer pa héllbara alternativ med
gang- och cykelbana for oskyddade trafikanter?

Det finns dven 6nskemal om fortsattningsvis anpassad hastighet pa, och i anslutning till,
trafikplatsen som ar lampligt vid passerandet av en by.

Vidare har synpunkt inkommit om att behélla *T6va lite”, med en placering synlig fran E4,
dé denna anses vara en symbol och ett landmairke for Sikea.
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Trafikverkets svar

Trafikverket ansvarar over de statliga vigarna i Sverige och arbetar med att forbdttra
dessa for att bland annat hoja trafiksdkerheten och framkomligheten. E4 tillhor kategorin
funktionellt prioriterat vdgndt och dr utpekad som en nationellt och internationellt viktig
vdg. Korsningen i Sikea har identifierats som olycksdrabbad och Trafikverket har ddrfor
pdbérjat arbetet med denna vdgplan for att Gtgdrda detta. Att anldgga trafikljus lings
med en europavdg dr ingenting som Trafikverket anser som lampligt med héansyn till
trafiksdkerheten och framkomligheten for bdde mdnniskor och transporter. Enligt utford
trafikutredning har det konstaterats att en planskild korsning dr den lampligaste
dtgdrden, varfor Trafikverket nu avser att anldgga en trafikplats i Siked. Trafikplatsen
kommer att medfora en planskild passage for oskyddade trafikanter i form av en gdng-
och cykelbana, antingen éver eller under E4.

Vid utformningen av trafikplatsen kommer E4 att utformas for en referenshastighet pa
110 km/h. Anslutande vdgar mot trafikplatsen (allmdnna vagar 651/667) utformas for
hastighet 60 km/h mellan cirkulationerna. Cirkulationerna utformas for hastighet 40
km/h, da oskyddade trafikanter kommer att passera anslutningar.

Trafikverket kommer att se 6ver majligheten med bevarandet och synliggorandet av Tova
lite vid fortsatt utformning av trafikplatsen.

Synpunkt om enskild vig
En 6nskan om stidngning av befintlig direktutfart till E4 sder om korsningen i Siked har
inkommit. Onskar en ny enskild viig som ansluter till allmin vig 651 istillet.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkten. Utfarten har hanterats tidigare vid ombyggnation av
E4 till motesfri 2+1-vdg, pa strdckan soder om korsningen i Siked. Trafikverket ska
undersoka hur en eventuell stingning av denna utfart formellt sett kan hanteras da den
geografiskt sett ligger utanfor denna vdgplan.

Synpunkter fran ledningsigare
Telia Sverige Net Fastigheter AB och Skanova har inkommit med synpunkter om att de har

anlaggningar och ledningar i omradet som kan komma att paverkas av de planerade
atgarderna. De poangterar dven att andra ledningsidgare kan ha ledningar i omradet och
diarmed vara berorda. Trafikplats Siked har inte hanterats vid ledningssamordningen i
samband med vagplanen for Siked-Gumboda.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna och tar med sig informationen i den fortsatta
projekteringen. Ledningssamordning for bygghandling E4, delen SikeG-Gumboda, pagar
och ska samordnas med vigplanen for Trafikplats Siked. Ledningsdgare kommer att
kontaktas av Trafikverket ndr utformningen av trafikplatsen och hur stort omrdde som
paverkas dr klarlagt.




3.2. Samrad vid utformning av planférslaget
3.2.1. Samrad med Regionala kollektivtrafikmyndigheten

Ytterligare ett samriddsmote har héllits med Region Visterbotten, Lanstrafiken Vasterbotten
samt Robertsfors kommun 2020-09-23. P4 motet gick Trafikverket igenom hur projektet
har fortskridit sedan det senaste samradsmotet enligt f6ljande.

Trafikverket har beslutat att trafikplatsen ska gi 6ver E4 istillet for under E4, framst pa
grund av forekomst av ytligt grundvatten och dagvattenproblematik. Trafikverket ser att
paverkan pa befintliga markavvattningsforetag blir stor. Aven andra storre risker kopplat till
kostnads- och tidsaspekter foljer av alternativ under E4.

Trafikverket informerade att man darfor gatt vidare med att utreda huruvida trafikplatsen
ska utformas som Klover eller Ruter 6ver E4. Mer detaljerade forslag pa utformning av
respektive alternativ presenterades darefter.

Géang- och cykelbana, placering av busshéllplatser, pendlarparkeringen/busshallplats,
anslutningar till industriomradet och minimering av ianspraktagen jordbruksmark lyfts
fram som viktiga aspekter att ta hansyn till i utformningen av trafikplatsen, oavsett val av
alternativ.

Lanstrafiken poangterar att en bussignal dr extra viktig vid alternativ Ruter da
busshéllplatsen placeras pa pafartsrampen och busschaufforer inte ser héllplatsen fran E4.
Region Visterbotten bedomer att en signal dr nodvandig forst nar héllplatserna pa
ramperna tas i bruk. Sa lange busshéllplatsen finns bor all busstrafik nyttja den.

Vad géiller placering av busshallplats/pendlarparkering ser Lanstrafiken och Region
Visterbotten att bida sidor av allmén vag 651 fungerar. Robertsfors kommun forordar att
Trafikverket tar kommunens mark i ansprak vid placering av
busshaéllplats/pendlarparkeringen for att minska intranget i jordbruksmark.

Trafikverket informerar om att en del enskilda direktanslutningar till E4 kommer att behova
stidngas i och med mittsepareringen langs E4. Trafikverket foreslar placering av nya enskilda
vagar i vigplanen, men dessa kommer att hanteras i en separat process
(lantmaéteriférrattning) hos Lantmaéteriet.

Kommunen ser ett stort varde av att Tova lite (logen) far fortsatt funktion vid
busshéllplatsen/pendlarparkeringen.

Séavil Region Visterbotten som Lianstrafiken forordar alternativ Ruter da detta alternativ
bedoms vara bist for kollektivirafikens funktion samt for de oskyddade trafikanterna.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig dessa vid fortsatt utformning av
trafikplatsen. Trafikverket beslutade 2020-11-03 att ga vidare med alternativet ddr
trafikplatsen gar 6ver E4 och utformas som en ruter.

Intrang i jordbruksmark kommer att minimeras sa langt det dr mojligt. Gang- och
cykelbanan anldggs pa norra sidan av allmdn vdg 651/677. Busshdllplatser forbereds pd
ramperna och placeras pd norra sidan av bron. Befintlig busshallplats och
pendlarparkering foreslds placeras pd kommunens mark pé den sodra sidan av allmdn
vdg 651. Anslutningen kan kombineras med ny anslutning till industriomrddet och
mojliggor dven for eventuell exploatering pd den kommunala marken. Gangpassage
ordnas over allmdn vig 651 mellan gang- och cykelbanan och busshdllplats.



I det fortsatta arbetet kommer trafikplatsen att utformas med stor gestaltningsmdssig
omsorg. En ny placering av Téva lite kommer att foreslas, troligtvis intill ny busshallplats
och pendlarparkering.

Digitalt samrdad har dgt rum mellan 2020-11-14 och 2020-11-30, se nedan under rubrik
3.2.4. Ingen synpunkt fran Regionala kollektivtrafikmyndigheten har inkommit under
denna period.

3.2.2. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1dn har 2020-08-31 beslutat, enligt 15 § forsta stycket
viglagen, att de atgdrder som ingér i projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen stiller sig positiv till att Trafikverket planerar att bygga en planskild korsning
i Siked. De informerar om att en detaljplan och tva byggnadsplaner berors av projektet. D4
vag inte far byggas i strid mot géllande planer kan planerna, beroende pa trafikplatsens
utformning, behéva upphévas eller dndras i de delar som berors.

Projektet innebar att ny mark, fraimst i form av jordbruksmark, oavsett utformning kommer
att tas i ansprak for byggandet. Lansstyrelsen noterar att den alternativa utformningen
Ruter ber6ér mer jordbruksmark an alternativet Klover.

Den berérda jordbruksmarken &r blocklagd, aktivt brukad och ingér i ett storre
sammanhingande jordbruksmarksomrade. Uppskattningsvis berdrs ca 2 ha jordbruksmark
direkt genom ianspraktagandet eller genom att marken i och med projektet blir obrukbar
som jordbruksmark. Ytterligare ca 4 ha jordbruksmark far férsdmrade
brukningsmojligheter, men blir fortsatt mojliga att bruka. Projektet riskerar dven att
paverka landskapsbilden och upplevelsen av den ménghundraariga jordbruksbygden. I sin
motivering konstaterar darfor lansstyrelsen att paverkan pa jordbruksmarken blir
betydande. Fragan om ekologisk kompensation behover utredas vidare. Pataglig skada pa
riksintressen eller padverkan pa natur- och kulturmiljon i 6vrigt bedoms inte vara betydande.

D3 alternativa utformningar redovisas i handlingarna konstaterar lansstyrelsen att
alternativen medfor olika miljopaverkan. Det kan inte uteslutas att projektets paverkan pé
grund- och ytvatten inte kan antas medfora betydande miljopaverkan och darfor behover
detta utredas vidare i kommande arbetet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Trafikplatsens paverkan pa vattenmiljon behover framga tydligare. En beskrivning av
berorda vattendrag (inklusive bilder pa vattendragen) samt information om vilka atgirder
som planeras i och i anslutning till vattendragen ska framga. Likasa hur vattendragen och
naromridet kan komma att pdverkas av planen och vilka atgéarder som planeras for att
minimera paverkan. Trafikverkets bedomning av hur stort influensomrédet for en eventuell
grundvattensdnkning forviantas bli bor framgéa. Kan sjon Noret bli pdverkad?

Lansstyrelsen papekar ocksa vikten av att trafikplatsens utformning blir mycket viktig i det
fortsatta arbetet, speciellt ur landskapsbild- och kulturmiljosynpunkt. En trafikplats som
dominerar landskapet pa bade langt och nara hall riskerar att férta upplevelsen av och
forstaelsen for den manghundradriga jordbruksbygden som Siked ingar i.

D3 skisser 6ver trafikplatserna som redovisas i samradshandlingen endast utgor exempel pa
utformningar ar det svart att avgora hur stor paverkan den slutliga trafikplatsen kommer att
innebéara for kulturlandskapet. Detta behover bedomas och redovisas i kommande MKB.

Trafikverkets svar
Trafikverket har tagit hdansyn till synpunkterna och beaktat det inkomna yttrandet fran
ldnsstyrelsen 1 arbetet med vdgplanen.




Ett flertal av de olika alternativa utformningarnas konsekvenser har analyserats.
Sammantaget bedoms att alternativen ddr korsande vig gdar under E4 medfor fler
negativa konsekvenser i form av grundvattensdnkningar, dagvattenproblematik och
storre begrdnsningar av vdagutformningen vilket i sin tur kan medfora stora kostnader och
tidsforskjutningar. Jamfort med utformningen Klover medfor utformningen Ruter mindre
intrdng i jordbruksmarken och ger en bdttre utformning av vdgen samt bdttre
dagvattenhantering.

Efter jamforelsen av alternativens konsekvenser samt avvdgning av projektmdlen
beslutade Trafikverket 2020-11-03 att gd vidare med alternativet ddr trafikplatsen gér
over E4 och utformas som en ruter.

Trafikverket strdvar efter att minimera intranget i jordbruksmark. Trafikplatsen
utformas med stor gestaliningsmdssig omsorg. Fortsatt utredning pa grund- och ytvatten
kommer att goras. Hansyn kommer tas till kulturmiljon i omradet.

Trafikverket har i samrad med ldnsstyrelsen kommit fram till att ytterligare atgdrder,
forutom planerad naturvdrdesinventering, inte behover vidtas kopplat till linsstyrelsens
synpunkter om ekologisk kompensation. I MKB finns ett sdrskilt avsnitt kopplat till
ekologisk kompensation beskrivet.

Digitalt samrad har dgt rum mellan 2020-11-14 och 2020-11-30, se nedan under rubrik
3.2.4. Ingen synpunkt fran lansstyrelsen har inkommit under denna period.

Lansstyrelsen i Visterbottens ldn har i samband med beslut om godkidnnande av vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) 2021-05-18 lamnat f6ljande samradssynpunkter:

Indragning av vag fran allmant underhall
I kommande planbeskrivning onskar Lansstyrelsen att Trafikverket kort motiverar varfor

vagplanen innebir en indragning av vég fran allmént underhall. Indragning av vag fran
allmént underhall 4r en av de frigor Lansstyrelsen bevakar i samband med att vi ska
tillstyrka viagplanens faststéllelse.

Ekologisk kompensation for ianspriktagen jordbruksmark
I MKB:n for Trafikverket ett resonemang kring behovet av ekologisk kompensation vilket

Lansstyrelsen ocksa efterfragade i samband med vart beslut om betydande miljopaverkan. I
avsnittet konstateras att det trots vidtagna anpassningar och atgarder kvarstér en forlust av
ekosystemtjansten bordig jordbruksmark. Trafikverket anser inte att forlusten kan
kompenseras pa ett rimligt sitt, bl.a. pa grund av att Trafikverket inte har ratt att ta mark i
ansprak for kompensationsatgirder eller faststélla sddana i planen. Trafikverket bedomer
dock att forlusten av ekosystemtjansten kan accepteras utifrén trafikplatsens viarde samt att
merparten av berérda ekosystemtjanster kan aterstillas och i viss utstrackning forbéttras.
Lansstyrelsen ar positiv till de dterstdllande och naturvardsstarkande &tgarder som foreslas
pa s. 50 i MKB:n, men anser att dessa, proportionellt sett, kompenserar for en mindre del av
forlorade ekosystemtjanster. Lansstyrelsen anser inte att Trafikverket bor sldppa fragan om
ekologisk kompensation utifrdn ovanstdende argument. I Trafikverkets publikation
“Riktlinje landskap 3.0” anges att ekologiskt viktiga naturmiljéer som forstors vid ny- och
ombyggnationer ska dokumenteras och ersittas med likvardiga miljoer. Lansstyrelsen anser
att forlust av produktiv jordbruksmark bor ingd i detta. Enligt miljobalken ar det ocksa att
anse som en vasentlig andring av naturmiljon att ta jordbruksmark ur produktion.
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Av MKB:n framgar att det i naromrédet finns ett antal omraden med mark som inte lingre
brukas och som genom restaurering skulle kunna tillféra odlingsmark i landskapet.
Lansstyrelsen anser att denna mojlighet bor utredas vidare i dialog med drabbade
lantbrukare. Genom att undersoka behovet av jordbruksmark i omradet blir det lattare att
garantera ett framtida brukande. Aven om Trafikverket inte kan ta mark i ansprék for
kompensationsatgirder bedomer Lansstyrelsen att finns det mojligheter att arbeta med
ekologisk kompensation for férlorad jordbruksmark pé andra sitt, t.ex. genom frivilliga
overenskommelser eller ekonomiskt bidrag for restaurering av igenvixt jordbruksmark.
Eftersom jordbruksmark inte forlorar sitt brukningsvérde av trada s& gir det heller inte att
forutsatta att brukningsvardet skulle vara lagt pa igenvuxna jordbruksmarksomraden. En
annan majlig kompensationsatgird som inte nimns i MKB:n ar sa kallad jordflyttning.
Detta innebar att jordmassor som frigjorts i samband med véigprojektet tillvaratas for att
forbattra befintliga jordar i naromradet. Dessa massor kan dven forbattra
brukningsmojligheterna pa restaurerad jordbruksmark.

Biotopskyddad dkerholme

Lansstyrelsen instimmer med Trafikverket om att den dkerholme som berors av projektet ar
liten och kanske fraimst har ett varde for hackande faglar. Lansstyrelsen vill dock upplysa om
att forutom den specifika livsmiljo som dkerholmen utgor for bl.a. virmekravande arter s
utgor dkerholmar ocksa ett viktigt inslag i landskapsbilden samt bidrar till att ge en bild av
det dldre jordbrukslandskapets utseende. Sma dkerholmar sprangdes eller schaktades ofta

bort under 1900-talets effektivisering av jordbruket. Ur saval naturvardssynpunkt som
kulturhistorisk synpunkt dr det darfor angeliget att kvarvarande &kerholmar bevaras.
Dessutom har Vixjo tingsratt (méal nr M 1781-06) slagit fast att det inte spelar ndgon roll om
akerholmen har hoga eller 1aga naturvarden da det oavsett dr sarskilt vardefullt med
omréaden som erbjuder naturliga betingelser i ett odlingslandskap.

Akerholmen i Siked kommer att forsvinna helt och det ir med utgingspunkt i ovanstiende
angeldget att kompensera for forlorade varden. I MKB:n ndmns inte ndgon kompensation
for forlusten av biotopskyddade objekt. Lansstyrelsen bedomer dock att de atgarder som
foreslas pé s. 50, uppsattande av fagelholkar och anldggande av sandmarker, skulle kunna
utgora en lamplig kompensation for den forlorade dkerholmen.

Lansstyrelsen undrar ocksd om dkerholmen har inventerats under vixtsdasongen eller om
den endast visuellt har dokumenterats i oktober vilket framgér av
naturvirdesinventeringen?

Naturvirdesobjekt
Gillande naturvardsobjekt 4 framgér av naturviardesinventeringen att ”Ndrheten till E4

bedoms dra ner biotopvdrdet eftersom risk for buller och annan stérning forekommer.”
Lansstyrelsen stiller sig fragande till att buller dr ndgot som ska dra ner biotopvardet.
Eftersom E4 dr en befintlig vig s& har biotopen redan anpassats till vigen/bullret. Tittar vi
pa fagelfaunan sa har dven den anpassats under lang tid och inte heller ur fagelsynpunkt
foranleder buller frén E4:an att biotop- eller naturvirdet ska sdnkas. Om bedomningen
kvarstér behover resonemanget motiveras i kommande handlingar samt i eventuella andra
vagplaner dar liknande resonemang férekommer.

Vattenpassager
I kommande planbeskrivningen bor mer information framgé om Rismyrbacken och

vattendraget fran sjon Noret samt om de passagel6sningar som planeras dar. I samband
med Lansstyrelsens tillstyrkan av faststillelse behover vi veta att markanspraket ar
tillrackligt for att fa till en, ur miljosynpunkt, godtagbar 16sning. For att avgora det behover
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det i kommande planbeskrivning finnas information om vattendragets utseende
(vattenforing, bredd m.m.) samt om dimensionen och langden pa befintliga och nya
trummor. Om de eventuella alternativ som 6vervags inte padverkar markanspraket kan
fragan istillet hanteras och beslutas i samband med anmailan om vattenverksamhet.

Om Trafikverket misstanker att vi kan ha olika synpunkter pa lamplig passagelosning, t.ex.
om dimensionen pé den nya trumman ar mindre &n 1,2 x vattendragets medelbredd, ar det
bra om vi har en dialog i denna friga innan vigplanen gér ut pa granskning.

Ovrigt kring vattenmiljo
I MKB:n namns att det inte finns nagra uppgifter hos nationella datavardar om forekomst av

fisk eller utter i berorda vattendrag. Lansstyrelsen vill upplysa om att detta endast betyder
att inventeringar inte gjorts eller att ingen information har levererats in. Lansstyrelsen
bedomer samtidigt att det vore mycket anmarkningsvart om det skulle saknas fisk i
framforallt Rismyrbacken. Av kommande handlingar vore det bra om det framgick att
vattendraget sannolikt ar fiskférande.

Av naturviardesinventeringen framgar att skogen ldngs Rismyrbacken (NVO 2 och 3)
formodligen har ett varde for figlar. Forutom att trad kan ha ett viarde for faglar bidrar de
till skuggning av backmiljon samt forhindrar erosion av strandkanten. I den man det ar
mojligt ar det darfor onskvart med en aterplantering av trad efter slutfort arbete. Backarna
verkar dven ha naturliga svimplan (6versvimningsskog) som vore bra att bevara varfor
strandzonerna bor hardgoras i sa liten utstrackning som majligt.

Lansstyrelsen noterar att det finns fororenad mark och sulfidjordar i omréadet. Det ar darfor
viktigt att sdkerstilla att dessa inte hamnar i grundvattnet och att blottlagd lera i nirhet till
vattendrag, sjoar eller diken inte oxiderar och paverkar vattendrag och i slutdindan
kustvatten negativt. En tydlig plan for hur sulfidjordar och eventuella fororenade massor ska
hanteras behdver finnas innan vattenverksamheten och arbeten som kan paverka
grundvattnet kan péborjas.

Kulturmiljo
I avsnitt 6.3 Kulturmiljo bedoms framst konsekvenserna for de enskilda lamningar som

finns registrerade i Fornsok. En synpunkt for framtida MKB:er och miljobeskrivningar ar att
aven paverkan pa kulturlandskapet i sin helhet bor beskrivas och bedémas.

Lansstyrelsen undrar hur Trafikverket resonerat kring borttagande av viktiga kulturelement
i odlingslandskapet? I MKB:n konstateras endast kort att ladan rivs och dkerholmen tas
bort. Har Trafikverket utrett om det gar att flytta ladan till en annan plats inom
akermarken? Dess betydelse for lavar och insekter minskar ddrmed inte och ett
betydelsebarande landskapselement blir kvar pa ritt plats i landskapet.

Trafikverkets svar

Indragning av vdg fran allmént underhdll

Trafikverket har kompletterat planbeskrivningen med motiv till indragning av vdg fréan
allmdnt underhall.

Ekologisk kompensation for iansprdktagen dkermark

Produktiv jordbruksmark dr inte en ekologiskt viktig naturmiljo, men kan ha naturvdrden
i form av dkerholmar, kanter, diken m.m. Det dr inte en miljo som ingdr i den formulering
som anges i Trafikverkets "Riktlinje landskap 3.0”. Vad gdller évriga 6nskemdl sa beskrivs
de skyddsatgdrder som dr aktuella for detta projekt i vigplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Vad giller ersdttningsfrdgor for intrang pa
fastigheter regleras dessa i viglagen och expropriationslagen. Det finns, sa vitt
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Trafikverket kdanner till, idag inga bidrag som Trafikverket kan utge for restaurering av
dkermark.

Biotopskyddad dkerholme
Trafikverket kommer utreda foreslagna ¢Gtgdrder mer detaljerat i ndsta skede och
ambitionen dr att sdtta upp fagelholkar i omrddet och anldgga sandmark i trafikplatsen.

Holmen har inte inventerats under vdxtsdsongen, endast under oktober manad.

Naturvdrdesobjekt

Trafikverket héller med Linsstyrelsen om bedémningen att buller inte pGverkar
biotopudrdet och Liinsstyrelsen kan bortse fran resonemanget kring detta i
Naturvdrdesinventeringen. Trafikverket vidhaller dock att den samlade bedomningen for
naturvardsobjekt 4 resulterar i patagligt naturvdrde (NV-klass 3).

Vattenpassager
Trafikverket kompletterar planbeskrivning med mer information om Rismyrbdcken och

vattendraget fran sjon Noret samt de passagelosningar som planeras ddr. Ingen av de
tdnkta losningarna bedoms pdverka markansprdket. Mer detaljer kommer att redovisas i
samband med anmdlan om vattenverksamhet.

Ourigt kring vattenmiljé
Trafikverket har kompletterat planbeskrivningen med information om att Rismyrsbdcken
sannolikt dr fiskforande.

Trafikverket kommer inte att aterplantera trdad vid Rismyrbdcken.

Trafikverket tackar for synpunkten och kommer att redovisa hur sulfidjordar och
eventuella fororenade massor ska hanteras i samband med anmdlan om
vattenverksambhet.

Kulturmiljé

Det dr inte aktuellt med flytt av ladan. Ladan kommer att rivas och dteranvdnds om det dr
mojligt enligt texten i MKB: “Ddd ved och eventuellt virket fran brddladan i
jordbrukslandskapet kommer att dteranvdndas i solbelysta ldgen inom trafikplatsen for
att skapa biotopdepder”. Motivet till rivning samt skapande av biotopdepa dr att det
endast ror sig om en lada och att den allena inte bedoms utgéra ett sGdant kulturarv som
ar betydande for kulturmiljon.

3.2.3. Samrad med berord kommun

Samradsmote 2020-09-23
Samradsmote har dgt rum 2020-09-23 med Robertsfors kommun, se ovan under rubrik
3.2.1.

Skriftliga synpunkter fran digitalt samrad
Robertsfors kommun har inkommit med f6ljande synpunkter efter Trafikverkets digitala

samrad (se rubrik 3.2.4 for mer information om det digitala samradet som holls mellan
2020-11-14 och 2020-11-30):

De synpunkter som Robertsfors kommun framfort tidigare har i stort sett horsammats.

Det dr positivt att planen omfattar busshallplatser pa ramperna. Det sdkerstiller att Sikea
far behalla hallplatsen for bussar langs viagen dven nar resecentrum for Norrbotniabanan i
Robertsfors ar byggt. Alla bussar som angor Robertsfors centralort kommer dock att nyttja
héllplatsen invid planerad ny pendlarparkering. Den platsen méste darfér bibehélla samma
servicegrad som nuvarande busshallplats. Logen Téva lite fungerar idag som viantrum och
viarmestuga for resenédrerna dar de dven har tillging till toaletter. Den funktionen beho6ver
finnas dven vid den nya busshéllplatsen/pendlarparkeringen.
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Det ar viktigt att passagen 6ver allmin vig 651 fran gang- och cykelvig till busshallplats
utformas pé ett trafiksakert satt for oskyddade trafikanter.

Det ar ocksé angelaget att sdkerstilla att infartsvéagen till pendlarparkeringen och
industriomradet far en erforderlig storlek sa att inte trafik till olika malpunkter hamnar i
konflikt med varandra. Anslutningsbussar stéar ofta pa héllplatsen och véntar in andra
bussar. Det behover finnas plats for det utan att infartsvigen till befintligt och kommande
industriomréde riskerar att blockeras.

Forslaget innebar en visentligt annorlunda trafiksituation i omradet jamfort med idag och
kommunen &r angeldgen om att verksamhetsutévarna i omradet far basta mojliga
forutsattningar for att driva sina foretag och att storningar for boende i omrédet minimeras.

Befintliga detaljplaner i omradet behover upphivas eller dndras for att foreslagen vagplan
ska kunna faststillas. Kommunen 6nskar i god tid f4 ta del av tidplanen for projektet sa
arbetet med detaljplanerna kan genomforas i tid.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig dessa vid fortsatt utformning av
trafikplatsen. Forslag pa ny placering av Tova lite kommer framgé av vdagplanen ndr den
stdlls ut pa allmdnhetens granskning.

Den gangpassage som ordnas éver allmdn vig 651 kommer uppfylla krav enligt VGU
(Vigars och gators utformning). Infartsvdgen till pendlarparkering och industriomradet
anpassas for att majliggora atkomst for olika trafikslag till respektive malpunkter.

Samrad med berdrda verksamhetsutévare har hdllits och Trafikverket efterstrdvar att
verksamhetsutévarna ges bdsta mojliga forutsdttningar for fortsatt foretagande.

Trafikverket har pdgaende samrad med kommunen angaende upphdvning eller dndring
av berorda detaljplaner.

Samrddsmote 2021-02-25
Ytterligare ett samradsmote har hallits med Robertsfors kommun 2021-02-25.

Trafikverket 6nskar kommunens input gillande 6vergripande utformning av
bussvindslingan och pendlarparkeringen som planeras pA kommunens mark.

Trafikverket beskriver att bussvindslingan ar utformad pé ett sddant sitt att bussarna far en
mjuk rundkorning, att det ryms fyra bussar och att bussarna kan kora forbi varandra.
Oskyddade trafikanter som géar mellan bussarna far en *fredad” och séker yta. I forslaget
placeras pendlarparkeringen inom bussviandslingan. Trafikverket har varit i kontakt med
Lanstrafiken, Kollektivtrafikmyndigheten samt Bussgods géllande bussvindslingans
utformning. Avstaimning har fraimst gjorts med Lanstrafikens hallplatsansvarige som ar
allmént positiva till helhetslosningen men har inkommit med nagra detaljfragor.

Pendlarparkeringen utformas med 20 parkeringsplatser. Kommunen gor en inventering
over hur manga parkeringsplatser som behovs och aterkommer till Trafikverket kring detta.

Under motet fors diskussioner om utrustning av busshéllplatsen och pendlarparkering och
vem som ansvarar for vad. Kommunen lyfter att de 6nskar en yta for cykelparkering.
Trafikverket tar med sig detta och ritar in en yta avsedd for cykelparkering. Diskussion fors
gillande vems ansvar det ar att utrusta ytan med cykelparkering. Trafikverket tar med sig
fragan.

Trafikverket redovisar foreslagen placering av T6va lite inom omrédet for bussvandslingan
och kommunen ar positiva till den foreslagna placeringen.
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Kommunen meddelar att de planerar att bygga en AVC (&tervinningscentral) nedanfor
bussvéndslingan. Trafikverket har tagit med detta i utformningen och korspar ar utfort for
att siakerstilla att bade stora lastbilar och bussar ryms. Kommunen vill stimma av tidplanen
for byggnationen av AVC:n med byggnationen av trafikplats och bussvindslinga med
Trafikverket. Kommunen tar kontakt med Trafikverket gillande tider.

Trafikverket har gjort bedomningen att berord detaljplan och en byggnadsplan kommer
behdva upphévas. I den lilla byggnadsplanen gors inte s stort intrang. Kommunen 6nskar
en skriftlig sammanstéllning 6ver hur planerna paverkas. Trafikverket tar fram ett PM
detaljplaner och begir ett formellt yttrande av kommunen kring detta samt digitalt underlag
pa det preliminira vigomradet. Kommunen behover ta ett beslut kring planerna i
Samhallsbyggnadsutskottet.

Trafikverket ser 6ver 16sningen for en skoterpassage 6ver/under E4. Pa grund av hogt
grundvatten och avvattningsproblematik ar det inte genomforbart med en skoterport under
vagen strax norr om trafikplatsen. Trafikverket utreder istillet alternativa l6sningar langre
norrut. Kommunen pépekar att skoterleden ar vilanviand och féredrar en planskild 16sning
samt att Trafikverket bor samrada kring detta tillsammans med Robertsfors skoterklubb och
ansvarig pa kommunen.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer ha fortsatt samrdd med kommunen gdllande utrustning av
pendlarparkering, cykelparkering och busskurer samt fragan om en méjlig samordning
gdllande byggnation av trafikplats, bussvindslinga och AVC. Trafikverket har haft ett
inledande samrad med skoterklubben, men kommer att ha fortsatt samrdad kring
skoterledens passage dver/under E4 for att fa till en bra losning.

Trafikverket kommer att tillhandahalla skriftligt underlag och begdran om ett formellt
yttrande over paverkan pa berérda detaljplaner till kommunen.

Samridsmote 2021-03-26
Ett nytt samradsméte har hallits med Robertsfors kommun 2021-03-26 angéende forslag pa
etableringsyta och utformning av bussvindslinga/pendlarparkering. Trafikverket

presenterade framtagen skiss 6ver bussvindslingan och pendlarparkeringen. Aven
detaljfragor sdsom antal parkeringsplatser, anpassning for rorelsehindrade,
tillgadnglighetsanpassning, placering av Téva lite och busskur, beldggning, forslag pa
snoupplag, belysning samt gestaltningsfragor i allménhet diskuterades. Kommunen
informerade dven om att en hel del husbilar besoker logen pa sommaren och onskar att
parkeringen anpassas for dessa besokare. Fragor som ror ledningssamordning togs ocksa
upp under motet.

Diskussioner fordes kring forslag pa etableringsyta i anslutning till bussvidndslingan dar
kommunen angav ett antal forslag for att inte begransa kommunens mdjlighet till en
framtida expansion av AVC.

Trafikverket informerade kommunen om vilket markansprak som blir aktuellt med st6d av
vagplanen och vad som kommer redovisas pa plankartor med végritt respektive tillfallig
nyttjanderitt. Ytan dir logen placeras tillhor inte viganldggningen och kan inte tas i ansprak
med vagratt. Trafikverket och Robertsfors kommun behéver genomfora fortsatta samrad
vad géller ansvar och drift i anslutning till bussvandslingan/pendlarparkeringen. Dar
behover fragor om tidplan for projektet diskuteras fortsatt.
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Trafikverkets svar
Trafikverkets forslag pa utformning av bussvdndslingan/pendlarparkeringen samt nytt
forslag pa etableringsyta, som baseras pd de synpunkter som kommunen framforde pd

motet, kommer framga av vdgplanens plan- och illustrationskartor ndr den stdlls ut for
allmdnhetens granskning. Trafikverket kommer inte att bygga sdrskilt anpassade
parkeringsplatser for husbilar da detta inte ligger inom ramen for projektet. Fortsatta
samradsmoéten med kommunen kommer att hallas. Ledningssamordning kommer att
genomforas over hela ytan for trafikplatsen.

Trafikverket har samratt med Robertsfors kommun angdende pdverkan pa berérda
detaljplaner. Kommunen har i ett sammantrddesprotokoll daterat 2021-03-15 beslutat att
bevilja positivt planbesked for upphdvande av detaljplan DP-2409-P14/1 samt
dndring/delvis upphdvande av byggnadsplan 24-P1976/95. Intrdnget i byggnadsplanen
24-BYG-2082 bedoms utgora en mindre avvikelse. Kommunen instdmmer ddrmed i
Trafikverkets bedomningar.

3.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverkets inbjudan till samrad i skede samradshandling har skett via brevutskick till
enskilda som kan bli sarskilt berérda av projektet. I brevet informerade Trafikverket att de
med anledning av rddande omstidndigheter med Covid-19 har beslutat att inte anordna
fysiska samradsmoten pa orten. Enligt lag ar Trafikverket skyldig att erbjuda ett fysiskt
samradsmote pa orten till 4gare av fastigheter dar mark eller utrymme kan komma att tas i
ansprak for viagen, vilket ocksa framgar av brevet. Genom erbjudandet uppfylls denna
skyldighet och de berérda hade mojlighet att begara ett fysiskt méte fram till och med 2020-
11-20. Trafikverket har darfor genomfort sarskilda samrad med de som begart detta.

Ytterligare brevutskick har gjorts till de som berdrs pa annat sitt, rattighetshavare samt
berorda myndigheter och organisationer. For att na allménheten har annonsering skett
2020-11-13 i Post- och Inrikestidningar, 2020-11-14 i Vasterbottenskuriren, Norran och
Visterbottens Folkblad samt 2020-11-18 i Vasterbottens Mellanbygd.

Projektet har genomfort samradet digitalt och samradstiden har pagatt mellan 2020-11-14
och 2020-11-30. Samréadshandlingen och inspelat presentationsmaterial har funnits
tillgingligt pa projektets webbplats www.trafikverket.se/trafikplats-sikea under
samradstiden. Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar pa dessa presenteras nedan.
Flera av de inkomna synpunkterna ar likvardiga och har darfor till viss del sammanfattats
dar det har varit majligt.

Buller
Det har inkommit en synpunkt med 6nskemal om att en bullerutredning maste tillsdttas da
avfarterna och rondellerna byggs pa hojden.

En fastighetsdgare onskar bullerplank.

En synpunkt har ocksd inkommit om att genomférd bullermatning bor ha inkluderat aktuell
fastighet da narliggande fastigheter har omfattats.

Trafikverkets svar

I samband med vigplanen gor Trafikverket en bullerutredning for att utreda berdrda
fastigheter. Bullerskyddsdtgdrder foreslds for fastigheter dar riktvdrdet for vdisentlig
ombyggnad overskrids. Foreslagna dtgdrder bedoms utifrdn ett tekniskt, miljomdssigt och
samhdllsekonomiskt perspektiv. Resultatet av utredningen samt forslag pa
bullerskyddsatgdrder kommer att redovisas da vdgplanen stdlls ut for allmdnhetens
granskning.
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Utformning och gestaltning
En synpunkt har inkommit om att antingen flytta en av ramperna pa vastra sidan E4

narmare E4 eller om det kan 16sas pa annat satt for att minimera intréng i tomtmark.
Infarten till industriomradet maste klara tunga transporter.

Trafikplatsen bor vara siker for bilister samt cykel- och géngtrafik. Den ska utformas som
en bét med café och utkikstorn, utsikt 6ver Sikeéfjairden med 6ppet hav mot Gster samt mot
Robertsfors centrum och golfbanan i véster. Inspirerat av Givle bro och operahuset i
Goteborg.

Bron ska vara en blickpunkt dar manniskor far lust att stanna till och bes6ka Robertsfors
och Siked hamn med camping. Omradet ska vara attraktivt med stora blomsterarrangemang
sommartid och fina adventsbelysningar vintertid.

Det vore béttre for landskapsbilden om ramperna fér vara grés- eller vixtbelagda. De flyter
da battre ihop med den angriansande dkermarken och ger inte samma kinsla av
asfaltdjungel. Trad skulle kunna planteras i anslutning till avfarterna.

Trafikverkets svar

Rampernas placering och utformning styrs av krav i VGU. Trafikverket strdvar dock efter
att minimera markintrang pa tomtmark och kommer att se 6ver om anpassning av
rampen kan utforas.

Infarten till industriomradet har dimensionerats for att klara av trafikering av lastbilar
och bussar-.

Trafikplatsen kommer att utformas med en kantstensseparerad gang- och cykelvdg for
oskyddade trafikanter. Droppformade cirkulationsplatser som knyter thop ramperna med
anslutande vig medfor en sdkrare losning for fordonstrafiken jamfort med
fyrvdgskorsningar eftersom hastigheterna sdnks och risken for kollisionsolyckor minskar.

Trafikverket tackar for de kreativa synpunkterna. Trafikverkets ambition dr dock att
gestalta trafikplatsen sa att den inte tar éver och dominerar det omgivande landskapet for
mycket, utan tanken dr att trafikplatsen ska harmonisera med jordbruksbygden sG mycket
som mdajligt. Vidare dar det inte ekonomiskt rimligt for Trafikverket att bygga en
anldggning med café och utkikstorn och Trafikverket har inte heller méjlighet att ansvara
over eller bedriva en sddan verksamhet.

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverkets gestaltningsavsikter kommer att
redovisas i kommande gestaltningsprogram da vdgplanens stdlls ut for allmdnhetens
granskning.

Géng- och cykelbana

Om gang- och cykelbanan byggs som planerat uttrycker négra fastighetségare oro over att
behova backa ut pa allmén viag 667 samt att gemensam utfart inte kommer att kunna
anviandas. Diket som anléggs lings gang- och cykelbanan bor om méjligt anldggas med
drineringsror istillet for ett ppet dike for att minimera intrang i tomtmark. Onskemal
framstills om att befintliga trid som anvinds som insynsskydd ska bibeh&llas. Onskemal
framfors ocksd om att svingen pa géng- och cykelvigen mot allmén viag 688 uteblir pa
grund av redan begréansad sikt samt for att minimera markintréng. For att kunna korsa
gang- och cykelviagen bor den anpassas for tunga fordon.

Privata tomter far inte nyttjas som ett sndupplag for snordjningen. I dagsliget ldggs en stor
del av snon fran korsningen upp pé privata tomter vilket inte dr 6nskvart. Hur man léser
snorojningen behdver utredas for att undvika snéupplag pa tomtmark.
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Trafikverkets svar

Trafikverket kommer att anldgga en dagvattenledning med tillhérande gatbrunnar
langsmed gdng- och cykelbanan ner mot Siked for att pd sé sdtt minimera markintrdnget
pd tomtmark. Befintliga anslutningar anpassas och dimensioneras sa att fastighetsdgare
fortsatt ges god dtkomst. Delen ddr gang- och cykelbanan ansluter mot allmdn vag 688
ses 6ver om intrdnget pd tomtmarken kan begrdnsas samtidigt som trafiksdkerheten kan
bibehallas.

Trafikverket upplyser att synpunkter pd hur snérojning utfors kan ldmnas via
Trafikverkets hemsida.

Enskilda vigar och utfarter
Det bedoms vara béttre att anldgga enskild viag nr 2 (EV2) for att minimera intrang i
akermark.

Nir befintliga nedfarter till narliggande aker tas bort, behvs ny atkomst till markerna. Vad
hiander med markomradena inom trafikplatsen? Vem blir 4gare och hur tar man sig dit?

Den enskilda vigen som planeras att dras fran E4 kan inte godkénnas d& det paverkar
befintlig betesmark. Det ar heller ingen bra 16sning att dra ny enskild vag langs gamla
banvallen da dven detta paverkar betesmarken avsevirt.

Trafikverket maste gora en objektiv sikerhetsbedomning vad géller samtliga direktutfarter
mot E4 i anslutning till trafikplatsen. Om behov finns att stinga direktutfarter ska dessa
ersittas med parallellvigar. Sakerhetsaspekter méaste viga tyngre dn viagplanens
grinsdragning.

Kommer ny enskild viag pd angriansande fastighet att forstarkas? Den héller inte varken till
bredden eller underlag for jordbruksredskap.

Trafikverkets svar

Markomrdadet inom trafikplatsen tas i ansprak med vdgrdtt. Vigrdtten ger viaghallaren
rdtt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for vdagen. Vighallaren far rdtt att i
fastighetsdgarens stdlle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvdndning under den
tid vagrdtten bestdr. Vigrdtten innebdr inte att fastighetsgrdnserna dndras.

Forslag pa nya enskilda vdgar framgar av vagplanens illustrationskartor. Enskilda vdgar
ingdr inte i faststdllelseprovningen av vdgplanen utan hanteras normalt sett genom en
lantmadteriforrdttning dar det slutliga ldget bestdms av lantmdteriet. Utformning av de
enskilda vdgarna vad gdller beldggning, bredd mm. hanteras inom ramen for
forrdttningen.

Spdrrning av utfarter ingdr inte i faststdllelsebeslutet for vigplanen, dessa hanteras
genom sdrskilt beslut som fattas av vdaghdllningsmyndigheten. Verkstdllandet av
spdrrningen sker dock forst da ny anslutning (om sddan ska anldggas) finns pa plats. De
utfarter som stdngs sker pa grund av trafiksdkerhetsskdl. Planerade stingningar
redovisas pa illustrationskartor.

Skoteroverfart
Ar det planerat for en skoteréverfart 6ver E4? Den nuvarande 6verfarten sker dir den gamla
jarnvagen korsar E4. Den behéver vara kvar.

Trafikverkets svar
Trafikverket haller pa att se 6ver olika alternativ for en ny skoterpassage. Samrad kring
detta sker lopande med Robertsfors skoterklubb och Robertsfors kommun.
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Ovrigt
Fler platser med motorvirmare onskas pé den nya pendlarparkeringen.

Upprensning av diken vid ny korsning finns stor risk for 6versvimning vid narliggande
fastighet. Har Trafikverket gjort en bedomning om 6kat vattenflode till havet?

Placering av postlida intill E4 ar olampligt.

Trafikverkets svar
Antalet motorvdrmare beslutas i samrdd med Robertsfors kommun och Trafikverket har
en kontinuerlig dialog med dem.

Trafikverket utreder om trafikplatsen kommer att pdverka befintlig avvattningssituation
och utfor atgdrder ddr det bedoms nodvdndigt.

Placering av postldda dr en frdga som hanteras mellan fastighetsdgaren och de som
tillhandahdller denna service.

Robertsfors skoterklubb

Samrédsmote har héllits med Robertsfors skoterklubb och Robertsfors kommun
2021-03-01. Tidigare planerad passage genom gang- och cykelport intill korsningen ar inte
langre genomforbar i och med anlidggande av trafikplatsen. Trafikverket utreder darfor
mojliga 16sningar av passagen som diskuterades under motet.

Skoterklubben informerar att skoterleden ar vilanviand med cirka 30—40 passager dagligen
under hogsdsong. Malpunkten for skoterdkarna ar havet. Det finns dven stugor vid havet
som manga dker till. Narmaste plats for tankning ar inne i Robertsfors.

Bade skoterklubben och kommunen understryker att en planskild passage ar oerhort viktig.
Kommunen jobbar aktivt med att frimja skoterdkandet och passage G6ver E4 blir en viktig
del i tillgangligheten.

Ny skoterpassage kommer att medféra att skoterleden behover dras i ny striackning. Nya
avtal upprittas med berorda markigare och samrads med lansstyrelsen. Kommunen
kommer att st6tta skoterklubben med arbetet. Skoterklubbens medlemmar kommer fa
information om passagen och ges majlighet att komma med synpunkter.

Trafikverkets svar
Fortsatt dialog kommer att ske mellan Trafikverket och Robertsfors skoterklubb sa att en
fungerande losning kan tas fram.

Ytterligare ett samraddsmote har hallits med Robertsfors skoterklubb och Robertsfors
kommun 2021-05-20. Efter det senaste métet har bade skoterklubben och kommunen varit
i kontakt med markigare pa den nordvistra sidan om E4 men inte lyckats né en
overenskommelse kring en ny dragning av skoterleden. Kommunen lyfter att om passagen
hamnar vildigt 1angt bort 6kar risken att skotertrafiken kommer kora via trafikplatsen.
Diskussion fors kring méjligheten att anvianda trafikplatsen som skoterpassage utifall ingen
overenskommelse nis med de berérda markiagarna. En annan 16sning som diskuteras &r att
samforlagga skoterleden med den foreslagna enskilda vagen som dras parallellt med E4 for
att sedan leda skoterleden till en port for att kunna passera under E4 en bit norr om
trafikplatsen.

Trafikverkets svar

Trafikverket har undersokt de olika alternativen som togs upp under motet lite ndrmare.
Férlaget som diskuterades tidigare om att leda skotertrafiken genom trafikplatsen upplevs
inte som en tillfredstdllande l6sning. Trafikverket har ddrfor beslutat att losningen att leda
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skoterleden till en port under E4. som anldggs norr om trafikplatsen, dr den mest
lampliga. Lésningen med en egen skoterport anses vara ldngsiktigt bdttre.

3.2.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Digitalt samrad har gt rum mellan 2020-11-14 och 2020-11-30, se ovan under rubrik 3.2.4.
Inkomna synpunkter samt Trafikverkets svar pd dessa presenteras nedan.

Sveriges Akeriforetag

Sveriges Akeriforetag ser positivt till att den norrléindska infrastrukturen prioriteras och att
atgirder for att oka trafiksdkerheten atas. I detta projekt ar det viktigt att ni ser 6ver och tar
hansyn till att de tillfalliga omlednings- och ersittningsvidgarna som ska trafikeras paverkar
trafikrytmen sé lite som majligt. Yrkestrafiken &r i behov av ett vil fungerande och sa langt

det gar forutsiagbart trafikflode.

Ta dven hinsyn till om det blir nagra forandringar i vilka barighetsklasser som kan nyttjas
under projektet. Det ar viktigt att det inte blir avbrott i vignatet avseende barighetsklasser
eller framkomlighet. Vid omledning av vigar och ny- eller ombyggnad av broar, viadukter,
rondeller, m.m. som trafikeras av tung yrkestrafik ar det viktigt att sdkerstilla att
framkomligheten inte drabbas och att tunga fordon samt specialtransporter fortfarande har
mojlighet att passera pa ett tillfredsstéllande sitt. Detta dr av stor vikt for de &keriforetag
som verkar kring berérda omraden.

Vi uppskattar och ser girna en fortsatt dialog i drendet framéver.

Forsvarsmakten
Vigen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar
eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

Sidomarkeringsstolparna vid vigrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbeldggningen.

Cirkulationsplatsernas innerdiameter beh6ver vara minst 20 m och ytterdiametern behéver
vara minst 32 m med korfiltet (-ens) minsta bredd 6 m eller s behover det vara en
overkorningsbar mitt med tillrackligt barande lager fér 100 ton.

Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sinka personbilars hastighet, behover
dven den bromsande refugdelen fore rondellen goras 6verkorbar, med tillrackligt barande
lager for 100 ton.

Nagot att beakta ar dven trafikméarkenas placering vid och omkring cirkulationsplatser. De
behover std minst 1,5 m fran kanten pa vigen. Marken som ar placerade niarmare vagen ar
oftast ett storre bekymmer 4n sjdlva bredden pé vigen.

Fri h6jd ska minst vara 4,50 m.

Framkomlighet enligt ovan ndmnda krav maste sidkerstéllas pa befintlig vag eller
omledningsvig dven under ombyggnadstiden.

Vattenfall Eldistribution
Vattenfall Eldistribution AB har ingen elndtanlaggning inom omrade for aktuell trafikplats
eller inom dess naromréde och har ddrmed inget att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten
Myndigheten avstér frin att limna synpunkter pa underlaget. Det innebar inte att

myndigheten tagit stillning i sakfrégan eller till handlingarna i drendet.
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Jordbruksverket
Jordbruksverket kommer inte att limna nigra synpunkter i drendet.

Polismyndigheten
Polismyndigheten har inget att erinra.

Fortifikationsverket
Fortifikationsverket har ingen erinran mot forslaget, men papekar att samrad bor ske med
Forsvarsmakten i syfte att sdkerstilla eventuella riksintressen.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstir yttrande.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna och svarar att vid utformning av forbifarter under
byggnationen kommer hdnsyn tas till sGudl yrkestrafik som annan trafik dér storningar
och avbrott i trafikflodet sa langt som majligt ska minimeras. Hansyn kommer tas till
Forsvarsmaktens synpunkter vid utformning av trafikplatsen och vaganldggningen.

Markavvattningsforetag
Trafikverket har gjort ett brevutskick 2021-05-20 till fastighetsdgare som kan antas inga i

det markavvattningsforetag som berors inom omradet for den nya trafikplatsen.
Trafikverket efterfrigade synpunkter samt information om markavvattningsforetaget
eftersom det inte finns nagon registrerad information om forvaltning. Sista dagen att
inkomma med synpunkter eller information var 2021-06-08, men inga synpunkter inkom.
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