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1. Sammanfattning

I samband med projektering av viagplan E4 Sikedi—Gumboda konstaterades att korsningen mellan E4
och allméinna vigar 651/667 i Siked ar problematisk och att olyckstillbud uppstér. En trafikutredning
upprattades dar Trafikverket kom fram till att det i och med de stora trafikméngderna krivs planskildhet
i korsningslaget for att uppfylla kraven pé trafiksikerhet.

Ett samradsunderlag har tagits fram och samrad har skett under perioden 2020-05-18—2020-06-08.
Dérefter har en samradshandling tagits fram dir Trafikverket genomfort samradet digitalt under
perioden 2020-11-14—2020-11-30. Erbjudande om ett fysiskt samrddsmoéte pé orten har gjorts till
enskilda som kan bli sarskilt berérda av projektet. Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har godkiant den
framtagna miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) 2021-05-18.

Aktuell korsning ar en fyrviagskorsning dar de allminna vidgarna 651 och 667 ansluter till E4.
Korsningen ar idag utformad som en C-korsning med vanstersviangande korfalt pa E4. Langs allmén vag
651 finns en avskild gang- och cykelvdag mellan Robertsfors och busshéllplatsen/pendlarparkeringen i
Sikea.

Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och allménna vigar 651/667. Trafikplatsen
utformas som en ruterkorsning dar den korsande vigen gar 6ver E4. En ny gang- och cykelbana anldaggs
pa den norra sidan av allminna vigar 651/667 6ver bron och kopplas samman med befintlig gdng- och
cykelbana. En ny skoterport anliggs under E4 vid km 0/478. Ny busshallplats/bussviandslinga och
pendlarparkering byggs och placeras pa den sédra sidan av allmén vag 651. Nytt viltstangsel uppfors och
anpassas till trafikplatsens utformning och ansluts till befintligt stingsel i bade norr- och sodergaende
riktning. Fem fastigheter kommer att erbjudas fastighetsnira bullerskyddsatgirder i form av
fasadatgirder och/eller dtgird for uteplats.

Omradet utgors frimst av akermark, men dven skogsmark, industribebyggelse och villabebyggelse finns
i narheten. Den nya trafikplatsen paverkar till storsta del dkermarken. Viagplaneomradet ligger inom
Mala samebys vinter- och varvinterland och inom vinterland for Gran sameby. Ett antal objekt som
omfattas av generellt biotopskydd beroérs. Likasa tva identifierade objekt utan hégre naturvarden fran
genomford naturvardesinventering. Négra vattendrag passerar genom omrédet och ett antal
markavvattningsforetag berors. Den fore detta banvallen som korsar E4 utgor en 6vrig kulturhistorisk
lamning och kommer att paverkas. En briadlada som ligger i det nordvistra delen ute i
jordbrukslandskapet och utgor ett kulturspar i landskapet kommer rivas. Logen “T6va lite” bevaras, men
planeras att flyttas till den nya busshéllplatsen/pendlarparkeringen.

Trafikplatsen bed6ms ha stora negativa konsekvenser for landskapsbilden. Paverkan mildras genom god
gestaltning. Trafikplatsen kommer ta cirka sex hektar jordbruksmark i permanent ansprak. Sparrning
av direktutfarter mot allmin vig innebar att det ofta blir lingre till omkringliggande jordbruksmarker.
Tillgdngligheten till jordbruksmarker sidkras genom nya enskilda vigar och en traktoroverfart 6ver E4.
Trafikplatsen bedoms sammantaget medfora méttliga negativa konsekvenser for jordbruket.

Vagplanen kommer till storsta del paverka naturomraden utan hégre naturvirden. Sammanvagd
bedémning for naturmiljé ar darfor sma negativa. Konsekvenserna for kulturmiljén bedéms som sma
da endast ett fatal objekt paverkas och inga kulturhistoriska viktiga objekt och strukturer gar férlorade.

Vigplanen bedoms medfora smé konsekvenser pa renniringen eftersom mark paverkas i ett lage praglat
av trafik och bebyggelse. Viltstangslet minskar ocksa risken for renolyckor och viltolyckor Gverlag.

Atgirderna bedoms medverka till att sivil indamal som transportpolitiska mél och projektmal uppfylls
genom Okad trafiksdkerhet for savil fordonstrafik som for oskyddade trafikanter. Det markintrang som
ar nodvandigt for projektets genomforande kommer sia langt som mdojligt att begrinsas.
Forsiktighetsatgarder kommer vidtas s att paverkan pd omgivande miljoer blir s liten som majligt.



2.  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

E4 tillhor det nationella vigniatet och utgor en viktig forbindelse i Vasterbotten. Med sin strackning langs
kusten fungerar vidgen som en uppsamlingsled for sévil person- som godstransporter mellan
befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksikerheten pa det allménna viagnitet. Ombyggnad till motesfri
vag med mittriacke ger erfarenhetsmaissigt god effekt med okad trafiksdkerhet. I stort sett 4r E4 genom
Sverige motesfri. Mellan Umed och Skellefted aterstar cirka 6 mil att atgdrda. Framkomligheten och den
tillditna hastigheten ar for 1g pa striackan.

Hela utbyggnadsprojektet omfattar striackan Siked-Yttervik och ar uppdelat i sex etapper. Aktuella
etapper ar Siked—Gumboda, Gumboda—Grimsmark, Brodnge—Daglosten, Daglosten—Ljusvattnet och
Ljusvattnet—Yttervik. Dessa har kommit olika l&ngt i processen. Etappen Grimsmark—Bro#nge studeras
for ny strackning i en separat utredning.

I samband med projektering av viagplan E4 Siked—Gumboda konstaterades att korsningen mellan E4
och allméinna vigar 651/667 i Siked ir problematisk och att olyckstillbud uppstér. En trafikutredning
upprattades for att studera nulidget, problem och mojliga losningar. I trafikutredningen kom
Trafikverket fram till att det i och med de stora trafikmangderna kravs planskildhet i korsningsliaget for
att uppfylla kraven pa trafiksikerhet. Med anledning av detta har arbetet med denna vigplan, E4
Trafikplats Sike4, initierats.

E4 ,
A

TRAFIKPLATS SIKEA B Nyt vagomrade

0 0,35 07 1,05 1.4 1,75
=T ] km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1-1 Oversiktskarta.



2.2.  Andamal, projektmal, transportpolitiska mal och miljomal

2.2.1. Andamal
Andamalet med projektet ir att bibehalla E4:ans funktion som viktig transportled genom att sikerstilla
en siker trafikmilj6 och god framkomlighet.
2.2.2. Projektmal
Fran samradsunderlag;:
e En trafiksidker och framkomlig korsning for bdde fordon och oskyddade trafikanter

e Vagitgarderna ska vara tekniskt mdjliga och ekonomiskt rimliga. Totalkostnaden ska vara sa
samhaillsekonomisk som majligt.

Fran maélbildsseminarium:
e Forbattra tillgangligheten for boende i omradet
e Inte forsamra kollektivtrafikens mojligheter till pendlingstrafik
e Minimera negativ paverkan pa naringar i omradet

e Utforma en identitetsskapande plats eller landmirke med hog arkitektonisk bearbetning av
brolosning som respekterar landskapsbilden

o Trafikplatsen bor byggas i samma entreprenad som moétessepareringen av E4 Sikea —
Gumboda.

2.2.3. Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen antogs av riksdagen 2009. Det Overgripande malet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av tva
huvudmal enligt foljande definitioner:

Funktionsmdlet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hdnsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och miljokvalitetsméalen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

2.2.4. Miljismal

Sveriges miljomalssystem bygger pa ett generationsmal, 16 nationella miljokvalitetsmal och 24
etappmal vilka ska beaktas vid all planering av samhallsutveckling. Miljomalen konkretiserar den
miljomassiga dimensionen av hallbar utveckling. Generationsmalet ar det vergripande malet for
miljopolitiken som anger att vi till nésta generation ska kunna 6verlimna ett samhille dar de stora
miljoproblemen ar 16sta. Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet
ska leda till. Syftet med miljokvalitetsméalen ar att de ska vara vigledande for ekologiskt hallbar
samhallsutveckling 6ver tid. Arbetet med att nd miljokvalitetsmélen utgor grunden fér den nationella



miljopolitiken. Etappmalen fortydligar vilka &tgidrder som behover vidtas for att generationsmalet och
miljokvalitetsmélen ska uppnaés.

De nationella miljoméal som bedéms péverkas av viagplanen ar malen Begrinsad klimatpéverkan,
Levande sjoar och vattendrag, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljé samt Ett rikt vaxt-och
djurliv.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsurning

4 Giftfri miljo

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap
14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv Ilustrator:

obias Flygar

Figur 2.2-1 lllustration 6ver Sveriges 16 miljomal.

2.3. Atgardsvalsstudie och tillampning av fyrstegsprincipen

Nir behov av dtgirder i transportsystemet
uppstar inleds forberedande studier genom ,_,
. o K L. Planlaggningspro-
s kallade atgirdsvalsstudier, i vilka man cess enligt viglagen
definierar de problem som finns med det

befintliga vdgnétet och hur de kan losas.

Végplan eller

Atgardsvalsstudie B et

gande av jarnvag

jarnvagsplan

Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla
trafikslag, alla typer av atgidrder och
kombinationer av dessa. Syftet med

Figur 2.3-1 lllustration av Trafikverkets
planlaggningsprocess pa en Gvergripande niva fran

or o L .. atgardsvalsstudie till vagplan.
atgardsvalsstudien ar att gora analyser och g gp

prioriteringar av forslag till atgarder i
transportsystemet utifrdn den si kallade fyrstegsprincipen. En sddan atgirdsvalsstudie blir en
utgangspunkt for det fortsatta arbetet.

Fyrstegsprincipen beskriver ett forhallningsitt i analyser av atgirder for att losa identifierade
problem och brister. Trafikverket anvinder sig av principen vid planering av transportsystemet.
Principen bor ses som ett allmént forhéllningsatt i atgardsanalyser och inte som en modell som ska
tillampas i nagot specifikt planeringsskede. Den har utvecklats till en allmin planeringsprincip for
hushéllning av resurser och minskning av transportsystemets negativa effekter.



Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsétgérder.

val av transportsitt.

Optimera Bygg nytt
Atgidrder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadséat-

infrastruktur och fordon. gérder.

Figur 2.3-2 lllustration av Trafikverkets fyrstegsprincip.

De fyra stegen innebar att dtgarder ska analyseras i foljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgdrder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Med anledning av att korsningen mellan E4 och allménna vigar 651/667 i Siked hittills ingatt i
vagplanen for ombyggnad av E4 SikeA—Gumboda har ingen atgérdsvalsstudie tagits fram specifikt for
korsningen. I vigplanen foreslogs en passage under E4 for gdng- och cykeltrafik, men inga sarskilda
atgirder for fordonstrafik.

Istillet beslutade Trafikverket att anldgga en planskild korsning efter den trafikutredning som namns
under kap 2.1. I trafikutredningen analyserades fyrstegsprincipen dar korsningen i Siked bedoms vara
av sddan karaktir att det krivs atgérder i form av ombyggnad eller nyinvesteringar (steg 3 och 4).

2.4. Planlaggningsprocess

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen
leder fram till en vdgplan. Syftet med en véigplan ar att reglera lokalisering och utformning av
vaganlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgarder som behovs med hénsyn till vigens
omgivningspéverkan, samt att underlatta markatkomst for vagandamalet.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur en vig ska byggas. Hur léng tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar,
vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopéverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillginglig for granskning s att de som ber6rs kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket paborja byggnationen.



Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrid sammanstills i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling aGranskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av underla
e = Framtagning av planférslag

* fér lansstyrelsens beslut om t MKB * Kungdrande och granskning Faststillelse

. betydande miljépaverkan Sa .

E Lénsstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- | Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan kdnnande av MKB ‘ (tillstyrkande)

: SAMRAD

.
L N T

Figur 2.4-1 Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan.

2.5. Tidigare utredningar och beslut

251. Vagplan

For att majliggora en byggnation av den planskilda korsningen initierades arbetet med denna vigplan
under 2020.

Ett samrddsunderlag har tagits fram och samréad har skett under perioden 2020-05-18 — 2020-06-08
med enskilda, organisationer och myndigheter som ar sarskilt berorda, lansstyrelsen i Visterbottens lan
samt Robertsfors kommun.

Darefter togs en samradshandling fram dér Trafikverket genomférde samradet digitalt (pa grund av
rddande pandemi) under perioden 2020-11-14 — 2020-11-30 med enskilda, organisationer och
myndigheter som &r sarskilt berérda, allménheten, linsstyrelsen i Vasterbottens 1an samt Robertsfors
kommun. Erbjudande om ett fysiskt samradsméte pa orten har gjorts till enskilda som kan bli sarskilt
berorda av projektet.

25.2. Godkéannande av miljokonsekvensbeskrivning

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2020-08-31 beslutat, enligt 15 § forsta stycket viglagen och 6 kap.
26 § miljobalken, att de atgirder som ingér i projektet kan antas medfora betydande miljopéverkan.

Nar projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan behover en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprittas och godkdnnas innan planen kan stillas ut pa allmanhetens granskning.

En MKB har tagits fram och godkéindes 2021-05-18 av ldnsstyrelsen.



3.  Forutsattningar

3.1. Véagens funktion och standard

E4 tillhor det nationella vagnatet och utgor dven en del i det internationella TEN-T véagnatet (Trans-
European Transport Network). Vagar som ingér i TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E4 ar
aven utpekad som riksintresse for kommunikation. I dagslaget 4r E4 motesseparerad langs stora delar
genom Sverige. Strickan séder om korsningen i Siked dr motesseparerad sedan tidigare och strackan
norr om korsningen ska motessepareras genom den faststillda vigplanen E4 Siked—Gumboda.
Byggnationerna paborjas hosten 2021.

Allméan vig 651 gar mellan E4 och Botsmark, via centralorten Robertsfors (cirka 5 km vist om E4). Den
ar klassad som en regionalt viktig vag. Hogsta tillitna hastighet dr 80 km/tim.

Allmén vdag 667 gir mellan E4 och Siked hamn. Det ar en lagtrafikerad vdg med framst
persontransporter. Siked ir ett tittbebyggt omrade cirka 200 m Gster om E4. Hogsta tillditna hastighet
ar 50 km/tim.

Aktuell korsning &r en fyrvigskorsning dir de allmidnna vagarna 651 och 667 ansluter till E4.
Hastigheten pa E4 (S) ar 110 km/tim, som avtrappas till 9o km/tim och sedan 70 km/tim mot
korsningen. Norr om korsningen saknas mittseparering och dir ar hastigheten 80 km/tim som
avtrappas till 70 km/tim mot korsningen. Korsningen ar idag utformad som en C-korsning med
vanstersvangande korfalt pa E4. Korsningen ar belyst.

Idag finns viltstangsel uppfort séderifran fram till korsningen. Inget stingsel finns fran korsningen och
norrut, men det kommer att uppforas med stod av viagplan E4 Siked—Gumboda.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Fordonstrafik

Korsningen ar en av de mer trafikerade korsningarna langs E4 i region nord. Pa E4 s6der om korsningen
ar det 5 150 arsdygnstrafik (ADT) och norr om korsningen 4 370 ADT. Allmén vig 651 in mot Robertsfors
har ett fldde pa 1 980 ADT och allmin vig 667 har ett flode pa 390 ADT, se tabell 3.2—1.

Tabell 3.2—-1 Trafikfloden. ADT &r &rsmedeldygnstrafiken, det genomsnittliga trafikflodet per dygn under ett &r,
matt som fordon per dygn. ADT beréknas utifr&n stickprov av matningar tillsammans med en skattning utifran
kunskap om hur trafiken varierar under aret.

Vag Trafikfléde ADT (mitar) Trafikprognos ar 2040
E4 S 5150 (2015) 6326

E4N 4370 (2015) 5375

Vig 651 1980 (2016) 2411

Vag 667 390 (2011) 482

3.2.2. Oskyddade trafikanter

Lings allmdn vdg 651 finns en avskild gang- och cykelvig mellan Robertsfors och
busshéllplatsen/pendlarparkeringen i Siked. I Ovrigt hanvisas de oskyddade trafikanterna langs
anslutande vigar och pa vigrenen intill E4. Det finns ingen ordnad passage for att korsa E4 i
naromréadet.
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Inom ramen for vigplanen E4 Sikedi—Gumboda, har det planerats for en planskild gang- och
cykelpassage under E4 vid korsningsldget vilken kommer att utgd med anledning av byggnation av
trafikplatsen.

3.2.3. Trafiksakerhet

En genomgéng av underlaget i Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA) har gjorts. Enstaka
olyckor med osiker position och som har bedomts att de inte har med aktuell korsning att gora, har
tagits bort. Direfter har en analys av mojlig orsak bakom olyckorna genomforts.

Under 10 ar (2009—2018) har 7 olyckor rapporterats in till STRADA i korsningen, tre av olyckorna har
inte rapporterats till polis utan via sjukhus, det giller en moped som kért omkull, en upphinnandeolycka
och ett avsvingande fordon frén E4. I fyra korsandeolyckor har polis varit pa plats, det som ocksé ar
gemensamt ir att dessa fyra olyckor inkluderar en bil som kort rakt fram mellan allmin viag 651
(Robertsfors) och allmén viag 667 (Siked). Det dr dven i dessa olyckor konsekvenserna varit allvarligast.

Antalet inrapporterade olyckor i sig ar inte extremt. Samtidigt finns det ett moérkertal av lindriga olyckor
som inte rapporteras. Marginalerna mellan en lindrig olycka och en dédsolycka ar relativt sma pa en vig
som E4 dir hastigheterna ar hoga.

De farligaste trafikrorelserna rent teoretiskt bedoms vara vinstersving och korsande trafik fran
allménna viagar 651/667.

I korsningen ar trafikrorelsen med storst risk for olycka, med avseende pa trafikfloden och utformning,
flodet rakt fram mellan Sike& och Robertsfors och direfter vanstersviang fran Siked mot Umea.

Det finns tvd ATK-kameror (trafiksikerhetskamera) i vardera riktningen i anslutning till korsningen.

3.24. Kollektivtrafik och pendlarparkering

Lanstrafiken i Vasterbotten trafikerar sdvil E4 som allmin viag 651 mot Robertsfors. En busshéllplats
finns avskild fran E4 och i anslutning till den finns en pendlarparkering och ”"T6va lite” loge som
fungerar som vantrum och periodvis dven café.

| Robertsfors finns i dag en kollektivtrafiklosning med en bussanslutning mellan Siked E4 och
Robertsfors. Bussanslutningen, linje 139, himtar och lamnar mellan Sikea och Robertsfors medan den
langviga regionaltrafiken lings E4 stannar i Siked. Anslutningen mellan Robertsfors och Siked
(Sikedhamn) har 26 turer/vardag.

Det finns manga fordelar med en tydlig och samlad omstigningspunkt, bade for barn, ungdomar och
ildre.

3.3.  Ovrig infrastruktur

Vagbelysning i korsningen utgors av eftergivliga belysningsstolpar med enkelarm, armatur och
markforlagd kabel. Trafikverket dger belysningen. Belysning finns &dven pd de korsande allmidnna
vagarna 651 och 667. Denna belysning bestar av oeftergivliga stolpar med enkelarm och markforlagd
kabel.

Inom omrédet finns ledningar i form av el, tele, kommunala vatten- och spillvattenledningar samt
dagvattenledningar. Aven enskilda vatten- och avloppsanlidggningar finns. Lings E4 finns en luftburen
hogspianningsledning. Vidare ligger en optoledning i narheten av E4.
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3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.4.1. Befolkning och bebyggelse

I Robertsfors tétort bor cirka 2 000 invanare och i Sikea (ink byar med omnejd) bor cirka 500 invénare.
Totalt i kommunen bor det cirka 6 700 invanare. Inne i titorten Robertsfors finns en del malpunkter
sasom skolor, fotbollsplaner, busshallplatser, mindre och stérre industriféretagare samt en hel del
handelsverksamheter.

I anslutning till korsningen finns tomtmark med industri och olika verksamheter, en
busshallplats/pendlarparkering samt en ildre rundloge benamnd Té6va lite. I niromradet planerar
Robertsfors kommun att uppfora en ny &tervinningscentral (AVC).

Nordost om viagplaneomradet finns bostadsbebyggelsen i Siked ldngs de mindre vigarna. Det ir i
huvudsak idldre smihusbebyggelse av skiftande karaktir. Tomterna ar oftast stora och 6ppna ner mot
jordbruksmarkerna. Spridda bostadshus finns i 6vriga delar av landskapet.

3.4.2. Kommunala planer

For omradet giller Robertsfors kommuns 6versiktsplan frdn 2019. I kommunen finns manga pendlare
till Ume3 och Skellefted. Infrastruktur &r en av fyra aspekter i 6versiktsplanen som identifierats som
sarskilt viktig for kommunen. Ett av kommunens stillningstaganden i 6versiktsplanen ar kopplat till
korsningen i Siked: “Vilkomnande och sikra miljoer skapas vid vag E4:as pa- och avfarter i Bygde4,
Sike# och Aniset.” Omrédet kring korsningen anges som utvecklingsomrade fér handel och ligger inom
ett storre omride angivet i 6versiktsplanen som utvecklingsomréde for bostader.

I omradet berors en detaljplan 2409-P14/1 samt tvi byggnadsplaner 24-P1976-95 och 24-BYG-2082 av
de planerade atgarderna, se figur 3.4—1. Av figur 3.4—2 framgar en tydligare 6versikt hur ytan anviands
idag. Hur de kommunala planerna paverkas av vigplanen framgér av kap 5.2.1.

Figur 3.4-1 Oversikt 6ver berorda detaljplaner.
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Figur 3.4-2 Oversikt nuvarande markanvandning (flygfoto: www.eniro.se).

3.5. Landskapet

Landskapet svarar for ett samlat upplevelse- och bruksvirde da det representerar och berittar om
manniskans nirvaro och aktiviteter i landskapet 6ver tid och kan ge forstielse for landskapets utveckling
och var historia.

Det storskaliga landskapet ar starkt préaglat av jordbrukslandskapet med en odlad dalgdng omgiven av
hogre mark med skogsvegetation. Det ar ett tydligt avgransat landskapsrum med 6ppen dkermark i
mitten omgiven av vegetation och bebyggelse. Dalgédngen med dkermark som E4 gar genom har en
nordost-sydvistlig riktning vilket E4:ans linjedragning foljer. E4:ans befintliga linjedragning bryter
dock mot landskapets édldre struktur med &kermark pa lagpunkterna och skog, infrastruktur och
bebyggelse pa de hogre beldgna omradena. Trots att vigen bryter mot den dldre strukturen gor den laga
profilen och foljsamheten till landskapet att vigen inte upplevs speciellt framtradande.

I sydost ligger byn Siked hogt beldgen over dkermarken. Det finns en tydlig fysisk- och visuell koppling
mellan korsningen och Sikea ldngs allmén vidg 651. Den kopplingen ir en dldre struktur som utgor ett
landmarke och bor bevaras sa 1angt som majligt.

Det aktuella omréadet bestar av flera landskapstyper som har olika egenskaper. Dessa omraden ar
dkermark, skogsmark, industribebyggelse och villabebyggelse, se figur 3.5—1. Den nya trafikplatsen
paverkar till storsta del 8kermarken, men de andra landskapstyperna ar viktiga for att forsta landskapets

uppbyggnad.
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Figur 3.5-1 Overblick 6ver landskapskaraktérer.

Skogsmarken i omradet fungerar endast som en fond och ar en tydlig kontrast till d&kermarken, se figur
3.5—2. Skogen bestar till storsta del av uppvuxen barrskog. Villabebyggelsen bestar av byn Sikea.
Bebyggelsen ar placerad i kanten mellan skogen och &kermarken som en klassisk byastruktur. Efter
korsningen in mot Robertsfors pad sodra sidan om allmidn vig 651 finns ett omride med
industribebyggelse. Omradet bestir av tva byggnader.

Akermarken 4r den dominerande landskapstypen i omridet. Det ir ett 6ppet flackt landskap med flera
brukade akrar. Det dr omgivet av en skogsridd vilket gor att det upplevs som ett vil avgrinsat
landskapsrum. Pa ena sidan hoéjer sig akrarna nagot och pa héjden ser men sedan villabebyggelsen i
Sikea.

> | /\j“\" i

Figur 3.5-2 Akerlandskapet med skogen som fond.
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Vid Siked korsningen finns tre tydliga landskapselement som ger platsen en identitet. Dessa
landskapselement &dr en fackverksmast, Spiran och logen Téva lite. Fackverksmasten dr en hog upplyst
mast med en foretagsskylt pa. Den industriella masten som tydligt signalerar industriomrade ar det
forsta man ser nar man kommer lings E4 soderifrdn. Spiran kallas det gamla sjotecken som finns
framfor tallplanteringen i anslutning till industribebyggelsen. Spiran var tidigare ett tecken till sjéfarten
att det fanns farskvatten i omrédet. Spiran har tidigare varit placerad vid kusten men ar flyttad till sin
nuvarande lokalisering som ett landmarke.

Precis vid korsningen stir en rodmalad rundloge, se figur 3.5—3. Logen ir ett tydligt landmérke som gor
trafikanten uppmarksam pa att den ar framme i Sikea och markerar avfarten in till Robertsfors. Delar
av logen anviands idag som uppvarmd vanthall med en offentlig toalett. PA sommaren finns viss
caféverksambhet i logen.

Figur 3.5-3 Rundloge i Siked korsningen (Tova lite).

3.6. Miljo och hélsa

Nedan finns en sammanfattning av forutsiattningar for miljo och hilsa. Férdjupad information finns i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och Rapport Bullerutredning.
3.6.1. Omraden av riksintresse

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhaillsintressen kan pekas ut som omréden av
riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken. Syftet ar att sdkerstilla en anvindning eller att bevara
négot for framtiden.

E4 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Inga Natura 2000-omraden eller andra omréden av riksintresse berors av vagplanen.
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3.6.2. Naturmiljo

Vagplaneomrédet och dess narmiljo bestar till stor del av jordbruksmark och tomtmark. Det finns inga
skogliga biotopskydd, nyckelbiotoper, vitmarker enligt lansstyrelsens vitmarksinventering (VMI),
Natura 2000-omraden eller omraden av riksintresse for naturmiljon inom vagplaneomradet.

En naturvardesinventering i omrédet har genomforts under hosten 2020. Inga hoga naturvarden har
patraffats, men omréden som har pétagliga (klass 3) eller vissa (klass 4) virden har identifierats, se figur
3.6—1. Dessa ar framforallt knutna till vattendrag och faglar i omradet. De naturvardesobjekt som berors
av trafikplatsen dr objekt NVO 1 (utgors av skog, delvis sumpskog) och NVO 2 (utgors av en back med
angransande strandskog). Bdda objekten bedoms innehalla visst naturvirde (klass 4).

Teckenforklaring 037575 150 225 300 &

N e e (M)

Generellt biotopskydd linje
E Generellt biotopskydd yta
Patagligt naturvarde

Visst naturvarde

|:] Inventeringsomrade

Figur 3.6-1 Identifierade naturvarden inom inventeringsomradet for naturvardesinventeringen.
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I nordvistra delen av omradet finns ett viardeelement i form av en gammal briddlada ute i
jordbrukslandskapet. Bradladan har lavpavixt pa norra sidan och utgor ett kulturspar i landskapet.

Viagkanten lings E4 bedoms som triviala med 14ga naturvirden.
Skyddade och rodlistade arter

I jordbruksmarkerna forekommer det, enligt Artportalen, flertalet rodlistade figelarter sdsom storspov,
gulsparv, stare, ortolansparv och tornseglare. I sjon Noret, strax soder om vigplaneomradet, har de
rodlistade fagelarterna havsorn, storspov, kricka, kraka och gulsparv observerats. Vid sjon hackar ocksa
svarthakedopping.

Generellt biotopskydd

Det finns sju olika typer av biotoper som omfattas av miljobalkens bestimmelser om generellt
biotopskydd. Tre av dessa har identifierats i omradet. De aktuella biotoperna &ar smévatten och
vatmarker i jordbruksmark, allé samt &dkerholme, se figur 3.6—1. Vid Sikeé kantas véagen av stora 6ppna
jordbruksmarker med ett flertal biotopskyddade 6ppna diken (GB1-3 och GBs5). P& dkermarken pa
Robertsforssidan forekommer en mycket liten biotopskyddad &kerholme (GB4). Pa Sikedsidan
forekommer en biotopskyddad bjorkallé (GB6) innehéllande atta trdd pa 6stra sidan och fem trad pa
vastra.

Strandskydd

Strandskyddet omfattar land- och vattenomradet intill 100 m frdn strandlinjen vid normalt
medelvattenstand. Sjon Noret omfattas av strandskydd enligt sérskilt beslut fran Lansstyrelsen i
Viasterbotten, se figur 3.6—3. Noret ligger precis 6ster om E4. Strandskyddet syftar till att langsiktigt
trygga forutsattningarna for allmanrattslig tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtliv pa land och i vatten.

3.6.3. Kulturmiljo

Den gamla briadladan som ligger i det nordvistra delen ute i jordbrukslandskapet utgor ett kulturspar i
landskapet.

De fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som ar redovisade i Riksantikvarieambetets
fornminnesinformationssystem (FMIS) for aktuellt omréde redovisas i figur 3.6—2.

Det finns fornlimningar och résen p4 Sikedberget 6ster om vigplaneomradet dir nirmsta résen (RAA
nr. Bygdea 33:1 och Bygded 33:2) ar beldgna cirka 100 m fran vigkanten. Inne i Sikeé finns en milstolpe
(RAA nr. Bygdea 37:1) cirka 40 m fran vigkanten. I norra delen av omradet finns ocks& nigra s& kallade
ovriga kulturhistoriska lamningar, som utgors av by/gardstomter-och ett minnesmérke. Ingen av dessa
fornldamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av projektet.

Den fore detta banvallen (RAA nr. Bygde& 278:1) som korsar E4 ir ocksd en 6vrig kulturhistorisk
lamning. Har gick bruksjarnvigen mellan Siked och Robertsfors. Bruksjarnviagen var Visterbottens
forsta jarnvag och invigdes 1878. Jarnvigen togs ur bruk 1961. Vid inventeringstillfallet 1989 fanns 279
m rals kvar i banans vistra del. Delar av den ar forstord pa grund av golfbanebygge och stora delar ar
igenvéxta av sly. En stor del av banan ar numera dngsmark.
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Figur 3.6—2 Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som &r redovisade i Riksantikvariedmbetets
fornminnesinformationssystem (FMIS) i omradet.

3.6.4. Vattenmiljo

Viagplaneomradet avleds generellt sett till Sikeafjarden via Rismyrbéacken. Till Rismyrbacken ansluter
dven andra mindre vattendrag, se figur 3.6—3.

Rismyrbéacken genomleds under allmin vig 651 cirka 430 m vister om befintlig korsning, samt vidare
under E4 cirka 350 m nordost om korsningen. Rismyrbécken ar sannolikt fiskforande.

Det mindre vattendraget/diket som avleds frén sjon Noret parallellt med E4, genomleds under allman
viag 667 cirka 130 m fran befintlig vigkorsning. Det finns inga uppgifter om att fisk eller utter
forekommer i vattendraget enligt Artportalen eller svenskt elfiskeregister (SERS).

Sjon Noret och dess utlopp utgér ingen vattenforekomst enligt VISS (Vatteninformationssystem
Sverige). Vatten som inte klassats som vattenforekomster kallas Ovrigt vatten, men omfattas inda av
Sveriges vattenforvaltning.
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Figur 3.6-3 Ytvatten samt strandskyddat omrade inom och i anslutning till vagplaneomradet.

Vattenforekomster och miljokvalitetsnormer

Rismyrbéacken ar en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer (MKN). Den har maéttlig ekologisk
status och uppnér ej god kemisk status enligt VISS.

Sikeafjarden ar slutrecipient for omradet da alla vattendrag i narheten avleder mot fjairden. Sikeafjarden
ar en vattenférekomst klassad med god ekologisk status och délig kemisk status enligt VISS.
Sikeafjarden ligger drygt 2 km (fagelvigen) fran befintlig vigkorsning.

Inga grundvattenforekomster finns inom viagplaneomradet.

Ovriga vattenskyddsobjekt och markavvattningsforetag

Inga kinda vattentikter eller vattenskyddsomréden finns i narheten eller berors av viagplanen.
Inga brunnar finns inom vigplaneomrédet enligt SGU:s brunnsarkiv.

Fyra markavvattningsforetag finns inom vigplaneomradet. BAide Rismyrbéacken och vattendraget fran
sjon Noret ingar i markavvattningsforetag. Namn pé foretagen ar:

o Sikea df 1931 (Id: 4410)

o Ligdeasjon sf 1929 (Id: 4048)

o Siked df 1942 (Id: 5665)

o Siked df 1937 (Id: 4966) — berors inte av nytt vigomrade for vagatgarder, endast av trumbyte.

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstind for att forandra eller paverka
tillstdndsgiven anldggning. Péverkan kan ske genom att avvattningsfunktionen foérandras, genom
forandrad flodestillférsel, eller genom att bdtnadsomradet/nyttoomradet paverkas.
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3.6.5. Rekreation och friluftsliv

Smévagarna i omrédet kan nyttjas for narrekreation av typen promenader, cykling och 16pning. Langs
allmén vig 651 mot Robertsfors finns en friliggande géng- och cykelvig.

Robertsfors skoterklubb har skoterleder som utgar fran Robertsfors. En skoterled pd den gamla
banvallen korsar E4 vid Sikea pa vag till Siked hamn. En stor malpunkt for skoterdkarna ar havet och
stugomradet i anslutning till havet. En annan malpunkt ar niaringsidkare pé vistra sidan E4 i anslutning
till korsningen. Trafikverket har haft kontinuerliga samradd med skoterklubben och Robertsfors
kommun angdende skoterleden. Hur skoterleden paverkas och vilka dtgarder som Trafikverket kommer
att vidta framgér av kap 4.2.6 och 5.3.5.

Omradet tillhor inte nagot fiskevardsomrade.

Jakt bedrivs i skogarna kring E4. Skogarna i omrédet kan anvidndas for bar- och svampplockning.
Markerna pa bada sidor om E4 anvénds for langdskiddkning och strovomrade i rekreationssyfte.

3.6.6. Boendemiljo

Boendemiljon har till viss del beskrivits under kap 3.4.1. Boende i omréadet paverkas av trafikbuller fran
E4. E4 utgor ocksa en barridr for oskyddade trafikanter som behover passera over E4 pa vag till ex.
busshaéllplatsen eller gdng- och cykelvigen som gar mot Robertsfors.

Buller

I borjan av 2021 har en bullerutredning genomférts. En bullerutredning utférs for att bedéma den
paverkan som den planerade trafikplatsen ger upphov till pd nirliggande bostadsfastigheter. Som
prognosar efter ombyggnad har dr 2040 anvints for att ta hiansyn till en forvintad trafik6kning med
tiden. Utredningen baseras pa gillande riktvirden for trafikbuller och Trafikverkets riktlinjer for
berdkningar och val av skyddsatgirder. De berorda fastigheterna har inventerats utvindigt avseende
fasad, fonster och ventiler for att en korrekt bild av inomhusnivaer ska kunna tas fram.

Bullerstérningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for buller fran vigar. Det
skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran 2012
angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara vigledande i planeringssammanhang.

Nedanstaende virden, se tabell 3.6—1, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen och vad
Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga bullernivaer.

Tabell 3.6-1 Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik, urval av varden aktuella for denna utredning.

Lokaltyp eller omrédestyp | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniv4, ljudnivé, Legash ljudnivd, Linax | [judniva, Legzqn ljudniv4, Limax
Leq24h, utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
utomhus uteplats uteplats

Bostader!*? 55 dBA3 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA®

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA’

undervisningslokaler

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvéarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad fran véagtrafik samt fran spértrafik i hastighet hogre &n 250 km/tim.

4 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvillstid (06-22).

5 Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikdrsmedelnatt.

6 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18).

7 Fér 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18).
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Atgirder for bullerdimpning kan utféras antingen i anslutning till killan, vignira atgirder eller i
anslutning till mottagaren, fastighetsnara dtgarder. Vilken typ av dtgiard som kan bli aktuell beror dels
av ljudnivaerna, dels av hur tit bebyggelsen ar samt vad som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Med planforslaget exponeras fem bostadshus for en ljudnivd som oGverskrider nagot av de géllande
riktvirdena om inga bullerskyddsatgérder utfors. Det ar frimst den ekvivalenta ljudnivin som
overskrider riktvirdena utomhus, inomhus, samt vid uteplats.

Med planforslaget utan skyddsétgiarder berdknas riktvirdet for ekvivalent ljudniva inomhus 6verskridas
itva fastigheter. Vid fyra fastigheter berdknas riktvardet vid uteplats 6verskridas.

Ekvivalent ljudnivd vid fasad berdknas overskridas vid tre av de ovanstdende bostadshusen vid
planforslag med skyddsatgarder. Ekvivalent ljudnivd vid fasad pa berdrda bostadshus ligger inom
spannet 52—61 dB(A) (riktvardet ar 55). Maximal ljudniva vid fasad ar 60—77 dB(A).

3.6.7. Jordbruk

Jordbruk ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird jordbruksmark far
endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen om det inte gér att ta annan mark i ansprak.

En stor del av vigplaneomradet utgors av jordbruksmark. Odlingslandskapet ar viktigt for lantbrukets
produktion i Viisterbotten. Akermarken ir en liten del av Visterbottens léins areal men har stor betydelse
for miljon, inte minst f6r bevarande av landskapets natur- och kulturvarden. Lanets akerareal har under
ldng tid minskat.

3.6.8. Rennaring

Enligt 3 kap. 5 § miljébalken ska mark- och vattenomraden som har betydelse for renniringen sa 1angt
som mdjligt skyddas mot atgéarder som patagligt kan forsvara for naringens bedrivande.

Viagplaneomradet ligger inom Mald samebys vinter- och varvinterland och inom vinterland f6r Gran
sameby. Omradet i nirheten av korsningen anvidnds beroende pé tillgang till bete under perioden
november till april.

Omradet mellan Siked och Robertsfors, del av allmin vag 651, pekas ut som en s.k. svar passage genom
att renhjorden blir tvungna att korsa allmén vig 651, se figur 3.6—3.
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Figur 3.6-3 Viktiga omraden for rennaringen.

3.6.9. Masshantering och férorenade omraden
Masshantering

Viagbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. Massor som dr mindre lampliga som
vagbyggnadsmaterial schaktas bort samtidigt som krossmaterial till vigens 6verbyggnad maéste tillforas
utifrdn. Vid entreprenaderna efterstravas i regel sa korta transporter som mojligt av ekonomiska och
miljoméssiga skil. Det dr onskvart att 6verskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i
narliggande entreprenader. Underskott kan pad samma sétt ses som en mojlighet att ta hand om
overskottsmassor frdn en annan entreprenad. D4 minskar totalt sett behovet av bade upplag och
material fran takter.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstriavas. Massor som uppfyller kraven pa
material i olika delar av anldggningen ateranvidnds om mojligt inom projektet. Detta gors for att
minimera Over- och underskottsmassor, vilket innebar en god resurshushallning och dven en god
ekonomi.

I projektet arbetar Trafikverket for att hitta resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med
entreprendrerna.

Fororenade omrdden

Fororenad jord kan orsaka skador for manniskor och miljon varfor det ar viktigt att fororenad jord
hanteras och eventuellt dteranviands pa ratt satt.

I Siked finns sju potentiellt férorenade omréden enligt lansstyrelsens inventering. Av dessa bedéms tre
av dessa kunna beréras av trafikplatsen, se tabell 3.6—2.
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Tabell 3.6-2. Potentiellt fororenade omraden kring trafikplats Siked, identifierade vid MIFO-inventeringen,
lansstyrelsens MIFO-databas.

Fastighet | Verksamhet/fororening Atgird Riskklass! I drift/sanerad

Verkstadsindustri utan
Siked 2:57 | halogenerade 16sningsmedel Identifierad | Ej riskklassad | Ja/Nej

Ytbehandling av metaller
Sikeé 37:1 | elektrolytiska/kemiska processer Inventerad 3 Ja/Nej

Verkstadsindustri utan
Sikea 1:5 | halogenerade 16sningsmedel Identifierad | Ej riskklassad | Ja/Nej

*SPIMFAB (SPI Milj6saneringsfond AB) &r ett samarbete med Sveriges drivmedelsbolag. Medel frén drivmedelsbolagen har bekostat

undersokningar och atgirder vid gamla bensinstationer.

1 Omrédena &r indelade enligt fyra olika riskklasser (1—4) dér 1 innebdr mycket stor risk, 2 stor risk, 3 méttlig risk och 4 liten risk.

Markundersokningar i falt har utforts i de tre berorda omrédena under december 2020.
Markundersokningar har dven gjorts vid den fore detta banvallen eftersom miljofarliga &mnen sdsom
kreosot och arsenik kan ha anvints som impregneringsmedel av slipers vid dldre jairnvégar.

P& grund av tjéalbildning kommer kompletterande markundersokningar avseende fororeningshalt att
utforas i vagkroppen for bade allmin vig 651 och allmén viag 667 samt vid parkeringen vid logen T6va
lite d& denna kommer rivas i och med anldggandet av trafikplatsen. De kompletterande
undersokningarna kommer goras i samband med att arbetet med bygghandlingen pabérjas dvs. under
hosten 2021.

Sulfidhaltiga jordar

Vid utforda markundersokningar under december 2020 har, mellan 0—2 m djup, ett skikt med svagt-
méttligt forsurande sulfidjord patraffats pé i stort sett hela omradet. Under det har ett lager som ar 1—3
m tjockt patraffats dar sulfidjorden anses vara starkt férsurande. Sulfidjord ar naturligt forekommande
iomradet och innebér ingen miljorisk i naturligt tillstand. Sulfidjord som kommer i kontakt med luftens
syre kan daremot oxidera vilket i sin tur kan orsaka férsurningseffekt och urlakning av metaller.

Tjarasfalt

Aldre asfaltbeliggningar kan innehalla stenkolstjira. I borjan av 70-talet upphorde anvindningen av
stenkolstjara som bindemedel. Stenkolstjara innehaller hoga halter av polyaromatiska kolviten (PAH)
som ar miljo- och hilsoskadliga. Under hosten 2021 kommer undersékningar avseende innehallet av
tjarasfalt att genomforas.

3.6.10. Klimat

Anliggning av ny transportinfrastruktur genererar klimatpaverkan och energianvindning.
Materialtillverkning, byggskedet, drift och underhéll bidrar i olika omfattning till forbranning av fossila
brénslen vilket genererar utsldpp av bland annat koldioxid. Klimatpaverkan har en global och 1angsiktig
paverkan. Konsekvenserna av klimatutsldppen i den direkta ndrmiljon ar kortsiktigt osynliga, men dven
pa lokal niva kan ett forandrat klimat pa sikt innebéra ett behov av anpassning till 6kad temperatur, mer
nederbord och andra férandrade klimatfaktorer.

Klimatkalkyl ar Trafikverkets modell som utvecklats for att pa ett effektivt och konsekvent sitt kunna
berdkna den energianvindning och Kklimatbelastning som byggandet och underhéllet av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Kalkylen omfattar byggande, drift
och underhéll av viaganldggningen men inte klimatpaverkan av trafik. Den baseras pd projektets
anldggningskostnadskalkyl. Vid projekteringen och byggande ar klimatpaverkan en aspekt som man tar
hénsyn till vid val av atgérd och byggmetod for att minska klimatpéaverkan.
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Effekterna av klimatfériandringar forvintas oka mot slutet av detta &rhundrande. De storsta
hydrologiska konsekvenserna kommer troligen bli sdsongsmaissiga fordndringar av vattenfloden,
andrade vattenhastigheter samt vattennivaer. Det kan ocksa forekomma fler “noll-genomgangar” av
temperaturen vintertid, vilket innebér storre risk for skador pa vigbanan i samband med
frysning/smaéltning. Enligt SMHI kan det ocksd forvintas bli storre sannolikhet for regn &n sno i
samband med nederbord i framtiden, och antal dagar med sndtdcke minskar, med upp emot 100 dagar.

Liga omradden omkring trafikplatsen kan redan i dagslidget Gversvimmas i hédndelse av storre
nederbordssituationer och snésmaltning.

3.7. Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1. Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

I omradet for trafikplatsen bestar marken dverst av cirka 0,3 m matjord ovan finkorninga sediment av
lera och silt som generellt har en maktighet av mellan 2,5 och 3,0 m. De 6versta cirka 1,5—-2,0 m av
sedimenten ar av torrskorpekaraktiar och har en hogre héllfasthet medan den undre 2,0-3,0 m av
sedimenten utgors av mycket 16s sulfidlera och sulfidsilt.

I den Ostra delen av dkermarken, innan bebyggelsen i Siked borjar, patriaffas en djupare svacka av
sedimentjordar dar sulfidsiltlagret striacker sig ner till cirka 5,0 m under markytan. Under sedimenten
finns generellt en fast till mycket fast och blockig morin och dirunder berg. Diar dkermarken slutar i
Oster stiger berget brant frén att vara djupare dn 12 m under markytan pa till att patraffas direkt under
sulfidsilten péa ett djup av 3,0 m under markytan.

Vister om trafikplatsen forsvinner sedimenten successivt nar terrdngen stiger, den hogre terrdngen
utgors forst av fyllningar under industribyggnader och langre visterut morén och berg i dagen.

Grundvattnet i omradet for trafikplatsen patréaffas generellt mellan cirka 1,0—2,0 m under markytan.

Sikea &

smarbe
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Norabarges

Teckenfarklaring
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Figur 3.7-1 Jordartskarta fran SGU. "Portldge” indikerar trafikplats.
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3.7.2. Befintliga avvattningssystem

Viagen och korsningen avvattnas och dréneras framst via oppna diken och genom befintliga
vagtrummor. Ytvatten frdn viagen och omradet i 6vrigt avleds till narliggande mindre vattendrag, som
déarefter avleds till Sikeéfjarden.

Inom véigplaneomrédet finns det i dagsldget fem befintliga vigtrummor som genomleder vatten under
E4 samt en vigtrumma som genomleder vatten under allmin vig 667 (se figur 3.7—2 for ungefarlig
lokalisering av vagtrummorna). Av dessa utgor tva av dem storre vigtrummor (BTG 2000 mm). En av
dem gar under E4 (i lage 0/350, se figur 3.7—3) och den andra gir under allmén vag 667 (i lage 0/530,
se figur 3.7—4). Dessa vagtrummor genomleder vattendraget Rismyrbacken, respektive vattendrag/dike
utan namn fran sjon Noret. Nedstroms trafikplatsen genomleds Rismyrbzcken under allmén viag 688 i
en rorbro.

Det finns dven ett antal sidotrummor som berors inom vigplaneomradet.

Hamptjarnen

o

y
ken “\¢ Slattbacken
S e,
__\ Brannstan.* >
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Vintervagstjarnen
Lagde
o o J E4 oy
Vas(byn];o w Ostoyn . Sike: é%ggn
: , ' : , °Joﬁ1yran \ Ul-Getskaret
Bergnasoc o Lindstromsperget \ Ony 5.

D Utredningsomrade A

Ungefarligt omrade for vagplan
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.7-2 Oversikt utredningsomrade. Befintliga trummor och broars ungefarliga l14dgen markerade i bild (bla
prickar).

26



Figur 3.7-3 Till vanster ses Rismyrbacken nedstréms E4:an och till hdger ses befintlig vagtrummas inlopp innan
Rismyrsbéckens genomledning under E4:an.

: 4 | - ¥
i i DS LK AR
Figur 3.7—4 Vattendrag som avleds fran sjon Noret. Till vanster ses vattendraget uppstroms allman vag 667 och
till hdger ses befintlig vagtrummas inlopp innan genomledning under allmén vag 667.
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4. Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

I kapitel 2.1 beskrivs bakgrunden till behov av trafikplats samt den trafikutredning som Trafikverket
initierade i samband med projektering av vagplanen E4 Siked-Gumboda.

Inga alternativa lokaliseringar har varit aktuella for denna vagplan. Flera olika utformningar har
emellertid detaljstuderats for att hitta den basta utformningen av trafikplatsen. Alternativen beskrivs
kortfattat nedan. For mer ingdende beskrivning med motiv av respektive alternativ, se Beslutsunderlag
for val av lokalisering, standard, utformning och avvagning mellan olika intressen.

4.1.1. Alternativa utformningar

I detta projekt har flera alternativa utformningar av en trafikplats studerats. I huvudsak handlar det om
att trafikplatsen ska utformas si att den korsande viagen gar 6ver eller under E4 samt om ramperna
utformas som en ruter- eller kl6verkorsning.

Alternativvalsstudien har genomforts under varen/hosten 2020. Utredningen utfordes i tva steg. I det
forsta steget utreddes foljande fyra alternativ:

e Kloverkorsning under E4
e Ruterkorsning under E4
e Kloverkorsning 6ver E4
e Ruterkorsning 6ver E4

Samtliga alternativ, forutom kloverkorsning under E4, bedomdes vara genomforbara. Klgverkorsning
under E4 skulle innebira stora utmaningar for vagutformning, grundvatten, avvattning och paverkan
pa markavvattningsforetag. Alternativet ruterkorsning under E4 skulle medfora behov av en permanent
grundvattensdnkning. Den permanenta grundvattensinkningen skulle medféra okade risker for
sattningar i byggnader och negativ inverkan pa dkermark. Ruterkorsning under E4 skulle dven medféra
storre risker for att de tekniska I6sningarna bidrar till 6kade kostnader samt att tidplanen férskjuts.

Alternativen som gar 6ver E4 bedomdes lattare att 16sa tekniskt sett vilket medfor mindre risker som
kan péverka malen for sévil totalkostnad, tidplan, jordbruksmark och gestaltning negativt. Efter
jamforelsen av alternativens konsekvenser samt avvigning av projektmalen beslutade Trafikverket
2020-11-03 att gd vidare med alternativet dar trafikplatsen gir 6ver E4 och utformas som en
ruterkorsning.

Det bortvalda alternativet kléverkorsning 6ver E4 och det valda alternativet ruterkorsning 6éver E4 samt
motiv till huvudalternativet sammanfattas nedan. Utformning av trafikplatsen beskrivs i detalj i kap
4.2.1—4.2.14. For mer information om 6vriga tva alternativ, se Beslutsunderlag for val av lokalisering,
standard, utformning och avvigning mellan olika intressen.

41.1.1. Kldverkorsning dver E4

Alternativet kléverkorsning 6ver E4, se figur 4.1—1, innebir att E4 utformas till motesfri 2+1 vig (tva
korfalt i en riktning och ett korfalt i den andra riktningen), men under bron blir kérfalten 2+2 (tva korfalt
ivardera riktningen) da péfartsramperna ansluter i eget korfalt pa E4. Vaxlingen fréan ett korfalt till tva
korfalt sker i trafikplatsen.
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Géang- och cykelbanan anldggs pa den norra sidan av vagen for att kopplas ihop med befintlig gang- och
cykelbana in mot Robertsfors. For kloveralternativet behover en av ramperna korsas av ny gang- och
cykelbana.

Busshallplatserna behover placeras péd avfartsramperna for att mojliggora en rak plattform. En passage
behover ordnas vid cirkulationen pé Sikedsidan for anslutning mellan busshéllplats och géng- och
cykelbana. Passagen kan hastighetssidkras vid cirkulationen. Kloverlosningen gor att kollektivtrafik
langs E4 behover kora i cirkulationen ett helt varv jaimfort med ruteralternativet.

For placering av ny busshéllplats och pendlarparkering handlar det om liknade méjligheter och
utmaningar som for valt alternativ, men med skillnaden att det i klveralternativet inte finns en yta som
skulle kunna anvandas till pendlarparkering.

Kloveralternativet medfor totalt sett cirka 0,6 hektar storre intréng i dkermark 4n det valda
ruteralternativet.

I kloveralternativet kravs att en tillfallig forbifart byggs 6ver akermark dar trafiken kommer ga under
tid som bron byggs.

Figur 4.1-1 lllustration av alternativet kléverkorsning dver E4.

4.1.1.2. Ruterkorsning 6ver E4 samt motiv till valt alternativ

Alternativet ruterkorsning 6ver E4 utformas till moétesfri 2+1 vag, men under bron blir korfalten 1+1 (se
figur 4.2—1). Pafartsramperna ansluter i eget korfalt ut pd E4. Fri hojd under bro 6ver E4 blir ca 6 m fran
overkant pa vig. Trafikplatsen medfor nytt markansprak, men Trafikverket stravar efter att minimera
intranget i jordbruksmark.

Géng- och cykelbana anlidggs forslagsvis pa den norra sidan av allménna vagar 651/667 for att knyta an
till befintlig gang- och cykelbana in mot Robertsfors och Sikea. Busshallplatser forbereds pa ramperna
och placeras pa den norra sidan av bron, dessa bedéms tas i bruk forst nir persontransporter kan ske
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pa Norrbotniabanan. Befintlig busshallplats och pendlarparkering foreslas placeras pA kommunens
mark pd den sodra sidan av allmén vig 651. Anslutningen kan kombineras med ny anslutning till
industriomriddet samt mojliggér aven for eventuell exploatering pd den kommunala marken.
Géngpassage ordnas 6ver allmén vig 651 mellan gang- och cykelbanan och busshéllplats.

Sett ut perspektiven vigutformning, trafik, gestaltning, avvattning, jordbruksmark samt
livscykelkostnader forordas alternativ ruterkorsning 6ver E4. Ruterkorsning har stérre marginaler for
anpassning och optimering vid fortsatt projektering.

Ur anvandaraspekt bedéms ruterkorsning 6ver E4 vara tydligare och mer tillgidngligt for savil
kollektivtrafik, giende och cyklister samt fordonsforare. Alternativet mojliggor ocksd en bittre
anslutning till industriomradet.

Gestaltningsmassigt forordas en ruterkorsning da den passar béttre in i det avlinga landskapsrummet.
Ruterformen har en smacker och f6ljsam utformning. Utformningen av bron kommer upplevas som ett
landmarke vilket innebar att gestaltning av den har stora mgjligheter och dven utmaningar.

Den totala paverkan pa befintliga markavvattningsforetag via intrdng i bdtnadsomrade ar mindre for
ruterkorsningen an for kloverkorsningen.

Bida alternativen medfor intrdng pé brukad jordbruksmark, men olika akrar paverkas i olika
omfattning. Ruteralternativet medfor totalt cirka 0,6 ha mindre intrdng pa jordbruksmarken &n
kloveralternativet. Ruteralternativet forordas darfor avseende intrdng pa jordbruksmark. Sett till
livscykelkostnader ar det viss fordel for alternativet ruterkorsning.

For ovriga miljoaspekter medfor bada alternativen likartad paverkan pa vattenmiljo, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv etc. med skillnaden att ruteralternativet medfor mindre intréng pa
jordbruksmarken adn kloveralternativet. Angaende bullerpaverkan har ingen separat utredning for
kloveralternativet tagits fram, men skillnaden bedoms vara marginell di bullerstérningar framforallt
kommer fran E4.

4.2. Val av utformning

Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och allmidnna vigar 651/667, ny gdng- och
cykelbana, ny skoterport under E4 samt ny busshéllplats/bussvindslinga och pendlarparkering.
Trafikplatsen utformas som en ruterkorsning diar den korsande vigen géar over E4, se figur 4.2—1.
Utformning av viagen foljer Trafikverkets krav for viagar och gators utformning (VGU) och har
dimensionerats utifrén vilken viagbredd och hastighet som viljs.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som é&r tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Anldggningen ska utformas med god arkitektonisk standard och sé langt
som mdjligt mildra paverkan pa landskapsbilden med genomténkt gestaltning.
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Figur 4.2-1 Oversiktlig utformning av trafikplatsen med tillhérande busshallplats/bussvandslinga och
pendlarparkering. Sléanterna syns i moérkgront i anslutning till vagen.

For detaljerade beskrivningar av vagatgirder, se plankartor, illustrationskartor samt 6vriga handlingar
i vagplanen.
4.21. Typsektion

E4 utformas som motesfri vig med mittracke. E4 norr om korsningen till Siked/Robertsfors breddas
fran 9,0 till 14,0 m och utformas som 2+1 vig vilket innebar att E4 vixelvis kommer att ha tva korfalt i
en riktning och ett korfilt i den andra riktningen. Striackan soder om korsningen ar mdtesseparerad
sedan tidigare.

Indelning av vigen vid typsektion 2+1 ar foljande; Vagren 1,0 m + korfilt 3,5 m + korfilt 3,25 m +
mittremsa 1,5 m + korfalt 3,75 m + vigren 1,0 m. Utanfor viagbanan tillkommer stédremsa om 0,25 m +
0,25 m pa respektive sida.

VAG E4 SEKTION 2+1

BELAGD VAGEREDD 14M
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Figur 4.2—2 Exempelbild typsektion 2+1 vag med matt angivna i meter.

31



Mellan ramperna och under bron blir E4:ans vigbredd 11,0 m och utformas som 1+1 vig med ett korfalt
ivardera riktningen. Indelning av vigen vid typsektion 1+1 ar foljande; Vagren 1,0 m + korfilt 3,75 m +
mittremsa 1,5 m + korfalt 3,75 m + vigren 1,0 m. Utanfor vagbanan tillkommer stédremsa om 0,25 m +
0,25 m pa respektive sida.

VAG E4 SEKTION 1+1

BELAGD VAGBREDD 1M

W 100
Sr 0% Je [ » K 375 M 150 Y= v_lg% AHFSI‘_Q‘E_
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Figur 4.2-3 Exempelbild typsektion 1+1 vag med matt angivna i meter.

Genom trafikplatsen (6ver bron) ar vigbanans indelning foljande; Gang- och cykelbana inkl.
skyddsremsa 3,2 m + viagren 0,5 m + korfalt 3,25 m + korfalt 3,25 m + viagren 0,5 m. Utanfor vagbanan
tillkommer stodremsa om 0,25 m + 0,25 m pa respektive sida. Vid racken 6kar bredden pa stédremsan.

En gang- och cykelbana ska pa vardera sidan ha en skyddsremsa mot langsgdende hinder vilket innebar
att skyddsremsan ska vara fri fran fasta hinder med undantag av belysningsstolpar och
vagmarkesstolpar.

Genom Siked kommer gang- och cykelbanan att smalnas av for att minimera intranget i befintlig
tomtmark.
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Figur 4.2-4 Exempelbild typsektion med matt angivna i meter.

4.2.2. Sakerhetszon

I vigomradet ingar ett utrymme for vagens sakerhetszon, det vill siga omrade utanfor stodremsan vid
sidan om vigbanan, som ska vara fritt fran fasta hinder och oeftergivliga foremal. Sikerhetszonerna ar
utformade efter krav enligt VGU. Sidkerhetszonens storlek beror pa viagens referenshastighet, trafikflode,
bankhojd, om det ar rakstricka eller inner/ytterkurva samt radien pa en eventuell kurva.

P4 striackor med referenshastighet 110 km/tim pa E4 ska sdkerhetszonen vara minst 10 m. P4 strackor
med referenshastighet 50 km/tim (allmdnna viagar 651/667) ska sikerhetszonen vara minst 5,0 m. Om
vagen anlidggs pd bank dvs sldnterna blir hoga behover sidoricken sittas upp s att vagmiljon blir
trafiksaker.

P4 striackor med viltstangsel sitts stiangslet utanfor sakerhetszonen och ytterligare 1,0 m av vigomradet
laggs till utanfor stangslet. P4 strackor dar viltstangslet méste placeras inom siakerhetszonen ska stolpar
da vara av material och typ som ar eftergivliga.

4.2.3. Plan- och profilstandard

Plan- och profilstandarden f6r E4 och vid ramperna bestidms utifran referenshastighet 110 km/tim samt
referenshastighet 60 km/tim f6r allminna viagar 651/667. Vid val av véaglinje har befintlig vigstrackning
till stor del foljts.

Planerad ombyggnad av E4 kommer i huvudsak att utforas som enkelsidig breddning pa motsvarande
satt som vid pagdende ombyggnationer av E4 i norrgdende riktning.

424. Korsningar

De allméinna vigarna 651/667 byggs om och ansluts till trafikplatsen via sa kallade droppar. Korsning
med dropprefug utgor en alternativ korsningsutformning vid anslutning av ramper i planskilda
korsningar eller trafikplatser av typ ruterkorsning. Refugen ar upphéjd med kantstéd. Dropparna
utformas for referenshastighet 40 km/tim da oskyddade trafikanter passerar ramperna. Anslutande
vagar mot trafikplatsen utformas for referenshastighet 60 km/tim.
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Mot E4 och allminna vigar 651/667 finns bade enskilda direktutfarter fran bostadshus samt ett antal
utfarter frn enskilda viagar som foreslas sparras. Reducering av antalet utfarter dr nodviandigt da det
medfor 6kad trafiksdkerhet da antalet konfliktpunkter minskas. For mer information om hantering av
sparrning av utfarter och nya enskilda vagar, se kap 5.5.1.

Kvarvarande enskilda utfarter mot allmén vig 667 kommer att justeras i plan och profil f6r anpassning
till ombyggnationen.

Mot allmén vag 651 utformas korsande allmén viag som korsningstyp A, dvs korsning utan trafiko eller
refug.

Vid km 0/585 anldggs en traktoroverfart med 6ppning i mittracket for att forbattra tillgangligheten for
jordbrukare. Vid denna korsning &r inga hoger- eller vianstersvangar till/fran E4 tilldtna, bara vinkelrat
passage Over vigen ar tillaten.

4.25. Avvattning och trummor

For att sdkerstilla att vigen har tillracklig barighet under dess livsldngd ar det viktigt att avvattningen
fungerar over tid. For att sdkerstilla detta dr exempelvis viagdikenas djup samt vigtrummornas
dimension, ldge och nivaer viktiga. Inom befintligt och nytt vigomréade inryms justering av de befintliga
vagdikens lidge och djup for anpassning mot breddning av E4, byte och férldngning av vigtrummor samt
ny trafikplatslosning. I framtaget avvattningsforslag ska naturmarksavrinning och vigdagvatten ledas
bort via befintliga eller nya 6ppna viagdiken och vigtrummor. Nya diken anldggs och ansluts till
lagpunkter s& att vattnet kan ledas bort till befintliga vattendrag. Vid trafikplatsen berors framst
Rismyrbacken samt vattendrag/dike utan namn fran sjon Noret (detta avleds sedan till Rismyrbacken
nedstroms trafikplatsen).

Under ramperna i den nya trafikplatsen kommer nya vigtrummor anldggas for att avleda
naturmarksavrinning och dagvatten fran viagen och trafikplatsen. Befintliga mindre vigtrummor under
E4 som hamnar inom den nya trafikplatsen (tva trummor i l4ge cirka km -0/100 och cirka km 0/155)
tas bort och ersitts av en ny vigtrumma (i lige ca km 0/155). Ovriga mindre vigtrummor byts ut till
minsta dimension 800 mm, och forlangs for att anpassas till breddning av E4. De tva storre vagtrummor
som berors pa E4 (vid cirka km 0/350) och pa allméin vig 667 (vid cirka km 0/530), byts ut i samma
lage och dimension som tidigare. Dessa trummor blir ldngre dn tidigare for att anpassas till breddning
av E4, respektive justeringar av allmidn viag 667 i anslutning till ny trafikplats. For de befintliga
vagtrummor som byts ut och forlings, kommer dven rensning av in- och utloppsdiken ske.

En ny skoterport anldggs under E4 vid km 0/478, i ungefar samma ldge som en av de befintliga mindre
vagtrummorna vilket innebar att befintligt trumldge mest troligt utgar. Avvattning av skoterport
kommer att behova ske via pumpning, da avvattning via sjalvfall inte kan ordas fran denna pa lampligt
sétt (exempelvis utan stor padverkan pé omkringliggande &kermark). Baserat pé preliminéra uppgifter
om grundvatteninfloden, samt tillrinning av naturmarksfloden och dagvattenfloden till skoterporten, ar
att avvattningen kan ordnas i form av mindre drankbar pump i brunn (dvs ej behov av tillkommande
byggnad). Fortsatt utredning angdende mer detaljer pagar.

Trummor i Rismyrsbacken och namnlost vattendrag fran sjon Noret ska konstrueras sa att de inte utgor
vandringshinder. Vid anldggande av nya och byte av befintliga trummor fir vandringsmajligheten for
vattenlevande organismer inte forsdmras.

Till storsta del kommer avvattningslosningarna utformas som tidigare med avrinning 6ver vagslanter
till 6ppna diken, samt genomledas under vig via vigtrummor.

Med anledning av begrinsat utrymme mellan vig och bebyggelse péa Sikedsidan kommer tackdike med
dranering anldaggas pa en kortare stracka (istillet for 6ppet dike) for att hantera avvattningen av allmén
vag 667 (norra sidan av viagen).
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Dagvattenledningar och brunnar kommer att anldggas i mindre omfattning inom den nya trafikplatsen
for de delar av vdgen som blir kantstensbunden (vid gdng- och cykelbana), samt for avvattning av
vagbanan over den nya bron.

Mindre/enklare typ av anldggning for fordrojning av dagvattenfloden planeras inom den nya
trafikplatsen (exempelvis nedsinkt yta) och forslag pd utformning samordnas med gestaltning.
Anléaggningen utgor en skyddsétgiard som redovisas pa plankartor och faststélls. Mer information om
anldggningen framgar av kap 4.3.1. Detta gors for att minska paverkan pa markavvattningsforetagen
nedstroms trafikplatsen genom forandrat flode. Fordrojning av dagvatten kommer ocksé att ske nar
dagvatten avrinner 6ver de flacka vagsldnterna i trafikplatsen.

Samtliga trummor kopplat till markavvattningsforetagen forlangs och ldggs i samma ldge och niva som
befintliga.

I samband med anldggande av skoterport och trumbyten lings E4 vid cirka km 0/250-0/600 ska
vagtrafiken under entreprenadtiden passera pé en tillfallig forbifart som anldggs pa 6stra sidan om E4.
Marken aterstélls nar arbetet ar slutfort. Behovet av tillfallig nyttjanderatt for detta framgar av
plankartorna.

4.206. Byggnadsverk

En ny bro 6ver E4 anldggs strax norr om befintlig korsning. Bron utformas som en plattbro med sneda
stod, se illustration 6ver brokonstruktionen i figur 4.2—5. Brobredd ar 10,82 m och total brolangd ar
59,60 m. Bron inrymmer tva korfilt och en gang- och cykelbana. Omsorg laggs vid gestaltning och
belysning av den nya bron.

Vagtrafiken pa E4 ska under entreprenadtiden kunna passera brolaget genom att nyttja ramperna som
tillfalliga forbifarter. Inget behov av tillfallig nyttjanderatt bedoms diarmed vara nodvandigt.

TOTAL BROLANGD 59,6M

b bbb e e

FRI OPPNING 215

Figur 4.2-5 lllustration dver brokonstruktionen.

Vid km 0/478, 100 m norr om trafikplatsen anliggs en ny skoterport under E4 da den befintliga
skoterpassagen vid den gamla banvallen forsvinner. Porten utformas som en rérbro i stdl med inre bredd
pa cirka 4,2 m och fri h6jd pa cirka 2,9 m. Broldngden éar cirka 31 m.

4.2.7. Kollektivtrafik och pendlarparkering

Den befintliga busshéllplatsen for kollektivirafik och pendlarparkering behover ersiattas da den rivs i
samband med Dbyggnation av trafikplatsen. Efter samrdd med Robertsfors kommun,
kollektivtrafikmyndigheten och linstrafiken har det framkommit att det finns ett behov av en samlad
plats for kollektivtrafikresor samt pendlarparkering.
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Ny busshéllplats/bussviandslinga och pendlarparkering byggs och placeras pa den sédra sidan av allmén
vag 651. Omrédet illustreras i figur 4.2—5. Anslutningen in till den gemensamma ytan (km 0/140)
kombineras med en ny anslutning till industriomrédet dir radier och korfaltsbredd anpassas for storre
fordon.

Genom bussviandslingan kommer endast enkelriktad busstrafik att tilltas vilket innebar att bussar
kommer att kora ut pd allmidn viag 651 via en anslutning placerad négot vasterut (km 0/040).
Anslutningen mojliggor for hoger- och vinstersviang, men infart fran den allmidnna viagen via denna
anslutning forbjuds. De som nyttjar pendlarparkeringen anvinder den gemensamma anslutningen vid
km 0/140 for bade in- och utfart.

Nir Norrbotniabanan ar i drift forvintas resmonstret komma att fordndras och bedémningen ar att det
da kommer finnas ett behov av busshallplatser pa ramperna. Darfor forbereds for nya busshéllplatser
pa de norra ramperna.

4.2.8. Gang- och cykeltrafik

Langs allmidn vag 651 finns i dag en avskild géng- och cykelvig mellan Robertsfors och
busshaéllplatsen/pendlarparkeringen i Sike& som ar placerad pa den norra sidan av véagen.

En ny géng- och cykelbana anldggs pa den norra sidan av allminna viagar 651/667 6ver bron och kopplas
samman med befintlig gang- och cykelbana. Detta da det blir en naturlig forlingning av befintligt strak
och trafiksdkerhetsmissigt passerar straket de ramperna med ldgst trafikflode. Dropparna ar
dimensionerade for referenshastighet 40 km/tim vilket sdkerstdller en ldgre hastighet vid
passagepunkterna. Storsta langslutningen ar 5 % vilket kan exemplifieras med att pa en stracka pa 10 m
s ar hojdskillnaden 0,5 m.

Vid den nya busshéllplatsen/bussvindslingan och pendlarparkeringen anlidggs en passage for
oskyddade trafikanter att passera allmin vig 651 pa ett sdkert sidtt (km 0/075). Aven den blir
hastighetssidkrad genom en upphéjning som medger 40 km/tim.

4.2.9. Geoteknik

Dar trafikplatsens ramper och korsande vig ar som hogst kommer lasten fran vigbanken att leda till i
storleksordningen cirka 30 cm sittningar. Utav dessa ar cirka 25 cm sé kallade primarsattningar som
kommer frén att vatten i sedimenten sakta pressas bort av vikten fran vigen. Primirsittningarnas
tidsforlopp beror pa hur tét jorden ar. P4 den hiar platsen bedoms det paga i cirka 1 ars tid. De ovriga
cirka 5 cm #r si kallade krypsattningar som beror pd omlagringar i jorden till f6ljd av den nya
lastsituationen. Krypsittningarna kan paga i hundratals ar, for vigar begransas darfor berdkningarna
till en tidsperiod av 40 &r.

Den storsta delen av sittningarna planeras att tas ut genom tidig utldggning, vilket innebar att
vagbankarna laggs ut och ges tid (upp till 1 &r) att sitta sig. Darefter justeras h6jderna och asfalt 14ggs.
Mot trummor, broar och andra anlaggningsdelar som anlaggs sattningsfritt gor spetsning pé en cirka 30
m l&ng stricka i vagens langdriktning for att f4 jamn 6vergang mellan delar som sétter sig och delar som
inte satter sig.

Mindre stabilitetshojande atgirder i form av lattfyllningsmaterial eller utskiftning kommer att behévas
dar den nya dragningen av vig 6ver E4 ansluter mot allmén vig 667 pé Ostra sidan av E4.

Bro 6ver E4 bedoms kunna plattgrundlaggas pa tjalfritt djup ovan en packad badd av bergkross.
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4.2.10. Belysning och ledningar

Trafikverkets befintliga belysning rivs och ersitts av ny belysning enligt VGU dér oskyddade trafikanters
siakerhet och trygghet dr normgivande. Allmén vig 651, fram till och med bussvindslingan, och allmén
vag 667, till korsning i Siked, forses med belysning for att framja gang-och cykeltrafik. Den belysningen
utformas sé att dven vigarna belyses. Forberedda busshallplatser pd ramperna, ramp mot droppe som
inte har busshallplats, bro med passager samt bussvidndslinga med pendlarparkering forses med
belysning. Bron forses med effektbelysning s att den framtrader for trafik pa E4.

P4 bussvéandslingan kommer dven annan belysning, i busskurer och mot fasader p& byggnaden samt
motorvirmare att utféras, men dessa installationer ingar inte i Trafikverkets atagande. Detta hanteras
av Robertsfors kommun/lanstrafiken.

Befintlig kraftledning forbi trafikplatsen kommer att forliggas i ror i mark. Detta hanteras av
ledningsigaren. Flyttningar eller kompletteringar av andra befintliga ledningar kan komma att behovas.
Eventuella atgirder sker i entreprenadskedet i samradd med respektive ledningsdgare. Ledningar som
ligger inom det befintliga vdgomrédet ar ledningsdgarens ansvar, men Trafikverket och berdrda
ledningséagare har kontinuerliga samrad.

4.2.11. Réacken

Vid behov av vigriacken, dar det till exempel finns branta vagslanter och/eller oeftergivliga foremal inom
sidkerhetszonen, monteras vanliga vagriacken (typ N2). Hogkapacitetracken (typ H2) monteras vid
brolédget, skoterporten samt under bron lings E4. Val av ricken vid bro och intilliggande viganldggning
ska samordnas. Vigstriackan ska mittsepareras och mittracket ska utformas med balkrickestyp.

4.212. Viltstangsel

Viltstdngsel planeras pa bada sidor om E4 langs hela strackan for att hindra vilt att ta sig ut pa vigen,
vilket innebar minskad risk for olyckor med vilt. Det nya viltstangslet anpassas till trafikplatsens
utformning och ansluts till befintligt stingsel i bdde norr- och s6dergdende riktning. I dagslaget finns
inget viltstangsel i norrgéende rikining, men det kommer att uppforas med stod av angrinsade viagplan
E4 Sikea-Gumboda.

4.213. Bullerskyddsatgarder

Fem fastigheter kommer att erbjudas fastighetsndra bullerskyddsatgarder i form av fasadatgirder
och/eller dtgard for uteplats. De aktuella fasadédtgiarderna innebar fonsterbyten och/eller atgarder pa
ventiler. En detaljerad beskrivning av atgirderna finns i bullerutredningen. P& grund av pagiende
pandemi har férdjupad utredning med méitning inomhus inte kunnat utforas i detta skede. En fastighet
erbjuds darfor vidare utredning av fasad i nista skede for att sdkerstélla fasadddmpningen. Denna
fastighet forses med en SK2-markering i plankartan. Tre fastigheter som omfattas av denna plan
kommer att erhalla bullerddimpande &tgarder som faststillts inom ramen for angriansande viagplan E4,
Siked-Gumboda, motesfri vag, aktuella atgiarder for dessa fastigheter redovisas i bullerutredningen men
faststills inte i denna plan. Se tabell 4.2—1 for foreslagna fastighetsnira bullerskyddsatgarder.

Avsteg har gjorts avseende riktviarde utomhus vid fasad for sex fastigheter. Samtliga berérda fastigheter
kommer dock att uppfylla géllande riktvirden fér inomhusmiljo samt vid uteplats med foreslagna
atgarder.
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Tabell 4.2-1 Foreslagna fastighetsnara bullerskyddséatgarder. Vilken/vilka byggnader pé varje
fastighet som erbjuds atgard framgar av plankarta med Sk-markering.

Markering pa | Fastighetsnéara
Fastighet plankarta bullerskyddsatgarder Riktvidrde som inte nas
LAGDE 8:1 | Skl Ventilatgard Leqg 55 dBA vid fasad
SIKEA 2:9 Sk1 Uteplatsatgard
Sk2 Fordjupad utredning for
fasad
SIKEA 3:5 Sk1 Fonster och ventilatgard
Uteplats Leq 55 dBA vid fasad
SIKEA 36:1 | Sk1
Uteplatsatgard Leq 55 dBA vid fasad
SIKEA 2:45 | Skl
Uteplatsatgard
SIKEA 4:39* Leq 55 dBA vid fasad dvre plan
SIKEA 4:40* Leq 55 dBA vid fasad
SIKEA 4:42* Leq 55 dBA vid fasad dvre plan
* Bullerdampande atgarder utfors inom ramen for angransande vagplan E4, Siked-
Gumboda, métesfri vég.

Foreslagna atgirder ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga, varfor utredda atgiarder har
bedomts utifrdn bade tekniskt, miljomassigt och samhillsekonomiskt perspektiv. I detta projekt har det
inte bedomts som ekonomiskt rimligt att utféra atgiarder i anslutning till vigen. Fastighetsnira atgarder
har darfor istéllet utretts for att riktvarden for inomhusmiljo samt uteplats ska uppfyllas.

Variationer i terrangen gor att det ar svart att fa effektiv dampning. Utspridd bebyggelse och hoga
kostnader for utredda atgarder gor att de inte bedomts som ekonomiskt rimliga i forhallande till
dampningseffekten. I linje med direktiven i Infrastrukturpropositionen da riktvirden utomhus inte kan
nds dr ambitionen att riktvarde for inomhusmiljo ska uppfyllas.

4.2.14. Gestaltning

Trafikplatsen dr utformad som en rutertrafikplats med en bro 6ver E4. Trafikplatsens hogsta punkt ar
brons korbana och tillhérande racken, cirka 5,5 m 6ver befintlig mark vilket innebér att den kommer bli
det dominerande inslaget i landskapet. Trafikplatsens hoga ldge innebar att héga och 1dnga ramper
behover byggas vilket medfor att det 6ppna landskapsrummet delas upp i tva delar och att
fordonstrafiken pa E4 till stor del forlorar kopplingen till Sikea.

Slanterna som ansluter till befintlig mark kommer innebira markanta tydliga sldnter som bryter mot
dalgangens naturliga topografi. Dessa slinter kommer framférallt vara framtriddande for
askadarperspektivet. For att mildra dess intryck for boende och andra som ror sig i omréadet ar det viktigt

att de snabbt etableras med 14g vegetation sa de sa langt det gar smalter in i landskapet.

Omradet mellan ramperna och E4 kommer terrangmodelleras med mjuka boljande former s rummet
upplevs oppet for fordonstrafikanterna pa E4. Terraingmodelleringen innebar att trafikplatsen far ett
mer naturligt utseende som mildrar dess intrang i landskapet. Inom omréadet finns méjlighet att utféra
dagvattenfordrojning for att minska konsekvenserna for narliggande vattendrag, se kap 4.3.1.

P4 grund av den nya planskilda trafikplatsen kommer den befintliga pendlarparkeringen med
tillhorande busshéllplats behova flyttas. Pa den finns en rundloge som ér ett tydligt landskapselement
for platsen som ocksa behover flyttas. Det innebér att platsen vid korsningen blir ett landskapselement
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fattigare och de andra landskapselementen, vid industriomradet, blir mindre synliga pa grund av
rampernas hojd. For att dterskapa en identitet for platsen som rundlogen tidigare givit har den nya bron
utformats som ett nytt landskapselement som ska vara platsens fokus.

Den nya pendlarparkeringen med busshallplats kommer flyttas ndrmare Robertsfors. Rundlogen
kommer f6lja med i flytten for att fortsatta ha sin funktion som vénthall och sommarcafé. Karaktaren pa
platsen kommer att forandras da pendlarparkeringen med busshéllplats flyttas fran ett 6ppet landskap
till en skogsdunge. Gestaltningen kommer darfor att fokusera pa att behélla befintliga uppvixta trad och
befintliga markskikt. Gestaltningen av platsen har efterstravat att samspela med platsens befintliga
karaktar.

Gestaltningsforslaget innehaller 20 bilparkeringsplatser, en parkeringsplats for funktionsnedsatta, fyra
bussplatser, tva vaderskydd, byggnad for bussgods, cykelparkeringar och den ditflyttade rundlogen, se
figur 4.2-6.

Teckenforklaring

Betongplatta [ ]
Stenmjol

Vegetationsyta [l
Vaderskydd | |
Bussgods =
Belysningsarmatur, o)
ldgre stolpar ca 6m
I:::lrr;tsllgt trad, 7@
Befintligt trad,

avverkas w

Rundloge, flyttad -
Snéupplag \— W

Figur 4.2—6 Oversikt gestaltning éver ny busshéllplats/bussvandslinga och pendlarparkering.

For ytterligare information, se framtaget gestaltningsprogram dar riktlinjer ges for utformning av olika
delar av viaganldggningen.

4.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Foljande skyddsatgirder redovisas pa plankartor och faststills:

e Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsatgiarder utanfor vigomrade. Redovisas som ”Sk1”
pé plankarta.
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e Erbjudande om fastighetsnira bullerskyddséatgiarder utanfor vigomrade om ljudreduktion i
befintlig fasad inte ar tillracklig for att riktvarden inomhus ska innehéllas (se kap 4.2.13 for mer
detaljerad information). Redovisas som ”"Sk2” pa plankarta.

e For att sdkerstilla att medelstora diggdjur har mojlighet att passera vigomradet vid
Rismyrbécken anlédggs en torrtrumma. Faunapassagen redovisas som "SK3” pa plankarta.

e Fordrojningsatgard for dagvatten redovisas som Sk4, se nedan for detaljerad information om
skyddsatgarden.

Miljoférhallandena har varit en faktor som beaktats vid utformning av planforslaget. Andra
skyddsétgirder och forsiktighetsméatt som inte faststills beskrivs i MKB.

4.3.1. Fordréjningsatgard dagvatten

Mindre/enklare typ av anldggning for fordrdjning av dagvattenfléden planeras inom den nya
trafikplatsen (exempelvis nedsiankt yta), och forslag pa utformning samordnas med gestaltning.
Fordrojning av dagvattenfloden kommer dven att ske i samband med att dagvatten avrinner 6ver de
flacka viagslanterna i trafikplatsen. Viagomradet ar tillrackligt tilltaget for att inrymma en
fordrojningslosning, men inom trafikplatsen kan utformning pa vigdikena och trummornas nivaer och
lutningar behova justeras/anpassas i relation till en projekterad f6rdrojningslosning.

Syftet med fordrojningsatgird for dagvatten dr att minska risken for paverkan péa
markavvattningsforetagen nedstroms trafikplatsen (Siked df 1931, Siked df 1942 samt Ligdedsjon sf
1929), samt for att minska risken for hoga vattennivéer i vattendraget (Rismyrbédcken) nira brolaget
under allmén vig 688. Enligt uppgift forekommer det redan i dagsldget tidvis hoga vattennivaer bade i
vattendraget/diket utan namn, samt i Rismyrbacken niara bron under allmin vidg 688. Befintliga
broritningar visar ocksa pa hoga berdknade “hogsta hogvatten nivaer” i relation till befintlig viagyta och
de narliggande fastigheterna. Badde Rismyrbédcken och vattendrag/dike utan namn bedoms ha behov av
rensning.

Fordrojningsbehovet som utformas i trafikplatsen berdknas baserat pa tillkommande hardgjorda ytor,
och bedomning av risk for hoga flodestoppar vid avledning av dagvatten.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Trafik och anvandargrupper

51.1. Fordonstrafik

Genom att en trafikplats anldggs i korsningen kan hastigheten pa E4 genom korsningen hgjas till 110
km/tim vilket medfor 6kad framkomlighet och standard for fordonstrafiken pé E4.

De foreslagna atgiarderna i vagplanen medfor forbattrade korférhallanden och tillganglighet dven for
boende p& bida sidor om E4. Genom anldggande av trafikplatsen med tillh6rande ramper,
cirkulationsplats och droppformade refuger kommer trafikflodet att forbattras, kobildning minska och
framkomligheten ckar.

Trafikplatsen och viigens utformning bedéms klara de prognostiserade trafikmingderna (ADT) for ar
2040. Det innebar att projektet borgar for en ldngsiktig transportlosning.

51.2. Oskyddade trafikanter

I férhéllande till dagens korsningssituation och viagutformning forbattras savil tillgdngligheten som
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna pa grund av att det anlidggs en ny gang- och cykelbana
genom trafikplatsen. Barridreffekten bedoms dirmed minska.

Anliaggandet av en ordnad passage over allmin vig 651 mellan gang- och cykelbanan och den nya
busshéllplatsen/bussviandslingan och pendlarparkeringen innebar att oskyddade trafikanter att passera
vagen pa ett sdkert sitt. Passagen hastighetssdkras genom en upphojning som medger 40 km/tim.

Genom bredare viagren uppnés okad trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter 1angs med E4.

51.3. Trafiksakerhet

En planskild trafikplats innebir att risken for korsningsolyckor med sidokollision minskar. Darmed
minskar dven risken for allvarliga olyckor.

E4 forses med mittracke och métesseparering. Sidoomradet forbattras och sakerhetszonen utokas vilket
bidrar till forbattrad trafiksdkerhet. Olampliga omkorningar forhindras av mittracket.

Flera utfarter mot allmén vag sparras och trafiken som tidigare nyttjat utfarterna kanaliseras antingen
till nya enskilda vagar eller till kvarvarande vagar. De atgarder som vidtas i de korsningar som blir kvar
ger okad trafiksékerhet.

E4 utgor redan idag en viss barriar for boende utmed vigen. Utbyggnaden till motesfri vig innebar att
vagen ytterligare kommer att uppfattas som en barriir, speciellt f6r jordbrukare med mark pa bada sidor
E4, men barridreffekten bedoms lindras genom planskild trafikplats som medger sikrare passage 6ver
E4. Den traktoroverfart som anliaggs vid km 0/585 majliggor for jordbrukare att ta sig 6ver E4 pa ett
mer lattillgingligt satt.

Anléggande av viltstingsel bedoms forbattra trafiksikerheten da det hindrar vilt fran att komma ut pa
vagen. Passagen for medelstora daggdjur minskar risken for kollision med vilt.

Befintliga ATK-kameror lings E4 kommer att rivas vid byggnation av trafikplatsen.

51.4. Kollektivtrafik och pendlarparkering

Anliaggandet av ny busshallplats/bussvindslinga och pendlarparkering sker drygt 200 m vister om
befintlig yta mot Robertsfors. En gemensam plats for kollektivtrafikresor samt pendlarparkering bidrar
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positivt till det kollektiva resandet i regionen. Téva lite loge planeras att flyttas i anslutning till den
gemensamma ytan.

Kollektivtrafiken péverkas i samma utstrickning som motorfordonstrafiken vad géller trafiksdkerhet.
Genom den enkelriktade bussvindslingan okar trafiksikerheten for bade bussresendrer och bussar i
trafik.

5.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

De atgiarder som omfattas av viagplanen bedoms medfora forbattrad funktion som transportled, ny
forbattrad anslutning till industriomradet samt 6kad trafiksdkerhet vilket medfor positiva konsekvenser
for naringslivet i omradet.

Bebyggelsen som ligger spridd langs med viagen kommer inte att pdverkas i ndgon storre utstrackning,
annat an att ndgra direktutfarter stangs och befintliga kvarvarande korsningar byggs om. For enstaka
bostadshus kan péverkan bli stérre genom att vigen kommer narmare bostadshusen. En siker géng-
och cykelbana forbattrar tillgangligheten for boende pa bada sidor om E4.

Logen Tova lite planeras att flyttas till ny busshallplats/bussvindslinga och pendlarparkering, men
ovriga landskapselement (Spiran och fackverksmasten) péverkas inte fysiskt. Visuellt kan de paverkas
da bron 6ver E4 kommer utgora ett tydligt landskapselement med effektbelysning. I och med att vigen
gar pd en annan niva kan bade spiran och masten upplevas annorlunda.

Akermarken i omradet paverkas i stor utstrickning vilket innebir att landskapsrummet slukas upp och
istéllet for ett 6ppet dkerlandskap kommer det att uppfattas som ett viglandskap med grisytor.
Trafikplatsen bedoms ha stora negativa konsekvenser for landskapsbilden. Paverkan mildras genom god
gestaltning.

Efter en samlad bedomning bidrar planerade atgiarder positivt till bdde den kommunala och den
regionala utvecklingen.

521. Kommunala planer

I tabell 5.2—-1 visas en sammanstillning av den péaverkan som atgdrderna har pa berérd
detaljplan/byggnadsplan. I kolumnen ”“Nuvarande markanvindning” visas gillande detaljplans
markanvandning for det omrdde som vagplanen gor intrang pa. "Forandringar &tgarder” forklarar pa
vilket sdtt atgdrderna gor intrang pa planlagd mark. Av kolumnen ”"Slutsats” framgar hur intrénget
bedéms kunna hanteras. Den bedémning som ligger till grund for slutsatsen framgar emellertid av det
avsnitt som foljer efter tabellen. Dar redogors mer ingédende om vad syftet med detaljplanen r, vilket
intrdng som sker i detaljplanen samt en bedomning om hur intrdnget paverkar syftet med planen.
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Tabell 5.2-1 Tabellen visar hur planerna paverkas av planerade atgarder.

Detaljplan Plan Genomfora | Nuvarande Foriandringar Slutsats
beteckning | ndetid markanvindning atgirder
kvarstar
1. DP 2409- Nej Allmin plats: Detaljplanen ber6érs | Detaljplanen
Pendlarparker | P14/1 Personbilsparkering av nytt vigomrade bedoms behdva
ing Siked P) till foljd av ny ramp upphévas.
. . fran E4 och
Trafik, bussangéring cirkulationsplats
och . . inklusive slinter
?1?; sonbilsparkering samt viltstingsel.
Naturmark, park och aDVe Elljfglﬁlizen berdrs
plantering (NATUR) nyttjanderitt for
Prickad mark. etablering.
2. Forslag till Bpl 24-BYG- | Nej Byggnadsmark: Byggnadsplanen Atgirderna
byggnadsplan | 2082 Omrade for berors av nytt bedoms utgora en
for Rismyran i motorserviceindamal vagomrade genom mindre avvikelse i
Siked inom o). slanter till foljd av byggnadsplanen.
Bygded . ny ramp samt
Socken i Prickad mark. viltstingsel i den
Yésterbottens Sirskild omradesgrins. norddstra delen av
lan planen.
3. Forslag till Bpl 24- Nej Allmén plats: Vigmark | Byggnadsplanen Byggnadsplanen
andring och P1976-95 samt park eller berdrs av nytt bedoms behova
utvidgning av plantering vagomrade till f6ljd upphivas/dndras
byggnadsplan av nya ramper fran till viss del.
for Sikea Byggnadsmark: E4 och
Industriomrad .Omradge“for . cirkulationsplats
e (Rismyran) industriéndamal (J) inklusive slanter.
Specialomraden: Anldggande av en ny
Hogspinningsledning | 84ng- och cykelbana,
(ED pendl.e}rparkermg,
bussvéndslinga, bro
Prickad mark. over E4, breddning
av E4, viltstdngsel
samt omdragning av
allmén vig 651 ingér
ocksé i det nya
vagomréadet och
beror séledes
byggnadsplanen.
Byggnadsplanen
berors av tillfallig
nyttjanderétt for
anldggande av
bussvéndslinga.
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1. Pendlarparkering Sikea, DP 2409-P14/1

Planen vann laga kraft 2013-04-08. Genomférandetiden upphérde 5 ar efter att planen vunnit laga
kraft. Huvudmannaskapet ar kommunalt.

PLANBESTAMMELSER
P Foljande gaser inom omrdden mad nedanstdende batackningar. Endast angiven
o och e vlibtan utan Otar nevn
SN hela planomradet.
P ~ & Granser
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Siked 33\ " \(
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F \\\ / hie - | sikeasz1 : I,
/ / /\ = 7 |
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Sike4 36:1 i MARKANVANDNING
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£ LB ] st
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’ Ol ook g

ep Storsta tildtna BTA 300 m2.

PLACERING; UTFORMNING; UTFORANDE

/a\> Hégeta byggnodshaid | meter
1 Hogsta antal vaninger
ILLUSTRATION

% Féreslagen ny parkering

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

xmmmummwmmm
UPPNOr 5 ar eMer Get ATt PIanen VUNNI laga Krar.

ANTAGANDEHANDLING

PENDLARPARKERING SIKEA, DETALJPLAN FOR DEL AV
FASTIGHETEN SIKEA 18:2 M.FL, ROBERSTFORS KOMMUN,
VASTERBOTTENS LAN

Figur 2.2-3 Utklipp frdn DP 2409-P14/1. Heldragen rod linje visar hur stor del av detaljplanen som éverlappas av
vagplanen. Heldragen gul linje visar hur stor del som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Planomradet omfattar mark beldget vid avfarten till Robertsfors fran E4 i Sikea. Planomréadet omfattar
cirka 0,5 ha. Planen har upprittats i syfte att skapa planmaéssiga forutsiattningar for att utoka
pendlarparkeringen vid korsningen av Storgatan och E4 i Sikea.

Gillande markanvindning som berors av atgirderna dr i detaljplanen avsatt for Allmén plats;
Personbilsparkering (P), Trafik, bussangoring och personbilsparkering (T) samt Natur, park och
plantering (NATUR). Det finns dven begransning av markens bebyggande genom prickad mark.

Detaljplanen berors till stor del av nytt vigomrade till f61jd av nya ramper fran E4 och cirkulationsplats
inklusive slanter samt viltstingsel. Detaljplanen berdrs dven av tillfallig nyttjanderitt for etablering.
Etableringsytan paverkar omrade som i dagslaget nyttjas for pendlarparkering och busstrafik. Tillfallig
nyttjanderatt medfor ratten att nyttja marken under en begransad tid. Darefter &terstélls marken till
omgivande milj6 och landskapsanpassning mot den nya trafikplatsen efterstrivas. Aterstillandet sker i
samrad med fastighetsidgaren.
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Atgirderna strider mot detaljplanens syfte och utgdr en s pass stor avvikelse att detaljplanen, enligt
Trafikverkets bedomning, behéver upphévas.

2. Forslag till byggnadsplan for Rismyran i Siked inom Bygdea Socken i
Vasterbottens lian, Bpl 24-BYG-2082

Planen vann laga kraft 1970-09-03. Pa plankartan redovisas ingen genomforandetid.
Huvudmannaskapet ar enskilt.

~ 2 BYGONADSPLANEKARTA
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v et bealut s . - .
Yzemainiagan st t 1ngn brares e RISMYRAN | SIKEA INOM BYGDEA
tygar Umed i landskansliet som ovan.

Vi i & PA tiinatens viignar: SOCKEN | VASTERBOTTENS LAN

£ 0Oléelig lamnteckning

Figur 2.2—4 Utklipp fran Bpl 24-BYG-2082. Heldragen rdd linje visar hur stor del av byggnadsplanen som
Overlappas av vagplanen.

Planomradet omfattar mark beldget i anslutning till E4, 4 km fran Robertsfors samhille. Omrédet har
befunnits lamplig for smaindustridtndamal. Avstdndet till Robertsfors ar kort och placeringen i
forhallande till E4 ar godtagbar. Tva befintliga servicestationer har inlagts i planen.

Gillande markanviandning som berors av atgiarderna ar i byggnadsplanen avsatt som Byggnadsmark;
Omrade f6r motorserviceindamal. Det finns dven begriansning av markens bebyggande genom prickad
mark. Sarskild omrédesgrins (linje med ofyllda cirklar) som anger anordnade av stingsel berors ocksa.

Byggnadsplanen berors av nytt vigomrade genom slinter till foljd av ny ramp samt viltstangsel i den
nordostra delen av planen, dvs. i den del som utgors av prickad mark. En liten del av den yta som tas i
ansprak bedoms i dagsliget nyttjas for uppstillningsyta, men storre delen ytan utgors av gronomrade
och ir inte ianspraktaget, se figur 2.2—2 och 2.2—5. Omradet runt uppstéallningsytan mot allmén vag ar
instangslat (ej runt gronomradet). Stangslet behover darfor flyttas nigra meter visterut da 6ppning i
stangsel inte fir anordnas enligt omradesgrans i byggnadsplanen.
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Figur 2.2-5 Aktuell markanvandning pa fastigheten Robertsfors Siked 2:57. Lila streckad linje visar vagomradets
grans samt den yta som tas i ansprak i detaljplanen.

Risk for begriansning av rittighet eller pagdende verksamhet i omgivningen bedoms inte foreligga i och
med de atgirder som foreslds i vigplanen. Inga allminna eller enskilda intressen bedéms darfor
asidosittas. Vigplanens intrdng genom nytt vigomrade paverkar inte heller syftet med byggnadsplanen
och Trafikverkets bedomning dr darmed att intrdnget kan ses som en mindre avvikelse.
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3. Forslag till indring och utvidgning av byggnadsplan for Sikea Industriomrade
(Rismyran), Bpl 24-P1976-95

Planen vann laga kraft 1976-03-11. P34 plankartan redovisas ingen genomfGrandetid.
Huvudmannaskapet ar enskilt.
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Figur 2.2—6. Utklipp fran Bpl 24-P1976-95. Heldragen rod linje visar ungefar hur stor del av byggnadsplanen som
Overlappas av vagplanen. Heldragen gul linje visar ungefar hur stor del som tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt.

Planomradet omfattar mark beldget i anslutning till E4, 4 km frdn Robertsfors samhille. For del av
omrédet giller den av lansstyrelsen faststidllda byggnadsplanen den 2 september 1970, se punkt 2.
Planédndringen tillkom for att mojliggora for storre industrianldggning och innebar att industriomradet
utokades till ungefar dubbel yta. De befintliga M-omréaden for motorserviceindamal ar oférandrade till
sin utformning och pa plankartan framgér att dessa omraden undantas fran planens faststillelse.

Gallande markanvindning som berors av atgarderna ar i detaljplanen avsatt som Allmén plats; Vagmark
och park eller plantering, Byggnadsmark; Omréde for industridindamél (J) samt Specialomréden:
Hogspanningsledning (El). Det finns dven begransning av markens bebyggande genom prickad mark.

Byggnadsplanen berors av nytt vigomrade till f6ljd av nya ramper fran E4 och cirkulationsplats
inklusive sldnter. Anldggande av en ny géng- och cykelbana, pendlarparkering, bussvindslinga, bro 6ver
E4, breddning av E4, viltstingsel samt omdragning av allmén vig 651 ingér ocksd i det nya vigomrédet
och beror saledes byggnadsplanen. Byggnadsplanen berors dven av tillfallig nyttjanderatt for
etableringsyta och anldggande av bussvindslinga. Etableringsytan paverkar brukad dkermark. Darefter
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aterstdlls marken till omgivande miljé och landskapsanpassning mot den nya trafikplatsen efterstravas.
Den yta som tas i ansprak for anldggande av bussvidndslingan bestér av skogsmark. Darefter dterstélls
marken till omgivande miljo och landskapsanpassning mot den nya bussviandslingan och
pendlarparkeringen efterstrivas. Aterstillandet av respektive yta sker i samrdd med berorda
fastighetsédgare.

Atgirderna strider mot detaljplanens syfte och utgor en si pass stor avvikelse att byggnadsplanen, enligt
Trafikverkets bedomning, till viss del behover upphévas/andras.

Yttrande fran Robertsfors kommun

Trafikverket har samrétt med Robertsfors kommun om ovanstdende bedomningar. Kommunen har i ett
sammantradesprotokoll daterat 2021-03-15 beslutat att bevilja positivt planbesked fér upphivande av
detaljplan DP-2409-P14/1 samt dndring/delvis upphavande av byggnadsplan 24-P1976/95. Intranget i
byggnadsplanen 24-BYG-2082 bedéms utgora en mindre avvikelse. Kommunen instimmer diarmed i
Trafikverkets bedomningar. Arbetet med plandndringarna har pabdrjats och forvantas vinna laga kraft
under hosten/vintern 2021.

5.3. Miljo och halsa

I denna planbeskrivning finns en sammanfattning av konsekvenser for miljé och hilsa. Fordjupad
information finns i MKB och i Rapport Bullerutredning. I MKB:n jamfors effekter och konsekvenser av
en ombyggd vig enligt planforslaget med ett nollalternativ.

5.3.1. Omraden av riksintresse

Funktionen av E4 kommer tillgodoses genom den nya trafikplatsen. Pataglig skada bedoms inte
uppkomma pa riksintresset.

5.3.2. Naturmiljo

Vigplanen innebar att natur- och jordbruksmark tas i ansprak och den ekologiska funktionen forsdmras
till viss del och fragmenteringen 6kar. Omraden med visst naturvirde (klass 4), sju biotopskyddade
diken, en akerholme och en allé paverkas av vigplanen.

De storsta naturviardena i omradet finns framforallt knutna till fagelvardet. Eftersom dessa fagelarter
framst ar knuta till omradets utkanter bedoms inga negativa effekter och konsekvenser uppkomma for
omradets fagelliv. Genom inarbetade atgarder, sisom uppsittning av fagelholkar, kan livsmiljoer for
fagelvardet forstarkas.

Omradet dr i sin helhet kraftigt paverkat av urbanisering sdsom brukad adkermark och bedoms
sammantaget hysa ldga naturvirden.

Vigplanen kommer att innebéra ett mindre intréng i strandskyddet vid sjon Noret i vigplanens sodra
omrade. Strandmiljoerna kring Noret kommer att bevaras i storsta méjliga man.

Viagplanen kommer till storsta del paverka naturomridden utan hogre naturvirden. Genom
naturvirdesstirkande atgdrder minskas paverkan pa biologisk méangfald. Dessa inarbetas &ven i
gestaltningsprogrammet. Faunapassage for medelstora diaggdjur, i form av torrtrumma, kommer
anldggas i narheten av Rismyrbécken.

Inarbetade atgdrder kan pd sd satt medfora positiva effekter och konsekvenser for den biologiska
mangfalden i omridet. Sammanvigd bedomning for naturmilj6 ar darfér sma negativa.
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5.3.3. Kulturmiljé

Vigplanen medfor att befintlig bradlada i jordbrukslandskapet rivs, se figur 5.3—1. Forlusten av
kultursparet bedoms inte paverka kulturlandskapet i sin helhet.

— i

Figur 5.3-1 Bradladan som rivs.

Den fore detta banvallen Bygded 278:1 mellan Siked och Robertsfors paverkas genom att korsningen
med E4 stings av. Mindre intridng pa den befintliga banvallen gors genom att vigen breddas. Intranget
kommer inte paverka banvallens kulturhistoriska vérde.

Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som sma da endast ett fatal objekt, i form av ovrig
kulturhistorisk lamning samt bradlada, paverkas och inga kulturhistoriskt viktiga objekt och strukturer
gar forlorade.

5.3.4. Vattenmiljo

Inom viagplanen kommer totalt sex befintliga trummor att bytas ut och ytterligare fyra trummor anlaggs.
Genom att viagen breddas dar Rismyrsbiacken korsar E4 kommer dven en del av Rismyrsbicken
uppstroms dir vagen korsar vattendraget att behova gravas om.

Allt grivande och byggande i vattenomriden definieras som vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 §
miljobalken.

Atta av trumétgirderna berér inte nigon vattenforekomst utan utfors endast i diken. Dessa
truméatgirder bedoms darfor omfattas av undantagsregeln 11 kap. 12 § miljobalken. Tva av trumbytena
kommer att utforas i vattendrag. Dessa dr Rismyrsbiacken samt namnl6st vattendrag fran sjon Noret.
Anmilan om vattenverksamhet bedoms komma att bli nodvandigt for tgirder i dessa vattendrag.

Ingen permanent grundvattensankning ar aktuell.

Vagplanen bedéms inte bidra till att ndgon av vattenférekomsternas ekologiska och kemiska status
forsamras.

Vagplanen medfor intrdng pa berorda markavvattningsforetagens batnadsomriden pd grund av
breddning av E4 och byggnation av ramper. Tva storre trummor byts ut och férlangs, men de nya
trummorna anliaggs anpassat till samma nivd som tidigare och anpassat till vattendragets/dikets
strackning och nivaer for att inte paverka den avvattnande funktionen. Vagétgirderna i trafikplatsen
kan medfora okat dagvattenflode i samband med regn eftersom asfaltytan blir stérre dn idag. Den
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skyddsatgird som vidtas i form av férdrojningsatgard for dagvatten (Sk4) minskar risken for
flodesmassig paverkan pa markavvattningsforetagen Siked df 1942, Siked df 1931 och Léagdeésjon sf
1929. Utifran befintligt underlag bedomer Trafikverket att markavvattningsforetagens funktion inte
forsamras genom de atgarder som foreslés i vigplanen.

Samridd genomférs med berdrda. Eventuellt behov av omprévning av markavvattningsforetagen
hanteras utanfor vagplanen och sker i sidana fall i en separat process hos Mark- och miljédomstolen.

Sammantaget bedoms vigplanen inte medféra nagra konsekvenser pa vattendragens funktioner.
Konsekvenserna for vattenmiljon bedéms bli smé, diar den storsta péverkan dr i samband med
anldggningsskedet genom schakt och tillfallig grumling vilket beskrivs narmare i kap 5.6.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

Genom anldggandet av en sdker ging- och cykelbana 6ver E4 forbattras tillgdngligheten till
rekreationsomraden.

Skoterleden pa den gamla banvallen som korsar E4 vid Siked pa vig till Siked hamn kommer att
forsvinna. Ny skoterport anldggs under E4 vid km 0/478 for att sdkerstilla tillgiangligheten 6ver E4.

Projektet bedoms medfora sma konsekvenser for rekreation och friluftsliv da tillgdngligheten bade
forsamras i vissa avseenden, men i andra forbattras, samtidigt som upplevelsevirdet blir oférandrat.

5.3.6. Boendemiljo

Med foreslagna atgiarder uppfyller samtliga fastigheter riktvirden fér inomhusmiljé samt uteplats
medan det for 3 fastigheter gors avsteg frén riktvirde for ekvivalent ljudnivé vid fasad. Sammantaget
bedoms konsekvenserna som mattliga da riktviarden f6r inomhusmiljo for bostadshus samt uteplats
innehalls men riktvarde 55 dB(A) vid fasad 6verskrids for ett fital bostadshus.

5.3.7. Jordbruk

Planerad trafikplats kommer ta cirka sex hektar jordbruksmark i permanent ansprak. Till detta
tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderétt under byggskedet. Sparrning av direktutfarter mot allman
vig innebdr att det ofta blir lingre till omkringliggande jordbruksmarker. Tillgingligheten till
jordbruksmarker sidkras genom nya enskilda vigar. Den traktoréverfart som anldaggs vid km 0/585
mojliggor for jordbrukare att ta sig 6ver E4 pa ett mer lattillgangligt sitt 4n att kora genom trafikplatsen.

Den jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att aterstillas till jordbruksmark.
Marken kan dock komma att vara paverkad av till exempel kompaktering, vilket innebéar att bérdigheten
kommer att vara nedsatt under ett antal &r.

Genom att trafikplatsen har utformats for att minimera intranget i den man det har varit majligt, och
tillgdngligheten for kvarvarande jordbruksmark tillgodoses, anses ingen pataglig skada uppkomma pa
det nationella intresset.

Trafikplatsen bedoms sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser for jordbruket. Efter
vidtagna atgirder i planen kvarstar fortfarande en forlust av varden pa platsen i form av brukningsvard
jordbruksmark. Trafikverket har darfor utrett behovet av kompensation for férlust av ekosystemtjanster
vilket beskrivs narmare i kap 9.2.

5.3.8. Rennaring

Trafikplatsen innebar ianspraktagande av renbetesmark och genom uppforande av viltstangsel blir den
ytterligare en barridr i ett redan fragmenterat landskap. Barridreffekten bedoms som liten da fri

50



strovning inte ar mojligt pa grund av den hart trafikerade E4. Viltstingslet minskar ocksa risken for
renolyckor.

Norr om korsningen finns faststéllda passager for renar och storre vilt inom ramen for vagplan E4 Sikea-
Gumboda.

Végplanen bedoms inte forsvéra for den utpekade “svira passagen” for rennaringen da trafikplatsen i
sig inte medfor ndgon 6kad trafik.

De sammanlagda effekterna av vigplanen bedoms medféra smé konsekvenser eftersom mark péaverkas
i ett ldge praglat av trafik och bebyggelse.

5.3.9. Masshantering och férorenade omraden
Masshantering

I projektet forviantas underskott pd massor att uppkomma. Underskottsmassorna kan medféra smé
ingrepp i grus- och bergresurser och bedoms darfér medfora sméa negativa konsekvenser.

En oversiktlig massberdkning har gjorts. Dessa siffror dr preliminidra men visar storleksordningen pa de
massor som hanteras.

Schakt for utskiftningar i vigen och for slidnter och diken har beridknats till 40 000 m3. Av detta
ateranvinds cirka 35 000 m3 pa slanter m.m. 5 000 m3 blir 6verskott och behdver transporteras bort.
Trafikverket kommer i samarbete med entreprenorerna att arbeta for att massorna kan anviandas som
resurs i angrinsande etapp eller nigot annat byggprojekt. Upplag kommer formodligen dnda att
behovas.

Cirka 120 000 ms3 friktionsmaterial/grovkorning jord behover tillféras utifran.

Vigens 6verbyggnad kraver material av hog kvalitet och har anvinds bergkross, 40 000 m3 behovs.
Konsekvenserna blir sma om uppliaggning av 6verskottsmassor sker pa ett lampligt satt.

Fororenade massor

Resultatet av samtliga miljotekniska markundersékningar kommer sammanstillas med avseende pa
fororeningar, tjarasfalt och forekomst av sulfidhaltiga jordar. Begreppet MKM anvinds inom
masshanteringsbranschen och innebar mindre kinslig markanviandning.

Massorna kommer darefter klassas enligt féljande:

e Mindre &an ringa risk (MRR): kan &teranvdndas pé plats eller &tervinnas som avfall for
anlidggningsdandamal

¢ Mellan MRR och MKM (MRR-MKM): kan aterviandas pa plats eller deponeras som icke farligt
avfall.

e Storre an MKM (>MKM): deponeras som icke farligt avfall.

Resultatet av dem miljotekniska markundersokningen under december 2020 visar inga halter Gver
MKM och massorna kan ddrmed ateranvindas inom projektet.

Schaktning av sulfidjord kan komma att krivas, fraimst i samband med schakt vid trummor och brostéd.
Omfattningen av sulfidschakten eller férekomsten av tjarasfalt gér i dagsldaget inte att bedoma. Genom
vidtagna skyddsétgiarder bedoms konsekvenserna av fororeningen som sma.

Sammanfattningsvis finns en risk att en mindre mingd massor eventuellt inte kommer att kunna
ateranvandas inom projektet pa grund av fororeningsférekomst. Fororenade massor som inte kan
ateranvandas kommer att skickas till extern mottagningsanliggning for behandling eller deponering.
Den mingd massor som behover hanteras ar liten och smé negativa konsekvenser bedéms uppsta. I och
med att alla markunders6kningar inte dnnu ar genomforda finns viss osidkerhet i miljcbedomningen.
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5.3.10. Klimat

En klimatkalkyl togs fram infér val av utformning. Det valda alternativet har négot lagre bade
klimatutslapp och energidtgang jamfort med medelvardet av de andra alternativen som togs upp i
klimatkalkylen. De storsta posterna i kalkylen oavsett alternativ ar i storleksordning asfalt, diesel och
stal, foljt av betong. Den optimering av framforallt masshanteringen som har gjorts under arbetet med
vagplanen bidrar till att klimatpaverkan minskar.

En ny klimatkalkyl har tagits fram som visar att méngden betong och stal har ckat vilket beror pé att
belysning, skyltar och ricken ir inkluderade i den senaste klimatkalkylen och inte i den tidigare.
Maingden asfalt samt dieselanviandning har minskat pa grund av att masshantering och asfaltsméngd
overskattades négot i tidigare kalkyl. Det finns potential till fortsatt optimering av masshantering och
stdlanvindning i kommande detaljprojektering.

I 6vrigt tas hiansyn till klimatforandring bland annat via 6versiktlig bedomning av konsekvenser vid
storre floden dn de dimensionerande, samt att en Gversyn av omradet gors utifran risk for lokal
oversvamning. Dimensioneringen av trummor och omkringliggande konstruktioner kommer utformas
for att klara framtida floden. Genom trafikplatsens utformning gors en bedémning att ingen storre
forandring sker av 6versvamningsriskerna i omradet i stort.

5.3.11. Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Faststillelsebeslutet inkluderar en provning av atgidrder som visentligt kan komma att dndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken liksom provning enligt bestimmelser om strandskydd samt
provning om generellt biotopskydd forutsatt att detta berors. Strandskydd och biotopskydd ska i sddana
fall markeras pd plankartor och redovisas som en generell upplysning i teckenférklaringen. Dessa
bestimmelser bedéms hanteras genom samrad i planldggningsprocessen istillet for genom sarskilda
provningar.

Vigplanen beror strandskyddat omride, men projektet kommer inte att pa ett betydande sitt att
forandra forutsattningarna for djur- och vaxtliv i och omkring vatten d& planerade atgirder sker i
anslutning till befintlig vig. Inte heller kommer méanniskors tillgang till strinder eller vatten att
forandras. Darmed bedoms projektet inte strida mot strandskyddets syften avseende djur- och vaxtliv
eller manniskors friluftsliv.

Mellan 3—8 trdd i den biotopskyddade allén berdknas behova avverkas for att den enskilda utfarten mot
allmén vég ska vara i niva till rampen. Allén i sin helhet bedoms hysa ordinéra naturvirden och bedoms
inte ha ett patagligt skyddsvirde vad giller naturmiljo. Konsekvenserna bedoms darfér som smé
negativa.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)
Ekologisk hallbarhet

Atgirden ger negativt bidrag genom ombyggnaden av korsningspunkten som innebér 6kat markansprak
och 6kad barriireffekt for vilt. Okning av CO2 och luftféroreningar till fljd av lingre vigstricka samt
under byggtid, reinvestering och 6kat drift och underhall.

Ekonomisk hallbarhet

Atgirden stodjer tillviixt och regional utveckling samt ger forbittrade forutsittningar for arbetspendling
och godstransporter vilket bidrar till ekonomisk hallbarhet. Atgirden #r lonsam och ddrmed
kostnadseffektiv.
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Social hallbarhet

Atgirden bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten d4 atgirden forbattrar trafiksikerhet
for samtliga trafikanter och 6kad tillganglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Slutlig bedomning

De beridknade effekterna dr sammanvigt positiva. Ej berdknade effekter 4r sammanvigt negativa men
bedoms vara mindre dn de beriknade. Sammantaget bedoms dtgirden vara samhéllsekonomisk l16nsam
framst ur aspekten trafiksakerhet.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

5.5.1. Sparrning av utfarter och nya enskilda vagar

Sparrning av enskilda direktutfarter eller utfarter frdn enskilda vdgar mot allmén vig ingér inte i
faststillelseprévningen for vigplanen, dessa hanteras genom sirskilt beslut som fattas av
vaghallningsmyndigheten. Verkstillandet av sparrningen sker dock forst d ny anslutning (om sadan
ska anldggas) finns pa plats. Planerade sparrningar framgar av vagplanens illustrationskartor.

Inom ramen for viagplanen foreslar Trafikverket placering av nya enskilda végar vilka framgar av
vigplanens illustrationskartor. Dessa utgor endast forslag. Atkomst till fastigheter och nya enskilda
vagar ingar inte i faststillelseprovningen av vigplanen utan hanteras enligt foljande beroende pa
omstandigheterna:

e En indring av en enskild vdg mot allmidn vig som endast berér den egna fastigheten
(indgovagar), sker i samrad med berord fastighetsdgare.

e I de fall en fastighet behover ta viag 6ver annans fastighet for att fa utfart mot allmén vig, kan
en lantmaéteriférrattning var nédviandig, om inte ett avtalsservitut kan uppréattas frivilligt.
Avtalsservitut upprattas mellan dgaren for den som har behov av vig (harskande fastighet) och
dgaren till den fastighet som behover uppldta mark for andamaélet (tjainande fastighet).

e Ddr stora enskilda vigsystem dr nodvandiga, som berér ménga fastigheter, soks normalt en
forrattning. Inom ramen for lantmaéteriforrattningen faststills inte bara ldge och utformning av
den enskilda vigen, utan ocksa vilka fastigheter som ar i behov av vigen och vilka som ska
forvalta vigen (byggande och drift). Trafikverket atar sig att bygga vigen enligt lantmaiteriets
beslut nir detta har vunnit laga kraft.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgiarder och arbetsmoment som genererar storningar for
nirboende och risk for att skador uppstr p& miljon. Aven om péverkan i manga fall 4r begrinsad i tid
kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad dmnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten
negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och
smorjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av diesel, som kan ha stor negativ paverkan
pa miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och annan hantering
av storre mangder miljoskadliga produkter har stor paverkan péa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser. Under byggskedet finns dven risk fér grumling av vatten i de vattendrag som berors av
anldggningsarbeten.
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For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning. I kraven regleras
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

Vid anldggande av trafikplatsen kommer tillfalliga storningar att uppsta.

Under byggtiden kommer det ocksa tidvis att vara simre framkomlighet pad E4 d& material och fordon
for byggandet transporteras pa E4.

Vid anldggandet av brostoden kan en tillfallig grundvattenséankning bli aktuellt. Grundvattensankningen
ar hogst tillfallig och bedoms inte péverka omgivningen. Den tillfalliga grundvattensankningen bedoms
dirmed inte utgora tillstdndspliktig markavvattning,.

Under byggskedet finns &dven risk for grumling av vatten i de vattendrag som berdrs av
anldggningsarbeten, vilket kan medfora 6kad sedimenttransport och paverka djurlivet negativt. Detta
kan forebyggas genom att vidta grumlingsforebyggande atgiarder. Det finns dven risk for att spill fran
maskiner som anviands under byggskedet fororenar ytvattnet. Anvindning av miljévénliga oljor i
maskiner samt sikerstélla att uppstillning av maskiner inte sker i niarheten till ndgon vattenférekomst.

Trafikverket anvisar endast vigomradet och vissa ytor med tillfillig nyttjanderatt som arbetsomrade. I
det fall ytterligare mark behovs ansvarar entreprenoren for val av plats och att erforderliga avtal och
tillstand anskaffas. Sddana platser ska lokaliseras i samrdd med kommun och markigare. Hansyn ska
tas till de virden som angetts i MKB sa inte sidana paverkas av etableringsomraden, upplagsplatser eller
liknande.

5.6.1. Skyddsatgarder

Innan arbetena startar ska boende langs vigen informeras.

De allminna réd som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller fran byggplatser ska
foljas i projektet.

Om entreprenaden kommer paga under vinterhalvaret (inklusive varvintern) ska samrad hallas med
Malés och Grans samebyar fore byggstart for att klarlagga om och hur renskoétsel bedrivs i omréadet
under byggtiden och hur hinsyn i sa fall ska tas.

Under bygghandlingsskedet kommer masshanteringen att forfinas med malet att minska underskott av
massor.

Samordning med andra verksamheter som kommer att pagd i omrédet kan inte styras i vigplanen men
ar onskvard for att om mojligt begrénsa behovet av masstransporter.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Sulfidhaltiga massor som kan avséttas inom arbetsomradet ska hanteras pa ett sdtt som minimerar risk
for oxidation. Sulfidhaltiga massor, om ej avsittning finns inom arbetsomrédet, ska utan mellanlagring
transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning pa ett siatt som minimerar risk for oxidation.

Vid strander och passage av backar ska forsiktighet iakttas inom arbetsomradet for att undvika onodig
paverkan pé strand- och vattenmiljoer.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stadas av och aterstillas till sd néra ursprungligt
skick som mojligt.

Avbaningsmassor ska i forsta hand ateranvindas. Om massorna inte riacker ska jord anpassad for
vegetationen anvindas sa 6vergangen mellan ny och befintlig vegetation blir naturlig.

Atgirder ska vidtas si att petroleumprodukter eller andra for ménniskors hilsa eller miljon skadliga
dmnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten.
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Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och férses med miljéanpassade hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga utslapp av
kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till mark och vattendrag.

Aven hittills oupptickta, okiinda fornlimningar ir skyddade i kulturmiljolagen. Om en oupptickt,
okénd, fornlamning patraffas inom vagomrédet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen mérkas ut
och lansstyrelsen kontaktas.

Grumlingsforebyggande atgdrder kommer vidtas i de vattendrag som berors av anldggningsarbeten i
vattendrag. Grumlingsforebyggande atgarder kan vara i form av anvindande av temporar sedimentfélla,
geotextilduk eller motsvarande for att minimera grumling. Arbetena bor dven ske under tidpunkter da
effekterna av verksamheten som leder till grumling i4r som minst.

Med tanke pa tgirdernas ringa omfattning, och om skyddsatgirder enligt ovan genomfors, bedoms
konsekvenserna av storningar under byggtiden att bli sma.

55



6. Samlad beddmning

6.1. Maluppfyllelse avseende andamal, projektmal och transportpolitiska ma

Atgirderna beddms medverka till att sivil indamal som transportpolitiska mélen och projektmaélen
uppfylls genom okad trafiksdkerhet.

Viagplanen stoder funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar.

Hansynsmaélet uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljs dar avvigningar avseende
trafiksdkerhet, milj6 och hélsa gors.

Aven projektmalen bedoms uppfyllas. En ny trafikplats skapar en trafiksiker och framkomlig korsning
for fordon. Genom en ny gang- och cykeloverfart mojliggors en siker korsning for oskyddade trafikanter
och forbattrar tillgédngligheten for boende i omradet.

Genom anlaggande av busshéllplats/pendlarparkering forsamras inte kollektivtrafikens mojligheter till
pendlingstrafik.

Trafikplatsen anpassas till omgivande miljo och befintliga vagar. Markagarnas atkomst till sina marker
sakerstalls.

6.2. Maluppfyllelse avseende miljomal

For att inte motverka preciseringarna i miljémaélet Begrdnsad klimatpdverkan tar Trafikverket fram en
klimatkalkyl i vagplanen, utreder atgarder for att minska klimatpaverkan och om de ar tillampliga
inarbeta dem i viagplan eller bygghandling.

Gallande malet Levande sjoar och vattendrag kommer vigprojektet inte minska naturmiljovarden, eller
minska mojligheten att uppné miljokvalitetsnormer i aktuella vattendrag.

Intrang gors i akermark som kan motverka miljomalet Ett rikt odlingslandskap och dess preciseringar.
Trafikverket har i projektet forsokt minimera intranget i omgivande &kermark.

Mélet God bebyggd miljo handlar om ménga aspekter av samhallsplanering. Bullerskyddsatgirderna
beror och stodjer de tva preciseringar som ror hilsa och sikerhet samt infrastruktur i och med att
ljudnivéer fran trafik i boendemiljoer minskar.

Trafikplatsens barridreffekt kan i viss man motverka de enstaka preciseringar i miljomalet Ett rikt véxt-
och djurliv som ror djurs mojlighet att sprida sig och fragmentering av livsmiljoer.
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7.  Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Bestammelserna i miljobalken syftar till att frimja en héllbar utveckling som innebar att nuvarande och
kommande generationer kan leva i en hilsosam och god milj6. En sddan utveckling bygger pé att bevara
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt den biologiska méngfalden.

7.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i strdvan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det &r enligt 1 §
(bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna foljs. I detta
projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och olika
alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa principer.

Vid upphandling av entreprencrer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hidnsynsreglerna i 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bista mdjliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stilla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsétgarder som krévs for att
undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pd kemiska produkter innebidr att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béttre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sd att
miljopéverkan minimeras, vilket sékerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hiansyn till 7 § (rimlighetsavviagning) och 8 § (ansvar for
skadad miljo) i sin verksamhet.

7.2. Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens femte kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastligga en hogsta
tillaitna fororening eller storningsnivdi som ménniskor eller miljon kan belastas med.
Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for:

« fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

« vattenkvalitet 1 fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
« olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).
« omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Rismyrbacken &r en vattenférekomst med miljokvalitetsnormer och dr den enda vattenférekomsten som
berors av viagplanen. Den har méttlig ekologisk status och uppnér ej god kemisk status enligt VISS.
Sikeéfjarden ar en vattenforekomst klassad med god ekologisk status och délig kemisk status enligt
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VISS, men Sikeafjarden ligger drygt 2 km (fagelvigen) fran befintlig vagkorsning. Vigplanen bedoms
inte paverka mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors inte eftersom projektet inte paverkar trafiken. Inga vatten
dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berdrs.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller géller endast for kommuner med fler dn 100 000 invéinare
och for viagar med storre trafikméngd dn aktuell del av E4.

7.3. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Hushéllningsbestimmelserna ska tillampas vid drenden som ror miljobalken och vid fysisk planering.
Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anviandas for de andamaél de ar mest lampade
med hansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en fran allmén
synpunkt god hushéllning ska ges foretrdde. Med detta avses riksintressen enligt 3 och 4 kapitlen, vilket
aven inkluderar samtliga Natura 2000-omréaden.

Omradet dr sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur. Ombyggnationen
avser begransat behov av mark som tas i ansprak i och med byggnation av trafikplatsen. Ett riksintresse
berors (E4 utgor riksintresse for kommunikationer) och efter en samlad bedomning anser Trafikverket
att riksintresset inte riskeras att patagligt skadas. De planerade dtgirderna uppfyller de bestimmelser
for hushallning med mark- och vattenomréden som framgér av miljobalken.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

Vid ombyggnationen tas i huvudsak jordbruksmark i ansprik, men dven en del skogsmark, tomtmark
och Oppen mark tas i ansprdk for nytt vigomrade och for tillfalligt nyttjande under byggtiden.
Markansprak i vigplanen redovisas pa plankartorna.

8.1.  Vagomrade for allman vag

Vagomréidet for allmin vdg i végplanen omfattar, forutom sjilva vagbanan, utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kap 4. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pé béda sidor om
vagen som ar 2 m i skog, 0,5 m i &kermark och 0,0 m i tomtmark, se figur 8.1-1.

Véaganordning

(exempelvis belysning) f’\

.
1 kantremsa i

N
3

Vagomrade (inkl. sékerhetsomrade)

A
Y

P

Vagratt (géller dven marken under vagen)

<

Y

Figur 8.1-1 Vagomrade.

Kantremsan behdvs for att underlédtta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme at
bortplogad sn6é och minskar risken att tradrétter vixer in i vagkroppen och skadar den. I skogsmark
bidrar kantremsan ocks4 till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar vigytan snabbare och
mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som kravs for viagens sdkerhetszon vilket beskrivs mer under kap
4.2.2.

P& plankartorna framgér nytt vigomréide. Det ar detta tillkommande vigomrade som &r angivet i
fastighetsforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allméan vag.

8.2. Byggnader som paverkas av nytt vigomrade

Genom de atgarder som vidtas inom ramen for projektet foljer att intrang och negativ paverkan inte helt
kan undvikas. Anpassningar gors dar det 4r mojligt sdsom justering av sléantlutning vid tomtmark for att
minimera intrdng, men utformningen av viganlaggning maste ske inom ramen for vad som ar mojligt
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med hénsyn till utformning- och siakerhetskrav. Avvigningar méaste ibland goras dar olika intressen star
emot varandra. I detta fall viger det allmdnna intresset tyngre dn det enskilda intresset, vilket innebar
att en lada maéste rivas och en loge behdover flyttas for att mojliggora nytt vigomrade for allméan vag.

- Inordvistra delen av omradet finns en gammal bridlada i jordbrukslandskapet som utgor ett
kulturspér i omrédet. Ladan kommer i och med &tgarderna i vagplanen att rivas.

- Logen Tova lite bevaras, men planeras att flyttas till den nya busshallplatsen/bussviandslingan
och pendlarparkeringen.

8.3.  Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren (Trafikverket) tar mark eller annat utrymme i ansprak for
vag med st6d av en uppréattad och faststélld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsidgarens stélle bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far vighéllaren tillgodogora
sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagritten
upphor nar viagen dras in fran allmant underhall.

Viagritten innebar inte att fastighetsgrianserna dndras. Om omradet inte langre behovs for allmén vag
kan beslut tas om att omradet ska utgé fran allmént underhall vilket innebér att vagratten upphor och
fastighetsdgaren far disponera marken.

Byggandet av vigen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Virdetidpunkten for intrdnget dr den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet med réanta
och index tills erséttningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade for allmin vag med vagratt enligt denna viagplan redovisas med ”V” pa plankartorna
och omfattar cirka 8,3 ha. Av dessa utgors cirka 6,5 ha av dkermark, 1,2 ha av skogsmark, 0,01 ha av
tomtmark och cirka 0,6 ha utgors av 6vrig mark.

8.4. Vagomrade for allman vag inom detaljplan

Delar av det tillkommande vigomradet enligt vigplanen beror delvis en detaljplan dir Robertsfors
kommun ar huvudman for allmén plats samt tva byggnadsplaner dar enskilt huvudmannaskap rader.
Robertsfors kommun har i ett beslut daterat 2021-03-15 bedémt att en detaljplan och en byggnadsplan
behover upphivas/dndras. Kommunen har paborjat planprocessen och Trafikverket har kontinuerlig
dialog med kommunen for att sdkerstilla att den kommunala planeringen och vigplanen inte strider
mot varandra.

I en av byggnadsplanerna bedoms intrdnget som en mindre avvikelse. Vad géller byggnadsplaner dir
enskilt huvudmannaskap rader tillaimpas reglerna om vagratt.

8.5. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagriatt innefattar normalt ratt for vaghéallaren att nyttja marken for vigidndamal, trots att annan har
aganderatt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskrankas.

I vigplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt med “Vi” pa plankartorna och omfattar totalt
cirka 0,4 ha. Av dessa utgors cirka 0,2 ha av dkermark, 0,1 ha av skogsmark och cirka 0,1 ha utgors av
ovrig mark.
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Vighallaren har i denna vagplan, inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ratt att anldgga,
rensa och justera befintliga utloppsdiken. I 6vrigt fir markdgaren anvinda marken sé linge som denna
anvandning inte medfor negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

8.6.  Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Genom tillfallig nyttjanderatt tillats ytor att tas i ansprék for att kunna utfora de vagétgiarder som ingér
ivigplanen, se figur 8.6—1. Omraden som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt far anvindas under
projektets byggtid frén byggstart till och med tre ménader efter godkand slutbesikining av projektet.
Marken kommer att aterstillas innan den aterlamnas. Berdknad byggtid ar cirka tva ar.

Vagomrade

-

Figur 8.6—1. Exempel pa behov av tillfallig nyttjanderatt.

Dessa omréaden ar markerade med ”T” pa plankartorna. I vagplanen tas cirka 1,8 ha mark i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt. Av dessa utgors cirka 1,0 ha av dkermark, 0,4 ha av skogsmark och cirka 0,4 ha
utgors av ovrig mark.

I viagplanen tas tillfallig nyttjanderatt for:

e Byte av viagtrumma/tillfallig forbifart f6r omledning av trafik (T1)
o Etableringsyta (T2)

e Anldggande av bussviandslinga (T3).

8.7.  Omrade for vag som utgar fran allmant underhall

Vagforslaget innebar att del av statlig viag (allmidn viag 651) som inte sammanfaller med den nya
vagstrackningen utgar frdn allmidnt underhdll. Vigen rivs och aterstills och marken atergar till
markégaren da vagratten upphor. I vigplanen redovisas omradet pa plankarta med kryssmarkeringar.
Vagomrade som utgar fran allmiant underhall hanterat genom ett separat beslut som tas i samband med
att vagplanen har vunnit laga kraft. Totalt dtergar cirka 0,3 ha for den vag som rivs.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstdnd kommer att bli nédvindiga vid byggande av vig. I vissa delar innebéar en
faststalld vagplan att tillstdnd redan erfordrats. De separata provningar som har identifierats i samband
med arbetet med vagplanen ar foljande:

- Anmailan om vattenverksamhet kommer att goras enligt 11 kapitlet miljébalken for trumbyte
inom Rismyrbéacken och ett namnl6st vattendrag fran sjon Noret.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken. Sanering av eventuellt fororenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Takter och uppliaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan krava
anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sé fall av entreprenéren.

Okinda fornlimningar dr skyddade av kulturmiljolagen. Om en hittills okdnd fornldmning patriffas
inom viagomradet ska arbetet omedelbart stoppas och ldmningen méste méarkas ut. Darefter ska
lansstyrelsen kontaktas.

Péverkan pa strandskydd och biotopskydd har behandlats i vigplanen och i MKB:n.

Behov av eventuell omprovning av berérda markavvattningsforetag utreds separat och hanteras darmed
inte inom ramen for vagplanen.

9.2.  Kompensationsatgarder

Odlingslandskapet #r viktigt for lantbrukets produktion i Visterbotten. Jordbruksmarken ar en
platsbunden naturresurs, som tar 1ang tid att skapa och har stor betydelse f6r landskapsbilden. Darfor
ar det viktigt att se pa jordbruksmarken som en platsbunden naturresurs och bevara den. Betesmarker
ar, tack vare att de betas, ofta rika pa biologisk méngfald, vilket i sig ar en forsékring infor framtiden.

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken far brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhéillsintressen och detta inte kan
tillgodoses pd annat sitt pa ett fran allméan synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak.

Jordbruksmark levererar ménga livsviktiga ekosystemtjinster, se figur 9.2—1. Ekosystemtjanster ar ett
samlande begrepp for de nyttor som naturen tillhandahéller och som pé olika satt bidrar till en god
livskvalitet for manniskor.
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och naturlig
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Pollinering lllustration: Jordbruksverket

och Naturvardsverket

Figur 9.2—1 Schematisk figur éver ekosystemtjanster i odlingslandskapet. Kalla: Jordbruksverket och
Naturvardsverket.

Mot bakgrund av att vigplanen tar framst jordbruksmark i ansprék har Trafikverket inom ramen f6r
vagplanen utrett behovet av kompensation, vilket beskrivs mer ingdende i MKB. Dar framgar dven vilka
ekosystemtjanster som identifierats och vilka dtgidrder som vidtagits inom projektet for att minska
intranget i omgivande jordbruksmarker och att tillgingligheten till kvarvarande jordbruksmark
tillgodoses.

Viglagen (1971:948) ger bara ritt att ta mark i anspréak for vagindamal och kompensationsatgarder kan
darfor inte faststillas i en viagplan. Enligt bestimmelser i miljobalken géller inte heller den generella
mojligheten till Alaggande av kompensationsatgirder vid faststillande av vagplan. Trafikverket har trots
det utrett behovet av kompensation for forlusten av ekosystemtjéanster.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att projektet kommer att innebira en forlust av
ekosystemtjansten bordig jordbruksmark och kan inte kompenseras pa ett rimligt sitt. Forlusten
bedéms kunna accepteras utifran trafikplatsens viarde som del av riksintresset E4 for kommunikation.
Bedomningen baseras pd att merparten av berorda ekosystemstjanster kan aterstillas och i viss
utstrackning forbattras.

9.3. Bygghandling och produktion

Nir véagplanen har vunnit laga kraft upprittas ett forfragningsunderlag och en teknisk beskrivning for
projektet. Dessa handlingar ligger till grund f6r upphandling och genomférande av byggnationen.
Arbetet med bygghandlingen kommer att pabdrjas under hosten 2021 och berdknas slutféras under
varen 2022. Innan produktionen startar avser Trafikverket att informera kianda dgare av de fastigheter
dar mark kommer tas i ansprék.

Ett vigbygge innehaller flera av eller alla f6ljande arbetsmoment:

e Platsbesok och etablering
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e Tradfillning, r6jning

e Terrassering (Jordschakt, urgriavning, fyllning)
e Anldggningskonstruktion (brobygge)

e Ledningsomlaggningar

e Fyllning 6verbyggnadsmaterial

e Ricken

e Beldggningsarbeten

e  Skyltning, linjemélning

Vid ett vigbygge maéste ofta stora méangder jord och bortspringt berg transporteras. Transporter inom
ett arbetsomrade eller till och fran vigbygget kan ske pa flera olika sitt, till exempel med truckar och
lastbilar av olika storlek. Under byggtiden kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning,
materialhantering och Gvriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska forebyggande
atgirder i form av vattning eller saltning genomforas.

Arbetet kan komma att innebdra inskrankningar i framkomligheten. Inskrdnkningar i hastighet,
tillfalliga viaganordningar, med till exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfilt, kan bli
aktuella under byggskedet. I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av
entreprenoren. Trafiksdkra och anvisade omledningar for olika trafikantslag ska goras.

Paverkan under byggnadstiden beskrivs under kap 5.6.

9.4. Kontroll och uppf6ljning

Den miljohansyn och foreslagna skyddsétgiarder som tas upp i denna viagplan 6verfors till projektets
bygghandling. En miljosdkring for plan och bygg tas fram for att sdkerstilla att alla miljokrav fors vidare
till vigplan, bygghandling och byggskede. Tillsammans med Trafikverkets generella och objektspecifika
miljokrav utgor de miljokraven som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom
entreprenorens egenkontroll, byggplatsuppfoljning, pa byggmoten samt vid slutbesiktning.
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10. Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga en faststéllelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och o6vriga lamna
synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakdgare som berors
kommer d& att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pi #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd végplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna s kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behévs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som behovs permanent for vigen. Mark som behévs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal)
och vilka som ir fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighaéllaren far tillstind att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfdlligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvéindas till,
under hur léng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsidgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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10.2. Genomférande

Trafikverket &r ansvarig for savil planeringen som genomférandet och handliaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer. Den formella handliggningen av vigplanen har skett under 2020/2021. Vigplanen ska
stillas ut for granskning under sommaren 2021 och planeras darefter att skickas in for faststillelse.
Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ir byggnationen planerad till 2022/2023. Byggtiden
berdknas vara cirka tva ar.

For behov av tillstdnd och dispenser, se kap 9.1.

10.3. Finansiering

Projektets totalkostnad ar berdknad till 129 300 000 kr baserat pd 2021 &rs prisniva. I kalkylen ingér
planerings- och projekteringskostnader, byggherrekostnader, marklosen, atgarder for vaganlaggningen
samt miljoatgarder.

Objektet finns med i nationella planen 2018—2029.
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