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1. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

EA4 tillhdr det nationella vagnatet och utgdr en viktig forbind else i Véasterbotten. Med sin
strackning langs kusten fungerar vagen som en uppsamlingsled for saval person som
godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

For att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten ska E4 mellan Siked och Yttervik
breddas for att rymma ytterligare ett korfalt och mittracke. Det ska ocksa goras atgarder
for att 6ka trafiksdkerhet en.

Hela utbyggnadsprojektet ar uppdelat i sexetapper/vagplaner: Siked Gumboda,
Gumbodai Grimsmark, Grimsmarki Broange, Broangei Daglosten, Daglosteri
Ljusvattnet och Ljusvattnet 1 Yttervik . Dessa har kommit olika langt i processen

| samband med projektering av etappen Sikedi Gumboda pa E4 har man konstaterat att
korsningen mellan E4 och vag 651/667 i Sikea arproblematisk och att det finns ri sk for
olyckor. For att studera nuléaget, problem som finns samt méjliga ldsningar gjordes en
trafikutredning . | trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det &r lampligt
att anlagga en planskild korsning. Med anledning av det resultatet har startades arbetet
med aktuell vagplan, Trafikplats Sikea.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2020-08-31 enligt 15 8§ vaglagen och 6 kap. 26 §
miljobalken beslutat att projektet kan innebara betydande miljopaverkan . Vilket innebar
att en miljokonse kvensbeskrivning ska tas fram.

Trafikplatsens utformning
Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och vag 651/667.

Trafikplatsen utformas som ensa kallad ruterkorsning dar den korsande vagen gar 6ver
E4. E4 utformas som en motesfri 2+1 vagvilket innebar att E4 vaxelvis kommer att ha
tva korfalt i en riktning och ett korfalt i den andra riktningen.  Under bron blir korfalten
1+], vilket innebéar ett korfalt i vardera riktningen.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation ar 2040 om inte projekte t
genomfors, men annan sannolik samhallsutveckling i omradet har pagatt. |
nollalternativet forvantas utvecklingen i omradet ske enligt befintliga detaljplaner och
Robertsfors 6versiktsplan. Fran korsningen och norrut omfattas omradet av faststélld
vagplan for etappen Siked Gumboda. Nollalternativ innebar alltsa att befintlig korsning
behalls men vagen breddas till 2+1 vag.

Miljokonsekvenser

Den foreslagna bropassagen 6ver E4 skapar ett nytt landskapselement som kommer att
dominera landskapet. Utformningen av trafikplatsen medfor att landskapsrummet
slukas upp och istallet for ett 6ppet dkerlandskap kommer det uppfattas som ett
vaglandskap medgrasytor. Trafikplatsen beddms darfér ha stora negativa konsekvenser
pa landskapsbilden.

Inom projektet har en naturvéardesinventering genomférts. Vagplanen kommer till
storsta del paverka naturomraden utan higre naturvarden . Genom

natur vardesstarkande atgarder minskas paverkan pa biologisk mangfald. Inarbetade
atgarder kan pa sa satt medfora positiva effekter och konsekvenser for den biologiska
mangfalden i omradet. Konsekvensernafor naturmiljo n bedoms somsma negativa.



Ut byggnaden av tikeanjedfi ingainsaagi kanda tbrnl®mningar.
Kulturlandskapet i omradet ar idag framférallt praglat av jordbrukslandskapet.
Konsekvensernafor kulturmiljon bedéms som sma da endast ett fatal objekt paverkas
och inga kulturhistoriska viktiga objekt och s trukturer gar forlorade.

Véagplanen beddéms inte medftra nagra konsekvenser pdomgivande vattendrags
funktioner. Konsekvenserna for vattenmiljon bedéms bli sma, dar den storsta paverkan
ar i samband med anlaggningsskedet genom schakt och tillfallig grumling.

En séker gang och cykelvag minskar barriareffekten som E4 orsakar och 6kar

tillgan gligheten till rekreationsomraden och friluftsliv. Befintlig skoterled som korsar E4
langs den gamla banvallen stéangs i och med véagplanen. En utredning om var
skoterpassagen ska korsa E4:an pagarProjektet bedéms medféra sma konsekvenser for
rekreation och friluftsliv da tillgangligheten bade férsamras i vissa avseenden, men i
andra forbattras, samtidigt som upplevelsevardet blir oférandrat.

En bullerutredning har utforts inom projektet. Nagra fastighetsagare kommer att
erbjudas bullerskyddsatgarder i form av fastighetsnara atgarder och/eller lokala
skarmar vid uteplats. Med foreslagna atgarder uppfyller samtliga fastigheter riktvarden
for inomhusmiljo samt uteplats medan det fér enstaka fastigheter gors avsteg fran
riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fas ad. Konsekvensernaavseende bullerstorningar
for narboende beddoms som mattliga da riktvarden for inomhusmiljo  for bostadshus
samt uteplats innehalls men riktvarde 55 dB (A )vid fasad overskrids for ett fatal
bostadshus.

Planerad trafikplats i Siked kommer ta cirka fem hektar jordbruksmark i permanent
ansprak. Till detta tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.
Tillgangligheten till jordbruksmarken sékras genom ersattningsvéagar. Den
jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskede t kommer att terstallas till
jordbruksmark. Genom att trafikplatsen har utformats for att minimera intranget i den
man det har varit mojligt, och tillgangligheten for kvarvarande jordbruksmark

tillgodoses, anses ingen pataglig skada uppkomma pa jordbruketsom nationellt intresse.
Den foreslagnatrafikplatsen bedéms sammantagetmedfora mattligt negativa
konsekvenser for jordbruket . Efter vidtagna atgéarder i planen kvarstar fortfarande en
forlust av varden pa platsen i form av brukningsvard jordbruksmark

Vagomradet for trafikplatsen gar i kanten av svar passagedver vag 651f6r rennaringen
men bedéms inte forsvara passagen for rennaringenda trafikplatsen i sig inte medfor
nagon ckad trafik. Effekterna av vagplanen bedéms medféra sma konsekvenser eftersom
mark paverkas i ett lage praglat av trafik och bebyggelse.

Vid anlaggande kommer tillfalliga storningar att uppsta. Under byggtiden kommer det
ocksa tidvis att vara samre framkomlighet pa E4 d& material och fordon fér byggandet
transporteras pa E4.

Projektet bedoms inte medféra nagon paverkan som motverkar uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer .
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

E4 tillhdr det nationella vagnatet och utgor en viktig forbindelse i Vasterbotten. Med sin
strackning langs kusten fungerar vagen som en uppsamlingsled for saval person som
godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksékerheten pa det allméanna vagnatet.
Ombyggnad till motesfri vég med mittracke ger erfarenhetsméssigt god effekt med tkad
trafiksakerhet. | stort sett &r E4 genom Sverige motesfri. Mellan Umea och Skellefted
aterstar ca 6 mil att atgarda. Framkomligheten och den tilldtna hastigheten ar for 1ag pa
strackan.

| syfte att oka trafiksakerheten och framkomligheten ska E4 mellan Sike& och Yttervik
atgardas genom att bredda vagen for att rymma ytterligare ett korfalt och mittracke.
Aven trafiksakerh etshojande atgarder ska genomforas.

Hela utbyggnadsprojektet ar uppdelat i sexetapper/vagplaner: Sikedi Gumboda,
Gumbodai Grimsmark , Grimsmarki Brodnge, Broangei Dagltsten, Daglosteri
Ljusvattnet och Ljusvattnet i Yttervik . Dessa har kommit olika langt i processen.

| samband med projektering av etappen Sikedi Gumboda pa E4 har man konstaterat att
korsningen mellan E4 och vag 651/667 i Sikea(se Figur 1) ar problematisk och att
olyckstilloud uppstar. En trafikutredning uppratta desfor att studera nulaget, problem
samt mojliga ldsningar. | trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det ar
lampligt att anlagga en planskild korsning. Med anledning av detta har arbetet med
aktuell vagplan, Trafikplats Siked, initierats.
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2.2. Syfte

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i upprattandet av
vagplanen. Enligt vaglagen ska en MKB finnas med i en vagplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket ar fallet har.

Syftet med en miljobedémning, den process dar enMKB ingar, ar enligt 6 kap 1 §
miljobalken att integrera miljdaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas.

2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Nationella mal

P& nationell niva finns det dvergripande malet for transportpolitiken som &ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsarjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Sverige star bakom Agenda 2030med de 16 malen for en omfattande och nodvandig
global omstallning som FN beslutat om. Transportsystemet ar integrerat i de flesta
malen och har potential att padverka det hallbara samhallet i alla tre dimensionerna:
socialt, ekonomiskt och ekologiskt.

2.3.2. Projektmal

Andamalet med projektet &r att bibehélla E4:s funktion som viktig transportled genom
att sakerstélla en saker trafikmiljo och god framkomlighet. Projektmalen beskrivs
nedan.

Projektmal frdn samradsunderlag

9 En trafiksaker och framkomlig korsning for bade fordon och oskyddade
trafikanter

§ Vagatgarderna ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.
Totalkostnaden ska vara s& samhallsekonomisk som mojligt.

Projektmal frdn malbildsseminariet

1 Forbattra tillgangligheten for boende i omradet.

9 Inte forsdmra kollektiv trafikens majligheter till pendlingstrafik.
f Minimera negativ paverkan pa naringar i omradet.
)l

Utforma en identitetsskapande plats eller landmarke med hog arkitektonisk
bearbetning av brolésning som respekterar landskapsbilden.

M Trafikplatsen bor byggas i samma entreprenad som moétessepareringen av E4
Sike&- Gumboda
2.3.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
rérande tillganglighet och ett hansynsmal rérande sékerhet, miljo och hélsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
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utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljo och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.4, Tidigare utredningar och beslut

241, Vagplan

Korsningen mellan E4 och vag 651/667 i Sikedhar hittills ingétti vagplanen for
ombyggnad av E4 Siked Gumboda. | den vagplanen har en passage under E4 for gang
och cykeltrafik foreslagits i korsningen, men inga sarskilda atgarder for fordonstrafik i
korsningen har utretts vidare inom den vagplanen.

Efter den trafikutredning som namnts i Avsnitt 2.1 har Trafikverket beslutat att
planlagga for en planskild korsning genom aktuell vagplan Trafikplats Sikea.

24.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2020-08-31enligt 15 8§ véglagen ocl6 kap. 26 §
miljobalken beslutat att projektet kan innebara betydande miljopaverkan.

| beslutet anger lansstyrelsen vad som bor redovisas och beaktas i det fortsatta arbetet
med MKB:n, se nedan.

M Oavsett vilken utformning och vilka anpassningar som genomfors i projektet
kommer vardefull jordbruksmark att tas i ansprak permanent och omradets
formaga att tillhandahalla viktiga ekosystemtjanster paverkas negativt. Detta
innebar att en utredning om ekologisk kompensation ska tas fram i projektet.
Fragan behover ocksa behandlas i kommandeMKB.

91 1 odlingslandskapet finns backar och 6ppna diken som omfattas av generellt
biotopskydd. Naturvardena i de béckar och diken som berérs av den planerade
trafikplatsen kan behéva inventeras for att det ska finnas ett fullgott underlag
infor kommande steg i processen.

T | kommande handlingar behover trafikplatsens paverkan pa vattenmiljon
framga tydligare och de alternativa utformningarna jamféras. M KB:n ska
innehalla en beskrivning av berdrda vattendrag samt information om vilka
atgarder som planeras i och i anslutning till vattendragen. Det behover dven
framga hur vattendragen och naromradet kan komma att paverkas av planen
och vilka atgarder som planeras for att minimera paverkan.

1 1 MKB bor Trafikverkets bedomning av hur stort influensomradet fér en
eventuell grundvattensénkning forvantas bli.

1 Trafikplatsens utformning blir mycket viktig i det fortsatta arbetet. Ur
landskapsbild- och kulturmiljosynpunkt ar det angeléget att trafik platsen
underordnar sig omgivande landskap i s& hdg utstrackning som méjligt. En
trafikplats som dominerar landskapet pa bade langt och nara hall riskerar att
forta upplevelsen av och forstaelsen for den manghundraariga jordbruksbygden
som Sikea ingar i. Eftersom de skisser over trafikplatserna som redovisas i
samradshandlingen endast utgér exempel pa utformningar ar det svart att
avgora hur stor paverkan den slutliga trafikplatsen kan innebéra for
kulturlandskapet. Detta behdver bedémas och redovisas i kommande MKB.



2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvagsplan.

| b6rjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett u nderlag som beskriver radande
brister i trafiksystemet, kanda forutsattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samrédsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lansstyrelsen beslutar att BMP rader,
medfor det att samrad skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

| Figur 2 nedan visar ett schema 6ver en planeringsprocess som foljs i ett projekt som
medfor betydande miljopaverkan. Da ska en MKB tas fram och godkannas av
lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och granskas. Véagplanen
faststélls sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprévning, som &r en
sarskild myndighet inom Trafikverket. Nar planen ar faststalld féljer en éverklagandetid
innan planen vinner laga kraft.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

+ Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan samt MKB .
Lansstyrelsens beslut om  Linsstyrelsens god- L&nsstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan  kénnande av MKB . (tillstyrkande)

B IEE I INNENINNRIEEIENIS

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan

2.6. Samrad

Trafikverket har tagit fram ett samréddsunderlag. Samr -d skedde i en ovidare Kk
om betydande miljopaverkan antas bli aktuellt. Berérda myndigheter, organisationer

samt sakagare fatt brev med information om samradet. Samradsunderlaget har funnits

tillgangligt under samradstiden 18 maji 6 juni 2020 .

Ett samradsmote har hallits med Region Vasterbotten, Lanstrafiken Vasterbotten samt
Robertsfors kommun den 29 maj 2020. P& motet presenterades Trafikverkets planer for
korsningen och att utredning och utformning pagéar. Syftet med moétet var att tidigt
inhamta synpunkter fran de sammankallade.

Ett digitalt samrad for allmanheten har hallits mellan 1 47 30 november 2020.

Samrad och inkomna synpunkter redovisas i projektets samradsredogorelse.
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2.7. Miljokompetens

| arbetet med MKB:n har kompetens inom férorenad mark, geologi, hydrologi,
gestaltning samt vatten- och naturmiljo deltagit.

2.8. Markanvandning

En stor del av vagplaneomradet utgors av jordbruksmark. Odlingslandskapet ar viktigt
for lantbrukets produktion i Vasterbotten. Akermarken &r en liten del av Vésterbottens
lans areal men har stor betydelse fér miljon, inte minst for bevarand e av landskapets
natur - och kulturvarden. Lanets dkerareal har under lang tid minskat.

Jordbruk &r enligt 3 kap. 4 8 miljdbalken av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det behovs
for att tillgodose vasentliga samhallsintressen om det inte gar att ta annan mark i
ansprak.

Skogsbruk férekommer i skogsomradena ivagplaneomradets utkanter. Enligt
miljobalkens 3 kap. 4 § s& ar skogsbruk av nationell betydelse. | miljobalken star det att
skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska skyddas s langt som det &r mojligt
mot atgarder som pa ett patagligt satt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

I anslutning till befintlig korsning finns tomtmark med industri , och en
pendlarparkering/b usshallplats samt en aldre rundloge (Tova lite).

Nordost om vagplaneomradet finns bostadsbebyggelsen i Sikedangs de mindre
vagarna. Det ar i huvudsak aldre smahusbebyggelse av skiftande karaktar. Tomterna ar
oftast stora och 6ppna ner mot jordbruksmarke rna. Spridda bostadshus finns i dvriga
delar av landskapet

Vagplaneomradet ligger inom Mald samebys vinter- och varvinterland och inom
vinterland for Gran sameby . Omradet mellan Siked och Robertsfors pekas ut som ersa
kallad svar passage for rennaringen.Passagengar vast om vagplaneomradet 6ver
vag651.

2.9. Kommunala planer

For omradet galler Robertsfors kommuns oversiktsplan fran 2019. | kommunen finns

manga pendlare till Umea och Skellefted. Infrastruktur ar en av fyra aspekter i

Oversiktsplanen som identifierats som sarskilt viktig for kommunen. Ett av kommunens

st2l Il ningstaganden i °versiktsplanen 2r Kkoppl at
och sékra miljder skapas vid vag E4:aspdoch avfarter i Bygde-, Si ke~
Omradet kring korsningen anges som utvecklingsomrade for handel och ligger inom ett

storre omrade angivet i oversiktsplanen som utvecklingsomrade for bostader.

En detaljplan och tva byggnadsplaner berors av projektet. Vagplanens paverkan pa
detaljplaner beskrivs narmare i planbeskrivningen.

2.10. Trafik och vagférhallanden

E4 tillhor det nationella vagnatet och utgor aven en del i det internationella TEN -T
vagnatet. | dag ar E4 motesseparerad langs stora delar. Strackan séder om korsningen &r
motesseparerad Planlaggning for motesseparering norr om korsningen pagar med
planerad byggstart 2021. Byggstart for trafikplatsen planeras till hosten 2022/varen
2023.
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V&g 651 gar mellan E4 och Botsmark, via centralorten Robertsfors (ca 5 km vast om E4).
Den ar klassad som en regionalt viktig vag. Hogsta tilldtna hastighet ar 80 km/h.

V&g 667 gar mellan E4 och Siked hamn. Det ar en lagtrafikerad vag med framst
persontransporter. Sikea ar ett tattbebyggt omrade ca 200 m éster om E4. Hogsta
tillatna hastighet ar 50 km/h.

Aktuell korsning ar en fyrvagskorsning dar vagarna 651 och 667 ansluter till E4.
Hastigheten pa E4 (S) ar 110 km/h, som avtrappas till 90 km/h, 70 km/h mot
korsningen. Norr om korsningen saknas mittseparering och dar ar hastigheten 80 km/h
som avtrappas till 70 km/h mot korsningen. Korsningen ar idag utformad som en C -
korsning med vanstersvangande korfalt pA E4. Korsningen &r belyst.

Langs vag 651 finns @ avskild gang- och cykelvag mellan Robertsfors och
busshallplatsen i Siked. | vagplan for motesseparering av E4 Sikeé Yitervik, har det
planerats for en planskild gang- och cykelpassage under E4.

| Robertsfors finns i dag en kollektivtrafikldsning med en bussanslutning mellan Sikea
E4 och Robertsfors. Bussanslutningen, linje 139, hamtar och lamnar mellan Sike& och
Robertsfors medan den langvaga regionaltrafiken langs E4 stannar i Siked. Anslutningen
mellan Robertsfors och Sikea (Sikedhamn) har 26 turer/ vardag. En hallplats finns
avskild fran E4 och i anslutning till en pendlarparkering och logen Tovallite.

Det finns manga fordelar med en tydlig och samlad omstigningspunkt, bade for barn,
ungdomar och aldre.

Korsningen &r en av de mer trafikerade korsningarna langs E4 i region nord. Pa E4
soder om korsningen &r det 5150 ADT och norr om korsningen 4370 ADT. V&g 651 in
mot Robertsfors har ett flode pa 1980 ADT och vag 667har ett flode pa 390 ADT.
Trafikfloden redovisas aveni Tabell 1. Under 10 ar (20091 2018) har 7 olyckor i aktuell
korsning rapporterats in till databasen STRADA.

Tabell 1. Trafikfloden. ADT &r &rsmedeldygnstrafiken, det genomsnittliga trafikflodet per dygn
under ett &r, méatt som fordon per dygn. ADT beréknas utifrn stickprov av métningar tillsammans
med en skattning utifran kunskap om hur trafiken varierar under aret.

Véag Trafikflode ADT (métar) Trafikprognos ar 2040
E4 S 5150 (2015) 6326
E4 N 4370 (2015) 5375
Vag 651 1980 (2016) 2411
Vag 667 390 (2011) 482
2.11. Riksintresse och Natura 2000

Omraden som &r av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut

som omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken .

Véag E4 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.

Funktionen av E4 kommer tillgodoses genom den nya trafikplatsen. Pataglig skada
bedoms inte uppkomma pa riksintresset.

En del av vagplaneomrédet ligger inom riksintresse for rennaring, paverkan pa
rennaringen och omrade for riksintresse behandlas i avsnitt 6.8.

Inga Natura 2000 -omraden eller andra omraden av riksintresse berors av vagplanen.
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2.12. Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

Jordartsforhallandena i omradet ar varierande. Enligt SGU &r ler -/siltjordar den
dominerande jordarten i anslutning till den framtida trafikplatsen. Dock patréffas
varierande inslag av sand, lefi och siltjordar, morén samt berg i dagen. En oversiktlig
bild 6ver omradets ytliga jordarter kan ses i Figur 3.

- o
Sikea
smovhe
%
b
=l
o
s
58 f fr
g’\ !/ i
L
Noret
Nevsberget
Teckenforklaring Isélvssediment [ Lera-Silt '\a
) ‘ Moran | Postglacial sand A
Portiage I Berg Svallsediment, grus
: : 0 500 1000
Drumlin eller liknande Meter
Torv © Lantmateriet, Geodatasamverkan
©3sGU
Figur3. Ytn?ra jordarter vid Sike- och Gumboda.

Befintlig vagbank for E4 ar mellan 1,0 och 1,5 m tjock. Jordlagerféljden sdder, dster och
norr om korsningen bestar av ca 0,5 m torv, darunder 0,57 1 m mycket lost lagrad
lera/silt och darunder friktionsmaterial av sandig silt eller morén. Jordlagerfoljden
vaster om korsningen tros besta av ett tunnare vaxtlager och eentuellt siltlager, och
darunder friktionsmaterial av sandig silt eller moran.

Grundvattnet i omradet ar relativt ytligt och grundvatten patraffas ca 1,5 i 2,5 m-under
markytan. Baserat pa den lokala terrangen bedéms den generella
grundvattenstromningen ske fran nordvast ti Il sydost.

3. Avgransning

3.1. Geografisk avgransning

Véagplaneomradet visasi Figur 4. Inom vagplaneomradet och dess narmiljo dar
miljoeffekter kan forvantas, kommer miljéforhallanden att kartlaggas och beskrivas.
Delen av E4 som ligger norr om det berérda omradet har prévats i vagplanen E4 delen
Siked Gumboda.
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Teckenforklaring N
El Nytt vagomrade A
0 0,1 0,2 03 04 05
Cl Inskrankt vagratt = 1 km
[ | Tilliallig nyttjanderatt © Lantmateriet, G

Figur 4. Preliminart vagplaneomrade, ytor med inskrankt vagratt och ytor med tillfallig nyttjanderatt

3.2. Tematisk avgransning

Beskrivningen av forutsattningar och intressen i omradet inriktas pa det som kan
komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planlaggningen.

Trafikmangden pa E4 kommer inte att paverkas av att man bygger en trafikplats. Andra
trafikrelaterade miljdaspekter an buller, som vibrationer, luftféroreningar och
klimatpaverkan under drift, kommer darfor inte att behandlas.

Inom ramen for miljbedémningar anvands ord som paverkan, effekt och konsekvens. |
miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

1 paverkan: den fysiska atgarden i sig,
9 effekt: den forandring som uppkommer i omgivningen och
1 konsekvens: betydelsen av denna férandring.

| denna MKB beskrivs och beddms de effekter och konsekvenser vagplanen kan
férvantas medfora. | férekommande fall anges dven inarbetade atgarder for att undvika,
avhjalpa eller min ska negativa effekter pa miljon och manniskors hélsa. Miljoaspekter i
denna vagplan beddéms vara paverkan pa landskapsbild natur, kultur - och vattenmiljg,
rekreation och friluftsliv, boendemiljo, jordbru k, rennaring samt paverkan under
byggskedet

Med miljbeffekter avses i 6 kap. miljobalken direkta eller indirekta effekter som &r
positiva eller negativa, som ar tillfalliga eller bestdende samt kumulativa effekter som
uppstar pa kort, medellang eller lang sikt. Projektet bedéms inte medftra nagra
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kumulativa effekter och kumulativa effekter kommer darfor inte att behandlas vidare i
denna MKB.

Framkomlighet, trafiksdkerhet, kollektivtrafik, transporter av farligt gods och andra
risker samt gang- och cykeltrafik behandlas i planbeskrivningen.

3.3. Avgransning i tid

Planlaggningen beraknas paga fram till vintern 2021/22 och under férutsattning att
planen vinner laga kraft planeras for byggstart hosten 2022 /varen 2023 . Prognosar for
bullerutredningen ar 2040.

4.  Beskrivning av projektet

4.1. Planerad trafikplats

Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och vag 651/667. Under
planlaggningsprocessenhar utformningen av trafikplatsen utretts med bland annat
trafikutredningen som underlag.

Utformningen av trafikplatsen sker enligt Trafikverkets styrande dokument, Vagar och
gators utformning, VGU.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anlaggning som ar tekniskt, miljomassigt
och kostnadsmassigt lampligast. Anldggningen ska utformas med god
arkitektoniskstandard och sa langt som mgjligt mildra paverkan pa landskapshilden
genom genomténkt gestaltning.

4.1.1. Den planerade trafikplatsens utformning

Trafikplatsen utformas som ensa kallad ruterkorsning dar den korsande vagen gar over
E4, seFigur 5. E4 utformas som en motesfri 2+1 vagvilket innebér att E4 véxelvis
kommer att ha tva korfalt i en riktning och ett kérfalt i den andra riktningen.  Under
bron blir korfalten 1+1, vilket innebér ett korfalt i vardera riktningen .

En gang- och cykelbana anlaggs pa den norra sidan av va§51/667 som kopplas
samman med befintlig gng- och cykelbana in mot Robertsfors. Pa sé sétt passerar de
oskyddade trafikanterna ramperna med minst trafikflode (riktning fran Skellefted och
soderut).

Busshallplats och pendlarparkering placeras pa kommunens mark pa den sodra sidan av
vag 651. Anslutningen kommer kombineras med ny anslutning till industriomradet samt
mojliggor aven for eventuell exploatering pa den kommunala marken. Gangpassage
ordnas Over vag 651 mellan gangoch cykelbanan och busshallplats
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Figur 5. Utdrag ur vagplanens preliminara illustrationsritning.

Under arbetet med vagplanen studeras trafikplatsens utformning vidare. Vidare
undersokningar utfors, samrad halls med olika intressenter, och olika alternativa
I6sningar utreds.

Genomforda samrad redovisas i samradsredogorelsen och viktiga stallningstaganden vid
val av utformning redovisas i vagplanens beslutsunderlag fér val av lokalisering,
standard, utformning och avvagning mellan olika intressen.

Vagplanen kommer att innehalla en detaljerad redovisning med placering och
utformning av bron éver E4, vag E4, busshallplats, pendlarparkering, gang- och
cykelvag, traktorpassagesamt skoterpassage om en sadan blir aktuell inom denna
vagplan.

4.2. Enskilda vagar

Projektet kommer medféra stangningar av direktutfarter till E4 s amt utfarter fran
enskilda vagar. | vagplanen foreslas darfor nya enskilda vagar for att mojliggéra atkomst
till fastigheter. Nya enskilda vagar beslutas inte inom ramen for vagplanen och utgor
darfor endast forslag. Dessa hanterasi en kommande lantmaéteri forrattning dar slutlig
placering av vagen beslutas av lantmateriet En del lantmateriforrattningar pagar redan
men har vilandeférklarats dar nu aktuell vagplan samt vagplanen Sike&d Gumboda
overlappar varandra och trafikplatsen kommer att forandra aven laget pa de enskilda
vagarna. Effekterna for dessa blir darfor svara att forutse i det har skedet. Den paverkan
som uppstar som en f6ljd av de nya enskilda vagarna hanteras ocksa i

lantmaterif 6rrattningen. De forslag pa nya enskilda vagar som kommer framga av
vagplanens illustrationskartor bygger pa avvagning av omkringliggande intressen och
befintliga miljé aspekter dar dessasa langt som mojligt ska undvikas.
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