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1. Sammanfattning 

Bakgrund och syfte  

E4 tillhör det nationella vägnätet och utgör en viktig förbind else i Västerbotten. Med sin 

sträckning längs kusten fungerar vägen som en uppsamlingsled för såväl person- som 

godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.  

För att öka trafiksäkerheten och framkomligheten ska E4 mellan Sikeå och Yttervik 

breddas för att rymma ytterligare ett körfält och mitträcke. Det ska också göras åtgärder 

för att öka trafiksäkerhet en. 

Hela utbyggnadsprojektet är uppdelat i sex etapper/vägplaner:  SikeåïGumboda, 

GumbodaïGrimsmark , GrimsmarkïBroänge, BroängeïDaglösten, Daglöstenï

Ljusvattnet och LjusvattnetïYttervik . Dessa har kommit olika långt i processen. 

I samband med projektering av etappen SikeåïGumboda på E4 har man konstaterat att 

korsningen mellan E4 och väg 651/667 i Sikeå är problematisk och att det finns ri sk för 

olyckor. För att studera nuläget, problem som finns samt möjliga lösningar gjordes en 

trafikutredning . I trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det är lämpligt 

att anlägga en planskild korsning. Med anledning av det resultatet har startades arbetet 

med aktuell vägplan, Trafikplats Sikeå. 

Länsstyrelsen i Västerbottens län har 2020 -08-31 enligt 15 § väglagen och 6 kap. 26 § 

miljöbalken beslutat att projektet kan innebära betydande miljöpåverkan . Vilket innebär 

att en miljökonsekvensbeskrivning ska tas fram.  

Trafikplatsens utformning  

Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och väg 651/667.  

Trafikplatsen utformas som en så kallad ruterkorsning där den korsande vägen går över 

E4. E4 utformas som en mötesfri 2+1 väg vilket innebär att E4 växelvis kommer att ha 

två körfält i en riktning och ett körfält i den andra riktningen. Under bron blir körfälten 

1+1, vilket innebär ett körfält i vardera riktningen.  

Nollalternativet  

Nollalternativet innebär en bedömd framtida situation år 2040 om inte projekte t 

genomförs, men annan sannolik samhällsutveckling i området har pågått. I 

nollalternativet förväntas utvecklingen i området ske enligt befintliga detaljplaner och 

Robertsfors översiktsplan. Från korsningen och norrut omfattas området av fastställd 

vägplan för etappen Sikeå- Gumboda. Nollalternativ innebär alltså att befintlig korsning 

behålls men vägen breddas till 2+1 väg. 

Miljökonsekvenser  

Den föreslagna bropassagen över E4 skapar ett nytt landskapselement som kommer att 

dominera landskapet. Utformningen av trafikplatsen medför att landskapsrummet 

slukas upp och istället för ett öppet åkerlandskap kommer det uppfattas som ett 

väglandskap med gräsytor. Trafikplatsen bedöms därför ha stora negativa konsekvenser 

på landskapsbilden.  

Inom projektet har en naturvärdesinventering genomförts. Vägplanen kommer till 

största del påverka naturområden utan högre naturvärden . Genom 

natur värdesstärkande åtgärder minskas påverkan på biologisk mångfald. Inarbetade 

åtgärder kan på så sätt medföra positiva effekter och konsekvenser för den biologiska 

mångfalden i området. Konsekvenserna för naturmiljö n bedöms som små negativa.  
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Utbyggnaden av traýkplatsen vid Sikeå medför inga intrång i kända fornlämningar. 

Kulturlandskapet i området är idag  framförallt präglat av jordbrukslandskapet . 

Konsekvenserna för kulturmiljön bedöms som små då endast ett fåtal objekt påverkas 

och inga kulturhistoriska viktiga objekt och s trukturer går förlorade.  

Vägplanen bedöms inte medföra några konsekvenser på omgivande vattendrags 

funktioner. Konsekvenserna för vattenmiljön bedöms bli små, där den största påverkan 

är i samband med anläggningsskedet genom schakt och tillfällig grumling.   

En säker gång- och cykelväg minskar barriäreffekten som E4 orsakar och ökar 

tillgän gligheten till rekreationsområden och friluftsliv. Befintlig skoterled som korsar E4 

längs den gamla banvallen stängs i och med vägplanen. En utredning om var 

skoterpassagen ska korsa E4:an pågår. Projektet bedöms medföra små konsekvenser för 

rekreation och friluftsliv då tillgängligheten både försämras i vissa avseenden, men i 

andra förbättras, samtidigt som upplevelsevärdet blir oförändrat.  

En bullerutredning har utförts inom projektet. Några fastighetsägare kommer att 

erbjudas bullerskyddsåtgärder i form  av fastighetsnära åtgärder och/eller lokala 

skärmar vid uteplats. Med föreslagna åtgärder uppfyller samtliga fastigheter riktvärden 

för inomhusmiljö samt uteplats medan det för enstaka fastigheter görs avsteg från 

riktvärde för ekvivalent ljudnivå vid fas ad. Konsekvenserna avseende bullerstörningar 

för närboende bedöms som måttliga då riktvärden för inomhusmiljö för bostadshus 

samt uteplats innehålls men riktvärde 55 dB(A )vid fasad överskrids för ett fåtal 

bostadshus.  

Planerad trafikplats i Sikeå kommer ta cirka fem hektar jordbruksmark i permanent 

anspråk. Till detta tillkommer ytor för tillfällig nyttjanderätt under byggskedet.  

Tillgängligheten till jordbruksmarken säkras genom ersättningsvägar. Den 

jordbruksmark som tillfälligt nyttjas under byggskede t kommer att återställas till 

jordbruksmark.  Genom att trafikplatsen har utformats för att minimera intrånget i den 

mån det har varit möjligt, och tillgängligheten för kvarvarande jordbruksmark 

tillgodoses, anses ingen påtaglig skada uppkomma på jordbruket som nationellt intresse.  

Den föreslagna trafikplatsen  bedöms sammantaget medföra måttligt negativa 

konsekvenser för jordbruket . Efter vidtagna åtgärder i planen kvarstår fortfarande en 

förlust av värden på platsen i form av brukningsvärd jordbruksmark  

Vägområdet för trafikplatsen går i kanten av svår passage över väg 651 för rennäringen 

men bedöms inte försvåra passagen för rennäringen då trafikplatsen i sig inte medför 

någon ökad trafik.  Effekterna av vägplanen bedöms medföra små konsekvenser eftersom 

mark påverkas i ett läge präglat av trafik och bebyggelse.  

Vid anläggande kommer tillfälliga störningar att uppstå.  Under byggtiden kommer det 

också tidvis att vara sämre framkomlighet på E4 då material och fordon för byggandet 

transporteras på E4.  

Projektet bedöms inte medföra någon påverkan som motverkar uppfyllelsen av 

miljökvalitetsnormer .  

   



 

5 
 

 

Innehåll 

1. Sammanfattning ................................................................................. 3 

2. Inledning ............................................................................................ 7 
2.1. Bakgrund .................................................................................................................... 7 
2.2. Syfte ............................................................................................................................ 8 
2.3. Ändamål och projektmål  ........................................................................................... 8 
2.4. Tidigare utredningar och beslut ................................................................................ 9 
2.5. Planläggningsprocessen .......................................................................................... 10 
2.6. Samråd ..................................................................................................................... 10 
2.7. Miljökompetens  ........................................................................................................ 11 
2.8. Markanvändning ....................................................................................................... 11 
2.9. Kommunala planer  ................................................................................................... 11 
2.10. Trafik och vägförhållanden  ...................................................................................... 11 
2.11. Riksintresse och Natura 2000  ................................................................................. 12 
2.12. Geotekniska och geohydrologiska förhållanden ..................................................... 13 

3. Avgränsning ..................................................................................... 13 
3.1. Geografisk avgränsning ............................................................................................ 13 
3.2. Tematisk avgränsning .............................................................................................. 14 
3.3. Avgränsning i tid  ....................................................................................................... 15 

4. Beskrivning av projektet ................................................................... 15 

4.1. Planerad trafikplats  .................................................................................................. 15 
4.2. Enskilda vägar ........................................................................................................... 16 
4.3. Bullerskyddsåtgärder ............................................................................................... 17 
4.4. Förändrat vägområde ............................................................................................... 17 
4.5. Tillfälliga ytor  ............................................................................................................ 17 
4.6. Rivning  ...................................................................................................................... 17 
4.7. Alternativa utf ormningar och motiv till valt utförande  .......................................... 17 

5. Nollalternativ .................................................................................... 19 

6. Miljökonsekvenser ........................................................................... 20 
6.1. Landskapsbild .......................................................................................................... 20 
6.2. Naturmilj ö (land)  ..................................................................................................... 23 
6.3. Kulturmiljö  ............................................................................................................... 28 
6.4. Vattenmiljö  ............................................................................................................... 30 
6.5. Rekreation och friluftsliv  ......................................................................................... 34 
6.6. Boendemiljö  ............................................................................................................. 35 
6.7. Jordbruk  ................................................................................................................... 38 
6.8. Rennäring ................................................................................................................. 39 
6.9. Påverkan under byggnadstiden ............................................................................... 41 

7. Måluppfyllelse .................................................................................. 45 
7.1. Miljömål  ................................................................................................................... 45 
7.2. Transportpolitiska målen och proj ektmålen .......................................................... 46 

8. Allmänna hänsynsregler .................................................................. 47 

9. Miljökvalitetsnormer ......................................................................... 47 

10. Ekosystemtjänster och behov av kompensation .............................. 48 

10.1. Ekosystemtjänster ................................................................................................... 48 



 

6 
 

10.2. Behov av kompensation .......................................................................................... 49 

11. Klimatpåverkan ................................................................................ 51 

12. Klimatförändringar ........................................................................... 52 

13. Uppföljning ....................................................................................... 52 

14. Kommande sakprövningar ............................................................... 53 

15. Underlagsmaterial och källor ........................................................... 54 

 

Bilagor  

Bilaga 1. Naturvärdesinventering 

  



 

7 
 

2. Inledning 

2.1. Bakgrund 

E4 tillhör det nationella vägnätet och utgör en viktig förbindelse i Västerbotten. Med sin 

sträckning längs kusten fungerar vägen som en uppsamlingsled för såväl person- som 

godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.  

Trafikverket arbetar med  att höja trafiksäkerheten på det allmänna vägnätet. 

Ombyggnad till mötesfri väg med mitträcke ger erfarenhetsmässigt god effekt med ökad 

trafiksäkerhet. I stort sett är E4 genom Sverige mötesfri. Mellan Umeå och Skellefteå 

återstår ca 6 mil att åtgärda. Framkomligheten och den tillåtna hastigheten är för låg på 

sträckan. 

I syfte att öka trafiksäkerheten och framkomligheten ska E4 mellan Sikeå och Yttervik 

åtgärdas genom att bredda vägen för att rymma ytterligare ett körfält och mitträcke. 

Även trafiksäkerhetshöjande åtgärder ska genomföras. 

Hela utbyggnadsprojektet är uppdelat i sex etapper/vägplaner:  SikeåïGumboda, 

GumbodaïGrimsmark , GrimsmarkïBroänge, BroängeïDaglösten, Daglöstenï

Ljusvattnet och LjusvattnetïYttervik . Dessa har kommit olika långt i processen. 

I samband med projektering av etappen SikeåïGumboda på E4 har man konstaterat att 

korsningen mellan E4 och väg 651/667 i Sikeå (se Figur 1) är problematisk och att 

olyckstillbud  uppstår. En trafikutredning upprätta des för att studera nuläget, problem 

samt möjliga lösningar.  I trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det är 

lämpligt att anlägga en planskild korsning. Med anledning av detta har arbetet med 

aktuell vägplan, Trafikplats Sikeå, initierats.  

 

 

Figur 1. Översiktskarta Sikeå, Robertsfors kommun. Röd ring markerar aktuellt område.  
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2.2. Syfte 

Framtagande av en miljökonsekvensbeskrivning (MKB) ingår i upprättandet av 

vägplanen. Enligt väglagen ska en MKB finnas med i en vägplan om projektet kan antas 

medföra betydande miljöpåverkan, vilket är fallet här.  

Syftet med en miljöbedömning, den process där en MKB ingår, är enligt 6 kap 1 § 

miljöbalken att integrera miljöaspekter i planering och beslutsfattande så att en hållbar 

utveckling främjas.  

2.3. Ändamål och projektmål 

 Nationella mål 

På nationell nivå finns det övergripande målet för transportpolitiken som är att 

säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning 

för medborgarna och näringslivet i hela landet.  

Sverige står bakom Agenda 2030 med de 16 målen för en omfattande och nödvändig 

global omställning som FN beslutat om. Transportsystemet är integrerat i de flesta 

målen och har potential att påverka det hållbara samhället i alla tre dimensionerna: 

socialt, ekonomiskt och ekologiskt. 

 Projektmål 

Ändamålet med projektet är att bibehålla E4:s funktion som viktig transportled genom 

att säkerställa en säker trafikmiljö och god framkomlighet. Projektmålen beskrivs 

nedan.  

Projektmål från samrådsunderlag  

¶ En trafiksäker och framkomlig korsning för både fordon och  oskyddade 

trafikanter  

¶ Vägåtgärderna ska vara tekniskt möjliga och ekonomiskt rimliga. 

Totalkostnaden ska vara så samhällsekonomisk som möjligt.  

Projektmål från målbildsseminariet  

¶ Förbättra tillgängligheten för boende i området.  

¶ Inte försämra kollektiv trafikens möjligheter till pendlingstrafik.  

¶ Minimera negativ påverkan på näringar i området.  

¶ Utforma en identitetsskapande plats eller landmärke med hög arkitektonisk 

bearbetning av brolösning som respekterar landskapsbilden.  

¶ Trafikplatsen bör byggas i samma entreprenad som mötessepareringen av E4 

Sikeå - Gumboda  

 Transportpolitiska mål  

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en 

samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare 

och näringsliv i hela landet.  Därutöver har riksdagen beslutat om ett funktionsmål 

rörande tillgänglighet och ett hänsynsmål rörande säkerhet, miljö och hälsa.  

Funktionsmålet   

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla 

en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till 
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utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga 

likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov.  

Hänsynsmålet   

Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska 

dödas eller skadas allvarligt samt bidra till att det övergripande generationsmålet för 

miljö och miljökvalitetsmålen nås samt bidra till ökad hälsa.  

2.4. Tidigare utredningar och beslut 

 Vägplan 

Korsningen mellan E4 och väg 651/667 i Sikeå har hittills ingått i vägplanen för 

ombyggnad av E4 SikeåïGumboda. I den vägplanen har en passage under E4 för gång- 

och cykeltrafik föreslagits i korsningen, men inga särskilda åtgärder för fordonstrafik i 

korsningen har utretts vidare  inom den vägplanen. 

Efter den trafikutredning som nämnts i  Avsnitt  2.1 har Trafikverket beslutat att 

planlägga för en planskild korsning genom aktuell vägplan  Trafikplats Sikeå. 

 Beslut om betydande miljöpåverkan 

Länsstyrelsen i Västerbottens län har 2020-08-31 enligt  15 § väglagen och 6 kap. 26 § 

miljöbalken beslutat att projektet kan innebära betydande miljöpåverkan.  

I beslutet anger länsstyrelsen vad som bör redovisas och beaktas i det fortsatta arbetet 

med MKB:n,  se nedan.  

¶ Oavsett vilken utformning och vilka anpassningar som genomförs i projektet 

kommer värdefull jordbruksmark att tas i anspråk permanent och områdets 

förmåga att tillhandahålla viktiga ekosystemtjänster påverkas negativt. Detta 

innebär att en utredning om ekologisk kompensation ska tas fram i projektet. 

Frågan behöver också behandlas i kommande MKB.  

¶ I odlingslandskapet finns bäckar och öppna diken som omfattas av generellt 

biotopskydd. Naturvärdena i de bäckar och diken som berörs av den planerade 

trafikplatsen kan behöva inventeras för att det ska finnas ett fullgott underlag 

inför kommande steg i processen.  

¶ I kommande handlingar behöver trafikplatsens påverkan på vattenmiljön 

framgå tydligare och de alternativa utformningarna jämföras. M KB:n ska 

innehålla en beskrivning av berörda vattendrag samt information om vilka 

åtgärder som planeras i och i anslutning till vattendragen. Det behöver även 

framgå hur vattendragen och närområdet kan komma att påverkas av planen 

och vilka åtgärder som planeras för att minimera påverkan.   

¶ I MKB bör Trafikverkets bedömning av hur stort influensområdet för en 

eventuell grundvattensänkning förväntas bli.  

¶ Trafikplatsens utformning blir mycket viktig i det fortsatta arbetet. Ur 

landskapsbild- och kulturmiljösynpunkt är det angeläget att trafik platsen 

underordnar sig omgivande landskap i så hög utsträckning som möjligt. En 

trafikplats som dominerar landskapet på både långt och nära håll riskerar att 

förta upplevelsen av och förståelsen för den månghundraåriga jordbruksbygden 

som Sikeå ingår i. Eftersom de skisser över trafikplatserna som redovisas i 

samrådshandlingen endast utgör exempel på utformningar är det svårt att 

avgöra hur stor påverkan den slutliga trafikplatsen kan innebära för 

kulturlandskapet. Detta behöver bedömas och redovisas i kommande MKB. 
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2.5. Planläggningsprocessen 

Ett väg- eller järnvägsprojekt ska planeras enligt en särskild planläggningsprocess som 

styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vägplan eller järnvägsplan. 

I början av planläggningen tar Trafikverket fram ett u nderlag som beskriver rådande 

brister i trafiksystemet, kända förutsättningar och hur projektet kan påverka miljön. 

Samrådsunderlaget ligger till grund för länsstyrelsens beslut om projektet kan antas 

medföra en betydande miljöpåverkan (BMP). Om länsstyrelsen beslutar att BMP råder, 

medför det att samråd skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse för kraven på 

miljöredovisning i den fortsatta processen.  

Samråd är viktigt under hela planläggningen. Det innebär att Trafikverket tar kontakt 

och för dialoger med andra myndigheter, organisationer och berörd allmänhet för att få 

deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samråd 

sammanställs i en samrådsredogörelse. 

I Figur 2  nedan visar ett schema över en planeringsprocess som följs i ett projekt som 

medför betydande miljöpåverkan. Då ska en MKB tas fram och godkännas av 

länsstyrelsen innan planens granskningshandling kungörs och granskas. Vägplanen 

fastställs sedan av Trafikverkets funktion för juridik och planprövning, som är en 

särskild myndighet inom Trafikverket. När planen är fastställd följer en överklagandetid 

innan planen vinner laga kraft.  

 

 
Figur 2. Planläggningsprocessen för projekt som kan antas medföra betydande miljöpåverkan 

2.6. Samråd 

Trafikverket har tagit fram ett samrådsunderlag. Samr¬d skedde i en òvidare kretsò som 

om betydande miljöpåverkan antas bli aktuellt. Berörda myndigheter, organisationer 

samt sakägare fått brev med information om samrådet. Samrådsunderlaget har funnits 

tillgängligt under samrådstiden 18 majï6 juni 2020 .  

Ett samrådsmöte har hållits med Region Västerbotten, Länstrafiken Västerbotten samt 

Robertsfors kommun den 29 maj 2020. På mötet presenterades Trafikverkets planer för 

korsningen och att utredning och utformning pågår. Syftet med mötet var att tidigt 

inhämta synpunkter från de sammankallade.  

Ett digitalt samråd för allmänheten har hållits mellan 1 4ï30 november 2020.  

Samråd och inkomna synpunkter  redovisas i projektets samrådsredogörelse. 
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2.7. Miljökompetens 

I arbetet med MKB:n har kompetens inom förorenad mark, geologi, hydrologi , 

gestaltning samt vatten- och naturmiljö deltagit.  

2.8. Markanvändning 

En stor del av vägplaneområdet utgörs av jordbruksmark.  Odlingslandskapet är viktigt 

för lantbrukets produktion i Västerbotten. Åkermarken är en liten del av Västerbottens 

läns areal men har stor betydelse för miljön, inte minst för bevarand e av landskapets 

natur - och kulturvärden. Länets åkerareal har under lång tid minskat.  

Jordbruk är enligt 3 kap. 4 § miljöbalken av nationell betydelse. Brukningsvärd 

jordbruksmark får endast tas i anspråk för bebyggelse eller anläggningar om det behövs 

för att tillgodose väsentliga samhällsintressen om det inte går att ta annan mark i 

anspråk. 

Skogsbruk förekommer i skogsområdena i vägplaneområdets utkanter.  Enligt 

miljöbalkens 3 kap. 4 § så är skogsbruk av nationell betydelse. I miljöbalken står det att 

skogsmark som har betydelse för skogsnäringen ska skyddas så långt som det är möjligt 

mot åtgärder som på ett påtagligt sätt kan försvåra ett rationellt skogsbruk.   

I anslutning till befintlig korsning finns tomtmark med industri , och en 

pendlarparkering/b usshållplats samt en äldre rundloge (Töva lite ). 

Nordöst om vägplaneområdet finns bostadsbebyggelsen i Sikeå längs de mindre 

vägarna. Det är i huvudsak äldre småhusbebyggelse av skiftande karaktär. Tomterna är 

oftast stora och öppna ner mot jordbruksmarke rna. Spridda bostadshus finns i övriga 

delar av landskapet 

Vägplaneområdet ligger inom Malå samebys vinter- och vårvinterland och inom 

vinterland för Gran sameby. Området mellan Sikeå och Robertsfors pekas ut som en så 

kallad svår passage för rennäringen. Passagen går väst om vägplaneområdet över 

väg 651.   

2.9. Kommunala planer 

För området gäller Robertsfors kommuns översiktsplan från 2019.  I kommunen finns 

många pendlare till Umeå och Skellefteå. Infrastruktur är en av fyra aspekter  i 

översiktsplanen som identifierats som  särskilt viktig för kommunen. Ett av kommunens 

stªllningstaganden i ºversiktsplanen ªr kopplat till korsningen i Sike¬: òVªlkomnande 

och säkra miljöer skapas vid väg E4:as på- och avfarter i Bygde¬, Sike¬ och ¡nªset.ò 

Området kring korsningen anges som utvecklingsområde för handel och ligger inom ett 

större område angivet i översiktsplanen som utvecklingsområde för bostäder. 

En detaljplan och två byggnadsplaner berörs av projektet. Vägplanens påverkan på 

detaljplaner beskrivs närmare i planbeskrivningen.  

2.10. Trafik och vägförhållanden 

E4 tillhör det nationella vägnätet och utgör även en del i det internationella TEN -T 

vägnätet. I dag är E4 mötesseparerad längs stora delar. Sträckan söder om korsningen är 

mötesseparerad. Planläggning för mötesseparering norr om korsningen pågår med 

planerad byggstart 2021. Byggstart för trafikplatsen planeras till hösten 2022/våren 

2023. 
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Väg 651 går mellan E4 och Botsmark, via centralorten Robertsfors (ca 5 km väst om E4). 

Den är klassad som en regionalt viktig väg. Högsta tillåtna hastighet är 80 km/h.  

Väg 667 går mellan E4 och Sikeå hamn. Det är en lågtrafikerad väg med främst 

persontransporter. Sikeå är ett tättbebyggt område ca 200 m öster om E4. Högsta 

tillåtna hastighet är 50 km/h.  

Aktuell korsning är en fyrvägskorsning där vägarna 651 och 667 ansluter till E4.  

Hastigheten på E4 (S) är 110 km/h, som avtrappas till 90 km/h, 70 km/h mot 

korsningen. Norr om korsningen saknas mittseparering och där är hastigheten 80 km/h 

som avtrappas till 70 km/h mot korsningen. Korsningen är idag utformad som en C -

korsning med vänstersvängande körfält på E4. Korsningen är belyst. 

Längs väg 651 finns en avskild gång- och cykelväg mellan Robertsfors och 

busshållplatsen i Sikeå. I vägplan för mötesseparering av E4 Sikeå -Yttervik, har det 

planerats för en planskild gång- och cykelpassage under E4. 

I Robertsfors finns i dag en kollektivtrafiklösning med en  bussanslutning mellan Sikeå 

E4 och Robertsfors. Buss-anslutningen, linje 139, hämtar och lämnar mellan Sikeå och 

Robertsfors medan den långväga regionaltrafiken längs E4 stannar i Sikeå. Anslutningen 

mellan Robertsfors och Sikeå (Sikeåhamn) har 26 turer/ vardag. En hållplats finns 

avskild från E4 och i anslutning till en pendlarparkering och logen Töva lite .  

Det finns många fördelar med en tydlig och samlad omstigningspunkt, både för barn, 

ungdomar och äldre. 

Korsningen är en av de mer trafikerade korsningarna längs E4 i region nord. På E4 

söder om korsningen är det 5150 ÅDT och norr om korsningen 4370 ÅDT. Väg 651 in 

mot Robertsfors har ett flöde på 1980 ÅDT och väg 667 har ett flöde på 390 ÅDT. 

Trafikflöden redovisas även i  Tabell 1. Under 10 år (2009ï2018) har 7 olyckor i aktuell 

korsning rapporterats in till databasen STRADA.  

 

Tabell 1. Trafikflöden. ÅDT är årsmedeldygnstrafiken, det genomsnittliga trafikflödet per dygn 
under ett år, mätt som fordon per dygn. ÅDT beräknas utifrån stickprov av mätningar tillsammans 
med en skattning utifrån kunskap om hur trafiken varierar under året. 

Väg Trafikflöde ÅDT (mätår) Trafikprognos år 2040 

E4 S  5150 (2015)  6326 

E4 N  4370 (2015) 5375 

Väg 651  1980 (2016)  2411 

Väg 667  390 (2011)  482 

2.11. Riksintresse och Natura 2000  

Områden som är av nationell betydelse för en rad olika samhällsintressen kan pekas ut 

som områden av riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet i miljöbalken . 

Väg E4 är utpekad som riksintresse för kommunikationer  enligt 3 kap 8 § miljöbalken . 

Funktionen av E4 kommer tillgodoses genom den nya trafikplatsen. Påtaglig skada 

bedöms inte uppkomma på riksintresset.  

En del av vägplaneområdet ligger inom riksintresse för rennäring, påverkan på 

rennäringen och område för riksintresse behandlas i avsnitt 6.8.  

Inga Natura 2000 -områden eller andra områden av riksintresse berörs av vägplanen. 
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2.12. Geotekniska och geohydrologiska förhållanden 

Jordartsförhållandena i området är varierande. Enligt SGU är ler -/siltjordar den 

dominerande jordarten i anslutning till den framtida trafikplatsen. Dock påträffas 

varierande inslag av sand, lerï och siltjordar, morän samt berg i dagen. En översiktlig 

bild  över områdets ytliga jordarter kan ses i Figur 3.  

 

 

Figur 3. Ytnªra jordarter vid Sike¬ och Gumboda. òPortlªgeò indikerar trafikplats. 

Befintlig vägbank för E4 är mellan 1,0 och 1,5 m tjock. Jordlagerföljden söder,  öster och 

norr om korsningen består av ca 0,5 m torv, därunder 0,5ï1 m mycket löst lagrad 

lera/silt och därunder friktionsmaterial av sandig silt eller morän. Jordlagerföljden 

väster om korsningen tros bestå av ett tunnare växtlager och eventuellt  siltlager, och 

därunder friktionsmaterial av sandig silt eller morän.  

Grundvattnet i området är relativt ytligt och grundvatten påträffas ca 1,5 ï2,5 m under 

markytan.  Baserat på den lokala terrängen bedöms den generella 

grundvattenströmningen ske från nordväst ti ll sydost.  

3. Avgränsning 

3.1. Geografisk avgränsning 

Vägplaneområdet visas i Figur 4. Inom vägplaneområdet och dess närmiljö där 

miljöeffekter kan förväntas, kommer miljöförhållanden att kartläggas och beskrivas. 

Delen av E4 som ligger norr om det berörda området har prövats i vägplanen E4 delen 

SikeåïGumboda. 
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Figur 4. Preliminärt vägplaneområde, ytor med inskränkt vägrätt och ytor med tillfällig nyttjanderätt 

3.2. Tematisk avgränsning 

Beskrivningen av förutsättningar och intressen i området inriktas på det som kan 

komma att påverkas av projektet och som har betydelse för den fortsatta 

planläggningen. 

Trafikmängden på E4 kommer inte att påverkas av att man bygger en trafikplats. Andra 

trafikrelaterade miljöaspekter än buller, som vibrationer, luftföroreningar och 

klimatpåverkan under drift, kommer därför inte att behandlas.  

Inom ramen för miljöbedömningar används ord som påverkan, effekt och konsekvens. I 

miljökonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med: 

¶ påverkan: den fysiska åtgärden i sig, 

¶ effekt: den förändring som uppkommer i omgivningen och  

¶ konsekvens: betydelsen av denna förändring. 

I denna MKB beskrivs och bedöms de effekter och konsekvenser vägplanen kan 

förväntas medföra. I förekommande fall anges även inarbetade åtgärder för att undvika, 

avhjälpa eller min ska negativa effekter på miljön och människors hälsa. Miljöaspekter i 

denna vägplan bedöms vara påverkan på landskapsbild, natur , kultur - och vattenmiljö, 

rekreation och friluftsliv, boendemiljö,  jordbru k, rennär ing samt påverkan under 

byggskedet.  

Med miljöeffekter avses i 6 kap. miljöbalken direkta eller indirekta effekter som är 

positiva eller negativa, som är tillfälliga eller bestående samt kumulativa effekter som 

uppstår på kort, medellång eller lång sikt.  Projektet bedöms inte medföra några 
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kumulativa effekter och kumulativa effekter kommer därför inte att behandlas vidare  i 

denna MKB.   

Framkomlighet, trafiksäkerhet, kollektivtrafik, transporter av farligt gods och andra 

risker samt gång- och cykeltrafik behandlas i planbeskrivningen. 

3.3. Avgränsning i tid 

Planläggningen beräknas pågå fram till vintern 2021/22 och under förutsättning att 

planen vinner laga kraft planeras för byggstart hösten 2022/våren 2023 . Prognosår för 

bullerutredningen är 2040.  

4. Beskrivning av projektet 

4.1. Planerad trafikplats 

Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och väg 651/667. Under 

planläggningsprocessen har utformningen  av trafikplatsen  utretts med bland annat 

trafikutredningen som underlag.  

Utformningen av trafikplatsen sker enligt Trafikverkets styrande dokument, Vägar och 

gators utformning, VGU.  

Trafikverket strävar alltid efter att utforma en anläggning som är tekniskt, miljömässigt 

och kostnadsmässigt lämpligast. Anläggningen ska utformas med god 

arkitektoniskstandard och så långt som möjligt mildra påverkan på landskapsbilden 

genom genomtänkt gestaltning.  

 Den planerade trafikplatsens utformning 

Trafikplatsen utformas som en så kallad ruterkorsning  där den korsande vägen går över 

E4, se Figur 5. E4 utformas som en mötesfri 2+1 väg vilket innebär att E4 växelvis 

kommer att ha två körfält i en riktning och ett körfält i den andra riktningen. Under 

bron blir körfälten 1+1, vilket innebär ett körfält i vardera riktningen .  

En gång- och cykelbana anläggs på den norra sidan av väg 651/667 som kopplas 

samman med befintlig gång- och cykelbana in mot Robertsfors. På så sätt passerar de 

oskyddade trafikanterna ramperna med minst trafikflöde (riktning från Skellefteå och 

söderut).  

Busshållplats och pendlarparkering placeras på kommunens mark på den södra sidan av 

väg 651. Anslutningen kommer kombineras med ny anslutning till industriområdet samt 

möjliggör även för eventuell exploatering på den kommunala marken. Gångpassage 

ordnas över väg 651 mellan gång- och cykelbanan och busshållplats. 
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Figur 5. Utdrag ur vägplanens preliminära illustrationsritning.   

Under arbetet med vägplanen studeras trafikplatsens utformning vidare. Vidare 

undersökningar utförs, samråd hålls med olika intressenter, och olika alternativa 

lösningar utreds.  

Genomförda samråd redovisas i samrådsredogörelsen och viktiga ställningstaganden vid 

val av utformning redovisas i vägplanens beslutsunderlag för val av lokalisering, 

standard, utformning och avvägning mellan olika intressen.  

Vägplanen kommer att innehålla en detaljerad redovisning med placeri ng och 

utformning av bron över E4, väg E4, busshållplats, pendlarparkering, gång- och 

cykelväg, traktorpassage samt skoterpassage om en sådan blir aktuell inom denna 

vägplan.   

4.2. Enskilda vägar 

Projektet kommer medföra stängningar av direktutfarter till E4 s amt utfarter från 

enskilda vägar. I vägplanen föreslås därför nya enskilda vägar för att möjliggöra åtkomst 

till fastigheter. Nya enskilda vägar beslutas inte inom ramen för vägplanen och utgör 

därför endast förslag. Dessa hanteras i en kommande lantmäteri förrättning där slutlig 

placering av vägen beslutas av lantmäteriet. En del lantmäteriförrättningar pågår redan 

men har vilandeförklarats där nu aktuell vägplan samt vägplanen Sikeå- Gumboda 

överlappar varandra och trafikplatsen kommer att förändra även läget på de enskilda 

vägarna. Effekterna för dessa blir därför svåra att förutse i det här skedet. Den påverkan 

som uppstår som en följd av de nya enskilda vägarna hanteras också i 

lantmäterif örrättningen. De förslag på nya enskilda vägar som kommer framgå av 

vägplanens illustrationskartor bygger på avvägning av omkringliggande intressen och 

befintliga miljö aspekter där dessa så långt som möjligt ska undvikas. 

 














































































