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1. Sammanfattning

Bakgrund och syfte

E4 tillhor det nationella vagnitet och utgor en viktig forbindelse i Visterbotten. Med sin
strackning langs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for séaval person- som
godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

For att oka trafiksiakerheten och framkomligheten ska E4 mellan Sikea och Yttervik
breddas for att rymma ytterligare ett korfalt och mittrdacke. Det ska ocksé goras atgarder
for att oka trafiksdkerheten.

Hela utbyggnadsprojektet ar uppdelat i sex etapper/vagplaner: Siked—Gumboda,
Gumboda—Grimsmark, Grimsmark—Broinge, Broinge—Daglosten, Daglosten—
Ljusvattnet och Ljusvattnet—Yttervik. Dessa har kommit olika 1dngt i processen.

I samband med projektering av etappen SikeA—Gumboda pé E4 har man konstaterat att
korsningen mellan E4 och vig 651/667 i Sikea ar problematisk och att det finns risk for
olyckor. For att studera nulédget, problem som finns samt méjliga 16sningar gjordes en
trafikutredning. I trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det 4r lampligt
att anldgga en planskild korsning. Med anledning av det resultatet har startades arbetet
med aktuell vagplan, Trafikplats Sikea.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2020-08-31 enligt 15 § viglagen och 6 kap. 26 §
miljébalken beslutat att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan. Vilket innebar
att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Trafikplatsens utformning
Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och vig 651/667.

Trafikplatsen utformas som en sé kallad ruterkorsning dir den korsande vigen gar Gver
E4. E4 utformas som en motesfri 2+1 vag vilket innebir att E4 vaxelvis kommer att ha
tva korfilt i en riktning och ett korfilt i den andra riktningen. Under bron blir korfalten
1+1, vilket innebar ett korfalt i vardera riktningen.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation ar 2040 om inte projektet
genomfors, men annan sannolik samhallsutveckling i omradet har pagétt. I
nollalternativet forviantas utvecklingen i omréadet ske enligt befintliga detaljplaner och
Robertsfors oversiktsplan. Fran korsningen och norrut omfattas omradet av faststalld
vagplan for etappen Siked- Gumboda. Nollalternativ innebar alltsa att befintlig korsning
behélls men vigen breddas till 2+1 vig.

Miljokonsekvenser

Den foreslagna bropassagen 6ver E4 skapar ett nytt landskapselement som kommer att
dominera landskapet. Utformningen av trafikplatsen medfor att landskapsrummet
slukas upp och istillet for ett 6ppet dkerlandskap kommer det uppfattas som ett
vaglandskap med grasytor. Trafikplatsen bedoms darfér ha stora negativa konsekvenser
pa landskapsbilden.

Inom projektet har en naturvardesinventering genomforts. Vagplanen kommer till
storsta del paverka naturomréden utan hogre naturviarden. Genom
naturvardesstirkande atgarder minskas paverkan pa biologisk mangfald. Inarbetade
atgarder kan pa si satt medfora positiva effekter och konsekvenser for den biologiska
mangfalden i omradet. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms som smé negativa.



Utbyggnaden av trafikplatsen vid Siked medfor inga intrdng i kinda fornlamningar.
Kulturlandskapet i omradet ar idag framforallt praglat av jordbrukslandskapet.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms som smé da endast ett fatal objekt paverkas
och inga kulturhistoriska viktiga objekt och strukturer gar forlorade.

Vagplanen bedoms inte medfora ndgra konsekvenser pd omgivande vattendrags
funktioner. Konsekvenserna for vattenmiljon bedéms bli smé, dar den storsta paverkan
ir i samband med anldggningsskedet genom schakt och tillfallig grumling.

En siker gang- och cykelvig minskar barridreffekten som E4 orsakar och 6kar
tillgangligheten till rekreationsomréden och friluftsliv. Befintlig skoterled som korsar E4
langs den gamla banvallen stings i och med vigplanen. En utredning om var
skoterpassagen ska korsa E4:an pégér. Projektet bedoms medféra smé konsekvenser for
rekreation och friluftsliv da tillgingligheten bade forsdmras i vissa avseenden, men i
andra forbattras, samtidigt som upplevelsevardet blir oféréandrat.

En bullerutredning har utforts inom projektet. Nagra fastighetsagare kommer att
erbjudas bullerskyddsatgarder i form av fastighetsnira atgarder och/eller lokala
skdarmar vid uteplats. Med foreslagna atgarder uppfyller samtliga fastigheter riktviarden
for inomhusmiljo samt uteplats medan det for enstaka fastigheter gors avsteg fran
riktvarde for ekvivalent ljudniva vid fasad. Konsekvenserna avseende bullerstérningar
for narboende bedoms som mattliga da riktvirden f6r inomhusmiljo for bostadshus
samt uteplats innehalls men riktvarde 55 dB(A )vid fasad overskrids for ett fatal
bostadshus.

Planerad trafikplats i Siked kommer ta cirka fem hektar jordbruksmark i permanent
ansprak. Till detta tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.
Tillgdngligheten till jordbruksmarken sékras genom ersittningsvigar. Den
jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att aterstillas till
jordbruksmark. Genom att trafikplatsen har utformats for att minimera intranget i den
man det har varit majligt, och tillgingligheten f6r kvarvarande jordbruksmark
tillgodoses, anses ingen pataglig skada uppkomma pé jordbruket som nationellt intresse.
Den foreslagna trafikplatsen bedoms sammantaget medfora mattligt negativa
konsekvenser for jordbruket. Efter vidtagna atgarder i planen kvarstér fortfarande en
forlust av virden pa platsen i form av brukningsvird jordbruksmark

Vagomrédet for trafikplatsen gar i kanten av svar passage Over vig 651 for renniringen
men bedoms inte forsvara passagen for renniringen dé trafikplatsen i sig inte medfor
nagon Okad trafik. Effekterna av vigplanen bedoms medféra sma konsekvenser eftersom
mark paverkas i ett 14ge praglat av trafik och bebyggelse.

Vid anldggande kommer tillfalliga storningar att uppsta. Under byggtiden kommer det
ocksa tidvis att vara simre framkomlighet pd E4 da material och fordon for byggandet
transporteras pa E4.

Projektet bedoms inte medféra nagon paverkan som motverkar uppfyllelsen av
miljokvalitetsnormer.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

E4 tillhor det nationella vignatet och utgor en viktig forbindelse i Vasterbotten. Med sin
strackning langs kusten fungerar vigen som en uppsamlingsled for séaval person- som
godstransporter mellan befolkningscentra och industrier.

Trafikverket arbetar med att hoja trafiksdkerheten pa det allméanna vignétet.
Ombyggnad till moétesfri vag med mittracke ger erfarenhetsmassigt god effekt med ckad
trafiksdkerhet. I stort sett ar E4 genom Sverige motesfri. Mellan Umeé och Skellefteé
aterstar ca 6 mil att atgdrda. Framkomligheten och den tillditna hastigheten ar for 1ag pa
strackan.

I syfte att oka trafiksikerheten och framkomligheten ska E4 mellan Siked och Yttervik
dtgirdas genom att bredda vigen for att rymma ytterligare ett korfalt och mittracke.
Aven trafiksikerhetshojande atgirder ska genomforas.

Hela utbyggnadsprojektet dr uppdelat i sex etapper/vagplaner: SikeA—Gumboda,
Gumboda—Grimsmark, Grimsmark—Broinge, Broinge—Daglosten, Daglosten—
Ljusvattnet och Ljusvattnet—Yttervik. Dessa har kommit olika 1dngt i processen.

I samband med projektering av etappen SikeA—Gumboda pa E4 har man konstaterat att
korsningen mellan E4 och vig 651/667 i Sikea (se Figur 1) dr problematisk och att
olyckstillbud uppstar. En trafikutredning upprattades for att studera nuldget, problem
samt mojliga 16sningar. I trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det ar
lampligt att anldgga en planskild korsning. Med anledning av detta har arbetet med
aktuell vagplan, Trafikplats Siked, initierats.
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Figur 1. Oversiktskarta Sike&, Robertsfors kommun. Réd ring markerar aktuellt omréde.



2.2. Syfte

Framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar i uppréttandet av
vagplanen. Enligt viglagen ska en MKB finnas med i en vigplan om projektet kan antas
medfora betydande miljopéverkan, vilket ar fallet har.

Syftet med en miljobedomning, den process dar en MKB ingér, ar enligt 6 kap 1 §
miljobalken att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande s att en hallbar
utveckling framjas.

2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Nationella mal

Pé nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken som ar att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Sverige star bakom Agenda 2030 med de 16 malen for en omfattande och nédviandig
global omstéllning som FN beslutat om. Transportsystemet ar integrerat i de flesta
malen och har potential att paverka det héllbara samhillet i alla tre dimensionerna:
socialt, ekonomiskt och ekologiskt.

2.3.2. Projektmal

Andamalet med projektet dr att bibehalla E4:s funktion som viktig transportled genom
att siakerstilla en séker trafikmiljo och god framkomlighet. Projektmalen beskrivs
nedan.

Projektmal fran samradsunderlag

¢ En trafiksdker och framkomlig korsning for bade fordon och oskyddade
trafikanter

e Vigatgarderna ska vara tekniskt moéjliga och ekonomiskt rimliga.
Totalkostnaden ska vara sd samhillsekonomisk som mdgjligt.

Projektmal fran malbildsseminariet
o Forbattra tillgdngligheten for boende i omréadet.
¢ Inte férsdmra kollektivtrafikens majligheter till pendlingstrafik.
¢ Minimera negativ paverkan pa néringar i omradet.

e Utforma en identitetsskapande plats eller landmirke med hog arkitektonisk
bearbetning av brolosning som respekterar landskapsbilden.

o Trafikplatsen bor byggas i samma entreprenad som métessepareringen av E4
Siked - Gumboda
2.3.3. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal
rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal rorande siakerhet, miljé och hélsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundldaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till
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utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for
miljé och miljokvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad halsa.

2.4, Tidigare utredningar och beslut

241, Vagplan

Korsningen mellan E4 och viag 651/667 i Siked har hittills ingatt i vigplanen for
ombyggnad av E4 Siked—Gumboda. I den vigplanen har en passage under E4 for gang-
och cykeltrafik foreslagits i korsningen, men inga sarskilda atgarder for fordonstrafik i
korsningen har utretts vidare inom den vagplanen.

Efter den trafikutredning som ndmnts i Avsnitt 2.1 har Trafikverket beslutat att
planlidgga for en planskild korsning genom aktuell vagplan Trafikplats Sikeé.

24.2. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vasterbottens 1an har 2020-08-31 enligt 15 § viglagen och 6 kap. 26 §
miljébalken beslutat att projektet kan innebéra betydande miljopaverkan.

I beslutet anger lansstyrelsen vad som bor redovisas och beaktas i det fortsatta arbetet
med MKB:n, se nedan.

¢ Oavsett vilken utformning och vilka anpassningar som genomfors i projektet
kommer vardefull jordbruksmark att tas i ansprak permanent och omradets
formaga att tillhandahaélla viktiga ekosystemtjénster paverkas negativt. Detta
innebdr att en utredning om ekologisk kompensation ska tas fram i projektet.
Fragan behover ocksa behandlas i kommande MKB.

e I odlingslandskapet finns backar och 6ppna diken som omfattas av generellt
biotopskydd. Naturviardena i de backar och diken som berors av den planerade
trafikplatsen kan beh6va inventeras for att det ska finnas ett fullgott underlag
infor kommande steg i processen.

e I kommande handlingar behéver trafikplatsens paverkan pa vattenmiljon
framga tydligare och de alternativa utformningarna jamféras. MKB:n ska
innehélla en beskrivning av beroérda vattendrag samt information om vilka
atgirder som planeras i och i anslutning till vattendragen. Det behover dven
framga hur vattendragen och naromradet kan komma att paverkas av planen
och vilka atgirder som planeras for att minimera paverkan.

e I MKB bor Trafikverkets bedomning av hur stort influensomradet for en
eventuell grundvattensiankning forviantas bli.

o Trafikplatsens utformning blir mycket viktig i det fortsatta arbetet. Ur
landskapsbild- och kulturmiljésynpunkt ar det angelédget att trafikplatsen
underordnar sig omgivande landskap i sd hog utstriackning som majligt. En
trafikplats som dominerar landskapet pa bade ldngt och nara hall riskerar att
forta upplevelsen av och forstaelsen for den ménghundraériga jordbruksbygden
som Siked ingar i. Eftersom de skisser 6ver trafikplatserna som redovisas i
samrédshandlingen endast utgor exempel pa utformningar ar det svért att
avgora hur stor paverkan den slutliga trafikplatsen kan innebéra for
kulturlandskapet. Detta behover bedomas och redovisas i kommande MKB.



2.5. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvigsplan.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver rddande
brister i trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan péverka miljon.
Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (BMP). Om lansstyrelsen beslutar att BMP rader,
medfor det att samrad skall ske i vidare krets. Beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att f&
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samridsredogorelse.

I Figur 2 nedan visar ett schema over en planeringsprocess som foljs i ett projekt som
medfor betydande miljopaverkan. Da ska en MKB tas fram och godkidnnas av
lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och granskas. Vagplanen
faststills sedan av Trafikverkets funktion for juridik och planprévning, som &r en
sarskild myndighet inom Trafikverket. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

+ Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan samt MKB .
Lansstyrelsens beslut om  Linsstyrelsens god- L&nsstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan  kénnande av MKB . (tillstyrkande)

B IEE I INNENINNRIEEIENIS

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 2. Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan

2.6. Samrad

Trafikverket har tagit fram ett samrédsunderlag. Samrad skedde i en "vidare krets” som
om betydande miljopaverkan antas bli aktuellt. Berérda myndigheter, organisationer
samt sakédgare fatt brev med information om samréadet. Samradsunderlaget har funnits
tillgdngligt under samradstiden 18 maj—6 juni 2020.

Ett samradsméte har héllits med Region Visterbotten, Lanstrafiken Visterbotten samt
Robertsfors kommun den 29 maj 2020. P4 moétet presenterades Trafikverkets planer for
korsningen och att utredning och utformning pagér. Syftet med motet var att tidigt
inhdmta synpunkter fran de sammankallade.

Ett digitalt samrad for allménheten har hallits mellan 14—30 november 2020.

Samrad och inkomna synpunkter redovisas i projektets samradsredogorelse.
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2.7. Miljokompetens

I arbetet med MKB:n har kompetens inom fororenad mark, geologi, hydrologi,
gestaltning samt vatten- och naturmiljo deltagit.

2.8. Markanvandning

En stor del av vigplaneomradet utgors av jordbruksmark. Odlingslandskapet ar viktigt
for lantbrukets produktion i Visterbotten. Akermarken #r en liten del av Visterbottens
lans areal men har stor betydelse for miljon, inte minst for bevarande av landskapets
natur- och kulturviarden. Linets dkerareal har under lang tid minskat.

Jordbruk ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar om det behovs
for att tillgodose vasentliga samhallsintressen om det inte gar att ta annan mark i
ansprak.

Skogsbruk forekommer i skogsomradena i vigplaneomradets utkanter. Enligt
miljébalkens 3 kap. 4 § sa ar skogsbruk av nationell betydelse. I miljébalken star det att
skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska skyddas sa ldngt som det dr mojligt
mot atgidrder som pa ett patagligt sitt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

I anslutning till befintlig korsning finns tomtmark med industri, och en
pendlarparkering/busshéllplats samt en dldre rundloge (Tova lite).

Nordost om viagplaneomradet finns bostadsbebyggelsen i Sikea ldngs de mindre
vagarna. Det ar i huvudsak dldre smahusbebyggelse av skiftande karaktar. Tomterna ar
oftast stora och 6ppna ner mot jordbruksmarkerna. Spridda bostadshus finns i 6vriga
delar av landskapet

Vigplaneomradet ligger inom Mald samebys vinter- och varvinterland och inom
vinterland for Gran sameby. Omréadet mellan Sikea och Robertsfors pekas ut som en sa
kallad svar passage for rennédringen. Passagen gar vist om vagplaneomradet 6ver

vag 651.

2.9. Kommunala planer

For omradet giller Robertsfors kommuns 6versiktsplan fran 2019. I kommunen finns
manga pendlare till Umea och Skellefted. Infrastruktur ar en av fyra aspekter i
oversiktsplanen som identifierats som sarskilt viktig for kommunen. Ett av kommunens
stillningstaganden i 6versiktsplanen ar kopplat till korsningen i Sikea: "Valkomnande
och sikra miljder skapas vid viig E4:as pa- och avfarter i Bygdes, Sike& och Aniset.”
Omradet kring korsningen anges som utvecklingsomrade for handel och ligger inom ett
storre omrade angivet i 6versiktsplanen som utvecklingsomrade for bostader.

En detaljplan och tva byggnadsplaner berors av projektet. Vagplanens paverkan pa
detaljplaner beskrivs narmare i planbeskrivningen.

2.10. Trafik och vagférhallanden

E4 tillhor det nationella vagnitet och utgor dven en del i det internationella TEN-T
vagnitet. I dag ar E4 motesseparerad langs stora delar. Strackan séder om korsningen ar
motesseparerad. Planldggning for motesseparering norr om korsningen pagar med
planerad byggstart 2021. Byggstart for trafikplatsen planeras till hosten 2022/véaren
2023.
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Vig 651 gar mellan E4 och Botsmark, via centralorten Robertsfors (ca 5 km vast om E4).
Den ir klassad som en regionalt viktig vag. Hogsta tillatna hastighet ar 80 km/h.

Vig 667 gar mellan E4 och Siked hamn. Det ar en lagtrafikerad viag med framst
persontransporter. Siked ar ett tattbebyggt omrade ca 200 m Gster om E4. Hogsta
tillditna hastighet ar 50 km/h.

Aktuell korsning ar en fyrvigskorsning dar viagarna 651 och 667 ansluter till E4.
Hastigheten pa E4 (S) ar 110 km/h, som avtrappas till 90 km/h, 70 km/h mot
korsningen. Norr om korsningen saknas mittseparering och dar ar hastigheten 80 km/h
som avtrappas till 70 km/h mot korsningen. Korsningen &r idag utformad som en C-
korsning med vanstersvangande korfilt pa E4. Korsningen ar belyst.

Langs vag 651 finns en avskild géng- och cykelvig mellan Robertsfors och
busshallplatsen i Sikeé. I vagplan for motesseparering av E4 Sikea -Yttervik, har det
planerats for en planskild gadng- och cykelpassage under E4.

I Robertsfors finns i dag en kollektivtrafiklosning med en bussanslutning mellan Sikea
E4 och Robertsfors. Buss-anslutningen, linje 139, himtar och lamnar mellan Sike& och
Robertsfors medan den langviga regionaltrafiken langs E4 stannar i Siked. Anslutningen
mellan Robertsfors och Siked (Sikedhamn) har 26 turer/ vardag. En héllplats finns
avskild fran E4 och i anslutning till en pendlarparkering och logen Téva lite.

Det finns manga férdelar med en tydlig och samlad omstigningspunkt, bade for barn,
ungdomar och dldre.

Korsningen ar en av de mer trafikerade korsningarna langs E4 i region nord. P4 E4
soder om korsningen #r det 5150 ADT och norr om korsningen 4370 ADT. Vig 651 in
mot Robertsfors har ett fléde p& 1980 ADT och vig 667 har ett flode pa 390 ADT.
Trafikfloden redovisas dven i Tabell 1. Under 10 ar (2009—2018) har 7 olyckor i aktuell
korsning rapporterats in till databasen STRADA.

Tabell 1. Trafikfloden. ADT &r &rsmedeldygnstrafiken, det genomsnittliga trafikflodet per dygn
under ett &r, méatt som fordon per dygn. ADT beréknas utifrn stickprov av métningar tillsammans
med en skattning utifran kunskap om hur trafiken varierar under aret.

Véag Trafikflode ADT (métar) Trafikprognos ar 2040
E4 S 5150 (2015) 6326
E4 N 4370 (2015) 5375
Vag 651 1980 (2016) 2411
Vag 667 390 (2011) 482
2.11. Riksintresse och Natura 2000

Omréden som ir av nationell betydelse for en rad olika samhallsintressen kan pekas ut
som omraden av riksintresse enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken.

Vig E4 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljébalken.
Funktionen av E4 kommer tillgodoses genom den nya trafikplatsen. Pataglig skada
bedoms inte uppkomma p4 riksintresset.

En del av vigplaneomradet ligger inom riksintresse for rennéring, paverkan pa
renndringen och omrade for riksintresse behandlas i avsnitt 6.8.

Inga Natura 2000-omraden eller andra omréden av riksintresse berors av vagplanen.
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2.12. Geotekniska och geohydrologiska forhallanden

Jordartsforhéllandena i omrédet ar varierande. Enligt SGU ar ler-/siltjordar den
dominerande jordarten i anslutning till den framtida trafikplatsen. Dock pétraffas
varierande inslag av sand, ler— och siltjordar, moran samt berg i dagen. En 6versiktlig
bild 6ver omrédets ytliga jordarter kan ses i Figur 3.

Sikea

storbe

o
s
58 f fr
! !/ ot
® -
Noret
Nevabecget
Teckenforklaring Isalvssediment [ Lera-Silt "a
‘ Moran | Postglacial sand A
Portlage
g l:l Berg Svallsediment, grus
Drumlin eller liknande 0 500 1 OOOMeter
Torv © Lantmateriet, Geodatasamverkan

©&SGU

Figur 3. Ytnéra jordarter vid Sikea och Gumboda. "Portldge” indikerar trafikplats.

Befintlig vigbank for E4 dr mellan 1,0 och 1,5 m tjock. Jordlagerféljden soder, 6ster och
norr om korsningen bestar av ca 0,5 m torv, ddrunder 0,5—1 m mycket 16st lagrad
lera/silt och darunder friktionsmaterial av sandig silt eller morén. Jordlagerfoljden
vaster om korsningen tros besta av ett tunnare vaxtlager och eventuellt siltlager, och
diarunder friktionsmaterial av sandig silt eller moran.

Grundvattnet i omradet ar relativt ytligt och grundvatten patraffas ca 1,5—2,5 m-under
markytan. Baserat pa den lokala terrdngen bedoms den generella
grundvattenstromningen ske fran nordvist till sydost.

3. Avgransning

3.1. Geografisk avgransning

Vagplaneomradet visas i Figur 4. Inom vigplaneomradet och dess narmiljé dar
miljoeffekter kan forviantas, kommer miljoférhallanden att kartlaggas och beskrivas.
Delen av E4 som ligger norr om det ber6rda omradet har prévats i vigplanen E4 delen
Siked—Gumboda.
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Figur 4. Preliminart vagplaneomrade, ytor med inskrankt vagratt och ytor med tillfallig nyttjanderatt

3.2. Tematisk avgransning

Beskrivningen av forutsattningar och intressen i omrédet inriktas pa det som kan
komma att pdverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planldggningen.

Trafikmingden pa E4 kommer inte att pdverkas av att man bygger en trafikplats. Andra
trafikrelaterade miljoaspekter dn buller, som vibrationer, luftféroreningar och
klimatpéaverkan under drift, kommer darfor inte att behandlas.

Inom ramen for miljobedémningar anvinds ord som paverkan, effekt och konsekvens. I
miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

o péaverkan: den fysiska atgirden i sig,
o effekt: den forandring som uppkommer i omgivningen och
e konsekvens: betydelsen av denna forandring.

I denna MKB beskrivs och bedoms de effekter och konsekvenser viagplanen kan
forvantas medfora. I forekommande fall anges dven inarbetade atgérder for att undvika,
avhjalpa eller minska negativa effekter pa miljon och ménniskors hilsa. Miljoaspekter i
denna vigplan bedoms vara paverkan pa landskapsbild, natur, kultur- och vattenmiljo,
rekreation och friluftsliv, boendemiljo, jordbruk, renniring samt paverkan under
byggskedet.

Med miljoeffekter avses i 6 kap. miljobalken direkta eller indirekta effekter som ar
positiva eller negativa, som ir tillfélliga eller bestdende samt kumulativa effekter som
uppstar pé kort, medellang eller lang sikt. Projektet bedoms inte medféra nagra
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kumulativa effekter och kumulativa effekter kommer darfor inte att behandlas vidare 1
denna MKB.

Framkomlighet, trafiksikerhet, kollektivtrafik, transporter av farligt gods och andra
risker samt géng- och cykeltrafik behandlas i planbeskrivningen.

3.3. Avgransning i tid

Planldggningen berdknas paga fram till vintern 2021/22 och under foérutséttning att
planen vinner laga kraft planeras for byggstart hosten 2022/véren 2023. Prognosér for
bullerutredningen ar 2040.

4.  Beskrivning av projektet

4.1. Planerad trafikplats

Projektet omfattar att bygga en planskild korsning mellan E4 och vig 651/667. Under
planldggningsprocessen har utformningen av trafikplatsen utretts med bland annat
trafikutredningen som underlag.

Utformningen av trafikplatsen sker enligt Trafikverkets styrande dokument, Vagar och
gators utformning, VGU.

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt
och kostnadsmassigt lampligast. Anldggningen ska utformas med god
arkitektoniskstandard och sa langt som mojligt mildra paverkan pa landskapsbilden
genom genomtinkt gestaltning.

4.1.1. Den planerade trafikplatsens utformning

Trafikplatsen utformas som en s kallad ruterkorsning dar den korsande vigen gar 6ver
E4, se Figur 5. E4 utformas som en motesfri 2+1 vig vilket innebar att E4 vaxelvis
kommer att ha tva korfalt i en riktning och ett korfilt i den andra riktningen. Under
bron blir korfalten 1+1, vilket innebér ett korfilt i vardera riktningen.

En gang- och cykelbana anléggs pa den norra sidan av vig 651/667 som kopplas
samman med befintlig gdng- och cykelbana in mot Robertsfors. P4 sa sitt passerar de
oskyddade trafikanterna ramperna med minst trafikflode (riktning fran Skellefted och
soderut).

Busshaéllplats och pendlarparkering placeras pa kommunens mark pa den sodra sidan av
vig 651. Anslutningen kommer kombineras med ny anslutning till industriomradet samt
mojliggor aven for eventuell exploatering pa den kommunala marken. Gdngpassage
ordnas Over viag 651 mellan gang- och cykelbanan och busshallplats.
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Figur 5. Utdrag ur vagplanens preliminéra illustrationsritning.

Under arbetet med végplanen studeras trafikplatsens utformning vidare. Vidare
undersokningar utfors, samrad hélls med olika intressenter, och olika alternativa
I6sningar utreds.

Genomforda samrid redovisas i samrédsredogorelsen och viktiga stéllningstaganden vid
val av utformning redovisas i vagplanens beslutsunderlag for val av lokalisering,
standard, utformning och avviagning mellan olika intressen.

Vagplanen kommer att innehélla en detaljerad redovisning med placering och
utformning av bron 6ver E4, vig E4, busshéllplats, pendlarparkering, gdng- och
cykelvig, traktorpassage samt skoterpassage om en séddan blir aktuell inom denna
vagplan.

4.2, Enskilda vagar

Projektet kommer medfora stingningar av direktutfarter till E4 samt utfarter fran
enskilda végar. I vigplanen foreslas darfor nya enskilda vagar for att mojliggora dtkomst
till fastigheter. Nya enskilda végar beslutas inte inom ramen for vigplanen och utgor
darfor endast forslag. Dessa hanteras i en kommande lantmiteriforrattning dar slutlig
placering av vigen beslutas av lantmaéteriet. En del lantmaéteriforrattningar pagar redan
men har vilandeférklarats dar nu aktuell vagplan samt vigplanen Siked- Gumboda
overlappar varandra och trafikplatsen kommer att fordandra &ven laget pa de enskilda
vagarna. Effekterna for dessa blir darfor svara att forutse i det har skedet. Den paverkan
som uppstir som en foljd av de nya enskilda vagarna hanteras ocksé i
lantméteriforrattningen. De forslag pa nya enskilda vigar som kommer framga av
vagplanens illustrationskartor bygger pa avviagning av omkringliggande intressen och
befintliga miljoaspekter dir dessa s& langt som mojligt ska undvikas.
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4.3. Bullerskyddsatgarder

Fastighetsnira atgarder kommer att erbjudas och/eller lokala skdrmar vid uteplats. De
berorda fastigheterna redovisas i kommande vigplan.

Tre andra fastigheter med 6verskridande riktviarden vid fasad 6verlappas av anslutande
vagplan, Etappen Siked-Gumboda. Inom den faststillda vigplanen har en bullervall
faststillts for tva av fastigheterna samt en tredje fastighet som kommer erbjudas
fastighetsnira &tgarder i form av fonsteratgarder. Det sker inga justeringar for
vagprojekteringen sedan vagplanen for Etapp 1 Siked-Gumboda faststilldes, i planens
norra del, som paverkar bullernivaerna for dessa tre fastigheterna. De fastigheterna
atgiardsbehov anses darfor redan utrett och hanteras darfor inte ytterligare i denna
MKB.

4.4, Forandrat vagomrade

Trafikplatsen byggs delvis inom befintligt vagomrade. P4 vissa strackor kommer nytt
vagomrade att krdvas. Det kommer att framga av vigplanens plankartor.

4.5.  Tilifalliga ytor

Ytor som foreslas for etablering, upplag, tillfallig forbifart och liknande under byggtiden
redovisas pa viagplanens plankartor som tillfallig nyttjanderétt. Dessa aterstalls efter
byggtidens slut.

4.6. Rivning

Befintlig lada pa vistra akern kommer att rivas. Logen Téva lite bevaras men kommer
att flyttas till den nya pendlarparkeringen.

4.7. Alternativa utformningar och motiv till valt utférande

I detta projekt har flera alternativa utformningar av en trafikplats studerats. I huvudsak
handlar det om att trafikplatsen ska utformas sé att den korsande viagen gar 6ver eller
under E4 samt om ramperna utformas som en sé kallad ruter- eller kloverkorsning.
Efter noggrant 6vervigande kvarstar endast ett huvudalternativ som beskrivs i avsnitt
4.1 ovan samt i planbeskrivningen.

Alternativvalsstudien har genomforts under hosten 2020. Utredningen utfordes i tva
steg. I det forsta steget utreddes fyra alternativ:

¢ Kloverkorsning under E4
¢ Ruterkorsning under E4
¢ Kloverkorsning 6ver E4
¢ Ruterkorsning 6ver E4
Alla alternativ, forutom kléverkorsning under E4, bedomdes som genomforbara.

Alternativet ruterkorsning under E4 skulle innebéra att en permanent
grundvattensdnkning behovs skapas. Den permanenta grundvattensiankningen skulle
medfora 6kade risker for sattningar i byggnader och negativ inverkan pé dkermark.
Ruterkorsning under E4- alternativet medfor dven storre risker for att de tekniska
I6sningarna bidrar till 6kade kostnader samt att tidplanen férskjuts och att trafikplatsen
ej kan byggas inom samma entreprenad som moétessepareringen av E4.
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Alternativen som gar 6ver E4 ar lattare att 16sa tekniskt vilket medf6r mindre risker som
kan paverka maélen for savil totalkostnad, tidplan, jordbruksmark och gestaltning
negativt. Efter jamforelsen av alternativens konsekvenser samt avvigning av
projektmélen beslutade Trafikverket 2020-11-03 att g vidare med alternativet dar
trafikplatsen gér 6ver E4 och utformas som en ruterkorsning.

Det bortvalda alternativet kloverkorsning 6ver E4 beskrivs mer ingédende nedan.
Huvudalternativet, ruterkorsning 6ver E4, beskrivs i avsnitt 5.1 ovan och dess
konsekvenser bedoms i avsnitt 6.

4.7.1. Kléverkorsning 6ver E4

Alternativet kloverkorsning 6ver E4, se Figur 6, innebar att E4:an utformas till moétesfri
2+1 vig men under bron blir korfalten 2+2 da péfartsramperna ansluter i eget korfalt pa
E4.

Figur 6. lllustrationsritning av alternativet kléverkorsning 6ver E4

Géng och cykelbanan anliggs pa den norra sidan av viagen for att kopplas ihop med
befintlig gang- och cykelbana in mot Robertsfors. For klgveralternativet behover en av
ramperna med hogre trafikflode (ritning frin Umed och norrut) passeras med gang- och
cykelbanan vilken sida den &n placeras pa.

Busshallplatserna behover placeras pa avfartsramperna for att méjliggora en rak
plattform. En passage behover ordnas vid cirkulationen pa Sikeasidan for anslutning
mellan busshallplats och géng- och cykelbana. Passagen kan hastighetssikras vid
cirkulationen. Kloverlosningen gor att kollektivtrafik 1ings E4 behover kranga i
cirkulationen ett helt varv jaimfor med ruteralternativet.

For placering av ny bytespunkt och pendlarparkering handlar det om liknade
mojligheter och utmaningar som for valt alternativ, se Avsnitt 4.1, men med skillnaden
att det i kloveralternativet inte finns en yta som skulle kunna anvéndas till
pendlarparkering.

Kloveralternativet medfor totalt sett ca 0,6 hektar storre intrang i akermark an
Ruteralternativet.
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I kloveralternativet kréavs att en tillfallig vag bygg 6ver dkermark, dar trafiken kommer
g& medan man bygger bron.

4.7.2. Motivering till valt utférande

Ur sévil vagutformning, trafik, gestaltning, avvattning, jordbruksmark samt
livscykelkostnader forordas alternativ ruterkorsning 6ver E4. Ibland med smé
marginaler men adn dock till férdel for ruterkorsning. Ruterkorsning har dven storre
marginaler for anpassning och optimering vid fortsatt projektering.

Ur anviandaraspekt bedoms ruter tydligare och tillgingligare for savil kollektivtrafik,
géende och cyklister samt fordonsforare. Alternativet mojliggor ocksa en béttre
anslutning till industriomrédet.

Gestaltningsmassigt forordas en ruterkorsning dé den passar béattre in i det avlinga
landskapsrummet. Ruterformen har en smicker och f6ljsam utformning. Utformningen
av bron kommer upplevas som ett landmarke vilket innebér att gestaltning av den har
stora moéjligheter och dven utmaningar.

Den totala paverkan pa befintliga markavvattningsforetag via intrang i batnadsomréade
ar mindre for ruterkorsningen an foér kloverkorsningen.

Bada alternativen medfor intrdng pa brukad jordbruksmark men olika &krar paverkas i
olika omfattning. Ruteralternativet medfor totalt ca 0,6 ha mindre intrang pa
jordbruksmarken adn kloveralternativet och kraver inga tillfalliga byggvégar.
Ruteralternativet forordas darfor avseende intrdng pé jordbruksmark.

Sett till livscykelkostnader &r det viss fordel for alternativet ruterkorsning, framst pa
grund av att det inte krévs tillfilliga byggvagar for det alternativet.

Tittar man pa 6vriga miljoaspekter medfor bada alternativen likartat paverkan pa
vattenmilj6, naturmiljo, rekreation och friluftsliv etcetera med skillnaden att
ruteralternativet medfor mindre intrdng pé jordbruksmarken &n kloveralternativet.
Angdende bullerpaverkan har ingen separat utredning for kloveralternativet tagits fram
men skillnaden bedoms vara marginell da bullerstorningar framforallt kommer fran E4.

5. Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedéomd framtida situation ar 2040 om inte projektet dar
MKB (vagplan for Trafikplats Siked) ingér genomfors, men annan sannolik
samhallsutveckling i omradet har pagatt. I nollalternativet forvantas utvecklingen i
omradet ske enligt befintliga detaljplaner och Robertsfors 6versiktsplan. Fran
korsningen och norrut omfattas omradet av faststélld viagplan for etappen Sikea-
Gumboda.

Nollalternativ innebar alltsa att befintlig korsning behalls men véigen breddas till 2+1
vag. I nollalternativet har trafiken 6kat nagot enligt den generella 6kningen av trafiken
pa vagnitet, vilket medfor att buller och barridreffekt ockséa okar, med sma konsekvenser
for narboende, vilt och rennéring. Mindre forandringar kan ha skett i bebyggelsen langs
vagen. Problem med trafiksikerhet kommer kvarsta samt oka i takt med trafikokningen.

Syftet med nollalternativet ar att vara ett referensalternativ for att bedoma projektets
effekter och konsekvenser. De effekter och konsekvenser som bedéms uppsté vid
nollalternativet beskrivs kortfattat under varje miljéaspekt nedan i avsnitt 6.
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6. Miljokonsekvenser

Vid bedomningen av miljokonsekvenser har utformningen som redovisas under kapitel
Beskrivning av projektet forutsatts. Forutsattningar och inarbetade skadeforebyggande
och skadebegrinsande dtgirder, dar sddana finns, presenteras under respektive
intresseomrade. Miljokonsekvenserna ar bedomda under forutsittning att dessa
atgiarder genomforts.

6.1. Landskapsbild

Landskapet svarar for ett samlat upplevelse-och bruksvirde. Det dr betydelsefullt darfor
att det representerar och beridttar om ménniskans nirvaro och aktiviteter i landskapet
over tid och kan ge forstéelse for landskapets utveckling och vér historia.

6.1.1. Forutsattningar

Det storskaliga landskapet ar starkt préaglat av jordbrukslandskapet med en odlad
dalgéng omgiven av hogre mark med skogsvegetation. Det ar ett tydligt avgransat
landskapsrum med 6ppen dkermark i mitten omgiven av vegetation och bebyggelse.

Dalgéngen med &dkermark som E4 gar genom har en nordost-sydvastlig riktning vilket
E4 linjedragning foljer. E4:ans befintliga linjedragning bryter dock mot landskapets
ildre struktur med dkermark pa ligpunkterna och skog, infrastruktur och bebyggelse pé
de hogre beldgna omradena. Trots att vagen bryter mot den &ldre strukturen gor den
l4ga profilen och foljsamheten till landskapet att vigen inte upplevs speciellt
framtradande.

Strax sydvast om aktuell korsning ligger byn Sike& hogt belagen 6ver dkermarken. Det
finns en tydlig fysisk- och visuell koppling mellan korsningen och Sikeé ldngs vag 651.
Den kopplingen &r en aldre struktur som utgor ett landmaérke och bor bevaras sa langt
som mdajligt (se Figur 7).

Det aktuella omradet bestar av flera landskapstyper som har olika egenskaper. Dessa
omraden ar dkermark, skogsmark, industribebyggelse och villabebyggelse (se Figur 7).
Den nya trafikplatsen paverkar till storsta del &kermarken men de andra
landskapstyperna ar viktiga for att forsta landskapets uppbyggnad.

Skogsmark o
Industribebyggelse
8 Jordbruksmark
Villabebyggelse
Landskapselemerit,

Landmarke$

Figur 7. Overblick 6ver landskapskaraktarer
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Skogsmarken i omradet fungerar endast som en fond och &r en tydlig kontrast till
akermarken, se Figur 8. Skogen bestar till storsta dela av uppvuxen barrskog.
Villabebyggelsen bestér av byn Sikea. Bebyggelsen ar placerad i kanten mellan skogen
och dkermarken som en klassiks byastruktur. Efter korsningen in mot Robertsfors p&
sodra sidan om vag 651 ett omréde med industribebyggelse. Omradet bestér av tvé
byggnader.

Akermarken ir den dominerande landskapstypen i omradet. Det ir ett 6ppet flackt
landskap med flera brukade dkrar. Det 4r omgivet av en skogsrida vilket gor att det
upplevs som ett vil avgransat landskapsrum. Pa ena sidan hojer sig dkrarna nagot och
pa hojden ser men sedan villabebyggelsen i Sikeé.

Figur 8. Akermarken &r den dominerande landskapstypen i omradet. P& bilden syns
akerlandskapet med skogen som fond.

Vid Sikea korsningen finns tre tydliga landskapselement som ger platsen en identitet.
Dessa landskapselement ar en fackverksmast, Spiran och logen Tova lite.
Fackverksmasten dr en hog upplyst mast med en foretagsskylt pa. Den industriella
masten som tydligt signalerar industriomrade ar det forsta man ser nar man kommer
langs E4 soderifran. Spiran kallas det gamla sjotecken som finns framfor
tallplanteringen i anslutning till industribebyggelsen. Spiran var tidigare ett tecken till
sjofarten att det fanns farskvatten i omradet. Spiran har tidigare varit placerad vid
kusten men ér flyttad till sin nuvarande lokalisering som ett landmaérke.

Precis vid korsningen stér en
rodmalad rundloge, (Figur 9).
Logen ir ett tydligt landmarke
och beréttar for resenéren att de
ar framme i Sikea och dags att
svianga in till Robertsfors. Delar
av logen anviands idag som
uppvarmt vanthall med en
offentlig toalett. PA sommaren
finns viss caféverksamhet i logen.

Figur 9. Rundlogen i Siked korsningen
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6.1.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — dar foreslagen vag star i stor kontrast till omgivande landskap eller dar
omfattande vaganlaggning paverkar orienterbarhet, invanda strék, avgransningar, landmarken
och utblickar.

Mattliga konsekvenser — dar féreslagen vag kontrasterar omgivningen i liten grad och déar
foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar, landmarken och
utblickar i begrénsad omfattning.

Sma konsekvenser — uppstar dar vagen harmonierar med omgivande landskap och
underordnar sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i
liten grad.

6.1.3. Inarbetade atgarder

Ett gestaltningsprogram kommer att uppréttas for projektet dar gestaltningsprinciper
presenteras. Atgirder som foreslas i gestaltningsprogrammet ska sedan dverforas till
bygghandlingarna. Viktiga gestaltningsaspekter ar:

¢ Bron gestaltas med hog arkitektonisk standard i syfte att ersitta tidigare nu
forlorade landmarke pa platsen.

e Slanter anpassas till jordbrukslandskapet.
o Etablera vegetation pa samtliga ytor sa att landskapet snabbt liks.

¢ Utnyttja restytor inom trafikplatsen for att 6ka den biologisk mangfalden i
omradet samt skapa ett mervarde for ekosystemtjanster. Exempelvis genom
dngssadd som gynnar pollinering samt genom tillvaratagande och bevarande av
gammalt laduvirke som livsmiljo.

e I forsta hand sparas befintliga trad i anslutning till pendlarparkeringen.

6.1.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet forvintas utvecklingen i omréadet ske enligt kommunala planer och
enligt faststélld vagplan for etappen Siked-Gumboda. Mindre paverkan pa
landskapsbilden kan antas fran planerad viagbreddning. Landskapsbilden kan dven
paverkas av framtida skogsavverkningar och forandringar i jordbrukslandskapet.
Konsekvenserna av nollalternativet bedoms som sma negativa da det 6ppna
jordbrukslandskapet med langa siktlinjer antas bibehallas.

Vagplanen

Den foreslagna bropassagen 6ver E4 skapar ett nytt landskapselement som kommer att
dominera landskapet. Den nya bron kommer att dela upp landskapsrummet i tva
separata delar och bryta de ldnga siktlinjerna. Istillet for ett 6ppet jordbrukslandskap
bildas ett infrastruktursrum. Bron kommer bli platsens nya landmérke som paverkar
béade trafikant- och askddarperspektivet. Genom utformningen med sneda ben kommer
bron bli framtradande i landskapet och kommer till viss del att kamouflera trafikplatsen.
Bron ska vara sméacker och ha en hog detaljeringsgrad. Kopplingen mellan Sikeé och
andra sidan korsningen blir férsvagad men kan mildras av att brons linjedragning gors
s& passagen Over bron blir en upplevelse.

Den valda ruterformen passar bra in i det avlénga landskapsrummet och &skadliggor
byn Sikea. Trafikplatsens form i férhéllande till landskapsrummet gor att trafikplatsen
upplevs foljsam.

Sammanfattningsvis innebar utformningen av trafikplatsen att landskapsrummet slukas
upp och istéllet for ett 6ppet dkerlandskap kommer det uppfattas som ett vaglandskap

22



med grasytor. Trafikplatsen bedoms darfor ha stora negativa konsekvenser pa
landskapsbilden.

6.2. Naturmiljo (land)

6.2.1. Forutsattningar

Vagplaneomradet och dess narmiljo bestar till stor del av jordbruksmark och tomtmark.
Det finns inga skogliga biotopskydd, nyckelbiotoper, vitmarker enligt lansstyrelsens
vatmarksinventering (VMI), natura 2000-omréden eller omriden av riksintresse for
naturmiljon inom vigplaneomradet.

Under hosten 2020 har omradet soder om vig 651/667 inventeras med avseende
naturvirden enligt svensk standard (SS 199000:2014), se Bilaga 1. Naturvardesklass 1
innebar storst betydelse for biologisk méngfald, klass 2 stor positiv betydelse, klass 3
péataglig positiv betydelse och Kklass 4 viss positiv betydelse.

De naturviarden som framgar av Figur 10 ar identifierade i arbetet med vigplanen for
trafikplatsen. Inga hoga naturviarden péatraffades lings strackan, men omraden har
identifierats som haller patagliga (klass 3) eller vissa (klass 4) viarden.

Identifierade naturvirden Ar framforallt knutna till vattendrag. Aven figelvirdet i
omradet ar hogt. Generellt ar dock det undersokta omradet i stor utstrackning paverkat
av mansklig aktivitet under lang tid dar mark och skog brukats, vigar anlagts och
vattendrag ritats.

I nordvastra delen av omradet finns ett virdeelement i form av en gammal briadlada ute i
jordbrukslandskapet. Bradladan har lavpavixt pa norra sidan och utgor ett kulturspar i
landskapet.

Idag finns inget viltstangsel uppfort langs strackan vilket medfor att vilt kan passera
fritt.

Viagkanten langs med E4 domineras av gris med inslag av grashakmossa i botten. Fa
dngsarter som ormrot, dngssyra och rollika noterades. Det finns dven inslag av
kvavegynnade arter sdsom hundkéx och hallon. Vigkanterna bedoms som triviala med
lagt naturvérde.

Objekt NVO 4 och NVO 3 (se Figur 10 nedan) ar omrdden som identifierats halla
patagliga naturviarden (klass 3). Omradena ligger utanfoér vagplaneomradet och
kommer inte beroras av vagplanen. De naturviardesobjekt som kan komma att beréras
av planerad trafikplats presenteras nedan.
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Generellt biotopskydd linje
g Generellt biotopskydd yta
Patagligt naturvarde

Visst naturvarde

|:] Inventeringsomrade

Figur 10. Identifierade naturvarden inom inventeringsomradet fér naturvardesinventeringen.

Objekt NVO 1.

Objektet utgors av en skog som delvis bestar av sumpskog. Cirka 50 ariga granar
dominerar men det finns inslag av al och bjork. Langs en korvidg som gér in fran E4 finns
ett antal aspar och ronnar, vilka dr naturvardstrad bland annat eftersom asp ofta blir
haltrad och ronnens bar utgor foda for faglar. Genom forekomst av backmiljo, sumpskog
och inslag av naturvardstrad bedoms objektet hysa visst biotopvirde. Inga
naturvardsarter kunde konstateras sé objektet bedoms halla obetydligt artvirde. En
samlad bedémning av biotop- och artvirde motiverar att objektet bedoms hélla visst
naturvarde (klass 4).

Objekt NVO 2.

Objektet utgors av en back med angransande strandskog. Biacken ar svagt meandrande
och dr 6msom lugnflytande och strommande. Bitvis dven forsande. I backen ligger
baverfilld ung dod 16vved. Den har dock legat for kort tid for att det ska bildas
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naturviarden. Langs med backen vixer 16vskog som domineras av bjork men med
tdmligen allmént inslag av hiagg. Skogen langs biacken har formodligen ett virde for
faglar knutna till jordbrukslandskapet.

Genom forekomst av en backmiljé med 16vtrad och viss forekomst av déd ved, samt
narheten till jordbrukslandskapet, bedoms objektet hélla visst biotopviarde. Genom
forekomst av viss méngfald av svampar samt formodad forekomst av figlar knutna till
jordbrukslandskapet bedoms objektet hélla visst artvarde. En samlad bedomning av
biotop- och artvirde motiverar att objektet bedoms hélla visst naturvirde (klass 4).

Skyddade och rddlistade arter

I jordbruksmarkerna forekommer det, enligt Artportalen, flertalet rodlistade
fagelarterna sdsom storspov, gulsparv, stare, ortolansparv och tornseglare. I sjon Noret,
strax soder om viagplaneomradet, har de rodlistade fagelarterna havsérn, storspov,
kricka, kréka och gulsparv observerats. Vid sjon hiackar ocksa svarthakedopping. Alla
Sveriges vilda fagelarter ar fridlysta i hela landet och ar skyddade enligt
Artskyddsférordningen (2007:845). Fagelvardet i omradet ar hogt dar de viktigaste
omréadena for dessa finns i utkanten av omradet samt vid sjon Noret i soder.

Generellt biotopskydd

Det generella biotopskyddet géller enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252).
Syftet med biotopskyddet dr att bevara for arter sarskilt viktiga livsmiljoer, tillflyktsorter
och spridningskorridorer som idag ar hotade av en alltmer rationaliserad
markanviandning. Det finns sju olika typer av biotoper som ar skyddade i hela landet.
Tre av dessa har identifierats i omradet. De aktuella biotoperna ar smavatten och
vatmarker i jordbruksmark, allé samt &kerholme.

Vid Sikea kantas vigen av stora 6ppna jordbruksmarker med ett flertal biotopskyddade
oppna diken, se Figur 10 (GB1-3 och GB5). Négra av dikena har borjat vixa igen med sly
men de flesta ar vilskotta. Samtliga biotopskyddade diken inom inventeringsomradet
bedoms hysa ldga naturvirden. Norr om inventeringsomréadet finns ytterligare tre
biotopskyddade diken inom viagplaneomradet i anslutning till E4:an.

P4 dkermarken pa Robertsforssidan forekommer en mycket liten biotopskyddad
kerholme, se Figur 10 (GB4). Akerholmar som denna har frimst ett virde for fagellivet
i omrédet eftersom den utgor en potentiell hackningsplats for dessa.

P& Sikeasidan férekommer en biotopskyddad allé, se Figur 10 (GB6). Allén dr en
dubbelsidig bjorkallé innehallande atta trad pa ostra sidan och fem triad pa véstra.
Bjorkarna bedéms vara ca 50—70 ar och har inte uppnétt sidan alder att de har blivit
haltrad eller har potential att hysa ovanliga mossor eller lavar. Allén i sin helhet bedoms
hysa ordinira naturviarden och bedoms inte ha ett patagligt skyddsvarde vad giller
naturmiljo.

Strandskydd

Sjon Noret omfattas av strandskydd enligt sarskilt beslut fran Lansstyrelsen i
Visterbotten. Noret ligger precis 6st om E4. Strandskyddet syftar till att ldngsiktigt
trygga forutsattningarna for allmanrattslig tillgang till strandomréden samt bevara goda
livsvillkor f6r djur- och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och
vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand.
Strandskyddat omrade inom vigplanen ar syns i Figur 12.
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6.2.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar vardekarnan i omraden med héga dokumenterade
naturvarden, sasom véardefulla vattendrag eller omraden med hog biodiversitet eller som hyser
sarbara/hotade arter, forstors eller forsvinner. Vagen leder till fragmentering av naturmiljon som
starkt paverkar organismers rorelsemonster och spridningsformaga.

Mattliga konsekvenser — uppstar nar delar av omraden med héga naturvarden forstors eller
paverkas negativt pa annat satt.

Sma konsekvenser — uppstar nar projektet till stérsta del paverkar naturomraden utan hégre
naturvarden eller nar paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald ar obetydlig.

6.2.3. Inarbetade atgarder
Dispens frin strandskyddet hanteras i planen.
Viltstangsel uppfors langs strackan och illustreras pa plankartan i vagplanen.

For att frimja livsmiljon for jordbruksknuta fagelarter kommer Trafikverket fora dialog
med omradet markigare och byaforening for att sitta upp fagelholkar.

Faunapassage for mindre ddggdjur, i form av torrtrumma, kommer anldggas i narheten
av Rismyrsbécken.

Naturvardesstarkande atgdrder kommer arbetas in i gestaltningsprogrammet for att
sedan overforas till bygghandlingen. Naturviardesstirkande atgarder utgors av foljande:

e Utforma ytor sé att dessa gynnar pollinerare genom till exempel etablering av
bargivande buskar och 16vbuskage vars blomning ar viktig for pollinerande
insekter.

o Angsmark kommer anliiggas efter viigkanterna.
e For att forbattra livsmiljon for insekter 6vervigs att ytor av sand anlaggs.

e Dod ved och eventuellt virket fran bradladan i jordbrukslandskapet kommer att
ateranvindas i solbelysta lagen inom trafikplatsen for att skapa biotopdepéer.

e If6rsta hand sparas befintliga trad i anslutning till pendlarparkeringen.

6.2.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet kommer biotopskyddade diken norr om korsningen att paverkas till
f6ljd av breddningen av viagen och mindre delar av omraden med naturvirdesklass 4 tas
i ansprak. Viltstangsel kommer utgora en barridr som forsvarar for vilt att passera vigen
men minskar risken for viltolyckor.

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms som sma.
Vagplanen

Varje ar forsvinner stora arealer naturmark i Sverige till f6ljd av bland annat
urbanisering. Nar befintliga miljoer med hoga naturvirden avverkas eller omvandlas
och triviala naturomréden ges sma eller ingen mojlighet att utvecklas, reduceras
kvaliteten i vara landskap bade som livsmiljo och hur vi upplever deras virde och
betydelse.

De livsmiljoer som péverkas ar sedan tidigare paverkade av befintlig vag. Det finns
séledes ett relativt litet inslag av kinsligare miljoer. Viagplanen kommer inte medféra
négon paverkan pa skyddade omraden av riksintresse, naturreservat eller Natura-2000
omréden.
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Viltsténgsel utgora en barriar som forsvarar for vilt att passera vigen men minska risken
for viltolyckor. Inga ytterligare barriareffekter tillkommer i jimforelse med
nollalternativet.

Naturviardesobjekten med patagligt naturvarde, klass 3, som ligger i utkanten av
inventeringsomradet kommer inte paverkas av vagplanen.

Sumpskogen (Objekt NVO 1) som bedoms hélla visst naturvarde (klass 4) i norra delen
av viagplanen kommer att padverkas genom att delar av omradet avverkas. Delar av det
andra omrédet (Objekt NVO 2), backen med angrinsande strandskog, kommer att
forsvinna. Aven detta omrade dr utpekat halla visst naturvirde (klass 4). Skogen lings
backen har formodligen ett virde for figlar knutna till jordbrukslandskapet.

Skyddade arter

De storsta naturviardena i omradet finns framforallt knutna till figelvirdet. Det
viktigaste livsmiljoerna for omradet fagelarter finns i utkanten av omréadet samt vid sjon
Noret i omradets sodra del. Vagplanens intrdng pa dessa omraden ar begriansade.
Genom inarbetade atgirder, sisom uppsittning av fagelholkar, kan livsmiljoer for
fagelvardet forstarkas. Nagra negativa effekter eller konsekvenser for omradets fagelliv
bed6ms inte uppkomma.

For att genomfora atgirder som riskerar att paverka skyddade eller fridlysta arters
bevarandestatus krivs dispens fran artskyddsférordningen. Projektet kommer inte
medfora nagon inverkan av betydelse for skyddade eller rodlistade arters
bevarandestatus, inte ens lokalt. Trafikverket har darfor inte for avsikt att s6ka dispens
fran artskyddsférordningen.

Generella biotopskydd

Sju 6ppna diken i jordbruksmark kommer att beroras av vagplanen. Ett dike kommer att
forsvinna helt vilket medfor att den forlorar sitt biotopskydd. Samtliga av de diken som
har naturviardesinventerats bedoms ha 1agt naturvirde. Pa sikt bedoms kvarvarande
dikenas ekologiska funktion inte férsdmras och sma negativa konsekvenser bedoms
uppsta.

Akerholmen férsvinner helt di marken tas i ansprik av trafikplatsen. Eftersom
akerholmen potentiellt kan utgora hackningsplats for faglar bedéms konsekvenserna bli
méttligt negativa.

Mellan 3—8 trid i den biotopskyddade allén berdknas beh6va avverkas for att
anslutningsvigens ska vara i niva till rampen. Allén i sin helhet bed6ms hysa ordinéira
naturviarden och bedéms inte ha ett patagligt skyddsvarde vad giller naturmiljo.
Konsekvenserna bedoms darfor som smé negativa.

Strandskyddade omraden

Projektet kommer att innebéira ett mindre intréng i strandskyddet vid sjon Noret i
vagplanens sodra omrade. Strandmiljéerna kring Noret kommer att bevaras i storsta
mojliga mén. Aktuellt planférslag kommer under byggskedet paverka allmidnhetens
mojlighet att rora sig inom strandskyddat omréde. Den del av viagplanen som omfattas
av strandskydd ar mycket begransad till ytan och kommer inte medf6ra negativa
konsekvenser pa strandskyddets syfte.

Sammanvagd beddmning

Vagplanen innebér att natur- och jordbruksmark tas i ansprék och den ekologiska
funktionen forsamras till viss del och fragmenteringen 6kar. Omraden med visst
naturvarde (klass 4), biotopskyddade diken, en dkerholme och en allé paverkas av
vagplanen.
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De storsta naturviardena i omradet finns framforallt knutna till fagelvardet. Eftersom
dessa fagelarter fraimst dr knuta till omradets utkanter bedoms inga negativa effekter
och konsekvenser uppkomma for omréadet fagelliv.

Végslanterna i omradet ar timligen nygjorda och ar inte sarskilt artrika. Inom
inventeringsomrédet noterades inte heller ndgra naturvrdsarter knutna till &dldre
skogsomraden. Omradet ar i sin helhet kraftigt pdverkat av urbanisering sdsom brukad
akermark och bedoms sammantaget hysa laga naturvarden.

Vagplanen kommer till storsta del paverka naturomraden utan hégre naturvirden.
Genom naturvirdesstiarkande atgiarder minskas paverkan pa biologisk méangfald.
Inarbetade atgirder kan pé sé satt medfora positiva effekter och konsekvenser for den
biologiska méngfalden i omrédet. Sammanvigd bedomning for naturmilj6 ar darfér sma
negativa.

6.3.  Kulturmilje

6.3.1. Forutsattningar

Kulturmiljon ar den av manniskan péverkade miljon - de fysiska lamningarna, men den
bestar dven av immateriella virden sdsom platsnamn och traditioner. Kulturmiljon
bestar bade av kulturlandskap och kulturobjekt i form av fornlamningar och
kulturlamningar.

Det landskap som vigplaneomradet passerar 1ag under vatten fram till f6r 2000 ar
sedan. Nar omradet borjade befolkas blev dlvdalarna samt platser niara hav och sjéar
boplatser for datidens ménniskor. Kulturlandskapet i omradet ar préaglat av
jordbrukslandskapet med en odlad dalgdng omgiven av hogre mark med
skogsvegetation. I nordvistra delen av omréadet finns en gammal briadlada ute i
jordbrukslandskapet. Bradladan utgor ett kulturspar i landskapet.

Att skydda och varda var kulturmiljo dr en nationell angeldgenhet vars ansvar delas av
alla. Det dr ldnsstyrelsen som har tillsyn 6ver kulturminnesvéarden i lanet.
Riksantikvarieimbetet har 6verinseende 6ver hela landets kulturminnesvard. Den
centrala lagen for kulturmiljovarden ar kulturmiljolagen (1988:950).

Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kap. i kulturmiljolagen. Lagen géller bade kdnda
och okinda fornlamningar. Till varje fornlamning finns &ven ett fornlamningsomrade
som ar skyddat.

De fornldamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar som &r redovisade i
Riksantikvarieambetets fornminnesinformationssystem (FMIS) for aktuellt omrade
redovisas pa kartan (Figur 11).

Det finns fornlamningar och résen pa Sikedberget Oster om vigplaneomradet dar
nirmsta rosen (RAA nr. Bygded 33:1 och Bygded 33:2) ir beldgna ca 100 meter frin
vigkanten. Inne i Sike& finns en milstolpe (RAA nr. Bygde& 37:1) ca 40 meter frin
vagkanten. I norra delen av omradet finns ocksa nagra s kallade 6vriga kulturhistoriska
lamningar, som utgors av by/gardstomter-och ett minnesmairke. Ingen av dessa
fornlamningar eller 6vrig kulturhistoriska lamningar berors av projektet.
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Figur 11. Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska [amningar som &r redovisade i
Riksantikvarieambetets fornminnesinformationssystem (FMIS) i omradet.

Den fore detta banvallen (RAA nr. Bygdea 278:1) som korsar E4 4r ocksé en &vrig
kulturhistorisk lamning (Figur 11). Har gick bruksjarnvigen mellan Sikea och
Robertsfors. Bruksjarnviagen var Vasterbottens forsta jarnviag och invigdes 1878.
Jarnvigen togs ur bruk 1961. Vid inventeringstillfallet 1989 fanns 279 meter rils kvar i
banans vistra del. Delar av den ar f6rstors pa grund av golfbanebygge och stora delar ar
igenvixta av sly. En stor del av banan dr numera dngsmark.

Det kan finnas dnnu ej kinda lamningar i omradet. Da det omrade som berors av
vaganlaggningen till stora delar dr kermark bedoms férekomst av okdnda lamningar
inte vara sarskilt sannolikt.

6.3.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar paverkan sker i kulturmiljo med hogt bevarandevarde (i ett
nationellt perspektiv). Paverkan innebar ett direkt intrdng i miljons vardekarnor eller ett indirekt
intrng vilket far till f6ljd att samband och strukturer bryts. Intrdnget i miljon far till foljd att dess
upplevelsevarde och pedagogiska varde gar forlorad.

Mattliga konsekvenser — uppstar nar en kulturmiljé fragmenteras sa att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka kulturvérden,
vélbevarade, unika eller pa annat sétt vardefulla i ett regionalt perspektiv gar forlorade.

Sma konsekvenser — uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt paverkas eller tas bort. De enstaka
objekten ar inte betydelsebéarande for kulturmiljons helhet. Samband och strukturer kan aven i
framtiden uppfattas.

6.3.3. Inarbetade atgarder

Inga atgirder foreslas.
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6.3.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet medfor ingen fysisk paverkan pé kulturlandskapet. Nollalternativet
medfor att den fore detta banvallen Bygded 278:1 mellan Siked och Robertsfors péverkas
genom att korsningen med vig E4 stdngs av. Mindre intrdng pa den befintliga banvallen
gors genom att vigen breddas. Konsekvenserna bedoms som sma.

Vigplanen

Utbyggnaden av trafikplatsen vid Siked medfor inga intrang i kinda fornlamningar.
Kulturlandskapet i omrédet ar idag framforallt praglat av jordbrukslandskapet.
Generellt ar dock det omrédet i stor utstriackning paverkat av annan méansklig aktivitet
och landskapsbilden bestér, forutom av akermark, dven av industribebyggelse,
villabebyggelse och skogsmark. Vigplanen medfor att befintlig bradlada i
jordbrukslandskapet rivs. Forlusten av kultursparet bedoms inte paverka
kulturlandskapet i sin helhet.

Den fore detta banvallen Bygdea 278:1 mellan Siked och Robertsfors paverkas genom att
korsningen med vig E4 stings av. Mindre intrang pa den befintliga banvallen gors
genom att vigen breddas. Intranget kommer inte paverka banvallen kulturhistoriska
varde.

Sammanvagd bedémning

Konsekvenserna for kulturmiljon bedoms som smé da endast ett fital objekt, i form av
ovrig kulturhistorisk lamning samt briadlada, paverkas och inga kulturhistoriska viktiga
objekt och strukturer gér forlorade.

6.4. Vattenmilj6

6.4.1. Forutsattningar

Vigplaneomradet avleds generellt sett till Sikedfjarden via Rismyrbacken. Till
Rismyrbécken ansluter dven andra mindre vattendrag, se Figur 12. Sikeafjarden ligger
drygt 2 km (figelvigen) fran befintlig vigkorsning.

Rismyrbéacken genomleds under vig 651 ca 430 m vaster om befintlig korsning, samt
under viag E4 ca 340 m nordost om korsningen. Det mindre vattendraget som avleds
fran sjon Noret parallellt med vig E4, genomleds under viag 667 ca 130 m fran befintlig
vagkorsning. Det finns inga uppgifter om att fisk eller utter forekommer i vattendraget
enligt Artportalen eller Svenskt elfiskeregister (SERS).

Sjon Noret och dess utlopp utgor ingen vattenférekomst enligt VISS. Vatten som inte
Kklassats som vattenforekomster kallas Ovrigt vatten men omfattas dnd4 av Sveriges
vattenforvaltning. Sjon ar beldgen strax soder om viagplaneomradet.

30



Hugget

\

Teckenforklaring N
@ Strandskydd A
:| Nytt vagomrade
0 015 03 045 06 075
:| Inskrankt vagratt == 1 km
:l Tillfallig nyttjanderatt © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Ytvatten samt strandskyddat omrade inom och i anslutning till aktuell vagplan.

Grundvatten och néarliggande brunnar

Enligt VISS finns det ingen utpekad grundvattenférekomst inom vigplaneomradet.
Grundvattnet patriffas ca 1,5 — 2,5 m under markytan. Baserat pa den lokala terrangen
bedoms den generella grundvattenstromningen ske fran nordvist till sydost.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns inga brunnar inom influensomradet. Som komplement
till SGU:s brunnsarkiv har Trafikverket 2016-11-01 skickat ut ett brev for att samla in
upplysningar gillande enskilt vatten- och avlopp samt eventuella brunnar pa fastigheter
som berdrs av ombyggnationen av E4:an. I Siked framkom inga uppgifter som kan
paverkas av viagplanen.

Markavvattningsforetag

Bade Rismyrbiacken och vattendraget fran sjon Noret ingar i markavvattningsforetag.
Totalt sett kan fyra markavvattningsforetag komma att paverkas av projektet. Namn pa
foretagen ar:

o Siked df 1931 (Id: 4410),
e Lagdeasjon sf 1929 (Id: 4048), och
o Siked df 1942 (Id: 5665).
o Siked df 1937 (Id: 4966).

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstdnd for att
fordndra eller paverka de befintliga dikena.
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Miljokvalitetsnormer

Rismyrbacken (SE712802 175016) ér en vattenforekomst enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS) med miljokvalitetsnormer. Den ekologiska
statusen har klassificerats till mattlig och miljokvalitetsnormen for forvaltningscykel 3
(2017—2021) ar foreslagen till god ekologisk status med tidsfrist till 2027. Den
ekologiska statusen hos en vattenférekomst bestar av biologiska, kemisk-fysikaliska och
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer. Rismyrsbéackens ekologiska status ar klassad som
mattlig med motiveringen att vattenforekomsten har avvikande hydrologisk regim,
morfologiskt tillstdnd och konnektivitet pa grund av paverkan fran
markavvattningsforetag. Dessa kvalitetsfaktorer ar avgorande for att god ekologisk
status ska kunna uppnés.

Den kemiska ytvattensstatusen (exklusive bromerad difenyleter samt kvicksilver) har
Kklassificerats till ej god till f61jd av atmosfarisk deposition av bromerad difenyleter samt
kvicksilver och kvicksilverliknande foreningar. Gransviardena for PBDE och Hg
overskrids i alla Sveriges undersokta ytvattenforekomster (sjoar, vattendrag och
kustvatten). Utslapp av PBDE och Hg har pagatt under lang tid i bade Sverige och
utomlands vilket medfort 1angvaga luftburen spridning och storskalig atmosfarisk
deposition av dessa amnen. Miljokvalitetsnormen forvaltningscykel 3 ar foreslagen till
god kemisk status med undantag for bromerad difenyleter samt kvicksilver.

Enligt VISS finns det ingen grundvattenférekomst inom viagplaneomradet.
Miljokvalitetsnormer for grundvatten ar i detta fall darfor inte relevanta att beskriva.

6.4.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar utslapp av vissa férorenande amnen, kontinuerligt eller
tillfalligt, orsakar langvarig férorening av grundvatten- eller ytvattenresurser. Stora
konsekvenser uppstar om storre vattentakter slas ut eller om framtida grundvattenuttag
omojliggors.

Mattliga konsekvenser — uppstar da enstaka enskilda brunnar ej langre kan anvandas for
vattenforsorjning eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Konsekvenserna kan mildras genom &tgarder av olika slag.

Sma konsekvenser — uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan har lag
status férsamras. Sma konsekvenser uppstar om grundvattennivan sanks i
grundvattenmagasin som redan ar kraftigt avsankta och paverkade av méansklig verksamhet.
Sma konsekvenser uppstar da tillfalliga utslapp av vissa féroreningar sker till yt- eller
grundvatten. Konsekvenserna kan mildras genom atgéarder av olika slag.

6.4.3. Inarbetade atgarder
Behov av tillstandsprovning samt anmaélan for olika dtgarder i vagplanen utreds vidare.

I samband med eventuell provning/anmélan av vattenverksamhet kan villkor komma att
stdllas for verksamheten. Dessa villkor kommer arbetas in i bygghandlingarna.

Tekniska 16sningar for avvattningen av viagen utreds ytterligare och redovisas i
vagplanen. Dagvattenledningar anlaggs sa att inga direktutslapp gors i vattendrag.

Trummor i Rismyrsbacken och namnlost vattendrag fran sjon Noret ska konstrueras sa
att de inte utgdr vandringshinder. Vid anldggande av nya och byte av befintliga trummor
far vandringsmojligheten for vattenlevande organismer inte forsamras.

For de vattendrag eller diken som ska rensas, ska inte mer dn uppenbara hinder som
riskerar att sitta igen trummorna och flodet tas bort.

Alla trummors in- och utlopp ska erosionsskyddas.
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Magjligheter och utformning till fordrojningsatgarder utreds i trafikplatsen for att minska
paverkan pa markavvattningsforetag genom férandrat flode.

Samtliga trummor kopplat till markavvattningsforetagen férlangs och laggs i samma
lage och nivd som befintliga.

6.4.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet forviantas utvecklingen i omradet ske enligt kommunala planer och
faststilld vigplan etappen Siked- Gumboda. Kommunens exploateringsplaner kan
komma att paverka vattendrag och markavvattningsforetag. Genom faststalld vagplan
medfor nollalternativet att befintlig trumma i Rismyrsbacken byts och forlangs.
Nollalternativet bedoms innebira smé negativa konsekvenser.

Vigplan

Inom végplanen kommer totalt sex befintliga trummor att bytas ut och ytterligare fyra
trummor anlaggs.

Allt gravande och byggande i vattenomréaden definieras som vattenverksamhet enligt 11
kap 9 § miljobalken.

Atta av trumatgirderna ber6r inte nigon vattenforekomst utan gors endast i diken.
Dessa trumétgirder bedoms dirfor omfattas av undantagsregeln 11 kap 12 §
miljobalken. Tva av trumbytena kommer att utforas i vattendrag. Dessa ar
Rismyrsbacken samt namnldst vattendrag fran sjon Noret.

De nya trummorna kommer anldggas pd samma nivd med samma dimensioner men
kommer forldngas. Nya trummor konstrueras sa att de inte utgér vandringshinder.

Genom att vigen breddas dir Rismyrsbéacken korsar E4 kommer dven en del av
Rismyrsbacken uppstroms dir vigen korsar vattendraget att behova griavas om.

For att sdkerstélla flodet kan det dven bli aktuellt att rensa vattendrag och diken pa slam.
Rensningen innebir ingen fordndring av vattendragens och dikenas ursprungligt djup
eller lage. For de vattendrag eller diken som ska rensas, ska inte mer &n uppenbara
hinder som riskerar att sitta igen trummorna och flodet tas bort for att huvudsakligen
bevara nuvarande forhallanden i vattendragen.

Béde Rismyrsbicken och namnlost vattendrag har berdknad medelvattenforing som
understiger 1 m3/s. Arbeten inom vattenomréde f6r bide Rismyrsbiacken och namnlost
vattendrag bedoms i dagsldget understiga en total bottenyta av 500 m2vilket medfor att
atgarderna bedoms vara anméalningspliktiga. Behov av tillstandsprévning eller anmailan
av vattenverksamhet kommer fortsatt utredas inom arbetet med vigplanen.

Grundvatten

Anldggandet av den nya trafikplatsen kommer inte medféra ndgon permanent
grundvattensidnkning. Vid anldggandet av brostéden kan en tillfallig
grundvattensdnkning bli aktuellt, detta beskrivs i avsnitt 6.9 "Paverkan under
byggnadstiden”.

Markavattningsforetag

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstdnd for att
forandra eller paverka de befintliga vattendragen/ dikena. Paverkan kan ske bade genom
forandrad flodestillférsel, eller genom att bdtnadsomradet/nyttoomradet paverkas.

Vagplanen kommer endast medfora marginell paverkan pa tva av
markavvattningsforetagen (Sikea df 1937 samt Ligdedsjon sf 1929). For de 6vriga tva,
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Sikea df 1942 och Sikea df 1931, ar paverkan inte dnnu fardigutrett men kommer utredas
i samband med vigplanen. Trafikverket avser att vid behov vidta skyddsétgarder for att
funktionen av markavvattningsforetagen ska besta.

Miljokvalitetsnormer

Végplanen medfor ingen 6kning av trafik men medfor ett storre vigomrade och ddrmed
en storre risk for att féroreningar avsatts. Dagvattenledningar anldaggs sé att inga
direktutslapp gors i vattendrag. Genom att dagvattnet slapps i slanter okar
fastlaggningen i diken och vigplanen bedoms inte medfora ndgon 6kad
fororeningsbelastning till vattenforekomster. Risken for paverkan pa Rismyrsbackens
kemiska status bedéms dirmed vara liten. Atgéirderna som planeras i Rismyrsbicken
med omgravning av vattendrag och trumbyte kommer inte péverka Rismyrsbédckens
konnektivitet, hydrologisk regim och morfologisk status.

Med hénsyn till forviantade effekterna av vigplanen bedoms planen inte bidra till att
négon av vattenforekomsternas ekologiska och kemiska status forsamras.

Sammanvagd beddmning

Sammantaget bedoms inte vigplanen medfora ndgra konsekvenser pa vattendragens
funktioner. Konsekvenserna for vattenmiljon bedoms bli smé, dir den storsta paverkan
ir i samband med anldggningsskedet genom schakt och tillfallig grumling vilket beskrivs
och bedoms i avsnitt 6.9 "Paverkan under byggnadstiden”.

6.5. Rekreation och friluftsliv

6.5.1. Forutsattningar

Smavigarna i omradet kan nyttjas for niarrekreation av typen promenader, cykling och
16pning. Langs vag 651 mot Robertsfors finns en friliggande gang- och cykelvig.

Robertsfors skoterklubb har skoterleder som utgar fran Robertsfors. En skoterled pa den
gamla banvallen korsar vig E4 vid Siked pd vig till Siked hamn.

Omrédet tillhor inte nagot fiskevardsomréde.

Jakt bedrivs i skogarna kring viag E4. Skogarna i omradet kan anvéndas for bar- och
svampplockning. Markerna pa bada sidor om viag E4 anviands for langdskiddkning och
strévomrade i rekreationssyfte.

6.5.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar om omraden som har hoga dokumenterade varden for det
rorliga friluftslivet starkt paverkas och majligheten att utova aktiviteter med rekreativa varden
forstors eller starkt forsamras. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras
genom barriareffekter innebar det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser — uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas eller om
tillgangligheten till omraden forsamras betydligt. Om mindre delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt innebar det ocksa mattlig negativ konsekvens. Om
upplevelsevardet forsamras men majligheten till rekreation kvarstar innebar det ocksa méttlig
negativ konsekvens

Sma konsekvenser — uppstar om vagen medfor mindre férsamringar vad galler tillganglighet
eller upplevelsevarde i ett omrade

6.5.3. Inarbetade atgarder

Viagplanen kommer omfatta forslag pd omledning av skoterled.
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Genom anlédggandet av en siker gang- och cykelvig 6ver E4 forbattras tillgingligheten
till rekreationsomraden.

6.5.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Rekreations- och friluftsomraden utvecklas i enlighet med kommunal planering. Inga
negativa konsekvenser bedoms uppsté. Nollalternativet medfor att en gang- och
cykelpassage under vig E4 byggs genom faststilld viagplan. Skoterleden som foljer den
historiska fardvagen i Sikeéd paverkas genom att passagen 6ver vag E4 stiangs av. I
nollalternativet finns maojlighet for skoter att passera under vig E4 genom gang- och
cykelporten i Siked. Konsekvenserna bedoms som smaé.

Vigplanen

En siker gang- och cykelvig minskar barridreffekten som E4 orsakar och 6kar
tillgiangligheten till rekreationsomraden och friluftsliv. Omradet langs befintlig vig
bedoms idag hélla lagt virde som omrade for rekreation och friluftsliv. I och med att
omradet tillgangliggors for gdende och cyklister bedoms konsekvenserna i det avseendet
bli positiva.

Viltstangsel hindrar mgjligheten till 6verfart for skoter och gaende. Viltstingsel 1angs
hela strickan innebar att tillgingligheten till skog och mark minskar vilket medfor sma
negativa konsekvenser.

Befintlig skoterled som korsar E4 langs den gamla banvallen stings i och med
vagplanen. En utredning om var skoterpassagen ska korsa E4:an pagar. Skoteréverfart
kan komma att ske 6ver E4:an i anslutning till trafikplatsen eller genom skoterport inom
denna vagplan alternativt inom vagplanen for etappen Siked-Gumboda, norr om
befintlig vagplan for trafikplatsen.

Slutlig dragning av skoterleden beslutas inte inom ramen for vigplanen och utgor darfor
endast forslag.

Sammanvagd beddmning

Projektet bedoms medféra sméa konsekvenser for rekreation och friluftsliv d&
tillgidngligheten bade forsamras i vissa avseenden, men i andra forbattras, samtidigt som
upplevelsevirdet blir oforandrat.

6.6. Boendemiljo

6.6.1. Forutsattningar

I anslutning till befintlig korsning finns tomtmark med industri, och en
pendlarparkering/busshéllplats samt en dldre rundloge (T6va lite).

Nordost om viagplaneomradet finns bostadsbebyggelsen i Sikea ldngs de mindre
vagarna. Det ar i huvudsak dldre smahusbebyggelse av skiftande karaktéar. Tomterna ar
oftast stora och 6ppna ner mot jordbruksmarkerna. Spridda bostadshus finns i 6vriga
delar av omradet.

Boende i omrédet paverkas av trafikbuller fran E4. E4 utgor ocksa en barriar for
oskyddade trafikanter som behover passera 6ver E4 pa vag till ex. busshallplatsen eller
gang- och cykelviagen som gar mot Robertsfors.
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Buller

I borjan av 2021 har en bullerutredning genomforts. Bullerutredningen utforts for att
bedoma den paverkan som den planerade trafikplatsen ger upphov till pa narliggande
bostadsfastigheter. Som prognosér efter ombyggnad har &r 2040 anvints for att ta
hénsyn till en forvantad trafikokning med tiden. Utredningen baseras pé gillande
riktvirden for trafikbuller och Trafikverkets riktlinjer for berdkningar och val av
skyddsétgirder. De berorda fastigheterna har inventerats utvandigt avseende fasad,
fonster och ventiler for att en korrekt bild av inomhusnivaer ska kunna tas fram.

Bullerstérningen bedoms utifrén riktvirden. Riksdagen har angett riktvarden for buller
fran vagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I
infrastrukturproposition fran 2012 angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara
vagledande i planeringssammanhang,.

Nedanstdende virden, se Tabell 2, dr en konkretisering av infrastrukturpropositionen
och vad Trafikverkets anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor
ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av
skyddsatgiarder mot hoga bullernivaer.

Tabell 2. Trafikverkets riktvdrden for buller fran vdgtrafik, urval av virden aktuella
for denna utredning.

Lokaltyp eller omradestyp | Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, Legzqn ljudnivd, Linax | Jjudnivd, Legzqn ljudniva, Limax
Leg24h, utomhus pa utomhus pa inomhus inomhus
utomhus uteplats uteplats

Bostiader:2 55 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBAs

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA7

undervisningslokaler

t Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktviarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad frén vigtrafik samt frén spértrafik i hastighet hogre dn 250 km/h.

4 Om ljudnivén Gverskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06-22).
5 Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikrsmedelnatt.

6 Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

7 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18).

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till killan, vignira
atgirder eller i anslutning till mottagaren, fastighetsnara dtgarder. Vilken typ av atgard
som kan bli aktuell beror dels av ljudnivaerna, dels av hur tit bebyggelsen ar samt vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Med planforslaget exponeras fem bostadshus for en ljudniva som 6verskrider nigot av
de gillande riktvardena om inga bullerskyddsétgéarder utfors. Det ar framst den
ekvivalenta ljudnivin som 6verskrider riktvirdena utomhus, inomhus, samt vid
uteplats.

Med planforslaget berdknas riktvirdet for ekvivalent ljudniva vid inomhus 6verskridas i
tva fastigheter. Vid fyra fastigheter berdknas riktviardet vid uteplats 6verskridas.
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Ekvivalent ljudniva vid fasad beridknas 6verskridas vid tre av de ovanstaende
bostadshusen. Ekvivalent ljudnivé vid fasad pa berorda bostadshus ligger inom spannet
52—61 dB(A) (riktvirdet ar 55). Maximal ljudniva vid fasad ar 60—77 dB(A).

6.6.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar om savél synliga som mentala samband och strukturer i
bebyggelsen bryts. Barriareffekterna okar betydligt. Manga fastigheter I6ses in. For buller
uppstar stora konsekvenser om riktvarden éverskrids och inte kan atgardas inom vad som &r
tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Mattliga konsekvenser — uppstar om samband och strukturer i bebyggelsen férsvagas. Fysisk
och visuell barriareffekt okar. Enstaka fastigheter loses in. For buller uppstar mattliga
konsekvenser om trafiken orsakar buller dver riktvéardena men dessa endast dverskrids i ett
fatal fall efter vidtagna skyddsatgarder.

Sma konsekvenser — uppstar om projektet innebar visuell paverkan, men den fysiska
barriareffekten okar inte. For buller uppstar sma konsekvenser om vagtrafikbullret 6kar men
inga riktvarden overskrids.

Positiva konsekvenser— uppstar nar bostader som varit utsatta for bullernivaer 6ver eller nara
gallande riktvarden far en minskad bullerstérning och farre manniskor blir bullerstérda.

6.6.3. Inarbetade atgarder
Vigplanen inkluderar en sdker gdng- och cykelvig 6ver viag E4.

Fem fastighetsdgare kommer att erbjudas bullerskyddsétgérder i form av fastighetsnira
atgarder och/eller lokala skarmar vid uteplats. Fastighetsnéra atgarder som ar aktuella
ar fonsterbyten och/eller atgirder pa ventiler. En detaljerad beskrivning av atgarderna
finns i bullerutredningen.

6.6.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativ

Nollalternativet innebéar att ingen ombyggnation av trafikplatsen utfors utan att endast
I6pande underhall gors. Nollalternativet medfor att en ging- och cykelpassage under vig
E4 byggs genom faststilld vigplan. En naturlig trafikokning kommer dock att ske med
tiden vilket innebdr att storningen kan 6ka. Forandringen ar liten och langsam.

Inom den faststéllda vigplanen har en bullervall faststillts for tva av fastigheterna samt
en tredje fastighet som kommer erbjudas fastighetsnara atgiarder i form av
fonsteratgarder. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta av nollalternativet.

Vigplanen

En siker gdng- och cykelvdg minskar barridreffekten som E4 orsakar och 6kar
tillgangligheten for de narboende. I och med att omradet tillgdngliggors for gdende och
cyklister bedoms konsekvenserna i det avseendet bli positiva. Anldggandet av
pendlarparkering kan 6ka bade samakningen och andelen kollektivtrafikresenarer.

Buller

Avsteg har gjorts avseende riktvirde utomhus vid fasad for tre fastigheter. Samtliga
berorda fastigheter kommer dock att uppfylla géllande riktvarden for inomhusmiljo
samt vid uteplats med foreslagna atgarder.

I detta projekt har det inte bedomts som ekonomiskt rimligt att utfora atgarder i
anslutning till vagen. Fastighetsnira atgiarder har darfor istillet utretts for att riktvirden
for inomhusmiljo samt uteplats ska uppfyllas.

Foreslagna atgarder ska vara tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga, varfor utredda
atgarder har bedomts utifrdn bade tekniskt, miljomassigt och samhillsekonomiskt
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perspektiv. Inga vagnara atgarder foreslés i anslutning till trafikplatsen. Variationer i
terrangen gor att det dr svart att fa effektiv ddimpning. Utspridd bebyggelse och hoga
kostnader for utredda atgirder gor att de inte bedomts som ekonomiskt rimliga i
forhallande till ddmpningseffekten. I linje med direktiven i Infrastrukturpropositionen
da riktvarden utomhus inte kan nés ar ambitionen att riktvirde for inomhusmiljo ska

uppfyllas.

Fem fastighetsdgare kommer att erbjudas bullerskyddsétgirder i form av fastighetsnira
atgirder och/eller lokala skarmar vid uteplats. Fastighetsnira atgarder som ar aktuella
ar fonsterbyten och/eller atgirder pa ventiler. De berorda fastigheterna redovisas i
bullerutredning och kommande vigplan.

Med foreslagna atgarder uppfyller samtliga fastigheter riktvirden for inomhusmiljo
samt uteplats medan det for 3 fastigheter gors avsteg frén riktvirde for ekvivalent
ljudnivé vid fasad. Sammantaget bedoms konsekvenserna som mattliga da riktvarden
for inomhusmiljo for bostadshus samt uteplats innehalls men riktvirde 55 dB(A )vid
fasad overskrids for ett fatal bostadshus.

6.7. Jordbruk

6.7.1. Forutsattningar

En stor del av vagplaneomradet utgors av jordbruksmark. Odlingslandskapet ar viktigt
for lantbrukets produktion i Visterbotten. Akermarken ir en liten del av Visterbottens
lans areal men har stor betydelse for miljon, inte minst for bevarande av landskapets
natur- och kulturvarden. Lanets dkerareal har under lang tid minskat.

Jordbruk ar enligt 3 kap. 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar om det behovs
for att tillgodose visentliga samhallsintressen om det inte gér att ta annan mark i
ansprak.

Jordbruksmarker ar en platsbunden naturresurs, som tar lang tid att skapa och har stor
betydelse for landskapsbilden, se avsnitt 6.1. Vigplanen medfor att ca fem hektar
jordbruksmark kommer tas i ansprak.

6.7.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar om tillgangligheten till produktiv jordbruksmark férsvinner eller
nar mark tas i ansprak i en omfattning s ett ekonomiskt Iénsamt jordbruk inte kan bedrivas.

Mattliga konsekvenser — uppstar om mark tas i ansprak eller tillgangligheten till produktiv
jordbruksmark minskar men inte &r avgérande for att ekonomiskt I6nsamt jordbruk kan
bedrivas.

Sma konsekvenser — uppstar da mindre arealer mark tas i ansprak men tillgangligheten till
produktiv jordbruksmark kvarstar och darmed méjliggér ekonomiskt Ionsamt nyttjande av
naturresursen.

6.7.3. Inarbetade atgarder
Trafikplatsen kommer utformats for att minimera intréng i jordbruksmarken.

Lokalisering av ytor for tillfdlliga upplag samt service- och byggvégar viljs for att
undvika att ta jordbruksmark i ansprak i den méan det ar mojligt.

Tillgdnglighet till jordbruksmarkerna sikras genom erséttningsvagar.

Vagplanen omfattar en traktoréverfart strax norr om korsningen for att sikra
tillgiangligheten till jordbruksmarkerna for jordbruksforetagen.
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6.7.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet forvéantas utvecklingen i omradet ske enligt kommunala planer och
enligt faststillda vigplan. Genom breddning av vigen kommer mindre ytor
brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak. Konsekvenserna bedéms som sma.

Vigplanen

Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen. Da jordbruksmark ar en
andlig resurs ar varje intring av betydelse for matforsorjningen idag och i framtiden.

Planerad trafikplats i Siked kommer ta cirka fem hektar jordbruksmark i permanent
ansprik. Till detta tillkommer ytor for tillfallig nyttjanderatt under byggskedet.
Tillgéngligheten till jordbruksmarken sikras genom ersittningsvigar. Den
jordbruksmark som tillfalligt nyttjas under byggskedet kommer att aterstillas till
jordbruksmark. Marken kan dock komma att vara paverkad av till exempel
kompaktering, vilket innebar att bordigheten kommer att vara nedsatt under ett antal
ar.

Enligt 3 kap 4 § miljobalken far brukningsvird jordbruksmark tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhéllsintressen och detta inte kan tillgodoses péd annat satt pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak. Viagplanen medfor
ett stort markansprak pa dessa brukningsvirda jordbruksmarker. Genom att
trafikplatsen har utformats for att minimera intranget i den méan det har varit mojligt,
och tillgangligheten for kvarvarande jordbruksmark tillgodoses, anses ingen pataglig
skada uppkomma pé det nationella intresset.

Den foreslagna trafikplatsen bedoms sammantaget medféra méattliga negativa
konsekvenser for jordbruket. Efter vidtagna atgérder i planen kvarstar fortfarande en
forlust av virden pa platsen i form av brukningsvird jordbruksmark. Trafikverket har
darfor utrett behovet av kompensation for forlust av ekosystemtjanster vilket behandlas
i Avsnitt 11 nedan.

6.8. Rennéring

6.8.1. Forutsattningar

Vigplaneomradet ligger inom Mald samebys vinter- och varvinterland och inom
vinterland for Gran sameby.

Mald sameby ar en skogssameby. Det dr Sveriges sydligaste skogssameby och den enda i
Vasterbottens 1dn. Vaster om lappmarksgransen i Mala, Sorsele och Lycksele kommuner
har Mala sameby sina aretruntmarker.

Gran sameby ar en fjallsameby i Vésterbottens lan. Samebyn har sina retruntmarker i
Arjeplog och Sorsele kommuner. Samebyn har sina vinterbetesmarker i Sorsele,
Lycksele, Vindeln, Skellefted, Umea och Robertsfors kommuner.

Forskning visar att renen undviker omraden nira en permanent stérning, som till
exempel vigar, kraftledningar eller bebyggelser. Vagar och kraftledningar ar for renen
barridrer och bidrar till fragmentering av landskapet, vilket kan leda till minskad
anvandning av bra betesmarker.
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Renen undviker att anvdnda naturliga passager i terrdngen om det ar f6r mycket
infrastruktur och bebyggelse i niarheten, vilket innebar att det ar viktigt att identifiera
dessa passager innan dessa byggs ut ytterligare och viktiga vandringsvagar skirs av.

Omradet anviands beroende pé tillging till bete under perioden november till april. Vid
aktuell korsning i Sikea till Robertsfors slutar viltstangslet som finns pé strickan mellan
Umea och Sikea.

Omrédet mellan Siked och Robertsfors, viag 651, pekas ut som en s.k. svar passage for
genom att renhjorden blir tvungna att korsa vig 651. Vag 651 gar visterut fran aktuell
korsning, se Figur 13.

Samebyarna har under samradstiden inte inkommit med négra synpunkter.

Teckenforklaring N
- = Flyttled A
I:l Nytt vagomrade Svar passage
. A 0 015 03 045 06 075
C] Inskrankt vagratt == 1 km
Tillfallig nyttjanderatt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Viktiga omraden for rennaringen

6.8.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar nar det ar betydande paverkan pa karnomrade eller flyttled av
riksintresse, eller betydande paverkan pa samebyns mdjlighet att passera och nyttja for
samebyn viktiga marker. Antalet trafikolyckor med renar ékar betydligt. Paverkan bedéms
kunna medfora att rennéring i omradet inte langre kan bedrivas

Mattliga konsekvenser — uppstar om det &r en begransad paverkan pa karnomrade eller
flyttled av riksintresse, eller begransad paverkan p& samebyns mdjlighet att passera och nyttja
for samebyn viktiga marker. Trafikolyckor med ren 6kar i mindre omfattning. Paverkan bedéms
forsvara langsiktigt bedrivande av rennaring i omradet.

Sma konsekvenser — uppstar da projektet innebar liten paverkan pa samebyns mgjlighet att
passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Foérutsattningarna for langsiktigt bedrivande av
rennaring paverkas i liten grad. Antalet trafikolyckor med renar forandras i liten grad.

6.8.3. Inarbetade atgarder

Viltstangsel uppfors lang strackan enligt plankarta i vagplanen.
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6.8.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebar att viltstangsel uppfors frin korsningen och norrut. Markerna
bedoms dock kunna anvindas for bete och forflyttning i liknande utstrickning som idag.
De negativa konsekvenserna i nollalternativet bedoms som sma4.

Vigplanen

Trafikplatsen innebir ianspraktagande av renbetesmark och genom uppférande av
viltstangsel blir den ytterligare en barriér i ett redan fragmenterat landskap.

Barridreffekten bedéms som liten dé fri stovning inte 4r mojligt pd grund av den hért
trafikerade vag E4. Viltstangslet minskar ocksé risken for renolyckor. Inom etapp 1
Siked- Gumboda, norr om aktuell korsning, finns faststéllda passagestillen for renarna
(och for storre vilt). Viltpassagen har bestimts med hjélp av information fran berérda
samebyar och jaktlag. Intrdnget och barridreffekten bedoms darfor som litet.

Viagomrédet for trafikplatsen gar i kanten av svar passage over vag 651 for renniringen
men bedoms inte forsvara passagen for renniringen da trafikplatsen i sig inte medfor
néagon Okad trafik.

De sammanlagda effekterna av vigplanen bedoms medfora sma konsekvenser eftersom
mark paverkas i ett 14ge praglat av trafik och bebyggelse.

6.9. Paverkan under byggnadstiden

6.9.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgirder och arbetsmoment som genererar
stérningar for nirboende och risk for att skador uppstir pa miljén. Aven om paverkan i
manga fall r begriansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sirskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark
och vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av
drivmedel, hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebir hantering av storre volymer
av diesel, som kan ha stor negativ paverkan p& miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser for tankning, férvaring och annan hantering av stérre miangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser. Under byggskedet finns dven risk for grumling av vatten i de vattendrag
som berors av anldggningsarbeten.

For viagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2016:0032 och TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras entreprenorens
miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och
arbetsmaskiner.

Masshantering

Viagbyggnadsprojekt innebér en omfattande hantering av massor. Vid entreprenaderna
efterstravas i regel sa korta transporter som mojligt av ekonomiska skil. Oftast har
entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket for att
hitta resurs- och energieffektiva 16sningar i samarbete med entreprenorerna.

Fororenade omraden

Fororenad jord kan orsaka skador for manniskor och miljon varfor det ar viktigt att
fororenad jord hanteras och eventuellt dteranvinds pa ratt satt.
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I Siked finns sju potentiellt fororenade omraden enligt lansstyrelsens inventering. Av
dessa bedoms tre av dessa kunna beroras av trafikplatsen, se Tabell 3.

Tabell 3. Potentiellt fororenade omréden kring trafikplats Siked, identifierade vid MIFO-
inventeringen, Lansstyrelsens MIFO-databas.

|
Fastighet | Verksamhet/fororening Atgird Riskklass! | drift/sanerad

Verkstadsindustri utan Ej
Siked 2:57 | halogenerade 16sningsmedel Identifierad | riskklassad |Ja/Nej
Ytbehandling av metaller
elektrolytiska/kemiska

Sikeé 37:1 | processer Inventerad |3 Ja/Nej

Verkstadsindustri utan Ej
Sikeéd 1:5 | halogenerade 16sningsmedel Identifierad | riskklassad |Ja/Nej

*SPIMFAB (SPI Milj6saneringsfond AB) &r ett samarbete med Sveriges drivmedelsbolag. Medel frén drivmedelsbolagen har

bekostat underskningar och tgiarder vid gamla bensinstationer.
1 Omrédena ar indelade enligt fyra olika riskklasser (1—4) ddr 1 innebar mycket stor risk, 2 stor risk, 3 méttlig risk och 4 liten

risk.

Pé fastighet Sikeé 2:57 ligger en verkstadsindustri utan halogenerade 16sningsmedel
med pagiende verksamhet som mekanisk verkstad.

P4 fastighet Sikea 37:1 finns tva typer av pagdende verksamheter som ar beldgen i
samma industribyggnad. I byggnaden finns idag tryckeri och verksamhet f6r
ytbehandling av metaller dir branschspecifika fororeningar inkluderar klorerade
alifater, krom och koppar. Pa fastigheten forekommer aven tillverkning av glas- och
aluminiumfasader, tillverkning av husvagnskladsel, tillverkning av master, férvaring av
vagmaskiner och lackering av fonster.

Pa fastighet Sikea 1:5 ligger en mekanisk industriverkstad utan halogenerade
16sningsmedel som ér i drift.

Markundersokningar i falt har darfor utforts i de tre berérda omradena under december
2020. Markundersokningar har dven gjorts vid den fore detta banvallen eftersom
miljofarliga &mnen sdsom kreosot och arsenik kan ha anvénts som impregneringsmedel
av slipers vid dldre jarnvagar.

Pa grund av tjdlbildning kommer kompletterande markundersokningar avseende
fororeningshalt att utforas under viren 2021 i vigkroppen for vig 651 respektive vag 657
samt i parkeringen vid logen Tova lite, eftersom denna kommer rivas i och med
anlaggandet av trafikplatsen.

Sulfidhaltiga jordar

Vid utfairdade markundersokningar i falt under december 2020 har, mellan 0—2 meter
djup, ett skikt med svagt- méttligt forsurande sulfidjord patraffats pa i stort sett hela
omradet. Under det har ett lager som ar 1—3 meter tjockt patraffats dar sulfidjorden
anses vara starkt forsurande. Sulfidjord ar naturligt forekommande i omrédet och
innebar ingen miljorisk i naturligt tillstdnd. Sulfidjord som kommer i kontakt med
luftens syre kan daremot oxidera vilket i sin tur kan orsaka forsurningseffekt och
urlakning av metaller.

Tjarasfalt

Aldre asfaltbeliggningar kan inneh&lla stenkolstjira. I borjan av 70-talet upphérde
anviandningen av stenkolstjara som bindemedel. Stenkolstjara innehéller hoga halter av
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polyaromatiska kolviaten (PAH) som ar miljo- och hilsoskadliga. Under varen 2021
kommer undersokningar avseende innehallet av tjarasfalt att genomforas.

6.9.2. Beddmningsgrunder

Stora konsekvenser — uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och omfattande stérningar
i kansliga miljder.

Mattliga konsekvenser — uppstar om projektet medfor langvariga (ar) och mattliga stérningar
eller kortvariga (manader) och omfattande storningar i kénsliga miljger.

Sma konsekvenser — uppstar om projektet medfor kortvariga (manader) och mindre stérningar
i kansliga miljoer.

6.9.3. Forslag till skyddsatgarder
Innan arbetena startar ska boende lings vigen informeras.

De allminna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angéende buller fréan
byggplatser ska foljas i projektet.

Om entreprenaden kommer péga under vinterhalvéret (inklusive varvintern) ska
samrad hallas med Malds och Grans samebyar fore byggstart for att klarlagga om och
hur renskétsel bedrivs i omradet under byggtiden och hur hiansyn i sa fall ska tas.

Under bygghandlingsskedet kommer masshanteringen att forfinas med maélet att minska
underskott av massor.

Samordning med andra verksamheter som kommer att paga i omradet kan inte styras i
vagplanen men ar 6nskvird for att om majligt begriansa behovet av masstransporter.

Fororenade massor ska hanteras efter tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Sulfidhaltiga massor som kan avsittas inom arbetsomradet ska hanteras pa ett satt som
minimerar risk for oxidation. Sulfidhaltiga massor, om ej avsittning finns inom
arbetsomradet, ska utan mellanlagring transporteras till godkand
mottagningsanlaggning pa ett satt som minimerar risk for oxidation.

Vid striander och passage av backar ska forsiktighet iakttas inom arbetsomréadet for att
undvika on6dig paverkan pa strand- och vattenmiljoer.

Tillfalligt nyttjade ytor ska efter att arbetena avslutats, stddas av och aterstéllas till sa
nara ursprungligt skick som mojligt.

Avbaningsmassor ska i forsta hand ateranvindas. Om massorna inte racker ska jord
anpassad for vegetationen anvindas sé 6vergangen mellan ny och befintlig vegetation
blir naturlig.

Atgirder ska vidtas sa att petroleumprodukter eller andra fér manniskors hilsa eller
miljon skadliga amnen som hanteras i byggskedet inte kan fororena mark, ytvatten eller
grundvatten.

Arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade hydrauloljor.

Under byggtiden ska entreprenoren ha beredskap och utrustning for att hantera
oavsiktliga utslapp av kemiska produkter som kan riskera att sprida fororeningar till
mark och vattendrag.

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om en
oupptickt, okidnd, fornlamning patraffas inom vigomréadet ska arbetet omedelbart
stoppas, lamningen markas ut och lansstyrelsen kontaktas.
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Grumlingsforebyggande atgarder kommer vidtas i de vattendrag som berors av
anldggningsarbeten i vattendrag. Grumlingsforebyggande dtgirder kan vara i form av
anvandande av temporir sedimentfilla, geotextilduk eller motsvarande for att minimera
grumling. Arbetena bor dven ske under tidpunkter dé effekterna av verksamheten som
leder till grumling ar som minst.

6.9.4. Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet kommer anldggande av sedan tidigare faststilld vagplan Sikea-
Gumboda medfora att tillfalliga storningar kommer att uppsté. I nollalternativet kravs
dven masshantering till f6ljd av att vagen breddas inom faststélld vagplan.
Konsekvenserna av storningar under byggtiden bedoms som sma.

Vigplanen
Vid anldggande kommer tillfalliga storningar att uppsta.

Under byggtiden kommer det ocksa tidvis att vara simre framkomlighet pad E4 da
material och fordon for byggandet transporteras pa E4.

Vid anldggandet av brostéden kan en tillfallig grundvattensankning bli aktuellt.
Grundvattensdnkningen ar hogst tillfillig och bedoms inte paverka omgivningen. Den
tillfalliga grundvattensdnkningen bedoms ddrmed inte utgora tillstindspliktig
markavvattning,.

Under byggskedet finns dven risk for grumling av vatten i de vattendrag som berdors av
anldggningsarbeten, vilket kan medféra 6kad sedimenttransport och paverka djurlivet
negativt. Detta kan forebyggas genom att vidta grumlingsférebyggande atgiarder. Det
finns dven risk for att spill frdn maskiner som anvidnds under byggskedet férorenar
ytvattnet. Anvindning av miljévanliga oljor i maskiner samt sdkerstilla att uppstéllning
av maskiner inte sker i narheten till ndgon vattenforekomst.

Trafikverket anvisar endast vagomrédet och eventuellt vissa ytor med tillfallig
nyttjanderétt som arbetsomrade. I det fall ytterligare mark beh6vs ansvarar
entreprenoren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. Sidana
platser ska lokaliseras i samrad med kommun och markigare. Hinsyn ska tas till de
varden som angetts i denna MKB sd inte sddana paverkas av etableringsomraden,
upplagsplatser eller liknande.

Med tanke pé atgiardernas ringa omfattning, och om ovanstidende skyddsatgarder
genomfors, bedoms konsekvenserna av storningar under byggtiden att bli sma.

Masshantering

Vigbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. Massor som ar mindre
lampliga som vigbyggnadsmaterial schaktas bort samtidigt som krossmaterial till
viagens Overbyggnad maste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstrivas i regel sa
korta transporter som mojligt av ekonomiska och miljomassiga skil. Det ar onskvart att
overskott fran en entreprenad kan ses som en materialresurs i niarliggande
entreprenader. Underskott kan pd samma sétt ses som en mgjlighet att ta hand om
overskottsmassor frén en annan entreprenad. D4 minskar totalt sett behovet av bade
upplag och material fran tékter.

Generellt giller vid projektering att massbalans ska efterstravats. Massor som uppfyller
kraven pa material i olika delar av anldggningen ateranvinds om mojligt inom projektet.
Detta gors for att minimera 6ver- och underskottsmassor, vilket innebar en god
resurshushéllning och &ven en god ekonomi.
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I projektet forvantas underskott pa massor att uppkomma. En mer detaljerad
beskrivning av masshantering och massberékningar behandlas i planbeskrivningen.

Underskottsmassorna kan medfora sma ingrepp i grus- och bergresurser och bedoms
darfor medfora smé negativa konsekvenser. I och med att massberdkningar i dagslaget
inte dr behandlat finns viss osidkerhet i miljobedémningen.

Fororenade massor

Resultatet av samtliga miljotekniska markundersokningar kommer sammanstillas med
avseende pa fororeningar, tjarasfalt och forekomst av sulfidhaltiga jordar.

Massorna kommer darefter klassas enligt foljande:

e Mindre in ringa risk (MRR): kan dteranvéndas pé plats eller atervinnas som
avfall for anldggningsédndamal

e Mellan MRR och MKM (MRR-MKM): kan étervindas pé plats eller deponeras
som icke farligt avfall.

e Storre an MKM (>MKM): deponeras som icke farligt avfall.

Resultatet av dem miljotekniska markundersékningen under december 2020 visar inga
halter 6ver MKM och massorna kan didrmed &teranvéandas inom projektet.

Schaktning av sulfidjord kan komma att kravas, frimst i samband med schakt vid
trummor och brostdd. Omfattningen av sulfidschakten eller forekomsten av tjarasfalt
gar i dagslaget inte att bedoma. Genom vidtagna skyddsétgiarder bedoms
konsekvenserna av fororeningen som sma.

Sammanfattningsvis finns en risk att en mindre miangd massor eventuellt inte kommer
att kunna ateranviandas inom projektet pa grund av fororeningsférekomst. Fororenade
massor som inte kan ateranvindas kommer att skickas till extern
mottagningsanldaggning for behandling eller deponering. Den médngd massor som
behover hanteras ir liten och smé negativa konsekvenser bedoms uppsta. I och med att
alla markunders6kningar inte d&nnu dr genomférda finns viss osdkerhet i
miljobedomningen.

7.  Maluppfyllelse

7.1, Miljemal

Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen
ar 16sta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vagen for var stravan att
astadkomma en miljomaéssigt héllbar samhillsutveckling. Varje miljomal har
preciseringar som fortydligar malet.

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmiljé maste ha for att samhillsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

De nationella miljomal som i detta skede bedoms paverkas av viagplanen dr malen
Begransad klimatpaverkan, Levande sjoar och vattendrag, Ett rikt odlingslandskap, God
bebyggs miljo samt Ett rikt vixt-och djurliv.
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Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergodning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljé

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

For att inte motverka preciseringarna i miljomaélet Begrdnsad klimatpdverkan tar
Trafikverket fram en klimatkalkyl i vagplanen, utreder &tgarder for att minska
klimatpaverkan och om de ar tillampliga inarbeta dem i viagplan eller bygghandling.

Géllande malet Levande sjéar och vattendrag kommer vigprojektet inte minska
naturmiljévarden, eller minskar mgjligheten att uppna miljokvalitetsnormer, i aktuella
vattendrag.

Intrang gors i akermark som kan motverka miljomalet Ett rikt odlingslandskap och dess
preciseringar. Trafikverket har i projektet forsokt minimera intrdnget i omgivande
akermark.

Malet God bebyggd miljo handlar om manga aspekter av samhillsplanering.
Bullerskyddsatgirderna berdr, och stédjer, de tva preciseringar som ror hilsa och
sikerhet samt infrastruktur i och med att ljudnivaer fran trafik i boendemiljéer minskar.

Trafikplatsens barridreffekt kan i viss man motverka de enstaka preciseringar i
miljomaélet Ett rikt véxt- och djurliv som ror djurs mojlighet att sprida sig och
fragmentering av livsmiljGer.

Lansstyrelsen i Visterbotten har regionala miljomal som géller fram till och med &r
2020. Miljomalen motsvarar i stort sett de nationella miljokvalitetsmalen med
preciseringar. Robertsfors kommun har inga lokala miljomal.

7.2. Transportpolitiska malen och projektmalen

Atgirderna bedoms medverka till att bade de transportpolitiska malen och projektmélen
uppfylls genom 6kad trafiksékerhet.

Viagplanen stoder funktionsmaélet da transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar.

Héansynsmaélet uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljs dar
avvagningar avseende trafiksdkerhet, milj6 och hilsa gors.

Aven projektmaélen bedéms uppfyllas. En ny trafikplats skapar en trafiksiker och
framkomlig korsning f6r fordon. Genom en ny ging- och cykel6verfart mojliggors en
sdker korsning for oskyddade trafikanter och forbéttrar tillgangligheten for boende i
omrédet. Genom anldggande av pendlarparkering férsamras inte kollektivtrafikens
mojligheter till pendlingstrafik.
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Trafikplatsen anpassas till omgivande miljo och befintliga vigar. Markédgarnas dtkomst
till sina marker sakerstills.

8. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska f6ljas av alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap miljobalken.
Enligt 1 § (bevisborderegeln) maste verksamhetsutévaren visa att de allmdnna
héansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om bista mojliga teknik, lokaliseringsprincipen och
rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets samradsforfarande samt genom
Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anvinds och atgarderna bedoms
ur miljésynpunkt.

Trafikverket bedoms #ven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent personal
inom den egna organisationen samt genom att stélla krav vid upphandling av
konsulttjanster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddséatgiarder samt stiller krav pa
materialanvindning och val av produkter i upphandlingen vilket tillgodoser 3, 4 och 5

§8.

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de atgarder som genomfors och
uppfyller sdledes 8 § (ansvar for skadad miljo).

9. Miljokvalitetsnormer

I miljobalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastlagga
en hogsta tillaitna férorening eller stérningsniva som ménniskor eller miljon kan belastas
med. Miljokvalitetsnormer finns fér narvarande for

e fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477)

e vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554)
e olika parametrar i vattenforekomster (SFS 2004:660).
e omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Rismyrbacken ar en vattenférekomst med miljokvalitetsnormer. Den har mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status enligt VISS. Vigplanen bedoms inte
paverka mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs inte eftersom projektet inte paverkar
trafiken. Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller endast for kommuner med fler 4n
100 000 invanare och for vigar med storre trafikméngd dn E4.
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10. Ekosystemtjanster och behov av
kompensation

Odlingslandskapet ar viktigt for lantbrukets produktion i Vésterbotten. Ur ett framtida
mat- och energiperspektiv ar det problematiskt att jordbruksmarker bebyggs.
Jordbruksmarken &r en platsbunden naturresurs, som tar lang tid att skapa och har stor
betydelse for landskapsbilden. Darfor ar det viktigt att se pa jordbruksmarken som en
platsbunden naturresurs och bevara den. Betesmarker &r, tack vare att de betas, ofta rika
pé biologisk mangfald, vilket sig ar en forsdkring infor framtiden.

Enligt 3 kap 4 § miljobalken far brukningsvard jordbruksmark tas i ansprék for
bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta inte kan tillgodoses pa annat sitt pa ett fran allman
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

10.1. Ekosystemtjanster

Jordbruksmark levererar ménga livsviktiga ekosystemtjinster, Figur 14.
Ekosystemtjéanster ar ett samlande begrepp for de nyttor som naturen tillhandahéller
och som pa olika satt bidrar till en god livskvalitet for ménniskor.

Kulturarv Bordig Jordbruksmark

Rekreation och
turism

2 Livsmilider
AT -

3
v S
e SN

Vattenrening
och naturlig

vattenrening Genefiska

resurser

ggﬁd ot jz==-2%  Livsmedel och
amening enersi
Pollinering lllustration: Jordbruksverket

och Naturvardsverket

Figur 14. Schematisk figur dver ekosystemtjanster i odlingslandskapet. Kélla: Jordbruksverket och
Naturvardsverket

Inom arbetet med vigplanen har darfor Trafikverket utrett behovet av kompensation.
Vid trafikplatsen har huvudsakligen nedanstaende ekosystemtjéanster identifierats:
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Bordig jordbruksmark

Jordbruksmark har formats under &rhundranden genom paverkan fran betande djur
och ménniskans bearbetning av marken. Daggmaskar, mikroorganismer, svampar och
andra nedbrytare i jorden hjilper till att bygga upp markens bordighet.

Kulturarv

Liamningar och spéar berattar om hur olika landskap har brukats, ger forklaring och
koppling bakat i tiden. For omradet kring trafikplatsen finns omfattar detta framst
befintlig bradlada.

Livsmiljoer

Jordbruksmarken med omgivande landskap erbjuder generellt en mangfald av miljoer
dir ménga arter trivs. I omrédet ar identifierade naturvidrden framforallt knutna till
vattendrag och forekomst av figelarter men generellt ar det undersokta omradet i stor

utstrackning paverkat av ménsklig aktivitet under lang tid dar mark och skog brukats,
véagar anlagts och vattendrag ritats.

Livsmedel

I odlingslandskapet produceras livsmedel och foder som djur och méanniskor dter. For
leverans av livsmedel och energi kravs, forutom friska ekosystem, aktiva lantbrukare. I
omradet odlas framforallt vall.

Pollinering

En rik och varierad vaxtlighet i akerkanter, bryn och pa betesmarker ar viktig for att
pollinatorerna ska ha en jaimn tillgdng pa pollen och nektar under &ret.

10.2. Behov av kompensation

Viglagen (1971:948) ger bara ratt att ta mark i ansprak for vagandamal och
kompensationsatgiarder kan darfor inte faststillas i en vigplan. Enligt bestaimmelser i
miljébalken géller inte heller den generella mojligheten till aldggande av
kompensationsatgirder vid faststillande av vig- eller jirnvagsplan. Trafikverket har
trots det utrett behovet av kompensation for forlusten av ekosystemtjanster.

Enligt Naturvardsverkets definition avser ekologisk kompensation gottgorelse genom att
den som skadar naturvirden som utgor allménna intressen, sdsom arter, naturtyper,
ekosystemfunktioner och upplevelsevirden, tillfor nya naturviarden eller skyddar
befintliga virden som annars skulle riskera att ga férlorade. Principerna for ekologisk
kompensation gar dven att anvinda for kompensation for ekosystemtjanster.

Skador ska i férsta hand minimeras och avhjilpas pé plats och i sista hand kompenseras.
Detta innebar att projektet framst ska undvika skador genom god planering och ta
hinsyn i utformningen. Om skada kvarstar kan kompensation bli aktuellt, se Figur 15.
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Skning av naturvirden i
kompensationsomra

- Forvantad skada efter att

alla rimliga atgirder for
; und'.-ikanl:le, minimering och
' aterstzlining pa plats
vidtagits

Figur 15. Figur som visar skadelindringshierarkin. Kélla: Naturvardsverket 2016

Forlust av naturvirden pd platsen for
exploateringen

Undvikande atgarder har vidtagits inom projektet genom att trafikplatsen kommer
utformas for att minska intrdnget i omgivande jordbruksmarker och tillgdngligheten for
kvarvarande jordbruksmark tillgodoses.

Genom att spara befintliga trad i anslutning till pendlarparkeringen samt 6vriga
inarbetade atgirder har Trafikverket vidtagits skyddsétgarder for att pa sé sitt minska
paverkan pa de ekosystemtjanster som berors av projektet.

Inom projektet kommer dven ett antal aterstidllande och naturviardesstarkande atgiarder
att utforas sdsom beskrivs i 6.2.3. Dessa omfattar:

e  For att frimja livsmiljon for jordbruksknuta fagelarter kommer Trafikverket
fora dialog med omradets markigare och byaférening for att siatta upp
fagelholkar.

e Utforma ytor si att dessa gynnar pollinerare genom till exempel etablering av
bargivande buskar och 16vbuskage vars blomning ar viktig for pollinerande
insekter.

e Angsmark kommer anliiggas efter viigkanterna.
e FOr att forbattra livsmiljon for insekter 6vervigs att anlagga ytor av sand.

e Dod ved och eventuellt virket fran bradladan i jordbrukslandskapet kommer att
ateranvindas i solbelysta lagen inom trafikplatsen for att skapa biotopdepéer.

Omradet ar sedan tidigare kraftigt paverkat av urbanisering sdsom brukad dkermark och
bedoms sammantaget hysa laga naturvarden. De naturforstarkande &tgarderna kan pé
sa satt medfora positiva effekter pa den biologiska méngfalden i omradet. Projektet
kommer ddrmed kunna forbattra forutsattningarna for ekosystemtjénsterna livsmiljoer
och pollinering.
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I nordvistra delen av omradet finns en gammal briadlada ute i jordbrukslandskapet som
utgor ett kulturspér i omrédet. Ladan kommer i och med vagplanen att rivas. Bradorna
fran ladan kan ha lavpéavixt och kan darfor eventuellt nyttjas inom trafikplatsen som
biotopdepa. Daremot kommer sjalva kulturspéret att forsvinna. Kulturvardet i omradet
bedoms som lagt och forlusten av detta kulturspar kommer inte paverka
kulturlandskapet i sin helhet. Ndgon kompensation for forlust av ekosystemtjansten
kulturarv bedoms darmed inte vara nédvandigt.

Inom omradet odlas framforallt vall for utfordring av boskap. I och med att
odlingsmarker gar forlorade kommer lantbruksforetagen som idag koper in vall fran
aktuellt omréde, att behova vanda sig till en annan leverantor. Ndgon kompensation for
forlusten av ekosystemtjansten livsmedel bedéms inte vara nédvandig.

Trafikplatsen kommer utformas, i den mén det ar majligt, for att minimera intranget i
omgivande jordbruksmarker och tillgidngligheten for kvarvarande jordbruksmark
tillgodoses. Ingen péataglig skada bedoms darfér uppkomma pa jordbruket som ett
nationellt intresse.

Efter vidtagna dtgarder kvarstar dock fortfarande en forlust av ekosystemtjansten bordig
jordbruksmark. Kompensation ska genomforas for att ersiatta det som skadas vid
genomforandet av en atgird. Trafikverket har darfor utrett rimliga
kompensationsatgarder for forlusten av bordig och brukningsvird jordbruksmark.

I ndromradet till vigplaneomrédet finns idag ett antal omraden som inte langre brukas
som dkermark. Restaurering av nedlagd dkermark skulle kunna tillféra odlingsmark i
landskapet som annars kan ga forlorad. Atkomst och brukande kan dock inte garanteras
da det ligger utanfor vigplanen. Det finns inte heller nagra garantier pa att
jordbruksmarken ar brukningsvard.

Sammanfattningsvis kommer projektet att innebara en forlust av ekosystemtjansten
bordig jordbruksmark och kan inte kompenseras pa ett rimligt sétt. Forlusten bedoms
kunna accepteras utifran trafikplatsens virde som del av riksintresset E4 for
kommunikation. Bedomningen baseras pa att merparten av berérda ekosystemstjanster
kan aterstillas och i viss utstrackning forbattras.

11. Klimatpaverkan

Anldggning av ny transportinfrastruktur genererar klimatpaverkan och
energianvindning. Materialtillverkning, byggskedet, drift och underhall bidrar i olika
omfattning till férbranning av fossila brianslen vilket genererar utslapp av bland annat
koldioxid. Klimatpaverkan har en global och langsiktig paverkan. Konsekvenserna av
klimatutsldappen i den direkta narmiljon ar kortsiktigt osynliga, men dven pa lokal niva
kan ett forandrat klimat pa sikt innebéra ett behov av anpassning till 6kad temperatur,
mer nederbord och andra forandrade klimatfaktorer.

I Trafikverkets styrande riktlinje TDOK 2015:0007 (Klimatkalkyl -
infrastrukturhéllningens energianviandning och klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv)
som géller fran 1 april 2015 beskrivs nar och for vilka atgiarder klimatkalkyler ska
uppréattas med hjilp av modellen Klimatkalkyl. Kalkylen omfattar byggande, drift och
underhéll av viganlaggningen men inte klimatpéverkan av trafik. Den baseras pa
projektets anldggningskostnadskalkyl.

En klimatkalkyl har gjorts infor val av utformning. De tre alternativa utformningarna
(ruterkorsning under E4, ruterkorsning 6ver E4 och kloverkorsning 6ver E4) har
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jamforts ur ett klimathénseende dar CO.-ekvivalenter och energidtgang har riknats
fram.

Ur klimat och energisynpunkt ar en ruterkorsning med korsande viag under E4 det basta
alternativet da det har det ldgsta klimatutslappet och den lagsta energiatgédngen. En
kloverkorsning med korsande viag 6ver E4 har de hogsta klimatutslappen och hogsta
energiatgidngen. En ruterkorsning med korsande vag Gver, vilket motsvarar det valda
alternativet, har nagot lagre bade klimatutslapp och energiatgédng jamfort med
medelvirdet av de tre alternativen.

De storsta posterna i kalkylen oavsett alternativ ar i storleksordning asfalt, diesel och
stdl, foljt av betong. Den optimering av framfor allt masshanteringen som gors under
arbetet med vagplanen medfor ocksé att klimatpéverkan minskar.

Trafikverket kommer ta fram en ny klimatkalkyl i vagplanen, utreda atgirder for att
minska klimatpéaverkan och om de ar tillampliga inarbeta dem i véigplan eller
bygghandling.

12. Klimatférandringar

Effekterna av klimatforandringar forvintas 6ka mot slutet av detta arhundrande. De
storsta hydrologiska konsekvenserna kommer troligen bli sasongsmaissiga fordndringar
av vattenfloden, dndrade vattenhastigheter samt vattennivaer.

Det kan ocksa forekomma fler "noll-genomgangar” av temperaturen vintertid, vilket
innebar storre risk for skador pa vigbanan i samband med frysning/sméltning. Enligt
SMHI kan det ocksa forvantas bli storre sannolikhet for regn dn sno i samband med
nederbord i framtiden, och antal dagar med snotiacke minskar, med upp emot 100 dagar.

Léga omraden omkring trafikplatsen kan redan i dagsliaget 6versvimmas i handelse av
storre nederbordssituationer och snosméltning.

Dimensioneringen av trummor och omkringliggande konstruktioner kommer utformas
for att klara framtida floden. Aven méjligheter och utformning till fordrojningsatgirder
utreds i trafikplatsen for att minska paverkan pa omgivningen genom férandrat flode.
Genom trafikplatsens utformning gors en bedomning att ingen storre forandring sker av
oversvaimningsriskerna i omradet i stort.

13. Uppfoljning

Trafikverket kommer att f6lja upp foreslagna skyddsatgirder och arbetar systematiskt
med miljosdkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen Miljosdkring plan och bygg
for att systematisera alla miljokrav som stills pa projektet. Miljosdakringen fungerar som
ett hjdlpmedel for att sdkerstilla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran
planering till framtagande av bygghandling och uppf6ljning under byggskedet.
Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssikra att miljokrav som till exempel
skyddsétgirder och forsiktighetsmétt utreds mer i detalj nir det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden
anvands miljosdkringen for att kvalitetssidkra att atgiarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stéllas. Entreprentren ska
uppritta en miljoplan for arbetets genomforande innan arbetena paborjas. I miljoplanen
ska bland annat skyddsatgarder och forsiktighetsméatt beskrivas.
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Ett kontrollprogram kommer att uppréttas dar projektets paverkan under byggskede och
drifttid foljs upp.

Villkor kan ocksd komma att stillas i myndighetsbeslut.

14. Kommande sakprovningar

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmailas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap. 11 §. Sanering av eventuellt f6rorenade
jordmassor utférs enligt 28 § (1998:899) forordningen om miljéfarlig verksamhet och
halsoskydd.

Kan en verksamhet eller en &tgiard som inte omfattas av tillstdnds- eller anmalningsplikt
eller vagplanen komma att vasentligt Andra naturmiljon, skall anmalan for samréad enligt
12 kap 6 § miljobalken goras hos tillsynsmyndigheten. Skyldigheten att gora anmalan f6r
samrad enligt 12:6 MB giller inte for de verksamheter och atgérder som behovs for att
bygga viagen och som faststills och ingér i vigomrade for allméan vag eller omréde for
tillfallig nyttjanderatt.

Allt gravande och byggande i vattenomréade definieras som vattenverksamhet enligt 11
kap. 9 § miljobalken. Utgédngspunkten i miljobalken &r att vattenverksamheter ar
tillstandspliktig. Ansokan om tillstand till vattenverksamhet prévas av mark- och
miljodomstolen. Anmélan for vattenverksamhet gors till Lansstyrelsen. Anméalan om
vattenverksamhet for nya trummor och trumbyten tas fram i nésta skede. Aktuella
anmailningar ir trumbyte vid Rismyrsbacken samt trumbyte vid namnlést vattendrag
fran sjon Noret.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i kulturmiljélagen. Om en hittills okind
fornlamning patraffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen
markas ut och lansstyrelsen kontaktas.
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