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Inledning
Syftet med gestaltningsprogrammet

Enligt Trafikverkets verksamhetsplanering ska samtliga vigobjekt innefatta ett aktivt arbeta
med gestaltningsfragor. Gestaltningsprogrammet ar ett resultat av en arbetsprocess. Syfte
med gestaltningsprogrammet ar att beskriva landskapets forutsattningar, analysera hur nytt
vagforslag paverkar omgivningen, foreslé gestaltningsprinciper for att sakerstélla en god
landskapsanpassning och bidra till en attraktiv miljo for alla trafikanter.

Projektbeskrivning

I samband med projektering av vagstriackan Siked—Gumboda pa E4 konstaterades att
korsningen mellan E4 och allmén vig 651/667 i Siked ar problematisk och att olyckstillbud
uppstér. I trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det 4r lampligt att anlagga
en planskild trafikplats i korsningen.
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Figur 1. Orienteringskarta 6ver utredningsomradet.

Under arbetets gang med en ny planskild trafikplats har flera alternativ studerats for att
hitta den basta majliga 16sningen for platsen. Forst studerades om vig 651/667 skulle ga
over eller under befintligt E4. Ur landskapsperspektiv hade en 16sning med allméin vig




651/667 under befintligt E4 varit att foredra eftersom det paverkar det befintliga landskapet
mindre och stora delar av landskapets rum och karaktir hade kunnat behallas.

Alternativet 6ver befintlig E4 var daremot lattare att 16sa tekniskt vilket medférde mindre
risker som kunde paverka maélen for séval totalkostnad, tidplan, jordbruksmark och
gestaltning negativt. De undre alternativen medforde storre risker for att de tekniska
losningarna bidrog till 6kade kostnader samt att tidplanen skulle forskjutas och att
trafikplatsen ej kunde byggas inom samma entreprenad som motessepareringen av E4. Den
permanenta grundvattensiankningen, som ett alternativ under E4 skulle skapa, riskerade
medfora 6kade risker for sattningar i byggnader och negativ inverkan pa dkermark. Om det
senare i projektet skulle visa sig att det skulle kravas trig for alternativen som gar under E4,
bedémdes mal om kostnad och samhallsekonomi ej uppnas samtidigt som mélen for tidplan
och gestaltning forsdmras kraftigt. Utfallet blev darfor en passage av allmén vig 651/667
over befintlig E4.

Efter valet av passage 6ver E4 studerades alternativ med klover- eller ruterformade
trafikplatser, se figur 2 och 3. Béda alternativen anségs ge stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden men ruterformen foljde landskapet nagot battre. Ruteralternativet
bedomdes medfora mindre negativa konsekvenser som kan paverka mélen for saval
totalkostnad, tidplan och niringar negativt. Framst pa grund av minskat intréng i diket for
Logdedsjon samt pa jordbruksmarken. Industrindringarna far dven en béttre anslutning till
sina fastigheter vid ett val av ruterformen. Utfallet blev darfor en ruterformad trafikplats
over befintlig E4.
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Figur 3, Utredningsalternativ ruterformad trafikplats dver E4.
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P& grund av att trafikplatsen kommer att ha stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden s kommer utformningen av de ingdende delarna ha stor betydelse for hur
dessa konsekvenser mildras.

Pa grund av den nya planskilda trafikplatsen kommer den befintliga pendlarparkeringen
med tillhérande busshallplats behdva flyttas.

Projektmal

Malet med projektet ar att skapa en trafiksédker och framkomlig korsning for bade fordon
och oskyddade trafikanter. Tillgéngligheten ska dven forbattras for boende i omrédet och
kollektivtrafikens mdjligheter till pendlingstrafik ska inte forsdmras. Projektet ska minimera
negativ paverkan pa niaringar i omradet. En identitetsskapande plats eller landmérke med
hog arkitektonisk bearbetning av brolésning som respekterar landskapsbilden ska utformas.

Forutsattningar
Befintlig vag

Aktuell korsning dr en fyrviagskorsning dar vigarna 651 och 667 ansluter till E4, se figur 1.
Hastigheten pa E4 (S) dr 110 km/h, som sdnks till 70 km/h i korsningen. Strackan séder om
korsningen ar motesseparerad medan striackan norr om korsningen inte ar det. Norr om
korsningen &r hastigheten 80 km/h. Korsningen ar utformad som en s.k. C-korsning med
vanstersviangande korfilt pd E4. Korsningen ar belyst med eftergivliga stolpar.

Allman vig 651 gar mellan E4 och Botsmark, via centralorten Robertsfors ca 4 km vist om
E4. Langs allméin vig 651 finns en avskild gang- och cykelbana mellan Robertsfors och
busshaéllplatsen i Siked. Allman vag 651 har hastigheten 80 km/h. Allmén vag 667 gar
mellan E4 och Siked hamn och har hastigheten 50 km/h. Det &r en lagtrafikerad viag med
framst persontransporter. Sikea ar ett tattbebyggt omrade ca 200 m 6ster om E4.

Lanstrafiken i Vasterbotten trafikerar E4 och allmén viag 651 mot Robertsfors. En hallplats
finns avskild fran E4 intill korsningen och dar finns ocksa en pendlarparkering. Robertsfors
har en kollektivtrafiklosning med en bussanslutning mellan Sike& E4 och Robertsfors.
Bussanslutningen, linje 139, himtar och lamnar mellan Sikea och Robertsfors medan den
ldngviga regionaltrafiken lings E4 stannar i Siked. Anslutningen mellan Robertsfors och
Sikea (Sikedhamn) har 26 turer/ vardag.

Olika perspektiv

Végens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmilj6 respektive vigens relation till
omgivande stad och landskap. Mélen for vagens utformning kan skilja sig at beroende pa om
man viander sig inat eller utat i vigrummet.

Mailen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har efterstrivas en tydlig och
konsekvent utformning vilket underléttar orienterbarheten och samspelar med
trafiksdkerhetsaspekter. Viagens placering i landskapet och dess linjeféring ar av stor
betydelse for hur den upplevs av de som firdas pa vagen. Det inre rummet priglas dven av
vagrummets nodviandiga utrustning till exempel stédmurar, racken, belysning och skyltar.



Végens yttre rum relateras till &skddarperspektivet. Malet med utformningen av det yttre
rummet ar att anpassa vigen till stadens och landskapets virden och struktur. En sa
tilltalande milj6o som majligt ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen. Ett patagligt
element som paverkar vigens yttre rum ér till exempel hur broar upplevs fran omgivningen.

Landskapsanalys

Det storskaliga landskapet ar starkt préaglat av jordbrukslandskapet med en odlad dalgang
omgiven av hogre mark med skogsvegetation. Det ar ett tydligt avgransat landskapsrum
med 6ppen dkermark i mitten omgiven av vegetation och bebyggelse.

Inlandsisen lamnade en tydlig topografisk nordost-sydvistliga riktning genom Vésterbotten.
I det hiar omradet ar riktningen svagare och dalgéngen med &dkermark gér istéllet i motsatt
riktning nordvést-sydost, vilket linjedragningen av E4 foljer. Vagen bryter dock mot
landskapets &ldre struktur med akermark pé ldgpunkterna och skog, infrastruktur och
bebyggelse pa de hogre beldgna omradena. Trots att den bryter mot den dldre strukturen gor
den l&ga profilen och f6ljsamheten till landskapet att vigen inte upplevs speciellt
framtradande.

Oster om korsningen ligger byn Sike& hogt beléigen 6ver Akermarken. Det finns en tydlig
fysisk- och visuell koppling mellan korsningen och Sikeé liangs allmén vag 651/667. Den
kopplingen &r en dldre struktur och bor bevaras sa 1angt som mgjligt.

Landskapskaraktérer

Det aktuella omradet bestar av flera landskapskaraktirer som har olika egenskaper. Dessa
ar dkerlandskap, skogslandskap, villabebyggelse och industribebyggelse, se figur 4. Omradet
for ny trafikplats paverkar till storsta del akerlandskapet men de andra karaktarerna ar
viktigt for att forsta landskapets uppbyggnad. Utover karaktirerna finns flera
landskapselement.
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Figur 4. Overblick éver landskapskaraktarer

Akerlandskap

Akerlandskapet ir den dominerande landskapskaraktiren i omradet, se figur 5. Det 4r ett
oppet flackt landskap med flera brukade dkrar som ar omgivet av en skogsrida vilket gor att
det upplevs som ett vil avgransat landskapsrum. P4 Gstra sidan hojer sig dkrarna ndgot och
pé hojden ser men sedan bebyggelsen i Sikea.
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Figur 5. Akerlandskapet med skogen som fond.



Skogslandskap

Platsen ligger inte i anslutning till skogen daremot utgor den en kontrast till dkermarken, se
figur 5. Skogen domineras av uppvuxen barrskog men innehaller dven 16vskog samt 16vsnar.
Runt vattendragen finns gammal igenvaxningsmark som idag har fatt en skogskaraktér.

Villabebyggelse
Nordost om korsningen finns byn Siked, en hogt beldgen villabebyggelse. Bebyggelsen ar

placerad i kanten mellan skogen och dkermarken. Bebyggelsen &r relativt glest placerad
langs den gamla byvégen, se figur 6.

Figur 6. Vy évef gamla byvagen med utspridd villabebyggelse.

Industribebyggelse
P4 den sydvistra sidan om korsningen finns ett omrade med industribebyggelse. Omradet

bestér av tvd byggnader. En stor avling byggnad som inrymmer flera olika verksamheter dar
ett foretag har en hog mast med foretagets namn som syns pé langt héll. Den andra
byggnaden dr mindre och bestér av en affar for sma arbetsfordon sdsom grasklippare,
slapvagnar, batar mm, se figur 7. Framfor den langa byggnaden finns en tallplantering som
fungerar som en avskarmning.

Figur 7. Vy dver den mindre byggnaden pa industriomradet.



Landskapselement

Vid Sikea korsningen finns tre tydliga landskapselement som &r viktiga for platsens
identitet.

1. Rundlogen

Precis vid korsningen stér en
rodmalad rundloge, se figur 8.
Logen ar ett tydligt landmaérke som
gor trafikanten uppmarksam pa att
den ar framme i Siked och
markerar avfarten in till
Robertsfors. Delar av logen
anvands idag som uppvarmd
vanthall med offentlig toalett. Pa
sommaren finns viss
caféverksambhet i logen.

Figur 8. Rundlogen i Sikea korsningen.

2. Fackverksmast

Det forsta man ser nar man kommer langs E4 soderifran ar en hog upplyst fackverksmast
med en foretagsskylt, se figur 9. Det dr en industriell mast som tydligt signalerar
industriomrade och annonserar foretaget val. Masten tillfor identitet till omradet men ar
inte ett tilltalande element i landskapet.

3. Spiran

Framfor tallplanteringen i anslutning till industribyggnaden finns ett gammalt sjotecken, se
figur 9. Sjotecknet kallas spiran, samma namn som industriomradet. Spiran var tidigare ett
tecken till sjofarten att det fanns farskvatten i omradet. Spiran har tidigare varit placerad vid
kusten men ar flyttad hit som ett landmaérke.
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Figur 9. Vy dver Spiran och fackverksmasten med E4 i forgrunden.

Kanslighet och potential

Landskapet kring korsningen i Siked ar karakteristiskt och har en tydlig identitet som
underlittar orienteringen for trafikanterna. Det 6ppna avgriansade landskapsrummet med
en historisk karaktér ar kinslig for forandring men har potential att rymma en tydlig
identitet.



Vid byggandet av en ny trafikplats ska utformningen sa langt som mojligt mildra intranget i
landskapet och inte padverka den karakteristiska byastrukturen i Sikea. En trafikplats pa den
har platsen kommer aldrig att bli underordnad landskapet utan kommer att utgora en tydlig

del. D4 befintliga landmaérken och identitet riskerar att paverkas bor den nya utformningen
ta detta i beaktande och om mojligt tillféra nya varden.
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Overgripande gestaltningsprinciper

Trafikplatsen ar utformad som en rutertrafikplats med en bro 6ver befintlig E4, se figur 10.
Trafikplatsens hogsta punkten ar bronskérbana och tillhérande racken, ca 5,5 m 6ver
befintlig mark vilket innebar att den kommer bli det dominerande inslaget i landskapet.
Trafikplatsens hoga lage innebér att hoga och 1dnga ramper behover byggas. Det 6ppna
landskapsrummet delas upp i tvéa delar och fordonstrafiken p& E4 forlorar till stor del
kopplingen till Sikea.
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e
& Pendlarparkering

N

Figur 10. Oversiktlig utformning av trafikplatsen med tillhérande pendlarparkering och
bussvandslingan. Slanterna syns i gult i anslutning till vagen.

Sldnterna som ansluter mot dkermarken utformas med 1:4 lutning och slintavrundning med
fem meters radie. Utformningen kommer innebara markanta tydliga slanter som bryter mot
dalgangens naturliga topografi. Dessa slanter kommer framforallt vara framtradande for
askadarperspektivet. For att mildra dess intryck for boende och andra som roér sig i omradet
ar det viktigt att de snabbt etableras med lag vegetation sd de sa ldngt det gar smalter in i
landskapet.

Omrédet inom trafikplatsen mellan ramperna och E4 kommer terrdngmodellernas med
mjuka former. Gestaltningen har stravat mot att skapa en 6ppen trafikplats for
fordonstrafikanterna pa E4, se figur 11. Terrdngmodelleringen innebar att trafikplatsen far
ett mer naturligt utseende som mildrar dess intrang i landskapet. Inom omradet finns
mojlighet att utfora dagvattenfordrojning for att minska konsekvenserna pa narliggande
vattendrag.
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Figur 11. Vy fr&n samordningsmodell visar p& slanternas mjuka former.

P4 grund av den nya planskilda trafikplatsen kommer den befintliga pendlarparkeringen
med tillhérande busshéllplats behova flytta. P4 busshéllplatsen finns det en rundloge som ar
ett tydligt landskapselement for platsen som ocksa behover flyttas. Det innebar att platsen
vid korsningen blir ett landskapselement fattigare och de andra landskapselementen, vid
industriomradet, blir mindre synliga pa grund av rampernas hojd. For att aterskapa en
identitet for platsen som rundlogen tidigare givit har den nya bron utformats som ett nytt
landskapselement som ska vara platsens fokus.

Den nya pendlarparkeringen med bussviandslinga kommer flyttas nirmare Robertsfors.
Rundlogen kommer folja med i flytten for att fortsitta ha sin funktion som vanthall och
sommarcafé. Karaktiren pa platsen kommer att fordndras da pendlarparkeringen med
bussvandslinga flyttas fran ett 6ppet landskap till en skogsdunge. Gestaltningen kommer
darfor att fokusera pa att behalla befintliga uppvixta trad och befintliga markskikt.
Gestaltningen av platsen har efterstriavat att samspela med platsens befintliga karaktar.

Lings vag 651 finns i dag en avskild gang- och cykelvig mellan Robertsfors och
busshéllplatsen i Sike& som ar placerad pa den norra sidan av vigen.

En forlangningen av gang- och cykelbanan placeras pé den norra sidan av vag 651 och 667
over E4. Detta da det blir en naturlig férlingning av befintligt strak och
trafiksdkerhetsmassigt passerar straket ramperna med lagst trafikflode. Dropparna ar
dimensionerade for VR 40 vilket sikerstiller en lagre hastighet i passagepunkterna.

Mot den nya pendlarparkeringen anldggs en passage for oskyddade trafikanter att passera
vag 651. Aven den blir hastighetssikrad genom en hastighetsddampande upphd&jning.

De tre aktuella passagerna for oskyddade trafikanter kommer att vara hastighetsséakrade till
40 km/h, de foreslas belysas med forstiarkt belysning. Tillgdnglighetsmassigt kommer
kantstenen att vara nedsankt och innefatta kontrastplattor for synsvaga.

12



Sidoomraden

Ytan innanf6ér ramperna i trafikplatsen kommer att utformas till en heterogen miljé for att
mojliggora naturviardesstarkande atgarder. Trafikverkets temablad for sandmiljoer kommer
att anviandas som maélbild, se figur 12. Inom omradet kommer foljande atgirder att goras:
anldggning av sandfickor i syd- och vistldgen, fuktmilj6er i samordning med
dagvattenhantering, faunadepaer med hjélp av aterbrukat material frin riven bradlada samt
fran avverkade trad inom omradet, etablering av blommande buskar till formén for
pollinerare samt insddd av dngsfr6. Fuktmiljoerna skapas i ramp 1 samt ramp 4 i form av
fordrojningsmagasin med strypt utlopp.
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Figur 12. Mdlbild for ytor innanom ruterns kvadranter. Illustration fran: Trafikverket.
Temablad, Natur-Sandmiljoer.

Aterstalining

Omréden for tillfalligt nyttjande ska aterstillas i samrdd med markigare s& att marken far
samma funktion och kvalité efter som innan anvidandet.

Dar befintlig vég rivs ska hela vigkroppen avlagnas och omradet terrangmoddeleras s& det
smadlter in i landskapet och anpassas efter angriansande befintliga markhojder. Inga
artificiella kullar eller gropar far bildas, t ex ska befintliga diken fyllas igen. Ytan ska sedan
tdckas med avbaningsmassor som tilliter vegetationsetablering.

Byggnadsverk

Utformningen av trafikplatsen gor att bron blir ett framtriadande element i landskapet. Den
har darfor utformats for att fungera som ett landmarke i landskapet eftersom ett av platsens
nuvarande landmaérken, rundlogen, kommer behova flyttas.
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Valet av brokonstruktion f6ll pa en brokonstruktion med sneda stéd en sa kallad
snedbening, se figur 12. Den 6ppna konstruktionen passar det 6ppna landskapet samtidigt
som utformningen &r intressant och bildar en fokuspunkt pa resan.

Mélet ar att bron ska upplevas smicker och vélutformad. For att uppné det har
mittenspannet utformats med parabelvot som smiélter samman med de sneda benen och
bildar ett valv, se figur 13. Skivstéden har delats upp i tva pelare for att skapa ett lattare
uttryck samtidigt som det bidrar till en intressantare framtoning. For att skapa det latta
uttrycket ar det viktigt att brons sneda st6d utformas avsmalnade ner mot marken, bade pa
bredden och djupet och att de har avrundade hérn med en minimiradie p& 0,3 m.

TOTAL BROLANGD 59,6M

FRI OPPNING 215

Figur 13. Illustration 6ver brokonstruktionen.

Ytan under bron ska stenséttas med storre kullerstenar. Stenarna ska vara 30-15 cm i
diameter pa smalaste stéllet och satts med flata sidan upp. Stenséttningen ska ha en tydlig
ram med samma utbredning som kantbalken. Stensédttningen ska rama in brostéden och
sluta 1 m nedanfor brostéden.

Effektbelysning

Bron forses med effektbelysning for att fungera som ett landmaérke aven i morker.
Maélsittningen med effektbelysningen ar att brons form ska framtrada och upplevas som en
portal 6ver E4. Det innebar att brons kantbalk, brostod och fyra pelare ska belysas.
Omfattning och funktion dr samordnat med 6vriga tekniker.

Figur 14. Malbild for effektbelysning av bron.
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Vegetation sidoomraden och droppformad rondell

Alla sidoomréden inom vagomradet ska sds med dngsfroblandning for att snabbt tacka
Oppen jord och terskapa den naturliga vegetationen i omrédet. Sddden ska gynna den
biologiska mangfalden, pollinerarna och andra arter som paverkas av att dkerlandskapet tas
i ansprak for trafikplatsen.

Massor som innehaller fron, rétter eller vaxtdelar fran lupiner eller andra invasiva arter far
inte dteranvandas utan ska deponeras.

Vagutrustning

Val och placering av skyltar och racken ska goras sa de inte far en dominerande plats i
landskapet eller trafikplatsen. Utblickar och landmairken ska si 1angt som mojligt bevaras.
Eftersom intentionen ir att bron ska upplevs som ett landmarke ar det framforallt viktigt att
broformen blir framtriadande och inte skyms av skyltar.

Racken

De ricken som beh6vs i och runt trafikplatsen ska vara av rorrickestyp. Over bron kommer
det behovas skyddsnit for att inte utsitta trafikanter under bron f6r nedfallande objekt.
Skyddsnitet ska vara genomsiktligt och far inte utforas med tit plat eller polykarbonat.

Trummor
Truméindar ska snedskiras och folja samma lutning som intilliggande sliant. Trummorna ska
ha en mork kul6ér. Trummor med samma farg pé insida och utsida ska efterstrivas.

Belysning

Trafikplatsen och anslutande vagar kommer att belysas. Belysning kommer att fokuseras pa
de oskyddade trafikanterna och deras trygghet. Idag ar gang- och cykelbanan fran
Robertsfors belyst. Dar den ir friliggande har géang- och cykelbanan egen belysning men vid
foreslagen pendlarparkering ar gang- och cykelbanan kantstensbunden och delar dldre
belysning med vdgen. Den belysningen stricker sig hela vigen in till Sikea centrum, se figur

14.
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Figur 14. Oversiktsbild éver foreslagen och befintlig belysning.

Plockas nuvarande vagbelysning bort innebéar det att den féreslagna gang- och cykelbanan
inte heller belyses. Det innebér att stora delar av strackan kommer vara mork under stora
delar av dygnet vintertid. Det kan i sin tur innebéra att tryggheten och tillgangligheten
forsamras under den morka tiden.

For att undvika att de oskyddade trafikanterna kommer att kénna sig otrygga, fa svarare att
orientera sig och minska tillgingligheten i omradet ar det viktigt att strik och malpunkter
for de oskyddade trafikanterna ar belysta. Darfér bor man utfora belysning pa
bussédndslingan med tillhérande pendlarparkeringen samt for de gang- och cykelbanor som
ansluter till den, se figur 14.

Belysningen pa bussvéindslingan utformas som parkbelysning med stolpar pd max 6m och
vilanpassade armaturer till platsen med nedatriktade rundstralande ljus. For att platsen ska
upplevas som en helhet sa kan det vara aktuellt med fasadbelysning pa delar av rundlogen.
Rundogen 4gs av Robertsfors kommun och belysning pa den dr utanfor det har projektet.

Belysning pa anslutande géng- och cykelbana utférs med likvardig belysning som finns pa
den friliggande strickan mot Robertsfors. Stolphgjden blir ddremot hogre ca 8m, med enkla
och funktionella armaturer.

P& bron placeras stolpbelysningen sé att stolparna hamnar sa langt ut som majligt.
Ramperna forses med belysning fram till och med de forberedda busshéllplatserna samt for
ramper mot droppar ca 60m fore dessa for att minska risk for upphinnandeolyckor
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Platsspecifika gestaltningsprinciper
Bussvandsling och pendlarparkering

Pendlarparkeringen med bussvandslinga skapar en tydlig och samlad mélpunkt, bade for
barn, ungdomar och dldre. Platsen ska vara trygg, lattorienterad och bidra till att underlatta
for pendling mellan mélpunkter som Robertsfors, Umea och Skellefted. Platsen ligger
utanfor tatortsomradet, men med tanke pé dess funktion som kommunikationsnod for
Robertsfors kraver den en god arkitektur. Pendlarparkeringen med bussvindslinga och
rundloge blir ett landskapselement och en central bytesplats som binder ihop det mindre
samhallet Siked med Robertsfors.

Gestaltningsforslaget 6ver pendlarparkeringen innehaller 20 bilparkeringsplatser, en
parkeringsplats for funktionsnedsatta, fyra bussplatser, tva vaderskydd, byggnad for
bussgods, cykelparkeringar och den ditflyttade rundlogen, se figur 15. Befintliga trad i
omrédet sparas i storsta mojliga man for att skapa en smaskalig och trygg miljo. Den
hitflyttade rundlogen far en central plats och placeras sa att en siktlinje skapas frén logens
vantrum mot det héll dar bussarna anlénder.

Teckenforklaring

Betongplatta
Stenmjsl
Vegetationsyta
Vaderskydd = - et
Bussgods ) ; -
Befintligt trad,
sparas
Befintligt trad,
avverkas

~ Loge fiyttad

Snéupplag

Figur 15. Gestaltningsforslag éver bussvandsling och pendlarparkering.

Den vistra busshallplatsen, med mindre viderskydd, ar tainkt som busshallplats for
anslutningsbussar fran Robertsfors. Lanstrafikens huvudbusshéllplats dr tinkt ndrmast
cykel- och pendlarparkeringen. Markmaterialen foreslas vara betongplattor ndrmast
busstrafiken och vid cykelparkeringen samt stenmjol pa gang- och cykelbanorna mot
rundlogen.

Belysning och utrustning dgs av olika parter. Rundlogen med tillhoérande anslutningar 4ags
av Robertsfors kommun. Detsamma giller motorviarmarstolparna pa pendlarparkeringen
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och eventuell annan utrustning som t ex cykelstill och sopkorgar. Lianstrafiken ansvarar for
vaderskydd och byggnad for bussgods. Trafikverket ansvara for belysning pa
bussvindslingan, pendlarpareringen och hardgjorda ytor t ex plattformar och ytan for
cykelparkering.

Belysning bussvandsling och pendlarparkering

Belysningen pa bussbussvéndslingan och pendlarparkeringen kan med fordel utformats mer
som en parkbelysning med stolpar paA max 6m och vilanpassade armaturer till platsen med t
ex rundstralande ljus. Vill man kan fasadbelysning pa rundlogen ytterligare framhéva
platsen och skapa en attraktiv miljo. Logen dgs dock av Robertsfors kommun och belysning
pa den dr utanfor det har projektet.

Gestaltning av droppformade rondeller

I anslutning till bron kommer det att finnas tva droppformade rondeller, en pa varje sida av
E4, se figur 16. Rondellerna kommer att fa en gestaltning som anknyter till platsens historia
och landskapsbild. Dropparnas utformning kommer att vara samma pa bada sidorna av
vagen och forstarka kopplingen 6ver bron.

0 3 %0 00
A
Siked ' 11000) ‘ ' &

Figur 16. Oversiktshild 6ver trafikplatsen. P& var sida om E4 finns det droppformade rondeller.

I nordvistra delen av projektomradet finns det en gammal bradlada ute i dkerlandskapet
som kommer att behova rivas. Bradladan har lavpavaxt pa norra sidan och utgor ett
kulturspér i landskapet, se figur 17. For att skapa en anknytning till platsens historia, stirka
platsidentiteten och samtidigt gynna den biologiska mangfalden kommer bradladan och det
oppna landskapet utgora inspiration till gestaltningen av dropparna.
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Figur 17. Inspiration till gestaltningen av droppformad rondell. Langst ner till vanster syns befintlig
bradlada i det 6ppna landskapet. Overst syns en illustrationskiss éver gestaltningen.

Rondellernas mitt utgors av en hirdgjord cirkel av bland annat gatsten. I mitten av cirkeln
aterfinns tramaterial som ar teranvént fran, alternativt paAminner om den befintliga
bréadladan, se figur 18. Kantsten avgriansar gatstenen mot omgivande dngssadd.
Ytterkanterna av rondellen samt refugerna utgors av en 6verkorningsbar yta av gatsten.

Teckenforklaring

Gatsten [ ]
Angssadd [ ]
Atervunnetmaterial

fran bradiada eller [
motsvarande

v 5 25 L
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Figur 18. lllustrationsférslag 6ver de droppformade rondellerna.
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Skotsel

Angsmarken ska skotas pa sa sitt att Aingsvegetation gynnas. Detta innebir slatter med
skdrande teknik efter blomning och bortférande av vegetation for att skapa en naringsfattig
jord. Efter slattern ska vegetationen ligga kvar nigra dagar sa att blommorna hinner fréa av
sig innan de fors bort.

Fortsatt arbete

Landskapsanalysen i det hiar Gestaltningsprogrammet ska finnas med som ett underlag fér
hela processen dven vid framtagande av bygghandling. Gestaltningsprinciperna i
Gestaltningsprogrammet ska i nésta skede arbetas in i ritningar och beskrivningar som tas
fram under bygghandlingsskedet.

For framtagande av naturviardesstiarkande atgéarder ska Trafikverkets temablad Natur-
Sandmilj6er foljas.
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