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Inledning
Syftet med gestaltningsprogrammet

Enligt Trafikverkets verksamhetsplanering ska samtliga vagobjekt innefatta ett aktivt arbeta
med gestaltningsfragor. Gestaltningsprogrammet ar ett resultat av en arbetsprocess. Syfte
med gestaltningsprogrammet &r att beskriva landskapets forutsattningar, a nalysera hur nytt
vagforslag paverkar omgivningen, foresla gestaltningsprinciper for att sakerstalla en god
landskapsanpassning och bidra till en attraktiv miljé for alla trafikanter.

Projektbeskrivning

I samband med projektering av vagstrackan Sikedi Gumboda pa E4 konstaterades att
korsningen mellan E4 och allman vag 651667 i Sikea ar problematisk och att olyckstillbud
uppstar. | trafikutredningen har Trafikverket kommit fram till att det &r lampligt att anlagga
en planskild trafikplats i korsningen.
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Figur 1. Orienteringskarta 6ver utredningsomradet.

Under arbetets gangmed en ny planskild trafikplats har flera altern ativ studerats for att
hitta den basta majliga l6sningen for platsen. Forst studerades om vag 651/667 skulle ga
over eller under befintl igt E4. Ur landskapsperspektiv hade en 16sning med allméan vag



651/667 under befintligt E4 varit att foredra eftersom det paverkar det befintliga landskapet
mindre och stora delar av landskapetsrum och karaktar hade kunnat behallas.

Alternative t dver befintlig E4 var daremot lattare att I16sa tekniskt vilket medfér de mindre
risker som kunde paverka malen for saval totalkostnad, tidplan, jordbruksmark och
gestaltning negativt. De undre alternativen medfor de storre risker fér att de tekniska
I6sningarna bidr og till 6kade kostnader samt att tidplanen skulle forskjutas och att
trafikplatsen ej kunde byggas inom samma entreprenadsom métessepareringen av E4. Den
permanenta grundvattensankningen, som ett alternativ under E4 skulle skapa, riskerade
medfora 6kade risker for sattningar i byggnader och negativ inverkan pa dkermark. Om det
senare i projektet skulle visa sig att detskulle kravas trag for alternativen som gar under E4,
bedomdes mal om kostnad och samhélsekonomi ej uppnas samtidigt som malen for tidplan
och gestaltning férsamras kraftigt. Utfallet blev darfor en passage av allmén vag 651/667
over befintlig E4.

Efter valet av passage 6velE4 studerades alternativ med kléver- eller ruterformade
trafikplats er, se figur 2 och 3. Bida alternativen ansagsge stora negativa konsekvenser for
landskapshilden men ruterformen f6lj de landskapet nagot battre. Ruteralternativet
bedémdes medféra mindre negativa konsekvenser som kan paverka malen for saval
totalkostnad, tidplan och naringar negativt. Framst pa grund av minskat intrang i diket for
Logdedsjon samt pa jordbruksmarken. Industrinaringarna far aven en béttre anslutning till
sina fastigheter vid ett val av ruterformen . Utfallet blev darfor en ruterformad trafikplats
over befintlig E4.

Figur 3, Utredningsalternativ ruterformad trafikplats dver E4.
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Pa grund av atttrafikplatsen kommer att ha stora negativa konsekvenser for
landskapshbilden sa kommer utformningen av de ingaende delarna ha stor betydelse for hur
dessa konsekvenser mildras.

P& grund av den nya planskilda trafikplatsen kommer den befintl iga pendlarparkeringen
med tillhérande busshallplats behova flyttas.

Projektmal

Malet med projektet ar att skapa en trafiksaker och framkomlig korsning fér bade fordon
och oskyddade trafikanter. Tillgangligheten ska aven forbattras for boende i omradet och
kollektivtraf ikens majligheter till pendlingstrafik ska inte férsdmras. Projektet ska minimera
negativ paverkan pa naringar i omradet. En identitetsskapande plats eller landméarke med
hog arkitektonisk bearbetning av broldsning som respekterar landskapsbilden ska utform as.

Forutsattningar
Befintlig vag

Aktuell korsning ar en fyrvagskorsning dar vagarna 651 och 667 ansluter till E4, se igur 1
Hastigheten pa E4 (S) ar 110 km/h, somsanks till 70 km/h i korsningen. Strackan séder om
korsningen ar motesseparerad medan str&ckan norr om korsningen inte ar det. Norr om
korsningen ar hastigheten 80 km/h . Korsningen ar utformad som en s.k. C-korsning med
vanstersvangande korfalt pA E4.Korsningen ar belyst med eftergivliga stolpar.

Allman vag 651 gar mellan E4 och Botsmark, via centralorten Robertsfors ca4 km vast om
E4. Langsallméan vag 651finns en avskild gang- och cykelbanamellan Robertsfors och
busshallplatsen i Sike&. Allman vag 651 har hastigheten 80 km/h. Allman vag 667 gar
mellan E4 och Siked hamnoch har hastigheten 50 km/h . Det &r en lagtrafikerad vag med
framst persontransporter. Siked ar ett tattbebyggt omrade ca 200 m Gster om E4.

Lanstrafiken i Vasterbotten trafikerar E4 och allman vag 651mot Robertsfors. En hallplats
finns avskild frAn E4 intill korsningen och dar finns ocksa en pendlarparkering. Robertsfors
har en kollektivtrafiklosning med en bussanslutning mellan Siked E4 och Robertsfors.
Bussanslutningen, linje 139, hamtar och lamnar mellan Sikea och Robertsfors medan den
langvaga regionaltrafiken langs E4 stannar i Siked. Anslutningen mellan Robertsfors och
Sikea (Sikedhamn) har 26 turer/ vardag.

Olika perspektiv

Vagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vagens relation till
omgivande stad och landskap. Malen for vagens utformning kan skilja sig at beroende pa om
man vander sig inat eller utat i vagrummet.

Malen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har efterstravas en tydlig och
konsekvent utformning vilket u nderlattar orienterbarheten och samspelar med
trafiksdkerhetsaspekter. Vagens placering i landskapet och dess linjeféring &r av stor
betydelse for hur den upplevs av de som fardas pa vagerDet inre rummet praglas dven av
vagrummets nddvandiga utrustning t ill exempel stédmurar, racken, belysning och skyltar.



Vagens yttre rum relateras till askadarperspektivet. Malet med utformningen av det yttre
rummet ar att anpassa vagen till stadens och landskapets varden och struktur. En sa
tilltalande miljo som mojlig t ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen. B patagligt
element som paverkar vagens yttre rum ar till exempel hur broar upplevs fr&n omgivningen.

Landskapsanalys

Det storskaliga landskapet ar starkt praglat av jordbrukslandskapet med en odlad dalgang
omgiven av hogre mark med skogsvegetation.Det ar ett tydligt avgransat landskapsrum
med oppen akermark i mitten omgiven av vegetation och bebyggelse.

Inlandsisen lamnade en tydlig topografisk nord ost-sydvastliga riktning genom Vasterbotten.
| det har omradet &r riktningen svagareoch dalgangen med akemark gar istallet i motsatt
riktning nord vast-sydost, vilket linjedragningen av E4 foljer. Vagenbryter dock mot
landskapets aldre struktur med akermark pa lagpunkte rna och skog, infrastruktur och
bebyggelse pa de hogre belagna omradena. Trots attien bryter mot den aldre strukturen gor
den laga profilen och féljsamheten till landskapet att vageninte upplevs speciellt
framtradande.

Oster om korsningen ligger byn Sike& hogt belagen 6ver &kermarken.Det finns en tydlig
fysisk- och visuell koppling mellan korsningen och Sikea langsallman vag 651667 . Den
kopplingen &r en &aldre struktur och bér bevaras sa langt som majligt.

Landskapskaraktérer

Det aktuella omradet bestar av flera landskapskaraktarer som har olika egenskaper.Dessa
ar akerlandskap, skogslandskap, villabebyggelseoch industribebyggelse, se figur 4. Omradet
for ny trafikplats paverkar till storsta del akerlandskapet men de andra karaktarerna ar
viktigt for att forsta landskapets uppbyggnad. Utover karaktarerna finns flera
landskapselement.



Figur 4. Overblick éver landskapskaraktarer

Akerlandskap

Akerlandskapet &r den dominerande landskapskaraktéaren i omradet, se figur 5. Det &r ett
Oppet flackt landskap med flera brukade akrar som 4r omgivet av en skogsridavilket gor att
det upplevs som ett Vil avgransatlandskapsrum. Padstra sidan hojer sig akrarna nagot och
pa hojden ser men sedan bebyggelsen i Sikea.

Figur 5. Akerlandskapet med skogen som fond.










































