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1 Sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gévle och Sundsvall ar en viktig del i kuststriket bestdende av
Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Jirnvigsanliggningen har stor betydelse for bade gods-
och persontrafik langs Norrlandskusten. Den cirka 22 mil langa jarnviagsstrackan mellan Géavle och
Sundsvall ar enkelsparig med langa avstind mellan dagens 25 motesstationer. Trafiken pa
Ostkustbanan har 6kat mycket under manga &r, vilket har bidragit till en stdndigt vixande
kapacitetsbrist.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspar langs Ostkustbanan pé strackan
Géavle—Sundsvall. Projekt Gavle-Sundsvall dr indelad i ett tiotal etapper. De fyra milen i séder, Givle—
Kringlan (Axmartavlan), ar en av etapperna. Trafikverket har valt att dela utredningsarbetet for
Gavle—Kringlan i tva jarnvagsplaner, en for Givle C—Tolvforsskogen och en fér Tolvforsskogen—
Kringlan. Denna jarnvagsplan hanterar strackan Tolvforsskogen—Kringlan.

For delen Tolvforsskogen—Kringlan ingér ett nytt 3,5 mil 1Angt dubbelspér fran Tolvforsskogen, strax
véaster om E4 i hojd med Trafikplats 200 Gévle Norra, till driftplats Kringlan, se Figur 2. Norra
stambanan far ocksa ett nytt 14ge och samforlaggs med Ostkustbanan. Soder om Testeboan ansluter
Norra stambanan till befintligt spar.

Soder om Stora och Lilla Mjuggsjon kommer en ny driftplats att byggas. Ytterligare driftplatser som
byggs inom projektet ir Sockenhillarna och Abyggebyskogen. Befintlig driftplats Kringlan kommer att
byggas om och anpassas till de nya sparen.

Strax soder om Kringlan, vid korsning Axmartavlan kommer jarnviagen att planskilt passera E4.
Ombyggnation av allménna vagar ar en konsekvens av planférslaget och kommer hanteras inom
jarnvéagsplanen.

Jarnvagsplanen beskriver hela jairnvagsanliaggningen med dess markbehov. En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) ingar med redovisade bedémda konsekvenser for manniskors hilsa och miljo.

1.2. Utformning

Nar en jarnvag byggs ska den, enligt 1 kap 4 § Lag (1995:1649) om byggande av jirnvig, ges ett sidant
lage och utformas sé att andamalet med jarnviagen uppnas med minsta mdjliga intrang och oldgenhet
utan skilig kostnad. Aven Trafikverkets tekniska krav har varit styrande. Utformningen har ocksa
styrts av den planerade anldggningens paverkan och mgjlighet till genomforande. Utgéngspunkten har
varit att till en skilig kostnad finna en 16sning som &r s& bra som mdjligt ur flera olika aspekter och ger
en god maluppfyllnad. Under arbetet har behov av miljoanpassningar identifierats och anpassade
I6sningar med hénsyn till miljon har tagits fram, for mer information se
miljokonsekvensbeskrivningen.

1.3. Samlad beddmning

Dubbelsparsutbyggnad pa strackan Tolvforsskogen—Kringlan kommer att underlatta for
jarnviagstrafiken avseende béde person- och godstrafik. Anlaggningen medfor att transportsystemet far
okad flexibilitet och robusthet. Lokal och regional nytta ges i form av forbattrade pendlingsmojligheter
pa Ostkustbanan i bada riktningarna. Resenérer gynnas ocksa av hogre kapacitet och 6kad
tillganglighet pa jarnvagen.

Den nya Ostkustbanan kommer att utgora en fysisk barridr genom skogsmark fran Tolvforsskogen upp
till Kringlan. D4 jarnvagen ar forlagd parallellt med E4 kommer markomraden daremellan att skapas,



vilka kommer bli mindre attraktiva och mindre dtkomliga. Lokalt kommer anldggningen innebéra en
visuell och fysisk barridr i landskapet. Vid Spangholmsdammen lokaliseras jarnvigen mellan E4 och
dammen. Det gor att infrastrukturen blir ett tydligt inslag i landskapsbilden.

Landskapsbilden kring Spangholmsdammen har ett mattligt varde och sma negativa effekter uppstar,
vilket leder till att de negativa konsekvenserna pa platsen blir méttligt negativa. Omradet kring
Spangholmsdammen, Vifors kraftverksmiljo och de gamla tratuberna har en landskapsbild med hogre
varde och har blir ocksé konsekvenserna négot storre.

I norra delen av striackan anldggs ny passage med jarnviagsbro over E4 med separata vagtunnlar for E4
norr- och sédergdende trafik. Det ger en stor forandring i landskapsbilden pé platsen. Beroende pa
utformningen och gestaltningen av jarnvagsbron kan den bli ett positivt inslag och utgora ett
landmarke langs E4.

Sett till hela strackan har landskapsbilden generellt sett ett 14gt virde och ddrmed en 1ag kinslighet for
forandring. Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli sma negativa for
planforslaget.

Planerad jairnviag bedoms inte medfora pataglig skada pa nagot riksintresse. Inte heller bedéms
mojligheten att na faststillda miljokvalitetsnormer for ytvatten. Planerad jirnvag bedoms inte heller
paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten Gavle-
/Lossendsen-Bergby.

Planforslaget innebar att 72 fastigheter, varav ndgra med flera bostadsbyggnader, far bullernivaer 6ver
négot av gillande riktviarden pa grund av planerad jarnvag. Skyddsatgirder i form av killndra
bullerskyddsétgéarder har inarbetats i planforslaget. For de fastigheter dar det inte foreslas killnara
atgarder eller dar det behovs komplettering erbjuds fastighetsnira atgarder i planforslaget. Med
faststillda skyddsatgarder innehalls riktvirden for inomhusmiljé samt for uteplats vid bullerberérda
bostéder.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva konsekvenser utanfor planomradet
for fastigheter langs befintliga Ostkustbana och Norra stambanan norr om Gévle.

Inga riktviarden for komfortvibrationer bedéms 6verskridas. Med foreslagna atgiarder bedoms
konsekvenserna for boendemiljoé och hilsa bli smé negativa, med anledning av att ljudnivén ckar
jamfort med nollalternativet men att riktvarden for inomhusmilj6é samt vid uteplats kommer uppfyllas.

Jarnvigen korsar grundvattenforekomsten Gévle-/Lossenasen-Bergby, som dr en viktig
grundvattenférekomst och naturresurs. Lossendsen sammanfaller nastan med vattenskyddsomrédet
Vi 33:1 (4ven benamnt Lossenasen vid Lossnaren). Planforslaget bedoms inte paverka mojlig
grundvattenbildning eller kemi i grundvattenférekomsten. Med inarbetade atgarder for
grundvattenskydd minskar risk for paverkan vid olycka med farligt gods samt utslépp pa den stricka
som bedoms som mest kinslig avseende grundvattenskydd.

Projektet kommer att ta ny mark i ansprak, vilket paverkar naturviarden bade pa land och i vatten.
Huvudsakligen gar projektet genom produktionsskog, men paverkar ocksa sjoar, vattendrag och
vatmarker. Flera omraden med héga naturviarden, kallade fokusomréaden, har identifierats. Projektet
kan lokalt ha stora negativa effekter pa dessa omraden genom habitatforlust och intrang som orsakar
ekologisk fragmentering. For vissa arter och naturtyper kan det uppsté sma negativa effekter, men
dessa bedoms bli obetydliga pa 1ang sikt. Generellt dr konsekvenserna mattligt negativa, men kan vara
stora lokalt.

Flera vattendrag kommer att paverkas av jarnvigen genom omgravning for att skapa battre
forutsattningar for en bra anliggning. De berérda vattendragen ar Stormossen, Brannmyran,
Tickselbacken, Langmuren, Varsbacken, Damman, vattendrag norr om Mjuggsjon, Lillan.



Jarnvagen passerar fyra sjoar, Skarvsjon, Lilla Mjuggsjon, Stora Mjuggsjon och Spangholmsdammen.
Direkt paverkan pé vattenmiljon blir det vid Lilla Mjuggsjon dar brofundament och faunapassage
anlaggs ut i det Oppna vattnet. Likasd kommer Spdngholmsdammen att péverkas av jarnviagsbanken
och en enskild vig till Vifors kraftverk. En enskild vig anlidggs vister om jarnviagsbanken dir det 6ppet
vatten idag.

Planforslaget innebar markansprak som beror ett 60-tal forn- och kulturlimningar, varav flera
kommer tas bort helt eller delvis. Planerad jarnvig l6per vister om de kommunala
kulturmiljointressena Berg-Hagsta, Hackelsiang-Totra samt Vifors bruk. Da forn- och kulturlamningar
finns ldngs hela strackan och viardet pa kulturmiljointressena sammantaget bedoms som méttligt.
Sammantaget bedoms projektet innebara mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Rekreationsstrak och leder i 6st-vistlig riktning behover dras om da jarnvagsanldggningen blir en
barridr. Skogsomradet vaster om E4 kommer att minskas i viss omfattning da mark tas i ansprék for
jarnvagen. Sammantaget bedoms konsekvenserna for rekreation och friluftsliv som sma negativa.

Byggande av ny jirnvigsanliggning innebar bland annat omfattande schakt- och gravarbeten,
hantering av massor och stora méangder transporter. Storningar som kan uppsta i byggskedet utgors av
buller, vibrationer, damning och utslapp fran fordon samt grumling i vattendrag och tillfallig pdverkan
pa grundvatten. Barridreffekter under byggtiden kommer att vara mer omfattande &n nér jarnviagen ar
i drift. Flera allménna och enskilda vigar kommer bli berérda av driftstorningar under hela eller delar
av produktionstiden.

Jarnvégstrafiken medfor risker for omgivningen dven om tégtrafik generellt ar ett sdkert transportslag
och sannolikheten f6r olyckor ar sm4, bade for passagerare och for omgivningen.

I framtiden forvintas ett 6kat behov av godstransporter och ett genomforande av atgarderna i
jarnvéagsplanen innebar att antalet godstdg kan 6kas. Den foreslagna utformningen i planforslaget
mojliggor ocksa en overflyttning av transporter frén vag till jarnvag vilket kan minska klimatpaverkan.
Under arbetet med framtagandet av jirnvagsplanen har olika atgirder for att minska klimatpaverkan
utretts. Atgirderna giller exempelvis val av material och byggmetoder for olika delar av anliggningen.

1.4. Tidplan och finansiering

For att byggtiden ska bli s kort som méjligt kommer utbyggnaden av den nya jarnvigen att paga
parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt nuvarande tidplan bedoms jarnvagsplanen vinna
laga kraft hosten 2026 vilket innebar att byggstart sker under 2027. Byggtiden for utbyggnaden av
Ostkustbanan bedoms till cirka nio ar.

Jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan finansieras i gillande Nationell plan for transportinfrastruktur
2022-2033. Under perioden finns 5,7 miljarder kronor avsatt for det namngiva objektet Gavle—
Kringlan av totalt 7,3 miljarder. Resterande medel kommer att belasta nésta nationella plan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en végplan eller jairnvagsplan se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I s
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berdors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda berérda och berérd allmanhet for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Ty
1 fér lansstyrelsens beslut om alternativa FIIE gtaMpK; R Kungérande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljipaverkan lokaliseringar sam :
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan godkannande av MKB : (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 1. Planprocessen fér jarnvdg som kan antas medféra betydande miljépaverkan. Det aktuella projektet
befinner sig i skedet samradshandling. Den réda pilen visar vilket skede jérnvégsplanen befinner sig i.

2.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gévle och Sundsvall ar en viktig del i kuststréket bestdende av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans forbinder dessa banor
Norrlandskusten frén Luled i norr till Stockholm i séder. Ostkustbanan har stor betydelse for bade
gods- och persontrafik 1angs Norrlandskusten. Den cirka 22 mil langa jarnviagsstrackan mellan Gévle
och Sundsvall dr enkelspérig och har ldnga avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. Trafikverkets
prognoser visar pa en trafikokning pa cirka 50 procent till ar 2040.

Ostkustbanan ar till stora delar enkelspérig och utgor idag en flaskhals som paverkar hela
jarnvagsnatet. Bristen pa transport- och pendlingsméjligheter hammar industriell utveckling och
arbetsmarknad och minskar regionens attraktionskraft for exempelvis nyetableringar.

Liangs Norrlandskusten ligger den mest industrialiserade delen av Sverige med hégst produktion och
med avsaknad av vilfungerande jarnvagstransporter. Kuststriket har svért att svara upp mot



industrins behov av ett robust system med tillforlitlighet for de 1angvéga transporterna. For
godstransporter ar effektiva omlopp med hog punktlighet en forutsattning f6r att industrin ska kunna
leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet av modern
jarnvag for att 6verbrygga avstdnden mellan de storre tatorterna. Jirnviagen behover ocksa utvecklas
och moderniseras for att klara miljokraven.

Trafiksituationen péd Ostkustbanan delen Gavle—Sundsvall ar komplicerad. Har samsas tre olika
tagslag; snabbtag, regionaltag och godstdg. Mdten och forbigdngar innebar oonskade beroenden
mellan tdgen och ger sévél forldngda res- och transporttider som 6kad stérningskanslighet vid
forseningar. Kraven pé trafiken ar dessutom stora: 6kad turtathet, snabbare forbindelser och
tillforlitligare persontrafik. Ett 6kat behov av godstrafik bidrar ocksa till kravbilden. Kraven kan inte
uppnas med befintlig infrastruktur.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspar utmed Ostkustbanan mellan
Géavle och Sundsvall. Projekt Gavle-Sundsvall ar indelad i ett tiotal etapper.

Genom att anlidgga ett nytt dubbelspér fran Gavle C till befintlig driftplats Kringlan 6kar kapaciteten
och restiderna minskar, dels genom att tagen kommer att kunna kora betydligt fortare, dels genom att
behovet av att vinta in andra tig vid méten i princip férsvinner.

Jarnvagsstrackan Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva jarnvigsplaner, varav denna jarnvagsplan ”
Tolvforsskogen—Kringlan” ar den ena och "Gavle C-Tolvforsskogen” ar den andra, se Figur 3.
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Figur 2. Oversiktskarta linjedragning Ostkustbanan Tolvforsskogen-Kringlan.



I denna planbeskrivning ar strackan Tolvforsskogen—Kringlan uppdelad i tre delomraden. Detta for att
enklare kunna beskriva strackan utifran olika aspekter. Strickan ar indelade i delstracka A-C och
uppdelningen syns i Figur 15.

2.21. Beskrivning av Tolvforsskogen—Kringlan

I jarnvagsplanen ingér ett nytt 3,5 mil langt dubbelspér for Ostkustbanan fran Tolvforsskogen, en
punkt strax vaster om E4 i hojd med trafikplats 200 Gévle Norra, till driftplats Kringlan. Storre delen
av planerad jarnvag gar genom skogsomraden med produktionsskog. E4 striacker sig i nord-sydlig
riktning inom eller nara planerad jirnvig langs hela strickningen. Norra stambanan samforlaggs med
nya Ostkustbanan fram till séder om Testeboan, dar Norra stambanan ansluter till befintligt spar.

Séder om Stora och Lilla Mjuggsjon kommer en ny driftplats, Lilla Mjuggsjon, att byggas. Ytterligare
driftplatser som byggs inom projektet ir Sockenhillarna och Abyggebyskogen. Befintlig driftplats
Kringlan kommer att byggas om och anpassas till de nya sparen.

Utbyggnaden av jairnvagen kommer att paverka bade E4, Hamrangevigen (viag 583) och Réhillavigen
(vdg 574) som behover byggas om. Strax séder om Kringlan, vid korsning Axmartavlan kommer
jarnvégen att planskilt passera E4. E4 kommer huvudsakligen att ligga kvar i befintligt lige men en ny
jarnvagsbro over E4 anliggs med separata vagtunnlar for norr- och sédergiende vagtrafik.
Hamrangevigen far en ny strackning pa en striacka om cirka 600 meter, med en sidoforskjutning som
mest pa cirka 50 meter. Rahallavigens (vig 574) anslutning till Ockelbovagen (vig 303) flyttas cirka
120 meter vasterut. Tva befintliga busshéllplatser utmed Ockelbovigen rivs och flyttas vésterut. Efter
rivning av hallplatserna behaller Ockelbovigen sin befintliga utformning.

Viglagen (1971:948) anger i 14 a § att om en viag behover anliaggas eller byggas om pa grund av ett
jarnvagsprojekt, fir vigen i stillet regleras i en jarnvagsplan enligt 2 kap. 19 § andra stycket lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvag.

Enskilda vigar kommer att paverkas.
Alla ovanstaende vigétgarder ingar séledes i utformningen av planforslaget Tolvforsskogen-Kringlan.

Omradet som jarnvagen gar i utgors av ett flackt landskap i soder som 6vergar i sméakullig terrang i
norr. Orterna Gévle och Bergby ligger 6ster om E4 medan jarnvigen ligger vaster om E4.

En utforligare beskrivning av striickan finns i avsnitt 4.2.1 Overgripande utformning och gestaltning.
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222 Tidigare utredningar inom ramen for jarnvagsplanen

Férstudie Dubbelspéar Ostkustbanan Géavle - Sundsvall, 2010

Forstudien "Dubbelspar Gavle—Sundsvall” togs fram av Trafikverket 2010 och omfattade hela strackan
Géavle—Sundsvall. Forstudien utredde olika etappindelningar och redovisade forslag pa
prioriteringsordning for etapplosningarna. Delen Gavle-Axmartavlan (Kringlan) gavs hogsta prioritet.
Studien kom dven fram till att vissa etapper kan dtgiardas genom att bygga nytt spar intill befintligt
medan andra delstrackor kréaver helt ny strackning. I studien framkom aven fordelarna med att koppla
samman Ostkustbanan med en ny regional tagstation vid Gavle sjukhus.

Jéarnvégsplan — val av lokaliseringsalternativ inklusive pabérjad MKB, 2017

Efter avslutad forstudie kvarstod tva huvudalternativ pa etappen Giavle—Kringlan. Antingen
dubbelspar i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med E4 (vistligt alternativ), eller utbyggnad till
dubbelspar i anslutning till befintlig jairnvag (0stligt alternativ).

Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stillningstagande att det vastliga alternativet bast bedomdes
uppfylla andamalet med Ostkustbanan, och att det ddrmed skulle ligga till grund fér den fortsatta
planeringen.

2.2.3. Angransande planering
Denna jarnvagsplan har kopplingar till ett antal angriansande projekt redovisade nedan.

Jarnvégsplan Gévle C-Tolvforsskogen

Jarnvagsplanen Givle C-Tolvforsskogen omfattar nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Gavle C till
Tolvforsskogen strax vister om E4. Norra stambanan far ocksa ett nytt lage och samforlaggs med
Ostkustbanan. I narheten av Givle sjukhus kommer en ny regionaltigsstation att byggas, Gévle Vastra.
Stationen ska trafikeras av Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan. For den nya
jarnvagsstrackningen behover E4 och Hamnleden sénkas pé en stricka, och tillsammans med detta
dven anslutande ramper till den nuvarande trafikplatsens Ostra sida av E4. Sinkningarna gors for att
klara planskild korsning mellan vig och jarnvag.

Planen ar ocksa beroende av forlangningen av Ostkustbanans spar norrut, och mojliggor en anslutning
till en framtida ny strackning av Bergslagsbanan. Den dubbelspariga delen av Bergslagsbanan planeras
att paga parallellt utmed Ostkustbanan fran Gévle C fram till Norra Kungsgatan da Bergslagsbanan
viker av vidare vasterut mot Falun och Borlidnge.

Etablering av logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen

Gavle kommun arbetar for att Tolvforsskogen, ett nytt logistik- och verksamhetsomrade, ska bli en nod
for gods pa vig och jairnviag och med koppling till hamnen. Omradet antas fa stor betydelse for
Géavleborg, Stockholmsregionen och resten av Sverige. Det nya logistik- och verksamhetsomradet
innebar en stor satsning for att hitta nya l6sningar som kommer att fungera med framtidens
klimatforandringar, mojligheter till digitalisering och intermodalitet. Arbetet med strukturplanen for
det nya logistik- och verksamhetsomradet pagar samordnat med arbetet for denna jarnvigsplan.

Végplan E4 Trafikplats 200 — Gévle Norra

Géavle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen, vister om E4. Detta innebar att det behover skapas en bra anslutning fran bade
Hamnleden (vig 583) och E4 till Tolvforsskogen. Denna etablering medfor dven att kapacitetshojande
atgarder i E4 Trafikplats 200 — Givle Norra behéver genomforas.

Végplan E4 Trafikplats Tolvforsskogen

Viagplan E4 Trafikplats Tolvforsskogen ska méjliggora en anslutning till norra delen av Givle
kommuns nya logistik- och verksamhetsomréade. Vagplanen ar i tidigt skede och ingen
miljobeskrivning eller miljokonsekvensbeskrivning finns framtagen. Genomférandet av vigplanen ar
beroende av att de kommunala detaljplanerna for Tolvforsskogen genomfors.
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Bergslagsbanan, dubbelspar Gévle Véstra-Forsbacka

Trafikverket har paborjat arbete med jarnvagsplan for Bergslagsbanan mellan Gavle Vastra i Tolvfors
och befintlig driftplats i Forsbacka. Planforslaget Tolvforsskogen — Kringlan ska mdjliggora anslutning
till ny framtida lokalisering av Bergslagsbanan vasterut via Tolvforsskogen logistik- och
verksamhetsomrade.

Vifors kraftverk — Spangholmsdammen
I Hamrangeén planeras en fisktrappa (slitsrdnna) att anldggas av verksamhetsutovaren for Vifors
kraftverk (Mark och miljodomstolen, 2024a). Detta i laget for den planerade jarnvagsbron 6ver &n.

2.24. Beslut om betydande miljopaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs lin 2010-08-30
och Lansstyrelsen i Véasternorrlands ldn 2010-08-31 att projektet Ostkustbanan Givle—Sundsvall kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Enligt ddvarande lagstiftning skulle byggande av ny
jarnviag langre dn 5 kilometer alltid antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebér att en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas.

2.3. Analys av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sdkerstélla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstélla effektiva och héllbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och infrastruktur, se Figur 4.
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AIRArc

Tank o

an o

rka

Bygg om

val av transportsatt

Optimera ¢ Bygg nytt

i
A

nyttjandet av befintlig 4 stdrre ombyggnadsit
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.-i;!.\i. .":.': r-‘-(.: N _-]-1'1

Figur 4. Fyrstegsprincipen
De fyra stegen innebar att dtgarder ska analyseras i foljande ordning;:

1. Tank om — Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéga dtgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera — Det andra steget innebar att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om — Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.
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Kostnadseffektiva och inte fullt s& omfattande atgiarder har genom &ren genomforts pa Ostkustbanan,
vilka motsvarar steg 1—3 i fyrstegsprincipen. Det har exempelvis investerats i métesstation och
spérbyten for att 6ka kapaciteten. Att investera i ytterligare motesstationer utéver de som redan ar
genomforda skulle inte ge ndgon storre effekt vad géller mojligheten att utoka antalet tag och forbattra
restiderna. Att trots detta fortsitta att investera i steg 1—3 atgérder enligt fyrstegsprincipen, dar steg 3 i
stort sett motsvarar forstudiens, Forstudie Dubbelspér Gévle - Sundsvall, jamforelsealternativ ar
varken kostnads- eller resurseffektivt. Det ger inte heller den méluppfyllelse som efterstravas. Risken i
sé fall ar att restiderna 6kar eftersom det blir fler tigmé6ten med en 6kad trafik. Detta beror pa att
trafiknivan pa Ostkustbanan redan idag ligger nara vad ett enkelspar, funktionellt sitt, kan hantera.

Arbetet med Ostkustbanan dr darfor enligt steg 4 i fyrstegsprincipen och innebir nyinvesteringar i
dubbelspar for strackan Tolvforsskogen—Kringlan och omfattande ombyggnadsatgirder.

2.4. Andamal och projektmal

Arbete for utveckling av kuststraket genom utbyggnad av dubbelspér pa Ostkustbanan stracker sig bak
itiden och till tidigare genomforda utredningar. Ett flertal utredningar har tagits fram som en del av
underlaget i denna jarnvagsplan, bland annat Forstudie Dubbelspar Givle — Sundsvall och
Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ. Gemensamt f6r dem alla ar inriktningen mot fyra olika
fokusomraden for &ndamaél och projektmal:

e Trafikering

e Person- och godstransporter
o Tillginglighet

e Miljo

I tidigt skede kom Trafikverket fram till att for att uppné full effekt och for att helt uppné de
overgripande dndamalen och projektmalen kravs att Ostkustbanan, pé strickan Gavle — Sundsvall,
byggs ut till dubbelspér. Ostkustbanan kommer att generera positiva effekter fér person- och
godstrafiken samt skapa battre forutsattningar for naringslivet. Jirnvagen spelar en viktig roll i
klimatomstallningen.

24.1. Overgripande dndamal fér Ostkustbanan Gavle-Sundsvall
"Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla samt
sakerstalla snabba, hallbara och tillforlitiga transporter for att méjliggéra en positiv samhallsutveckling”.

24.2. Andamal och projektmal fér Ostkustbanan strackan Gavle-Sundsvall

I det 6vergripande dndamalet for Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall har det tagits fram
projektspecifika andamal och projektmal for trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad
miljopéverkan och jamlik tillganglighet.

Andamaélen och projektmalen for Ostkustbanan pa striickan Givle-Sundsvall dr angivna nedan.

Trafikering
Andamal

Ostkustbanan ska vara trafiksdker och robust, med minimal risk fér stérningar och hdg tillforlitlighet for
tagtrafiken.

Projektmal
o HAg punktlighet
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o  Hog trafiksakerhet
o En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstérningar som majligt

Persontransporter
Andamal

Att mojliggdra en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt naringsliv samt
Okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt néjes- och fritidsutbud.

Projektmal

o  Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen eller férbattrad
turtathet:

- Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme
- Regionaltagstrafik (max 8 stopp) <90 minuter
o Attraktiva stationslagen
o Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.
Exempel pa strategiska malpunkter ar tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet eller hégskolor,

arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, turistmal samt stérre fritids- och kulturanlaggningar.
Godstransporter
Andamal
Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv och robust del av den
Botniska korridoren med hdg transportkvalitet fér godstrafik som frdmjar naringslivet. Genom att nyttja det
regionala systemet i ett stérre samspel kan anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten for godstrafiken
minskar.
Projektmal

o  Okad kapacitet och robusthet
o Val fungerande hamn- och industrianslutningar
o  Okad konkurrenskraft

Minskad miljépaverkan

Andamal
Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och andel av
transporterna samt minimera jarnvagens miljopaverkan.

Projektmal

o  Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé samt boendemiljé och
halsa.

o Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer
Jamlik tillgéanglighet
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for alla manniskor.
Projektmal

o Placering av resecentrum eller stationer ska magjliggdéra en god tillganglighet och fungera som en effektiv
bytespunkt.
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24.3. Specifikt projektmal for Ostkustbanan, strackan Gavle-Kringlan, delen
Tolvforsskogen—Kringlan

For den aktuella jarnvigsplanen har dven ett specifikt projektmal definierats. Detta baseras pa de

projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.4.2. Andamdl och projektmdl for

Ostkustbanan strdackan Gévle-Sundsvall. Till grund f6r mélformuleringen ligger Trafikverkets

projektmaél och landskapsmal.

PROJEKTMAL

o Utformning som uppnar 11 min i teoretisk gangtid for ett snabbtag och 13 min for ett regionaltag Gavle —
Kringlan utan uppehail.

2.5. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att ”sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det
overgripande mélet stods av tvd huvudmal: funktionsmalet och hansynsmélet.

Funktionsmalet

o  Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet

o Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
Overgripande generationsmalet foér miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.6. Miljomal

2.6.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges miljomaél &r
det nationella genomf6érandet av den ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen.
Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda till.

I Tabell 1 redovisas de nationella miljomal som bedémts som relevanta for planforslaget.

Tabell 1. Nationella miljkvalitetsmél. De miljékvalitetsméal som beddémts som relevanta for planférslaget &r
markerade med grént i tabellen.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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3 Forutsattningar

3.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

3.1.1. Ostkustbanan

Ostkustbanan som gar mellan Stockholm och Sundsvall dr en viktig del i transportinfrastrukturen
langs norrlandskusten. I de centrala delarna av Gavle finns jarnvagsspar som kopplar ihop
Ostkustbanan med Gavle hamn och med Géavle godsbangird. Norr om Géavle vid Hamréngefjarden
finns ett anslutningsspar till Norrsundets Hamn.

Ostkustbanan ingar i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, som ska knyta samman EU:s
transportinfrastruktur for effektivare transporter av manniskor och gods. Ostkustbanan ingér dven i
det strategiska natet for godstag och det transporteras farligt gods pa banan.

Ostkustbanan norr om Gévle dr enkelsparig och har langa avstdnd mellan motesstationer. Hela
jarnvégen ar elektrifierad forutom anslutningsspéret till Norrsundets hamn som ar oelektrifierat.
Trafikverkets prognoser visar pa en trafikokning pé cirka 50 procent till r 2040.

Se Figur 5 for befintliga jarnvagar.

3.1.2. Norra stambanan

Norra stambanan gir fran Storvik respektive Gévle och gir samman i Ockelbo och vidare via Ange till
Bricke. Norra stambanan ir 30 mil 1ang och gir gemensamt med Mittbanan p4 strickan Ange —
Bricke, ar elektrifierad och har dubbelspér pa delar av strickan. Norra stambanan &r en viktig
omledningsstriacka och ar idag hart belastad.

Norra stambanan trafikeras av regionaltig, fjarrtag och godstdg. Ur ett persontagsperspektiv ar banan
viktig for arbetspendling och for lingre personresor i riktning mot Are. Ur ett godsperspektiv 4r Norra
stambanan viktig for godstransporterna bade inom och genom regionen och den ar en sérskilt viktig
del for nordsydliga transporter. Godstégstransporterna pa den del av banan som gar mellan Gévle och
Ockelbo ar i dagsldget begrinsade.
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3.2. Befintliga vagars funktion och standard
Den befintliga jarnvigen passerar eller ligger i nidrheten av ett antal vagar, se Figur 5.

3.2.1. Statliga vagar som berors
Skyltad hastighet och &rsmedeldygnstrafiken (ADT) for de statliga viigarna framgar av Tabell 2.
Tabellen visar ocksé 2030 prognos for arsmedeldygnstrafiken.

Tabell 2. Skyltad hastighet, ADT pa befintliga statliga végar i jirnvégens nérhet.

Plats/Avsnitt Skyltad Arsmedeldygnstrafik Arsmedeldygnstrafik
hastighet (fordon/dygn) (fordon/dygn)
(km/tim) prognos 2030
E4 110 11780 13 570
Oslattforsvagen 70 330 360
(vag 567)
70 90 100
Rahallavagen (vag
574)
Ockelbovéagen (vag 80 1670 1830
303)
Hamrangevagen 80 990 1080
(vag 583)

E4, km 149+900, r en europavag som ingar i TENT-T vagnitet liksom i det nationella stamvagnatet.
Végen ar utpekad i funktionellt prioriterat vignit som viktig for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik och langviga personresor. Viagen ar klassad som motortrafikled till korsning
Axmartavlan och utformad som métesfri landsvag (2+1-vdg). Géllande hastighetsgréans ar 110 km/tim.
E4 Klassificeras som en rekommenderad primar vag for farligt gods.

Oslittforsviigen (vig 567), km 125+400, stricker sig frin Givle och Sodra Abyggeby i 6ster med
passage under E4 visterut upp till Ockelbo. Oslattsforsvigen har en vigbredd pé 6 meter.

Réhillavagen (vag 574), km 143+800, startar i samhallet Rahillan och striacker sig norrut dar den
ansluter mot Ockelbovigen (vdag 303). Réhillaviagen har en varierande vagbredd pa 5,0 — 6,5 meter.

Ockelboviagen (vag 303), km 143+900, viagbredd pa 8,0—9,0 meter. Hastighetsgrinsen ar 80 km/tim
vasterut mot Ockelbo och 60 km/tim i anslutning till trafikplats E4 Hagsta. Ockelbovigen klassificeras
som en rekommenderad primér vag for farligt gods.

Hamrangevigen (vig 583), km 150+200, ar en sekundar lansvag och utpekad i funktionellt prioriterat
vagnit som viktig for dagliga personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen ar ocksa uttalad
omledningsvig for E4 om négonting hander. Gillande hastighetsgrians dr 80 km/tim forutom nar
vagen gar langs Hamrangefjirden och genom samhallet i Bergby da hastighetsgriansen sanks till 60
km/tim. Vagen ar forsedd med belysning lings delar av strackan.

3.2.2. Ovriga vagar som berdrs
Valldngsviagen, km 119+784, ir en enskildvag som gar mellan Hagastrom och Margareta Johanssons
vag.

Margareta Johanssons viag, km 120+500, ar en kommunal (6ster om E4) och enskild (vister om E4)
vag som idag gir mellan Sétra och skogsomriadena vaster om E4.

19



Texelviagen, km 121+225, ar en enskild vig som gar fran Forsby i norra Gévle och visterut, under E4
strax norr om Tickselbdcken till skogsmarkerna vister om E4. Vigen bedoms i forsta hand trafikeras
av mark- och skogsigare samt nyttjare av friluftsliv.

Ovre Silingsvigen, km 123+500, 4r en enskild vig. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag. Ovre
Salangsvagen anvands for atkomst till skogsbruk samt tillfartsvig till fastigheter och forbindelse
mellan sédra Abyggeby och Oslittfors.

Varsbacksviagen, km 126+800, ar en enskild grusvig som ligger strax norr om Testeboan.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 13g. Vigen bedoms i forsta hand trafikeras av mark- och
skogsidgare samt nyttjare av friluftsliv.

Bostigen, km 131+175, ar en enskild grusvag som strax soder om rastplats Skarvberget passerar under
befintlig E4. Vagen anvands for dtkomst till skogsbruk samt som tillfartsvég till fastigheter och utgor
forbindelse mellan Ostra och vistra sidan av E4 och jairnvig. E4:ans vigbro 6ver Bostigen har cirka 3,4
meter frih6jd. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1dg utmed vigen, som i forsta hand bedéms
trafikeras av markégare och nyttjare av friluftsliv.

Vistervallsvigen, km 132+800, anvinds for dtkomst till skogsbruk samt tillfartsvag till fastigheter och
utgor forbindelse mellan Gstra och vistra sidan av E4 och jarnvag.

Port 11 Jacksonville, km 140+400, anvinds for atkomst till skogsbruk samt som tillfartsvig till
fastigheterna. Vagen utgor forbindelse mellan den Ostra sidan av E4, diar den ansluter till S6dra
Hagstavigen, och den vistra sidan av E4 och jirnvag med anslutning till Sérskogsvégen.

Sorskogsvigen, km 142+500, 4r en enskild vig. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 13g.
Sorskogsvigen ar en befintlig enskild vig som 16per parallellt med E4 fran Rahillavigen (vig 574)
soderut forbi Port 11 Jacksonville.

Parallellviagen, km 145+000, ar en enskild viag som gar parallellt med E4 mellan Ockelbovigen (vig
303) och Viksjovigen. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag. Vigen anvinds for dtkomst till
skogsbruk samt tillfartsvig till fastigheterna och utgor forbindelse mellan Gstra och vistra sidan av E4
och jarnvag.

Gamla Ockelbovigen, km 145+000 &r en enskild vig. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara lag.
Vigen anvinds for dtkomst till skogsbruk samt tillfartsvag till fastigheter och utgor forbindelse mellan
ostra och vistra sidan av E4 och jarnvag.

Fabovigen, km 146+950, ar en befintlig skogsbilvag som uppskattas till cirka 3 meter bred.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 14g. Vigen anviinds for &tkomst till skogsbruk samt tillfartsvig
och utgor forbindelse mellan Ostra och vistra sidan av E4 och jarnvag. Fibovéigen ar en av tva vagar ut
fran Bergby titort Gsterut forbi E4.

Viksjovagen, km 147+450, ar en av tva vagar ut fran Bergby tatort visterut forbi E4. Den aktuella
vagen anvinds bland annat for att ta sig ut i skogen for diverse rekreation- och friluftsliv.
Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 1ag.

Viagen vid Spangholmsdammen, km 148+900, anvinds idag for friluftsliv i omradet. Viagen
sikerstiller ocksa dtkomst till Spangholmsdammen. Arsmedeldygnstrafiken uppskattas vara 13g.

Cirka 500 meter soder om, dir Hamrangeviagen (vag 583) ansluter till E4 vid Axmartavlan, finns idag
en enskild tillfallig véag for vindkrafttransporter. Den ansluter i viaster mot E4 och i 6ster mot
Hamréngevigen (vag 583).

Det finns tre enskilda viagar som idag anvands som servicevégar till dagens befintliga Ostkustbanan.
Dessa ligger i anslutning till driftplats Kringlan, vid km 151+220, km 151+920 och km 152+560.
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Figur 5. Befintliga jérnvéagar och végar.

21



3.2.3. Ovriga befintliga anlaggningar
Vid Spangholmsdammen finns en tillstdndsgiven vattenanldggning, bestdende av en damm och
kraftverk for elproduktion.

3.3. Trafik och anvandargrupper

3.3.1. Tagtrafik

Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan utgor viktiga forutsattningar for industri,
naringsliv och pendling. Ostkustbanan trafikeras av bade godstrafik och persontrafik. Godstrafiken
bestar av kombitég, vagnlasttag och systemtég. Persontrafiken bestar framst av snabbtag, regionaltag
och pendeltag. Den enkelspériga jairnvagen, olika trafikslag och 6kad jarnvagstrafik har gett forlangda
res- och transporttider.

Jarnvagen dr idag hért belastad och ytterst kénslig for storningar. Trafiken pa Ostkustbanan har de
senaste dren 6kat och 6kningen har varit storst for persontrafiken. Ny trafik med regionaltig har
skapat nya resvanor som ytterligare har 6kat resandet och bidragit till stora vixande
kapacitetsproblem pé& Ostkustbanan. Enkelsparet norr om Stromsbro i dagens utformning tvingar
tdgmoten till ett begransat antal driftplatser. Trots att kapacitetshéjande atgiarder genomforts de
senaste aren dr jarnvigen fortfarande hart belastad och restiderna har 6kat till f61jd av den 6kade
trafiken. Dagens trafikméngder finns presenterade i Tabell 3.

I Gavle finns bade godsbangéard, kombiterminal och hamn som genererar stora mangder godsfloden pa
jarnvag.

Tabell 3. Genomsnittlig trafikméngd fér tagtrafik &r 2023.

Stracka Godstag Snabbtag Nattag Ovriga persontag
Gavle — Skutskar 8 22 7 75

(Ostkustbanan)

Gavle — Séderhamn 12 22 8 13

(Ostkustbanan)

Gavle — Ockelbo (Norra 4 2 1 32

stambanan)

Gavle — Storvik 18 0 2 44

(Bergslagsbanan)

3.3.2. Farligt gods

Det gar godstig med farligt gods pa alla spér inom jarnvagsanldggningen. Godstig med farligt gods
trafikerar spar bade frdn hamnen och godsbangarden. Utifran nationell statistik kan man utga fran att
cirka 3 procent av transporterat gods ar farligt gods.

3.3.3. Kollektivtrafik

Liangs E4 finns inga busshéllplatser men vigarna trafikeras av bussar. Langs Ockelbovagen (viag 303)
finns busshallplatser for bussar som gar mellan Gavle och Ockelbo.

3.3.4. Oskyddade trafikanter

Géng- och cykelvigar saknas inom jarnviagsplanens omrade. Oskyddade trafikanter fardas i
blandtrafik och forekommer i det allmdnna véagnatet och utmed skogsbilviagarna i omradet.
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3.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan ar av nationell betydelse och delen mellan Gévle och Sundsvall dr en 1ank mellan de
nordligare banorna och Stockholm samt sdderut.

Langs kuststréiket ligger tung basindustri som forsorjer omvirlden med ravaror och produkter.
Ostkustbanan, tillsammans med godsstraket genom Bergslagen, forser Sverige och Europa med
framfor allt skog, rdvaror och kemisk eller teknisk industri. Jirnvagen har anslutningar till regionens
hamnar vilket ger goda mgjligheter till effektiv och miljovanlig konkurrenskraft. En snabb och turtit
trafikering mellan orterna kan innebdra ett lyft for regionen i sin helhet.

3.4.1. Befolkning och bebyggelse

Befolkningen i de storre orterna Gavle och Sundsvall har 6kat de senaste dren och glesbygden har haft
en minskande befolkning. Jarnvigen och E4 passerar genom eller intill de kustnira orterna.
Regionens jarnvégsnara struktur gor den vil anpassad for arbetspendling med tag. Arbetspendlingen
mellan orterna ar ganska stor framfor allt inom Gévleborgs 14n dar det finns flera mindre orter med
kompletterande arbetsmarknader.

I Givle kommun bor idag drygt 100 000 invanare, en siffra som Gkat stadigt de senaste aren. I
inlandet, vister om Gévle, ligger Sandviken, Ockelbo och Hofors kommuner. I norr gransar Giavle mot
Séderhamn, se Figur 6. Ur ett regionalt pendlingsperspektiv ligger Gavle centralort lampligt till.

Pendlingen inom Gavle kommun sker fran de omkringliggande mindre titorterna och in till
centralorten, till f6ljd av dess betydligt storre befolkningstathet och utbud pé sysselsattning.

Gévles lokala arbetsmarknadsregion bestar av Gavle, Sandviken, Ockelbo och Hofors. Den starkaste
mellankommunala pendlingen inom Géavleborg finns mellan Sandviken och Gavle.

Den nya jarnvégsstrackningen av Ostkustbanan gar till stor del genom glesbygd. Det ar sparsamt med
bebyggelse lings med jarnvigen. Bebyggelsen i Bjorke, Trodje, Hamrangefjarden och Bergby utgors till
overviagande del av friliggande villor med olika karaktir och varierande élder. Inslag av radhus, parhus
och flerbostadshus férekommer ocksa.

Generellt rader en 14g persontithet lings med den nya jarnvagsstrackningen. Det ar framfor allt dar
jarnvagen passerar bygden kring Hamrange som bebyggelse finns i nirhet till jairnvagen.
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Figur 6. T&torter som byggstenar i funktionella arbetsmarknadsregioner. Kélla: Trafikverket. PM Regional
utveckling. Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan, 2016.

3.4.2. Kommunala planer

Oversiktsplan fér Gévle kommun 2030

Den kommuntéckande 6versiktsplanen for Gavle kommun antogs 2017-12-11. I 6versiktsplanen anges
inriktningen for den framtida markanvandningen. Betraffande jarnvagarna som gar inom kommunen
anger Oversiktsplanen f6ljande:

Jarnvagstransporterna genom Gévleborg dr omfattande och Géavle ir en viktig knutpunkt i det svenska
jarnvagsnatet. Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra stambanan knyts samman i Gidvle. Genom att
den nord-sydliga axeln med strdken E4 och Ostkustbanan och Norra stambanan och riksviag 83 méter
det Ost-vastliga strdket E16 och Bergslagsbanan uppstar ett logistiknav i lanet och darmed finns
forutsattningar for trafiklosningar som oppnar for affars- och transportmojligheter. Givle kommuns
onskemal ar att andelen godstransporter pé jairnvag ska 6ka. For att uppné det kravs en 6verflyttning
fran lastbil till jairnvag. Satsningar pa jarnvagsinfrastruktur ar en forutsittning for att den regionala
tagtrafiken ska kunna utvecklas. Det ir ocksé en forutsattning for att Gavle ska kunna bli en regional
tillvixtmotor. Delar av den nya jarnviagsanldggningens strackning ar utpekad for
infrastruktursatsningar i 6versiktsplanen.

Férdjupad éversiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan
Fordjupad o6versiktsplan for dubbelspér Ostkustbanan antogs av kommunfullméaktige 2015-06-22.

Den hanterar Ostkustbanans strackning genom Gavle kommun. Tva alternativ redovisas, ett ostligt
som foljer den befintliga Ostkustbanan och ett vastligt som gar langs Bergslagsbanan, svinger av
norrut vid Trafikplats 200 Givle Norra och fortsatter norrut vister om E4. Kommunen forordade att
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Ostkustbanan skulle dras vister om E4, vilket bland annat skulle mojliggora ett tagstopp vid Gavle
sjukhus. Trafikverket har senare tagit ett stallningstagande i linje med den férdjupade 6versiktsplanen.

Den fordjupade 6versiktsplanen pekar ut trafikplats 200 Givle Norra som anslutningspunkt till ett
nytt logistik- och verksamhetsomréde i Tolvforsskogen.

Planprogram Tolvforsskogen

Ett planprogram for en etablering av ett logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen vaster om
E4 godkiandes av kommunfullméktige 2022-09-26. Det nya logistik- och verksamhetsomradet pa cirka
1 200 hektar kommer att f& stor betydelse dven for Stockholmsregionen och resten av Sverige.
Utvecklingen ger Givle mdjlighet att stirka sin position i en starkt vixande Stockholmsregion samt
dven nationellt och internationellt sett. Jirnvigsplanens ytor med tillfalligt nyttjande for arbetsvagar,
etablering och upplagsytor samordnas med verksamhetsomradets planerade utformning.

Detaljplaner
Planerad jarnvig beror en gillande detaljplan:

e Byggnadsplan 21-78:1254 Visterberg 3:1,3:2 m.fl., Hamrange

o Planlagt omrade vister om Stora Mjuggsjon, planen ar lagakraftvunnen 1978-05-25,
genomforandetiden har gatt ut. Omréadet berors av tillfalligt nyttjande under
byggtiden, da vigen genom byn foreslas anvindas under byggtiden. I 6vrigt berors
inte planen av jarnvagsplanen.

3.5. Riksintressen och skyddade omraden

3.5.1. Riksintressen

Riksintressen giller geografiska omraden som har utpekats for att de innehéller nationellt viktiga
varden och kvaliteter. De ska langsiktigt skyddas mot atgirder som patagligt kan skada det varde som
konstituerat riksintresset. Riksintressen pekas ut enligt hushallningsbestimmelserna i kapitel 3 och 4 i
miljobalken. Riksintressen som berors av planforslaget redovisas i Figur 7.

Planforslaget ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for kommunikationer enligt 3 kap 8§
miljobalken (korridor for planerad jarnvag). I riksintressets funktionsbeskrivning ingér Trans-
European Network (TEN-T) stomnét, Jarnviag som trafikeras av godstrafik, Jirnviag som trafikeras av
ldngvaga persontrafik, Station utmed jarnvag av riksintresse samt Nationellt viktiga strukturer.

Befintliga jairnvagar (Bergslagsbanan, Norra Stambanan och Ostkustbanan) ar av riksintresse for
kommunikation, i funktionsbeskrivningen ingér Jirnvig som trafikeras av godstrafik, Jirnviag som
trafikeras av 1angvéga persontrafik samt Station utmed jarnvag av riksintresse.
Funktionsbeskrivningen for Ostkustbanan innehéller dessutom TENT-stomnét och Jarnvig som
bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga strukturer.

Aven E4 #r av riksintresse for kommunikation. Av funktionsbeskrivningen framgar att den ingér i
TEN-T Stomnit, Vagar som binder samman anldggningar av riksintresse, Funktionellt prioriterat
vagnat for godstransporter, Funktionellt prioriterat vignit for 1angviaga personresor, Rekommenderad
fardvag for farligt gods samt Led i storstad.

Den nya jarnvigen kommer att passera Testeboan pé en bro parallellt med E4 nordvist om Abyggeby.
Testeboan ingér i ett riksintresse for naturvard enligt 3 kap 6§ miljobalken, Testebodn — Lundbosjon
med Testeboans delta. Virdeomdomet for riksintresset anger att omradet har stora botaniska och
zoologiska virden. Testeboan ir ett viktigt fiskevatten dir betydande fiskevardsatgirder vidtagits. An
ar lek- och uppvaxtomrade for lax och havsoring och hyser flodparlmussla.
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I h6jd med Bergby passerar jarnviagsanldggningen Hamréngean som &r av riksintresse for naturvard
enligt 3 kap 6§ miljobalken. Riksintresset utgors av vattendraget och omkringliggande miljo.
Vattendraget dr 10 kilometer och rinner genom barrskogslandskap med smé 6ppna myrar och
dlvingar. Naturmiljon langs an innehaller vardefull flora som den séllsynta ringlaven och rik
forekomst av bland annat safsa — en av de nordligaste véxtplatserna i Europa. Bestinden av safsa
forekommer dock uppstroms Spangholmsdammen. I triadskiktet vixer klibbal, ask och 16nn. An
innehar ett rikt bestand av flodkrifta, forekomst av flodparlmussla samt utgor lek- och uppviaxtomrade
for havsoring och lax.

Oster om planerad jirnvig finns ett riksintresse for kulturmiljévérd enligt 3 kap 6§ miljobalken. Sitra
(X812) som ar en stadsdel som anlagts utifran utgdngspunkt i det tidiga 1950-talets planeringsideal.
D4 riksintresset skiljs frén planerad jarnvig av E4 bedoms det inte paverkas av jarnvagsplanen.

Enligt 3 kapitlet 4 § miljobalken ar skogsbruk av nationell betydelse och skogsmark som har betydelse
for skogsniringen skall sa 1angt majligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara ett rationellt
skogsbruk. Langs strickan for aktuell jairnviagsanldaggning finns skogsomréden som till stor del
utnyttjas inom skogsniringen.

3.5.2. Natura 2000
Natura 2000-omraden kallas naturomraden som ar sarskilt skyddade enligt 7 kap 28§ miljobalken.
Natura 2000-omraden utgor dven riksintresseomréaden enligt 4 kap 1§ miljobalken.

Natura 2000-omrédet Testeboan skyddas genom art- och habitatdirektivet, liksom figeldirektivet
(SE0630164). Aven om det ir olika skydd 4r det samma omrade som beskrivs i samma
bevarandeplan. Arealen dr 516,7 hektar stort och striacker sig viasterut mot Lundbosjon.

De prioriterade bevarandevirdena som Natura 2000-omradet ska skydda ar Testeboén med sitt
variationsrika lopp, omgivande lovrika skogar samt de arter som ar knutna till dessa miljoer. Utpekade
naturtyper och arter framgar av miljokonsekvensbeskrivningen.

Oster om E4 6vergar Testeboan till att vara skyddat som Natura 2000 enligt art-och habitatdirektivet
(SCI), Testeboédn-nedre (SE0630238). De prioriterade bevarandevirdena som Natura 2000-omrédet
ska skydda ar i stort sett desamma som i Testebodn. Motiveringen ar att det i omradet forekommer ett
flertal sillsynta arter.

3.5.3. Skyddade omraden

Naturreservat

Testeboan ar utover riksintresse och Natura 2000 dven skyddat som naturreservat. Omradena bestar
av skogsmark, myr, vatten och en mindre del 6vrig mark och reservatet stracker sig frén Oslattfors till
bron 6ver E4.

Biotopskyddade omraden

Det finns inga omréden ldngs strickan som omfattas av generellt biotopskydd, men det finns ett
skogligt biotopskyddsomréde langs med strackan. I h6jd med Skarvsjon, mellan sjon och Damman
finns ett biotopskyddsomrade med dldre naturskog.

Vattenskyddsomraden

Den nya jarnvagen ligger i anslutning till tva vattenskyddsomraden. Dessa ar Lossendsen —
Hamrangefjarden (ID 2004458) och ligger vid Bergby i h6jd med Storsveden och sjon Lossnaren, samt
Vi 33:1 (ID 2004457) dven bendmnt Lossendsen vid Lossnaren strax norr om Bergby.

Strandskyddade omraden
Strandskyddet géller vid alla insjoar, vattendrag och hav och omfattar land- och vattenomrédet intill
100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand.
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Lings med aktuell stricka for jarnvagsanldggningen finns ett utvidgat strandskydd p& 200 meter runt
Testeboan. Vid alla 6vriga vattendrag och sjoar rader ett strandskydd pa 100 meter.

Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt trygga forutsattningarna for allméanhetens tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet bade pa land och i vatten.
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Figur 7. Befintliga riksintressen.
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3.5.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens kapitel 5. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tillatna fororening eller storningsnivé som ménniskor eller miljon kan belastas
med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

Grundvatten

Grundvattenférekomsten Lossendsen (WA83902760) som ar en sand- och grusforekomst omfattas av
miljokvalitetsnormer. Beslutad miljokvalitetsnorm ar god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status. Kvantitativ status hos grundvattenférekomsten dr god, men kemisk status bedoms
som otillfredsstillande pa grund av att riktvardet for klorid 6verskrids. Paverkanskalla for klorid
beddms vara diffusa killor fran transport och infrastruktur till f6ljd av nirliggande E4. I VISS finns en
riskbed6mning, som séiger att vattenforekomsten ar bedomd att vara i risk att inte uppna god status i
framtiden med avseende pa klorid. Eftersom klorid inte kan forvantas kunna uppné god status kan en
dndring till god enligt VISS darmed inte motiveras. Vattenforekomsten ar dven bedémd att vara utsatt
for potentiell paverkan med avseende pa trikloreten, kvicksilver och kvicksilverforeningar.

Ytvatten

Miljokvalitetsnormer for vatten ar bestaimmelser om kraven pa kvaliteten i vattnet och omfattar
grund- och ytvatten. En miljokvalitetsnorm beskriver den kvalitet en vattenférekomst ska ha nétt vid
en viss tidpunkt. Nedan listas de vattendrag som klassats som ytvattenférekomster eller Gvrigt vatten.

Samtliga ytvattenforekomster har klassats som uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pé grund av
kvicksilver och polybromerad difenyleter (PBDE) som &verskrids i hela landet.

Tickselbacken, i VISS kallad Biackebrobacken, (WA33522262) uppnar mattlig ekologisk status framfér
allt pa grund av forekomst av vandringshinder och péverkan frén rensning av vattendrag.
Kvalitetskravet dr god ekologisk status 2045 och god kemisk status.

Testeboan (WA35992300) uppnar mattlig ekologisk status pa grund av vandringshinder for fisk och
paverkan fran rensning av vattendrag. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2033 och god kemisk
status.

Damman, i VISS kallad Bjorkean, (WA42995879) uppnar mattlig ekologisk status. Flera
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer ar klassade som méttliga eller otillfredsstillande pa grund av att
vattendraget ar rensat. Svimplan och naromrade klassas som hog status. Kvalitetskravet ar god
ekologisk status 2027 och god kemisk status.

Lilla Mjuggsjon - ovrigt vatten (WA78446756) uppnar god ekologisk status. De enda bedomda
kvalitetsfaktorerna ar naringsamnen och férsurning vilka bada har hog status. Kvalitetskrav saknas for
ovrigt vatten.

Mjuggsjobacken (WA17550203) uppnéar mattlig ekologisk status. Varken biologiska eller fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorer ar klassade utan bedémningen baseras pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer. Rensningen anges som en betydande paverkanskalla. Kvalitetskravet ar god
ekologisk status 2027 och god kemisk status.

Jarpmursbacken— ovrigt vatten, (WA70737992) uppnér god ekologisk status. Endast de fysikalisk-
kemiska kvalitetsfaktorerna naringsimnen och férsurning ar klassade med hog status. Kvalitetskrav
saknas for 6vrigt vatten.
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Trodjedn — Gvrigt vatten, (WA32418473) uppnar god ekologisk status. Endast de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna naringsamnen och forsurning ar klassade med hog status. Kvalitetskrav saknas for
ovrigt vatten.

Ej namngivet mot Hamrangean, (WA48625872) uppnér mattlig ekologisk status. Betydande
paverkanskallor ar skogsbruk vandringshinder vid dammar och vigpassager samt rensning.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Laxoringsbacken, i VISS kallad Lillvadbacken, (WA14712254) uppnar mattlig ekologisk status.
Betydande paverkanskallor ar vandringshinder vid vigpassager och dammar samt rensning av
vattendraget. Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Lilldin (WA16505529) uppnér otillfredsstéllande ekologisk status. Betydande paverkanskallor ar
skogsbruk med avseende pa forsurning, vandringshinder vid dammar och vigpassager samt rensning.
Kvalitetskravet ar god ekologisk status 2033 och god kemisk ytvattenstatus.

Hamrangedn (WA68111177) uppnar maéttlig ekologisk status. Betydande péverkan ar forekomst av
vandringshinder genom dammar, torrfara nedstréms vattenkraftverk och rensning. Kvalitetskravet ar
god ekologisk status 2033 och god kemisk ytvattenstatus.

Spangholmsdammen (WA44686821) uppnar méttlig ekologisk status. Statusklassningen beror pa
délig status for konnektiviteten pa grund av forekomst av definitiva vandringshinder for fisk.
Kvalitetskraven ar god ekologisk status 2033 och god kemisk ytvattenstatus.

Hickelsangsbicken, namnlos i VISS, (WA81809690) uppnér mattlig ekologisk status. Betydande
paverkan ar forekomst av vigpassager som utgor vandringshinder for fisk samt forandring av
morfologiskt tillstdnd pa grund av aktivt brukad mark (skogsbruk). Kvalitetskravet ar god ekologisk
status 2027 och god kemisk ytvattenstatus.

Lossnaren (WA99023618) uppnér god ekologisk status. Ytvattenforekomsten Lossnaren star i kontakt
med grundvattenforekomsten Gévle-/Lossenasen-Bergby (WA83902760). Av de klassade
kvalitetsfaktorerna ar langsgdende konnektiviteten i sjoar klassad som mattlig status pa grund av
vandringshinder i nedstroms liggande vattenfoérekomst. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer har god
eller hog status och morfologiskt tillstdnd har hog status. Kvalitetskravet ar god ekologisk status och
god kemisk ytvattenstatus.

For mer information om ytvattenférekomsterna, se jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Omagivningsbuller

Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller géller bland annat for kommuner med fler &n 100 000
invnare. Kommunen anger i Oversiktsplan 2030 att “Under den period som 6versiktsplanen giller,
kommer Giavle kommun att passera 100 000 invanare, varfor en kartliggning med forslag till dtgarder
ska paborjas”. Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller frin jarnvig hanteras genom sarskilda
atgiardsprogram och darfor inte ar aktuellt att hantera inom ramen for denna jarnvagsplan.

Trafikverket ar enligt 5 § SFS 2004:675 skyldig att kartligga omgivningsbuller fran befintliga
jarnvagsanlaggningar med en trafiktdthet pa fler &n 30 000 tag per ar. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller ar inte tillampligt for nyanldaggning av jairnvag.

3.6. Landskapet och staden

Nedan foljer en sammanfattning av projektets forutsattningar gillande omgivande landskap. En mer
detaljerad beskrivning finns i jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets
bedomning av effekter och konsekvenser f6r landskapsbilden redovisas kortfattat i detta dokument i
avsnitt 5.4.
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Skogen mellan Gavle och Hamrange utgors i huvudsak av barrskog men med inslag av 16vtrad. Stora
delar av skogsomradena ar produktionsskog med laga naturvarden. I omradet finns flera sjéar och
naturliga vattendrag och flera sj6ar passeras.

Skogslandskapet ar storskaligt och slutet. Utblickarna &r fa och oftast korta. Tydliga landméarken
saknas i omrédet. Vid vattendrag, 6ver myrar och hyggen samt liangs vigar skapas 6ppna och
halvoppna landskapsrum med négot langre siktlinjer. Fér dem som ror sig i landskapet skapar de
Oppna rummen viss variation.

E4 bidrar till att ge landskapet en 6vergripande men tydlig nordsydlig riktning. E4 utgor en fysisk och
visuell barriar for boende, besokare och djur. Oslattforsviagen (viag 567), Ockelbovigen (vig 303) och
Bergslagsbanan utgor barridrer i landskapet men mojliggor ocksa for ménniskor att korsa E4. Detta
mindre vagnat tillsammans med de &ar och backar som korsar landskapet bidrar till en underordnad
Ost-vastlig riktning i landskapet.

Vid vattendrag, 6ver myrar och hyggen samt ldngs vagar och jarnvig skapas 6ppna- och halvéppna
landskapsrum med négot ldngre siktlinjer. Dessa 6ppna rum passeras snabbt, men kan utgora
orienteringsméarken for en trafikant langs strackan. For dem som ror sig i landskapet skapar de 6ppna
rummen variation, men tydliga landmarken saknas.

Malpunkterna i omradet dr framfor allt platser som besoks for rekreation och friluftsliv.

3.7. Miljo och halsa

3.7.1. Boendemiljé och halsa

Buller

Buller ar ett oonskat ljud och trafik pa vagar och jarnvégar ar den framsta kéllan till buller i var
omgivning. Buller kan orsaka obehag, stressreaktioner, somnstorning och forsamrad kognitiv formaga.
Vid lédngvarig exponering for hoga bullernivaer okar risken for hjart- och kérlsjukdomar.

For beskrivning av ljud anvénds ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Bullerstérningar bedoms
utifrén riktviarden. I Tabell 4 redovisas de riktvarden som Trafikverket tillampar i detta projekt och
som normalt ska innehallas vid nybyggnad av jarnvag.

Vid beslut om bullerskyddsétgarder ska hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. Om utomhusnivéerna inte kan reduceras till ljudnivaer under géllande riktvarden bor
inriktningen vara att inomhusvéardena inte 6verskrids.

I nulédget berors bostader inom utredningsomrédet av buller fran E4 som gar langs den planerade
jarnvagens strackning. En bullerutredning har utforts for att klarldgga den planerade jarnviagens
paverkan péa narliggande bostdder. Vid bedomning av atgidrdsbehov utvirderas den samlade ljudnivan
fran all statlig infrastruktur i omradet.

Tabell 4. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spartrafik, urval av vérden aktuella fér
jarnvdgsplanen, TDOK 2014:1021 v 3.0.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, Lmax  vibrationsniva,
omradestyp Leqg2an, Leq24n Lmax Leq24n inomhus mm/s viagd
utomhus utomhus pd4 utomhus pa inomhus RMS inomhus
uteplats uteplats
Bostader'2 60 dBA? 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s®

' Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

3 Avser ljudniva vid fasad frén spértrafik i hastighet ldgre an eller lika med 250 km/tim.

4 Avser trafikrsmedeldag/kvill (06—22). Riktvirdet innebir att ljudnivin 70 dBA far 6verskridas hogst fem gnger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvillstid.
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5 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvirdet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikirsmedelnatt (22—06) for de spar/ vagbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet innebér att vibrationsnivan
0,4 mm/s fir 6verskridas hogst fem génger per natt.

Komfortvibrationer

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan upplevas storande for
boende i narheten av spér eller vig. Vibrationerna som skapas under jarnvigen sprids via marken och
kan ge upphov till skakningar i narliggande byggnader. Storningarna avser framfor allt komfort for
manniskor och kan exempelvis bidra till somnsvarigheter. Sidana vibrationer som beskriver paverkan
pa manniskors hélsa, och inte ar kopplade till risk for skador pé byggnader, benamns som
komfortvibrationer.

En bedomning av framtida risk for komfortvibrationer pa grund av den nya jarnvagsstrackningen har
utforts utifran geologiska forutsattningar och avstind till narmast beldgna bostadsbyggnader.

Elektromagnetiska félt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av falt: elektriska falt
och magnetiska falt. Det gemensamma namnet ar elektromagnetiska filt. Filten dr starkast ndrmast
killan men avtar snabbt med okat avsténd.

Liangs en jarnvig finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. Magnetfaltet fran
kontaktledningen ar svagt nir det inte ar nigot tdg i narheten, men det 6kar nar taget passerar.

P4 ett avstind av cirka 25 meter frén en elektrifierad jarnvag dr magnetfaltet som kan relateras till
jarnvigen generellt sa svagt att bakgrundsvirdena i bostidder och kontor inte 6verskrids.

3.7.2. Grundvattenresurser

Langst i norr passerar ny jirnvag grundvattenforekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby (ID
WAB83902760) som &r en 6ppen isdlvsavlagring. Tva vattenskyddsomréden, "Lossendsen —
Hamrangefjarden” samt Vi 33:1” (dven kallad Lossenésen vid Lossnaren), ligger i anslutning till
isdlvsavlagringen.

Grundvattenforekomst Givle-/Lossenasen-Bergby ar en viktig naturresurs i omradet. Den kvantitativa
statusen for Lossendsen bedoms som god och den kemiska som otillfredsstillande avseende klorid dar
matvirdet 130 mg/1ligger 6ver riktvardet for grundvatten p& 100 mg/1. Vattenkvaliteten klassas darfor
som Tjanligt med anméirkning enligt Livsmedelsverkets (2023) riktvirden for dricksvatten.

Vid brunnsinventering har ett fital brunnar for enskild vattenforsorjning inventerats och bedéms ha
lagt virde avseende grundvattenresurser.

3.7.3. Naturmiljo

Stora delar av omradet bestar av produktionsskog utan sirskilda naturviarden med ett sparsamt vagnit
av skogsbilvigar. Flera nyupptagna hyggen forekommer tillsammans med ungskog. Insprangt i
skogslandskapet forekommer dven flera vitmarker dir de som inte har avgransats som
naturviardesobjekt dr utdikade vitmarker, ofta med en hog grad av igenvaxning.

Utifran tidigare utférda inventeringar har fokusomréaden pekats ut dar hoga naturviarden forekommer
eller dir stora ingrepp i naturmiljon kommer att ske och sirskild hansyn bor tas for att minska
intranget i naturmiljon. Dessa fokusomréaden visas i Figur 8 och bestar av de sju omradena
Tickselbacken, Testeboédn, Skarvsjon, Mjuggsjoarna, Bergskéarningen i Hagsta, Lillan och
Spéngholmsdammen. Alla omraden utom Bergskarningen har patagliga till hoga naturvirden utifran
genomforda naturvirdesinventeringar och kommer att redovisas nedan.

32



“Hamrangednoch . .
“ Spangholmsdammen % i
Berghy Norsundet g

HacKalsang

a Totra

Hamrangetjarden

Rin

Bergskarning
TN e T \ Miuggsjdama Ko R
\
Skarvsjon
och Bostigen
s h ] 3 Bjdrke
\_J Testeboan
Tickselbscken |

—— Spér
] Fokusomr&den A

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

0 1 2 3 4 5

[ ] — km
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anldggandet av den planerade sparlinjen.
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Viérdefulla fokusomraden for natur
Tickselbicken

Tickselbacken ar klassad som ett naturvardesobjekt med naturviardesklass 3, patagligt virde.
Kringliggande omrade ar klassat som naturviardesklass 2, hogt naturvarde.

Tickselbacken utgor ett vardefullt spridningsstrak for ménga vaxter och djur med ett slingrande
vattendrag och omgivande natur med hoga naturvarden.

Testeboan

Testeboan &r ett av lanets storre vattendrag och bestér av regelbundet 6versvaimmade 6ar med frodiga
I6vlundar och en stor andel ddla 16virad. Testeboan utgor tva Natura 2000-omriaden och omrédet
uppstroms bron 6ver E4 dr dessutom ett naturreservat. Testebodn ar klassad som ett
naturvirdesobjekt med hogt naturvirde, naturvirdesklass 2. Aven niromridena kring Testebodn &r
klassade naturviardesobjekt av bade naturvardesklass 2, hogt naturvarde, och 3, patagligt naturvarde.
Testeboan utgor riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, se vidare avsnitt 3.5.1.

Omradet kring Testeboén utgor dven livsmiljo for ett flertal prioriterade fagelarter samt ar attraktivt
for nordfladdermus. I 4firan forekommer vandrande fiskarter som lax och 6ring samt flodparlmussla.

Skarvsjon och Bostigen

I de svampaverkade strandmiljoerna kring Skarvsjon finns riklig tillgéng pa déd ved med habitat for
hélhickande faglar eller arter som pé annat sétt ir beroende av dod ved.

De stora ssmmanhingande miljéerna med vass, kirr och buskar runt sjon erbjuder livsmiljéer for
bland annat rérsangare, buskskvitta och savsparv. Forutsattningar for rovfagel ar goda med grova
botrad och tillgdng pa féda. I anknytning till strandzonerna finns dven en stor andel 16vskog, bade av
klenare dimension och grova l6vtrad i form av framst asp, vilket gynnar hackspettar.

Mjuggsjoarna och Mjuggsjobidcken

Soder om Lilla Mjuggsjon finns ett naturviardesobjekt som utgors av omvéxlande vatmark och back.
Objektet ar klassat som naturvardesklass 3, patagligt naturvirde.

Mjuggsjoarna bestar av Stora Mjuggsjon i norr och Lilla Mjuggsjon i soder invid E4. Stranderna bestar
mestadels av 6ppen myrmark med pors och vitmossor och av gungflykaraktar. Invid Lilla Mjuggsjons
nordostra strand finns ett storre sammanhéngande parti med en tallbevuxen mosse. Stora delar av
strandmiljéerna ir klassade som hogt naturvirde, naturvirdesklass 2. Aven den omgivande skogen
har goda viarden med aldre trad och rik férekomst av déd ved. I 6vrigt domineras omradet utanfor
strandzonen av produktionsskog och hyggen. Sjoarna binds ihop av en liten back, Mjuggsjobacken.
Vassmiljoer finns framst i den sddra delen av Lilla Mjuggsjon samt i den s6dra dnden av Stora
Mjuggsjon.

Ett stort myromrade breder ut sig norr om Mjuggsjoarna.

Vanlig padda leker i de bada sjoarna och i Mjuggsjobicken. Aven vattenfladdermus noterades vid Lilla
Mjuggsjon under fladdermusinventeringen, dock bedomt i relativt 1dg forekomst.

Nya bergskirningen i Hagsta

Inom omradet for bergskarningen finns i nuldget fyra naturviardesobjekt med patagligt eller visst
naturvarde (klass 3 och 4). I 6vrigt bestar omradet till stor del av produktionsskog.

Inom ett par kilometer finns ett storre tjiderspelplats och flera spelplatser for orre. Omradet ar dven
vardefullt for slaguggla och havsorn.
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Lillan
Lillan ar ett ringlande vattendrag med en naturlig fira som flyter fram genom skog och vatmark norr

om Gamla Ockelbovigen. Det naturliga vattendraget samt dess svimzon klassas som ett omrade med
hogt naturviarde — klass 2.

I vattendraget forekommer stenar i varierande storlek vilket bidrar till en variation i vattnets
flodeshastighet. Lings med béacken varierar dock vattnets flodeshastighet. I vistra delen meandrar
Lillan genom en vatmark, med mindre smévatten som bildats i meanderbagarna.

Hamrangean och Spiangholmsdammen

Spangholmsdammen avvattnas genom Hamréngedn som mynnar i Hamrangefjairden. Hamrangean
utgor riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken, se vidare avsnitt 3.5.1. Riksintresset
tar dven upp viatmarksomradet. Pa den Gstra sidan av E4 ar fallh6jden hogre och vattnet ar kraftigt
forsande fran E4 och 500 meter nedstroms. Har finns ett omrade med ddell6vskog med grova ekar och
askar.

Flertalet naturviardesobjekt i och kring den sodra delen av Spdngholmsdammen har

naturvirdesklass 3, patagligt naturviarde. Strandkanterna utgors av strandkarr och pa vissa omraden
vaxer mindre l6virad, ormbunksvixter och hampflockel, andra omréden i anslutning till sjon
domineras av flerskiktad tallskog med inslag av gran. Omradet kring Spangholmsdammen utgor
vardefulla foédosoksomraden, lekomraden och livsmiljéer for daggdjur, faglar, fiskar, vattenvéxter och
bottenfauna. P4 den sddra sidan av sjon finns ett storre sammanhingande omrade med gammal
barrblandskog med grovre tallar.

Spangholmsdammen utgor en vardefull fAgelmiljo och ar ett utpekat lekvatten for groddjur.
Ovrigt
Skogen inom utredningsomradet utgor livsmiljo fér ménga djurarter dar bland annat fladdermdéss, alg,

lo, utter, béver, groddjur och flodparlmussla hor till fokusarterna. Aven ménga figelarter sisom
havsorn, slaguggla, tjdder, mindre hackspett, orre, bivrak och brun karrhok nyttjar omradet.

Vattendrag
Ett 50-tal vattendrag och dikesstrak korsar den planerade sparlinjen. Nedan listas de vattendrags som
beddmts mest intressanta ur naturvirdessynpunkt.

3.7.4. Kulturmiljo
I Figur 9 visas de vardefulla kulturmiljoer som identifierats i nairomrédet till den aktuella
jarnvagsstrackan.

Kulturlandskapet inom utredningsomrédet bestar av oansenliga spér i form av exempelvis forn- och
kulturlamningar, ortnamn och végstrackningar. Det dr lamningar som var och en for sig vanligen inte
tillméts ndgot hogt kulturhistoriskt virde, men som i sammantaget bygger upp kulturlandskapet och
berattar olika aspekter av historien.

I naromréde till den aktuella jarnvagsstrackan finns ett hundratal forn- och kulturlamningar i
kulturmiljoregistret. Limningarna speglar framfor allt den yngre stenalderns boséttningsmonster och
utmarksbruket under historisk tid.

For 5000 ar sedan under den yngre stenaldern foljde kustlinjen den strdcka som utgor naromréde till
den aktuella jarnvagsstrackan. Har levde folk langs kusten av bland annat fiske och séljakt. Inom
omrédet finns ett tiotal stenaldersboplatser vilka kédnnetecknas av fynd av keramik, brdnda ben och
slagen sten efter redskapstillverkning.

Under jarnaldern etablerades en fast jordbrukande befolkning kring Bergby och Abyggeby. Frin och
med dé fick stora delar av naromrade till den aktuella jairnvagsstrackan sin pragel som utmark, det vill
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sdga ett skogsomrade som utnyttjades for exempelvis jakt och fiske, ved och virkesfdng av
kringliggande byar och gardar. Redan under jarnaldern kolades det i grop for jarntillverkning av myr-
och sjomalm vilket det finns flera lamningar efter. Senare i historisk tid frdn och med 1600-talet
tillkommer flera storskaliga jairnbruk i trakten och kolningen tar fart pa allvar.

I norra delen l6per den planerade jarnviagen nira den uppodlade bygden kring Hamrénge dar det
forekommer flera kommunala intresseomraden for kulturmiljo, daribland odlingslandskapen kring
Berg-Hagsta och Hickelsdng-Totra samt Vifors bruk, se Figur 9. Vifors bruk var ett jairnbruk i drift
mellan 1694—1863. Bruksmiljon ar klassiskt uppbyggd med herrgdrdspark och enhetligt utformade
bruksarbetarbostidder. P& 1920-talet, efter att jarnbruksverksamheten lagts ned, uppfordes Vifors
kraftverk pa bruksomradet. Vattenintaget till kraftverket ligger vid Spangholmsdammen och tva
parallella tratuber leder vattnet ner mot kraftverket.

Bostigen norr om Abyggeby, Fibovigen och Viksjovigen i Bergby ar historiskt betydelsefulla vigar
som sammanbinder byar och tidigare utmark. Aven Gamla Ockelbovigen #r en kulturhistoriskt viktig
vig da strackan fran Hagsta fram till den nya Ockelbovigen har kvar sin ursprungliga strickning och
kantas av flera vaghistoriska lamningar.
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Figur 9 Vérdefulla kulturmiljéer i ndromrade till planerad jarnvég.
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3.7.5. Rekreation och friluftsliv

I ndromréde till den aktuella jarnvagsstrackan bedoms det finnas goda méjligheter till rekreation och
friluftsliv. Skogen anvands for vardagsmotion i form av promenader, 16pning, cykling och skiddkning
(troligen mer frekvent i narheten av Gévle i soder och Bergby i norr) men ocksa for utflykter i samband
med bér- och svampplockning. Bland annat utgor Testebodn och Spangholmsdammen attraktiva
besoksmal. I skogen finns flera jakttorn, dessutom ses skoterleder utmarkerade langs flera strak. Fiske
idar och sjoar forekommer.

En del av Helgonleden, (ett pilgrimsled mellan Uppsala och Trondheim) 16per i 6st-vastlig riktning
genom naromradet till den aktuella jarnvagsstrackan fran Bergby till Viksjo, langs Viksjovagen.

Norr om Bergby pa Ostra sidan av E4, finns en liten privat travbana som anvinds for traning.

Mojlighet att korsa under E4 finns vid ett antal platser inom naromrade till den aktuella
jarnvagsstrackan.

Gévle Skoterklubb har leder i omréadet. En led korsar E4 pé Bostigen och en led korsar E4 i en passage
8-900 meter norr om Hagsta.

3.7.6. Masshantering

Infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I projekteringsarbetet har behoven
och uppkomsten av massor bevakats och 6versiktligt ssmmanstéllts for att skapa forutsdttningar for
projektet att uppna en effektiv masshantering och en god massbalans.

Omradet bestéar av ett flertal torvmyrar. Torvmassor har 14g barighet och bedoms endast kunna nyttjas
dar kraven pa barighet ar laga, sdsom vid bullerskyddsvallar, slantbeklddnader eller
landskapsanpassningar. Vid Hagsta finns ett omrdde med berg. Berget i detta omréde bedoms vara av
god geoteknisk kvalitet for olika behov i anldggningens konstruktion.

Den storre delen av omradet omfattar skogsmark som generellt inte dr fororenad. De potentiella
fororeningskillor som bedoms aktuella dr diffusa fororeningar kring befintliga véagar, fororeningar i
den gamla banvallen for Dala—Ockelbo—Norrsundets Jarnviag (DONJ) och i den befintliga banvallen
vid anslutningen till Norra stambanan.

3.7.7. Risk och sakerhet

Risker med paverkan pa ménniskors sikerhet och hilsa samt pa miljon vid jirnviagen ar bland annat
kollisioner mellan tag, ursparning, olycka med transport av farligt gods och pakorning. Risker som har
identifierats ar olyckor inom jarnvigsanlaggningen med paverkan pd omgivningen, olyckor inom
jarnvigsanlaggningen och ombordvarande samt olyckor i omgivningen med paverkan pé anldggningen
och ombordvarande.

3.7.8. Klimat

Klimatpaverkan

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Alternativet till att bygga ny jarnvig kan vara
att bygga nya flerfiliga viagar for att klara en trafikokning till f61jd av en vaxande befolkning.
Trafikverkets analyser visar att alternativet att bygga nya végar orsakar jamforelsevis lika stora
vixthusgasutslipp som de nya jarnviigarna. Aven om teknikutvecklingen gér att vig- och flygtrafikens
vaxthusgasutsldpp kommer minska Gver tid s& ar alternativet spartransporter betydligt mer
energieffektivt per personkilometer och tonkilometer jamfort med vig- och flygtrafik, tack vare ett
lagre rullmotstand. Jarnvagen utgor en viktig del av ett transporteffektivt samhille som ar en
forutsattning for att nd klimatmalen pa ett hallbart satt.

Klimatanpassning
Klimatanpassning handlar om att anpassa viagar och jairnvagar sa att de klarar av de féorandringar som
ett dndrat klimat innebar, men ocksé att bygga pa ett sidtt som inte motverkar mojligheten att anpassa
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andra delar av samhallet till andrade klimatforutsattningar. Framtidens klimat forvintas medfora
okade vattenfloden vilket innebar 6kad risk for 6versvamningar, ras och skred. Viag- och
jarnvagsanlaggningar kan ocksé behova anpassas for att begransa de generella effekterna av
klimatforandringar pd omgivande intressen, det kan exempelvis gélla utformningen av
dagvattenanldggningar.

3.8. Byggnadstekniska forutsattningar

3.8.1. Geotekniska forutsattningar

Omradet som den planerade jirnvigsanlaggningen gar genom domineras av skogsbekladda
moranjordar med lokala inslag av mer finsedimentéra jordarter och torv samt berghillar, se Figur 10.
Landskapet dr 6verviagande flackt med smékullig terrdang. Tva hojdpartier ska passeras, dels
Skarvberget, dels ett hojdparti soder om Ockelbovigen (vag 303).

Moranmarken langs strackan ar blockrik. Bitvis forekommer storre omraden dar markytan ar
overviagande blockrik med besvérlig terrdang, dessa omraden har framst observerats mellan
Tolvforsskogen och Langmuren, 6ster om Skarvsjon samt séder och norr om Mjuggsjoarna. Norr om
Skarvberget och framfor allt fran Mjuggsjoarna upp till strax séder om Ockelbovigen (viag 303) finns
dven hillmarker med berg i dagen eller ytnira berg. Berg kan dock anas i storre utstrackning baserat
pa topografin men ar inte mojlig att kartera.

Berggrunden &r tektoniskt paverkad och angrénsar till den regionala deformationszonen Hagstazonen
inorr vilken primairt stracker sig i riktningen ost/sydost — vist/nordvést riktning. Flertalet regionala
strukturer gar att tolka pa kartor, men ger inte ett tydligt uttryck i terringen mer &dn som lokala
strukturer och generellt framstar landskapet som boljande med lokala héjdryggar och dalar,

se Figur 11.

Sulfid i berg kan bidra till urlakning av metaller frin berget eller framtaget krossmaterial.
Bergprovtagning vid planerad bergskiarning vid Hagsta har dock inte pavisat nagra hoga halter av
svavel i berget. I samband med den geotekniska undersokningen langs strackan har ocksa tva prov
uttagits pa misstankt sulfidjord, i h6jd med Ockelbovigen (viag 303) och Storsjon. Analyserna pavisar
en svavelhalt pd 1000 respektive 4800 mg/kg TS, vilket tyder pad medelhog forsurningspotential.

En o6versiktlig provtagning har ocksa utforts for att undersoka halter av naturliga &mnen i olika
jordarter. Generellt dr bakgrundshalterna 1aga, men f6rhéjda halter arsenik har patraffats i moran
langs jarnvagsstrackans norra del.

De flertal torvomraden som passeras pa strackan varierar i djup, generellt kan tunna torvmaktigheter
forvantas forekomma i moransvackor langs strickan. I ett antal torvomraden underlagras torven av
lera och gyttja. Utifran nu kinda forutsattningar har fyra stérre omraden med 16sjord patraffats. Dessa
ar Stormuren, omréadet kring Mjuggsjoarna, Spangholmsdammen samt parallellt med befintlig
Kringlan driftplats.

P& grund av en planerad tryckbank pé en kort stracka vid Spangholmsdammen kommer ett storre
markansprak behovas.

Det forekommer dven lokala omraden med finsedimentéra jordarter. De storsta forekommer vid
Ockelbovigen (vag 303) dar sand stillvis underlagrad av lera féorekommer samt vid Axmartavlan
mellan Hamréngevigen (vag 583) och sjon Lossnaren diar omvixlande silt, sand och lera forekommer,
dock utan nigra storre maktigheter.
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Figur 10. SGU:s jordartskarta.
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3.8.2. Befintliga ledningar

Utmed planerad jarnvagsanldaggning finns flera olika typer av ledningar. Ungefar ett tjugotal
konfliktpunkter kommer beh6va hanteras med vil anpassade dtgiarder. Ledningar och ledningsédgare
som blir berérda beskrivs nedan.

e Telia Company (Skanova) har cirka fem markforlagda och luftledningar som berérs, framst
dldre kopparledningar.

e Ellevio har tre luftledningar och fyra markforlagda elledningar som behéver hanteras i och
med den nya jarnviagsanldggningen.

e Gévle Energi har tre luftledningar och fyra markforlagda som korsar anldggningen, samt tva
optokablar.

e  Gistrike Vatten har en trycksatt vattenledning som paverkas av den kommande jarnvagen.

e Nordlink (IP-Only, Skanova, Tele 2) ar ett sekretessbelagt ledningspaket som kommer beh6va
hanteras under byggskedet.

e Trafikverkets egna ledningar berors av projektet.

3.8.3. Hydrologiska foérutsattningar

Grundvatten

De dominerande jordlagren utgors av morian med inslag av torv samt svallsand som &r relativt tita
jordarter. Endast ett fatal grundvattennivaobservationer har utforts vid denna tidpunkt i projektet och
visar att grundvattennivaer ligger mellan 0 och 3 meter under markytan. Grundvattennivaer i
omraden med torv och gyttja kan forvintas ligga i eller ndra markytan, eller ndgot lagre i den
underliggande morénen. Langst i norr ligger isdlvavlagringen Lossendsen som ocksa utgor en
grundvattenforekomst som i detta omrade ar bendmnd Gévle-/Lossendsen-Bergby (WA83902760).
Jordlager i isdlvsavlagringar ar genomslappliga och varierar i maktighet. Grundvattennivéer har vid
nivimatning patraffats mellan 1 och 3 meter under markytan dir jirnviagen passerar
grundvattenforekomsten. Det regionala grundvattenflodet bedoms ske i 6stlig riktning mot
Bottenhavet, men ar skiftande pa lokal skala och styrs av héjdryggar och séankor.

Ytvatten

Ett 50-tal vattendrag och dikesstrak korsar den planerade spérlinjen. Vattendragen har generellt en
vattenforing fran vist till 6st, sex av dessa har avrinningsomraden péa 6ver 10 km2. Dessa omfattas
dven av miljokvalitetsnormer: Lillan, Mjuggsjobacken, Dammaén, Tickselbicken, Hamrangean och
Testeboan.

I Tabell 5 har befintliga diken och vattendrag som omfattas av markavvattningsforetag sammanstallts.

Tabell 5. Berérda markavvattningsféretag ldngs strdckan.

Vattendrag Markavvattningsforetag Langdmatning
(km)

Ej namngivet fran Stormossen mot 263 Satra m fl. df 1925 cirka 119+380

Igeltjarnen

Ej namngivet frdn Brannmyran mot 263 Satra m fl. df 1925 cirka 120+100

Satra

Tickselbéacken (Backebrobacken 264 Béackebrobacken tf 122+050
nedstréoms) 1925

Ej namngivet fran Vattfallet mot 670 Abyggeby tf 1945 123+550
Sédra Abyggeby
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Vattendrag Markavvattningsforetag Langdmatning

(km)

Varsbacken 379 Abyggebydikningen 126+380
1931

Damman 366 Skarvsjosankningen  131+570
1929

Ej namngivet 148 Fallrdjningen 144+050
frostforetag

Hackelsangsbacken 192 Hackelsangsbacken  150+040
rf 1921

Forekomst av markavvattningsforetag innebar att det kan kravas tillstand for att forandra eller
péverka tillstindsgiven anlaggning. Med paverkan menas exempelvis att avvattningsfunktionen
forandras eller att batnadsomrédet eller nyttoomradet paverkas.

3.8.4. Befintliga byggnadsverk
En befintlig bro paverkas av projektet, vagbro for E4 6ver Bostigen vid Skarvsjon, se Figur 12.

Figur 12. Befintlig vdgbro éver Bostigen, foto Trafikverket (Batman)

3.8.5. Foérorenade omraden

Storre delen av jarnvagsanldggningen gar genom jungfrulig skogsmark och andelen férorenade massor
forvantas darfor vara liten. De potentiella fororeningskallor som bedéms kunna bli aktuella ar diffusa
fororeningar kring befintliga vigar och jarnvagar, samt eventuellt mindre punktféroreningar i
fornlamningar. Provtagning av antropogena fororeningar har utforts vid anslutning till befintlig
jarnvagsbank vid anslutningspunkt Norra stambanan. Vid provtagningen patraffades forhojda halter
av metaller och diuron.
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4 Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning
med motiv

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Lokaliseringsutredning

Trafikverket har utrett tva lokaliseringsalternativ for dubbelspar pa den cirka 4 mil 14nga strackan
Géavle—Kringlan. Antingen byggs dubbelspér i ny strickning, i huvudsak samlokaliserad med E4
(vastligt alternativ), eller sa byggs dubbelspér i anslutning till befintlig jarnvag (Ostligt alternativ).
Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stillningstagande att det vistliga alternativet bast bedomdes
uppfylla &ndamalet med Ostkustbanan och att det dirmed skulle ligga till grund for den fortsatta
planeringen.

Den vistliga korridoren innebér en utbyggnad i ny strackning vaster om E4 fran Tolvforsskogen till
Kringlan. Ostkustbanan byggs ut med dubbelspér och Norra stambanan Gavle-Ockelbo far ett spar i ny
strackning som foljer Ostkustbanans dubbelspar fran Tolvforsskogen. Norra stambanan ansluter till
befintligt spar soder om Testeboan.

4.1.2. Motiv till val av alternativ
De tyngst vigande motiven till val av det véstliga alternativet for en utbyggnad av dubbelspér utmed
etappen Gavle—Kringlan, Ostkustbanan ir, enligt Trafikverkets stidllningstagande, foljande:

o Det vistliga alternativet mojliggor en ny regional héllplats i Tolvfors, bendamnd Géavle Vistra,
som kommer att trafikeras av tagtrafik utmed bade Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan (Ockelbosparet), vilket fraimjar den regionala utvecklingen.

e Det vistliga alternativet bedéms ge en mindre péverkan pa miljo och ménniskors hélsa
jamfort med det Ostliga alternativet. For vissa aspekter bedoms positiva konsekvenser uppsta
jamfort med nollalternativet dé befintlig bana passerar forbi fler boende an det vastliga
alternativet.

o Det vistliga alternativet ger bést forutsattningar att nd teknisk mélstandard avseende
hastighet och ddrmed bidra till att nd uppsatta restidsmal.

o Det vistliga alternativet bedéms ge minimala stérningar for tagtrafiken under byggtiden, till
skillnad mot det Ostliga alternativet som byggs ut i anslutning till befintlig jirnvig och bedéms
ge stora storningar under flera ars tid, da en forutsattning ar att tgtrafiken ska fortgd under
byggtiden.

e Det vistliga alternativet ger likvardiga anslutningsmajligheter mot Gavle i samt majliggor en
framtida flytt av Givle godsbangard till Tolvforsskogen. Har kan ett logistikcentrum for
godshantering och jairnviagsandamal samt industriell verksamhet utvecklas. Flytten frigor
centrumnara ytor for bostadsbebyggelse samt avlagsnar godsbangarden fran Gavle stads
dricksvattentikt (flytt av godsbangérden ingar ej i projektet).

4.1.3. Bortvalda alternativ

Att det Ostliga alternativet valdes bort beror pa de nackdelar jamfort med det vistliga alternativet som
listas ovan.
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4.2. Val av utformning

4.21. Overgripande utformning och gestaltning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav varit styrande. Utformningen har ocksa styrts av
den planerade anldggningens paverkan och mojlighet till genomférande. Utgdngspunkten har varit att
till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar sa bra som majligt och som ger en god méluppfyllnad.
Under arbetet har behov av miljoanpassningar identifierats och anpassade 16sningar med hansyn till
miljon har tagits fram s& en hallbar utveckling kan frimjas, for mer information se
miljokonsekvensbeskrivningen.

Vid lokalisering av servicevagar, byggvagar, tillfilliga ytor och teknikgardar har anpassningar gjorts till
naturvarden, kulturvirden och markens beskaffenhet. Jirnviagsanldaggningens profil har anpassats till
mojligheten att skapa passager for stora daggdjur vilka kraver en fri hojd pé cirka 4 meter.

Alla enskilda vigar som berors foreslis utformas som 4 meter breda grusbelagda skogsbilvagar.

Aktuell stracka kan avvattnas 6ver slant mot naturmark vid bank och i lingsgéende 6ppna diken vid
skirning.

For att vattendrag och dikesstrék ska kunna passera under jarnvigen anldggs passager i form av
trummor eller broar. Vissa vattendrag eller dikesstrék behover justeras sé att de korsar vinkelratt mot
bankroppen, for dessa planeras omgravning. Omgravning utfors dven dar vattendrag behover anpassas
mot nya anldggningar eller naturmark.

Viagbroar planeras for vigpassage over ny jarnvag och nya véagars passager 6ver aar och backar. Broar
over mindre vattendrag och ersittningsvagar ska utforas i betong.

Ny Ostkustbana far signalsystemet ERTMS. Kontaktledningssystemet dr dimensionerat for 250
km/tim.

Jarnviagen kommer omvixlande ga i markplan, pa bank, bro och i skdrning. Se Figur 13 och 14 for
typsektioner. Norra stambanan kommer att samforldggas med Ostkustbanan fram till strax soder om
Testeboan dir stambanan viker av visterut och ansluter till befintligt spar for Norra stambanan.

Jarnvagsplan Tolvforsskogen-Kringlan ansluter till jarnvagsplan Gavle C-Tolvforsskogen vid cirka km
118+500. Nedan f6ljer en beskrivning av striackan, i riktning fran soder till norr. Hela striackan ar cirka
3,5 mil 1ang och har varierande inslag, darfor har beskrivningen nedan delats in i tre delstriackor;

A, B, C se Figur 15. Mer detaljerad redovisning aterfinns pa jairnviagsplanens samradskartor.
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Viltstangsel servicevig

METER

Typsektion mitt
KM 139+000

Figur 13. Typsektion jérnvdg pa bank och servicevég.

Viltstangsel

Bergskdrning

~ 2 (8]

Fyllning

Figur 14. Typsektion bergskarning.
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Delstricka A km 118+500 — 131+569

Delstriackan borjar vid Tolvforsskogen, strax viaster om E4 i hgjd med trafikplats 200 Géavle Norra, vid
km 118+500, dir anldggningen har tre jarnvagsspéar. En serviceviag anldggs pa sparets ostra sida for
atkomst till teknikgérd vid km 118+530 samt vixlar och ansluter till ny kommunal vag vid
Tolvforsskogen (Passage 1). Jarnvagen gar pa bank fram till jairnvagsbron som gér 6ver i nytt spar for
Norra stambanan vid km 119+200. I 6vrigt ar det skogsomrade pa bada sidor av jirnvagen.

Jarnvagen passerar 6ver Vallangsvigen vid km 119+792. Nytt spar for Norra stambanan anlaggs pa
jarnvagens vistra sida. Tva teknikgardar anldggs vid Vallangsvagen, en pé jarnvigens vastra sida strax
efter Vallangsvigen och en i anslutning till Norra stambanan, vid km 119+830 respektive km 119+850.
Teknikgardarna nas via Vallangsvigen.

Jarnvégen fortsatter sedan i skogsomrade och passerar Margareta Johanssons véig pa jarnvigsbro vid
km 120+600. Margareta Johanssons vig rivs och ersitts i nytt ldge. En servicevig anldaggs pa vastra
sidan om spéret och ansluts till en teknikgard vid km 121+400. Forsta delen av servicevigen ar enskild
for atkomst till den vindplan som ligger i nordvist. Andra delen av vigen som gar fram till
teknikgarden ar en servicevag.

Tickselbicken passeras pa jirnvigsbro vid km 121+925. Vid driftplats Abyggebyskogen anliggs en
teknikgard vid km 122+100. En servicevig anlaggs langs sparets Ostra sida, fran teknikgarden fram till
en vandplan som anldggs i anslutning till teknikgérd vid 124+700.

Vid km 122+302 anléggs en jarnviagsbro over vattendrag Langmuren. P4 jirnvigens vistra sida vid km
122+900 anldggs en servicevag for att ansluta till teknikgard vid Stormuren, km 122+800.

Ovre Silingsvigen byggs om och gar 6ver jarnviigen pa bro vid km 123+386. En teknikgard anliggs
strax efter Ovre Silidngsvigens passage av jirnvigen, pa jarnvigens ostra sida, vid km 123+500.

Vid km 124+230 anlaggs servicevig med anslutande teknikgard pa jarnviagens vistra sida. Har viker
dven Norra stambanans spar av visterut. En teknikgard anldaggs vid km 124+700 pa 6stra sidan av
jarnvagen.

Nar Norra stambanan viker av visterut 6vergar jairnvagen till tva spar och fortsatter norrut pa bank.
Vid km 125+220 anlidggs en teknikgard pa jarnvigens véstra sida med anslutande servicevig till
Oslattforsvigen (vig 567). Osléttforsvigen passeras pa bro vid km 125+380.

Ostkustbanan passerar sedan 6ver Testeboédn pa jairnvagsbro langs med E4 vid km 126+060. Strax
soder om Testeboan, pa jirnvagens vastra sida anlaggs en teknikgard vid km 125+990. Ostkustbanan
fortsitter sedan norrut och passerar Varsbiacken pa jarnvigsbro vid km 126+380. Varsbacksvagen, km
126+800, stiangs och det anldggs vindplaner pa respektive sida om jairnviagen som enskilda vigar.

Darefter fortsétter jairnvagen norrut genom skogslandskap. Vid km 127+720 anldggs en teknikgard
med anslutande servicevig pa den vistra sidan om jarnvéigen. En ytterligare teknikgéard anldggs vid km
129+210, pa jarnviagens vastra sida. Darefter passerar jarnviagen Bostigen pa jairnvagsbro vid km
129+600. Bostigen justeras i bade plan och profil jamfort med befintlig vag och Bostigens befintliga
véagbro 6ver E4 rivs och ersitts. Vid km 130+840 anliggs en teknikgird med en anslutande servicevig
pé jarnvagens vistra sida. Delstrackan slutar vid km 131+569.

Delstricka B km 131+570 — 140+999

Jarnvégen fortsatter, med tva spar, genom skogslandskap fram till km 131+570 dér sparen gér 6ver
Damman som gravs om. Vid km 132+480 anldggs en teknikgéard pa jarnvagens vistra sida och vid
132+510 anldggs en teknikgard pa jairnvigens ostra sida.

Vistervallsvigen passeras pa jarnvagsbro med fyra spar vid km 132+812. Tv4 servicevigar ansluter till
Vistervallsvigen. Det anldaggs dven en servicevag langs sparets 6stra sida. Mellan km 132+400 —
133+600 anlaggs en driftplats, Lilla Mjuggsjon, med forbigangsspar for bade uppspar och nedspar. Det
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anldggs dven teknikbyggnader pa bada sidor om jarnvagen, vid km 133+500 respektive km 133+520.
Servicevagen pa den Ostra sidan ger dtkomst till en teknikgérd placerad vid ny driftplats samt for
atkomst till fastigheter soderut.

Vid km 134+040 gar jirnviagen pa jarnvagsbro over Lilla Mjuggsjon. Jarnvagen fortsatter norrut och
gér 6ver Mjuggsjobacken pé bro vid km 134+300. Jirnvéigen passerar Stora Mjuggsjon och fortsitter
sedan norrut i skogslandskapet. Enskild vdag norr om Stora Mjuggsjon stangs.

Vid km 135+240 anliggs en teknikgérd pa jarnvagens vistra sida. Vid km 135+000 anlidggs en
servicevag pa jarnvagens ostra sida som ansluter till en teknikgérd vid km 137+000 och km 138+800.
Servicevigen fortsitter norrut och ansluter till Port 11 Jacksonville vid km 140+381. Har passerar
jarnvigen pa jarnvagsbro over Port 11 Jacksonville. Fran Port 11 Jacksonville anléiggs en servicevag till
teknikgird pé den vastra sidan om spéret, vid km 140+600. Delstrackan avslutas vid km 140+999.

Delstricka C km 141+100 — 154+400

Fran km 141+000 gér jirnvagens tva spar i bergskirning vid Hagsta, fram till cirka km 143+000. En
servicevag anliaggs nere i bergskirningen pa jarnviagens vistra sida vid km 141+000. Servicevagen
ansluter till en teknikgard vid km 142+250 har anlédggs dven en ny driftplats, Sockenhéllarna. En
enskild vag anlaggs pé jirnvagens ostra sida vid km 143+000, for att koppla ihop befintliga
Sorskogsvigen till befintliga Ockelbovigen (vig 303). En teknikgard anldggs vid km 143+400 pa
jarnvégens vistra sida.

Vid 143+400-143+850 anordnas en fordréjningsatgard for vatten frin bergskarningen.
Fordrojningsatgirden ar en skyddsatgard.

Vid km 143+920 gar jarnviagen pa jarnvagsbro 6ver Ockelbovigen (vig 303) och passerar
Laxoringsbacken pa jarnvagsbro med passage for friluftsliv. Strax innan Ockelboviagen, vid km
144+100 anldggs en teknikgard med anslutande servicevag.

Jarnvagen fortsatter norrut och passerar Gamla Ockelbovigen pa jairnvagsbro vid km 145+000.
Passagen kommer dven att fungera som skoterledspassage. P4 jarnvagens vistra sida l6per
Parallellviagen. Vid km 145+800 anldggs en servicevag som ansluter till en teknikgard pa jarnviagens
vastra sida, vid km 145+900.

Vid cirka km 146+120 passerar jarnvigen pa jairnvagsbro Gver Lillan.

Fabovigen byggs om vid km 146+934 och jarnvigen gar 6ver viagen pa jarnvagsbro. En
bullerskyddsvall anldaggs soder och norr om Fiabovéigen pa vastra sidan av jairnvagen. Pa jarnviagsbron
over Fiaboviagen anliggs bullerskyddsskarm pa véstra sidan.

Vid Fabovigen passerar jarnviagen en kraftledning och strax efter passagen av kraftledningen passerar
jarnvagen Viksjovagen som stiangs. Ny servicevig anldggs pa den Ostra sidan fran Viksjoviagen och
norrut till teknikgérd vid km 147+670.

Jarnvagen fortsatter norrut och passerar Hamrangean péa jairnvagsbro vid km 148+708. Pa den vistra
sidan om jarnviagsbanken anlaggs en vag, Dammvéigen, for anslutning till kraftverksdammen. Vid km
149+440 anléaggs en teknikgérd pa jarnvagens vastra sida.

Jarnvagen fortsatter norrut och passerar orten Bergby. Har passerar jarnvagen 6ver E4 och
Hamréngevigen (vig 583) pa jarnvagsbro. Har kommer separata tunnlar anldggas fér E4 i norr- och
sodergiende riktning. Hamréngeviagen kommer att forskjutas cirka 110 meter i nordostlig riktning. E4
och Hamréngevagen forses med skyddsatgirder i form av ricken och tita diken samt en
fordrojningsdamm for grundvattentédkten Lossenésen.

Befintlig anslutning mellan Hamréngevagen och E4 for vindkraftstransporter, vid cirka km 150+150,
kommer att stdngas och rivas i och med atgirderna.
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Jarnvagen passerar sedan Hedbécken pa jarnvagsbro vid km 150+700. Hér anldggs ocksa en
teknikgard, vid km 150+900.

Vid befintlig Ostkustbana (km 151+050) respektive km 151+200 vid ny jirnvag, anldggs tva
teknikgardar, en pa den Gstra sidan om jarnvigen och en vid befintlig Ostkustbana. En servicevig
anldggs med anslutning frén teknikgard km 151+050 fram till cirka km 151+900. Hér anldggs en ny
servicevag pa den vistra sidan som sedan ansluter till en teknikgard vid cirka km 152+200.

Tva forbigangsspar placeras vid driftplats Kringlan och anpassas till befintlig driftplats pa den sydostra
sidan. Befintlig teknikbyggnad behélls och nya teknikbyggnader samlas till teknikgardar, vid km
153+190 respektive 153+430. Befintliga servicevagar frin Hamréngevagen (vag 583), anpassas till den
nya anlaggningen medan ny servicevag frin Hamrangevagen (vag 583) ansluter till nuvarande
teknikytor. Delstriackan och jarnviagsplanen avslutas vid km 154+400.

4.2.2. Vagutformning

Statliga vagar

Jarnvagen passerar E4 pé jairnvagsbro. For att klara den stora spannvidden konstrueras bron med
separata vagtunnlar for séder- och norrgdende trafik i marknivé for E4. Storre delen av sodergiaende
korbana bedoms kunna kvarsta. Daremot behéver mittremsan och norrgéende korfalt breddas osterut.

Oslattforsvigen (vdg 567) har en befintlig korbana pé 6 meter, vigen behalls i befintligt lage.

Réhillavagens anslutning till Ockelbovigen (vdg 303) flyttas cirka 120 meter vasterut. Detta for att
undvika att behéva bygga en ny jarnvigsbro over befintlig vagstrackning.

Tva befintliga busshallplatser utmed Ockelbovigen, i narheten av trafikplatsen, rivs och flyttas
vasterut narmare anslutningen till Parallellvigen. Vagen behéller sin befintliga utformning.

En ny jairnvagsbro anlidggs 6ver Hamrangevagen (vig 583). For att forbattra korsningsvinkeln och pa
sé satt minska konstruktionsldngden pé bron foreslas en ny striackning av Hamrangevagen cirka 110
meter Oster om den befintliga.

Kommunala véagar

For etableringen av logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen har ett forslag till ny passage
tagits fram, Passage 1. Passage 1 innebér att en ny passage anldggs under jarnviagen. Passagen ir en
fortsattning vasterut fran Trafikplats 200 Gavle Norra upp mot planerat logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen. Passagen under jirnviagen kommer att bli en kommunal viag och
utformas med separerad ging- och cykelvag som foljer vigens linjeforing.

Margareta Johanssons vag stangs i befintlig strackning och kommer att flyttas nagot norrut jamf{ort
med dagens ldge. Den nya placeringen ersitter befintlig vig med passage under jairnvagen och kommer
utga fran passage under E4, norr om kontrollplats. Margareta Johanssons vig kommer att utgora en
kommunal gata for anslutning till Tolvforsskogens verksamhetsomréde. Det ar endast 6ster om E4
som Margareta Johanssons vig ar en kommunal vag. Vister om E4 dr Margareta Johanssons vig en
enskild vag.

Enskilda vagar
Vallangsvigen stangs och vigen ersitts inte.

Texelvagen korsas av ny jarnvag och kommer att stingas och 16sningar behover delas upp pé den ostra
och vistra sidan om jarnvagen.

Varsbicksvagen stiangs och den befintliga passagen 6ver E4 planeras att vara kvar for maojlighet att na
skogsfastigheter mellan E4 och jarnvégen, det anlaggs vandplaner pa respektive sida om jarnvigen
som dr enskilda vigar. Personbilstrafik och gang- och cykeltrafik hanvisas norrut till Bostigen.
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Vid km 129+700 justeras Bostigen i bade plan och profil jamfort med befintlig vig. Vid 131+300 far
Bostigen en ny dragning da Ostkustbanans nya dragning skar av vigen pé en stracka.

Vid Ovre Silingsvigen anliggs en viigbro och vigen justeras i nordgiende riktning for att inte paverka
kulturminne med dess slanter vister om jarnviagen. En vig anldggs vister om jarnvagen for allmin
trafik soderut, vigen soderut bendmns Silangsvigen.

Vistervallsvigen sanks for att klara vagens frih6jd.
Port 11 Jacksonville sénks for att klara fri h6jd under den jarnviagsbro som anlaggs.

Den nya jarnvigsanliggningen korsar Sorskogsviagen. Detta resulterar i att Sorskogsvigen stangs och
vigen delas upp i en vistlig respektive stlig del. Sorskogsvigen Ostra behaller befintlig anslutning
mot Ockelbovigen (viag 303), befintlig Rahidllavigen (vag 574), samt en ny vag anldggs soderut for att
sdkerstélla atkomst for fastighetsigare. Sorskogsvigen Viastra ansluter mot nya Rahallaviagen samt en
ny vig soderut som kopplas ihop med befintliga Sorskogsvigen strax séder om bergskirningen vid
Hagsta.

Gamla Ockelbovigen sidnks for att klara fri h6jd under den jarnvagsbro som anliggs. Parallellvigen
flyttas cirka 30 meter visterut.

Viksjovagen stiangs. Trafiken leds om till Fibovagen som sdnks och rustas upp for att uppna battre
standard. Tung trafik leds via Ockelbovigen (vig 303).

Ostkustbanans nya strackning medfor att den befintliga vagen vid Spangholmsdammen delas. For att
sdkerstélla fortsatt atkomst och underhall av dammen samt bibehélla friluftslivet foreslas en ny vag
véster om jarnvagen.

4.2.3. Avvattning

Passage av vattendrag

Ett 50-tal vattendrag och dikesstrak korsar den planerade jarnvigsanldaggningen, vattendragen har
generellt en vattenforing fran vast till 6st genom sparanlaggningen. Ambitionen i projektet har varit att
avrinning ska ske med sjélvfall.

Jarnvigsanlaggningen korsar vattendrag med trumma eller bro. Trummorna har dimensionerats efter
berédknat flode, minsta dimensioneringskrav, vattendragets bredd eller utrymme i jirnvigsbanken. Om
bottennivan i diket inte fordndras bedoms avvattnande funktion inte péverkas &ven om mindre
atgirder vidtas, nya trummor anlaggs utifran befintlig dikesniva.

Bro anléggs vid storre vattendrag dar dimensionerat flode eller bredd av vattendrag har féranlett detta.

I Tabell 5, i avsnitt 3.8.3 finns en sammanstéllning 6ver diken och vattendrag som omfattas av
markavvattningsforetag.

Omgrévning av vattendrag

Vissa vattendrag eller dikesstrdk behover gravas om i ny strackning eller ratas ut si de korsar
vinkelratt mot bankroppen. Extra markansprak for omgravning har tagits vid Stormossen vid km
118+950, Brannmyran mot Sitra vid km 120+100, Tickselbacken vid kilometertal 121+950,
Langmuren vid km 122+450, Varsbacken vid km 126+400, Dammaén vid kilometertal 131+300,
torvomrade norr om Mjuggsjon vid km 135+650 samt Lillan vid km 146+130. Kilometertal hanvisar
till plats dar vattendraget korsar jarnvagsanldggningen. Utover dessa dtta kravs mindre omgravningar
for ytterligare ett antal vattendrag for att trummor behover anldggas vinkelratt mot bankroppen.

Samtliga vattendrag som berors av markavvattningsforetag enligt Tabell 5 i avsnitt 3.8.3 kommer
beroras av omgravning.
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Passage vid vatmarker
Jarnvagsanlaggningen korsar flera vitmarksomréden. Bankroppen planeras utformas med
genomslédpplig bank av krossmaterial.

Passage i bergskérning vid Hagsta

Spéaret gar i bergskirning cirka 3 kilometer soder om Hagsta trafikplats vid km 140+500 — 143+400.
Storre delen av botten pa skdarningen sluttar &t norr dar fordrojningsatgarder planeras pé Gstra sidan
om jarnvigen for att hantera uppkommen vattenvolym.

4.2.4. Byggnadsverk

P4 den aktuella jarnvigsstrackan finns 277 korsningspunkter med nagon form av hinder, sd som viagar
och vattendrag. Norra stambanan passerar under Ostkustbanan i en port. Jarnvagsbroar planeras 6ver
véagar och vattendrag (sjoar, dar och backar).

Jarnvéigsbron 6ver E4 anldggs med separata vagtunnlar for norr- och sédergdende trafik pa E4. Ny
jarnvagsbro anldggs 6ver Hamrangevagens (viag 583) nya strackning. En befintlig bro for E4 kommer
att rivas och ersittas. Kravstilld frih6jd utifran regelverk ar minst 4,7 meter for viag och minst 6,5
meter for jarnvag (beroende pé jairnviagsanlaggningens storsta tillitna hastighet). Ytterligare krav pé
fri h6jd finns géllande faunapassager.

Av Tabell 6 framgar vilka de aktuella byggnadsverken ar.
Tabell 6. Nya och befintliga byggnadsverk utmed stréckan.

Km-tal Beskrivning Kravstalld fri
hojd (m)

118+630 Ny jarnvagsbro dver ny kommunal vag i 4,7
Tolvforsskogen

119+200 Ny port fér Norra stambanans spar under 6,5
Ostkustbanan

119+792 Ny jarnvagsbro dver Vallangsvagen 47

120+607 Ny jarnvagsbro dver Margareta Johanssons vag 4,7

1214938 Ny jarnvagsbro dver Tickselbacken 4,0

122+302 Ny jarnvagsbro vid vattendrag Langmuren 0,6

122+302 Ny vagbro vid vattendrag Langmuren -

123+393 Ny végbro fér Ovre Salangsvagen dver OKB 6,7
125+384 Ny jarnvagsbro over Oslattsforsvagen 4,7
126+086 Ny jarnvagsbro 6ver Testeboan 2,0
126+378 Ny jarnvagsbro dver Varsbacken 0,6
129+695 Ny jarnvagsbro dver Bostigen 4,7

129+695 Ny vagbro for E4 6ver Bostigen (ersatter befintlig 4,7
bro som rivs)

131+567 Ny vagbro éver Damman -

131+567 Ny jarnvagsbro 6ver Damman 20
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Km-tal Beskrivning Kravstalld fri
hojd (m)
132+777 Ny jarnvagsbro 6ver Vastervallsvagen 4,7
134+073 Ny jarnvagsbro dver Lilla Mjuggsjon 20
134+317 Ny jarnvagsbro déver Mjuggsjobacken 4,0
140+432 Ny jarnvagsbro dver grusvag till Port 4,7
11/Jacksonville
1434917 Ny jarnvagsbro dver Ockelbovagen (och 4,7
Laxdringsbacken)
144+984 Ny jarnvagsbro éver Gamla Ockelbovagen 4,7
146+111 Ny jarnvagsbro over Lillan 0,6
146+956 Ny jarnvagsbro dver Fabovagen 3,3
148+708 Ny jarnvagsbro éver Hamrangean (vid 3,0
Spangholmsdammen)
149+880 Ny jarnvagsbro dver E4, som konstrueras med 47
tunnlar i vardera riktningen for E4 under
Ostkustbanan
150+157 Ny jarnvagsbro éver Hamrangevagen 4,7
150+705 Ny jarnvagsbro for faunapassage Kringlan 4,0
4.2.5. Servicevagar och teknikgardar

Vid drift av den nya jarnvigsanliggningen behovs ett vagnat for servicefordon for att nd sparomradet,

eventuella dammar, teknikgardar och 6vrig teknik for jarnvagsdrift.

Servicevigar behover ha god tillgdnglighet till jirnvigsanliaggningen bade under bygg- och driftskede.
Placering av teknikgardar samt véxlar har styrt valet av platser for serviceviagar. Drygt 30 servicevigar

anldggs langs jarnviagsanldggningen. Servicevigarna ansluter till befintliga allmdnna végar och

placeras sé att dtkomst till jarnvagsanldggningen majliggors.

Servicevigarna utformas som 4 meter breda grusbelagda skogsbilvigar.

Samtliga servicevigar forses med vigbommar for att forhindra att obehoriga tar sig in pa sparomradet.
I vissa fall kan markégare, genom ny rattighet, ges ritt att nyttja servicevagar i omradet vid exempelvis
avverkning av skog.

Till jarnvagsanldggningen behovs teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap, MobiSIRmaster och
annan utrustning for driften av jarnvigen. Dessa teknikbyggnader har samlats i 35 teknikgérdar i néra
anslutning till sparomrédet.

I anslutning till teknikgérdarna ska parkering och vindytor for servicefordon finnas. Ett exempel pa
utformning av teknikbyggnad, se Figur 16. Teknikbyggnaderna kommer att kriava bygglov.

Teknikgardarna stangslas in och placeras utanfor viltstangslets strackning langs

jarnvagsanlaggningen, men i direkt anslutning till spdromréadet. Val av lokalisering av
teknikbyggnader sker utifran var jarnvagsanlaggningen behover en viss typ av teknisk utrustning for
att driften av jairnvagen ska fungera. I mojligaste mén samlokaliseras den tekniska utrustningen.
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Figur 16.Ett exempel pa utformning av teknikbyggnad.

4.2.6. Stangsel

Personskyddssténgsel
Jarnvigen ska av sikerhetsskil utformas med ett personskyddsstiangsel, dar

behov finns, for att forhindra att méanniskor och djur tar sig in pa sparomréadet. Risken f6r obehorigt
spérbetradande bedoms 6verlag som 1ag langs striackan. Detta beror bland annat pé en lig
persontithet, avsaknad av sirskilt kédnsliga verksamheter, strategiskt planerade planskilda passager
samt det viltstingsel som ska uppforas pa bada sidor om jarnvigen.

Utredning visar dock att panelstdngsel bor sittas upp langs pdgadende detaljplaner for
verksamhetsomréde i Tolvforsskogen. Personskyddsstéangsel rekommenderas pé den Ostra sidan av
jarnvagen, fran jarnvagsplanens grans i soder, km 118+500 till strax norr om detaljplangransen, cirka
km 121+900.

Viltstangsel

Viltstangsel anlidggs pa bada sidor om den nya jarnvigsstrackan Tolvforsskogen — Kringlan. Vid viagar
utformas stangslingen si att djurens mojligheter att av misstag komma in pa vigbanan begrinsas
genom att anldgga grind eller indrag av stingsel ldngs anslutande véagar. Placeringen av viltstidngsel
anpassas efter den slutliga anlaggningen och omgivande terring.

4.27. Bortvalda alternativ

Passage éver Testeboén

Jarnvagspassagen over Testebodn har utvirderats for att skapa en brolosning som minimerar intrang i
natur- och vattenmiljo eftersom omrédet ar ett Natura 2000-omréde. I valet av brolosning
utviarderades bland annat paverkan pé landskap, kulturmilj6, naturmiljo, rekreation och friluftsliv,
geoteknik, hydrologi, geoteknik, klimat, bana samt byggnadsverk. Aven kostnader for alternativen och
graden av maluppfyllelse vigdes in i den samlade bedomningen. Alternativa brolosningar som
utviarderades var en enspannsbro utan stod i vattnet, en tvadspannsbro med stod i vattnet samt en bro i
tre spann utan stod i vattnet. Med utgéngspunkt fran jamforelsen mellan alternativen bedomdes att en
bro i tre spann vara det bista alternativet. Detta da alternativet medforde ett mindre intrang i
vattenomradet och klarade prestandakraven for bana och byggnadsverk for den planerade jarnvagen.

Passage férbi Mjuggsjéarna

En optimering av sparlinjen forbi Mjuggsjoarna har genomforts framst med hiansyn till omradets
varden for naturmiljon och dess vattenmiljoer. Tva olika alternativ, ostligt och vistligt, for passage av
Mjuggsjoarna har studerats och ett har rekommenderats. For val av alternativ utvirderades bland
annat paverkan pa landskap, kulturmilj6, naturmiljo, rekreation och friluftsliv, geoteknik,
hydrogeologi, klimat och bana. Aven kostnader for alternativen och graden av maluppfyllelse viigdes in

54



i den samlade bedomningen. Det 6stliga alternativet, med bro 6ver del av Lilla Mjuggsjon, valdes med
hénsyn till jarnvagens linjeforing.

Jarnvagens passage 6ver E4 och Hamréngeviagen

Tva alternativ studerades for passage 6ver E4 och Hamréngevigen (vag 583). Det som i huvudsak
skiljer de studerade alternativen at ar att E4 kan ligga kvar i nuvarande lage i det ena alternativet till
skillnad mot det andra alternativet som kraver en flyttning av E4. Alternativet som valdes bort innebar
en lang bro 6ver bdde E4 och Hamréngevagen. Valt alternativ har battre linjeforing av E4, kortare
byggtid och ldgre total kostnad. Alternativet tar redan exploaterad mark i ansprak vilket medfor farre
tillfalliga ytor. Alternativet innebar ocksé en mindre paverkan pa isdlvsavlagring och en mindre risk for
eventuell fororening ner till grundvattenmagasinet. En nackdel ar att tunnellésningar kraver mer
betong vilket medfor att alternativet ar simre ur klimatsynpunkt men detta vigs upp av férdelarna
med alternativet.

Faunapassager

Olika passager for fauna har utretts i den passageplan som tagits fram for projektet. Utifran
passageplanen har sju faunapassager for stora ddggdjur beslutats inom ett intervall om sex kilometer
tillsammans med ytterligare fyra passager som uppfyller kraven for mindre klovdjur.

Passager som valts bort ar faunabro 6ver ny bergskiarning i Hagsta och faunabro i h6jd med Méassjon.
Vid bergskarningen har faunabron valts bort da Trafikverkets krav pa avstdnd mellan faunapassager
for stora daggdjur pa 4—6 kilometer klaras utan en passage vid bergskarningen.

En faunabro vid Méassjon innebér en bro 6ver bade ny jairnvag och E4 vilket innebir en drygt 100
meter lang bro. Omrédet ar flackt och saknar naturliga stod i terrdngen vilket genererar stora slanter.
Aven en faunaport har utretts, men den skulle enbart klara kraven p4 fri hjd for mindre klévdjur och
effektiviteten berdknas bli 1dg. Trafikverkets krav pa avstind mellan faunapassager for stora daggdjur
pa 4—6 kilometer klaras utan en passage vid Méssjon. Passagen har darfor valts bort.

En faunapassage vid Oslittsforsviagen har valts bort da effektiviteten bedéms bli 1ag pa grund av att det
ar en trafikerad och asfalterad vig som gar genom samma passage.

Bade vid Testebodn och Hamréangean har passager med fri h6jd pa 4 meter for att klara kraven for
strandpassage for dlg valts bort pa grund av svarighet att hgja jarnvagsbanken tillrackligt mycket
samtidigt som broarna behover ha en viss tjocklek for att klara tdg med hastigheten 250 km/tim. Alg
har i bada fallen bedomts kunna rora sig i vattendragen dar den fria h6jden ar hogre dn vid de anlagda
passagerna.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

I jarnvagsplanen faststills de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att forebygga
storningar och oldgenheter fran jairnviagsanlaggningen och jarnvagstrafiken. De skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som foreslés giller endast for driftskedet, det vill saga nar jairnvéagen ar fardigbyggd
och 6ppnad for trafik. De foreslagna skyddsatgiarderna och forsiktighetsmétten redovisas i
jarnvagsplanens samradskartor. For skyddsatgarder under byggtiden, se avsnitt 5.8.7.

4.3.1. Sk1-Sk4 Bullerskyddsatgarder
I jarnvagsplanen ingar foljande typer av bullerskyddsétgarder, som redovisas med olika Sk-
beteckningar pa samradskartorna:

e Kaillnéra atgard i form av bullerskyddsskarm, Ski1

e Killnira atgird i form av bullerskyddsvall, Sk2
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e Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgird av fasad, Sk3
e Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgird for uteplats, Skg

Kaéllnéra bullerskyddsétgérd i form av bullerskyddsskérm (Sk1) och eller bullerskyddsvall (Sk2) inom
vagomrade/jarnvdgsmark

De kéllnara bullerskyddsatgiarder som ingér i jarnviagsplanen och faststills framgar av Tabell 7.
Angiven lingdmitning samt hojd 6ver rilséverkant (ROK) anges i forhallande till spar nirmast
skyddsatgiarden. Lagesangivelse hoger eller vanster avser riktning frdn Tolvforsskogen mot Kringlan.

Tabell 7. Kéllndra atgérd pa véstra sidan av sparen séder och norr om Fabovégen.

Typ av atgard Beteckning Langd- Hojd 6ver Kommentar
pa plankarta miétning ROK
Bullerskyddsvall Sk2 146+799 0-3m Slantfot
Bullerskyddsvall Sk2 146+807 — 3m Slantlutning 1:2
146+930
Bullerskyddsvall Sk2 146+940 Om Slantfot
Bullerskyddsskarm Sk1 146+920 — 2m
146+985
Bullerskyddsvall Sk2 146+963 Om Slantfot
Bullerskyddsvall Sk2 146+973 — 3m Slantlutning 1:2
147+851
Bullerskyddsvall Sk2 147+861 Om Slantfot

Erbjudande om fastighetsnéra bullerskyddsatgérder utanfér vdgomrade eller jarnvdgsmark for att
uppfylla géllande riktvdrde inomhus (Sk3) samt vid uteplats (Sk4).

Fastighetsnira bullerskyddsatgiarder kan innefatta olika typer av atgarder pa fasaden eller bullerskydd
av uteplats. Atgirder pa fasad kan exempelvis vara fonsteratgirder, ventilatgirder eller invindiga
itgirder pa viggar och snedtak. Atgirder pa fasad avser de bostadsrum' i respektive byggnad som
beridknas fa nivéer 6ver riktvardena. Det innebér att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsteratgard
i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det kan dven innebéra att dtgdrder utfors pa 6vre plan men inte pa
nedre plan exempelvis om en bullerskyddsvall skarmar det nedre planet. Uteplatsatgirder avser lokalt
skydd av en befintlig uteplats eller uppforande av en ny uteplats i bullerskyddat ldge pa tomten.
Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende som har tillgang till uteplatsen.
Ny uteplats avser uppforande av tradéck alternativt yta med betongplattor.

Tabell 8. Fastighetsnéra atgérd pa vénster sida av sparen vid Fabovagen och Viksjévégen. (Férdjupade
utredningar planeras under varen fére samradet).

Fastighetsbeteckning Beteckning  Atgérder som erbjuds
pa plankarta

FJALLET 1:1 Sk3 Ventilatgard
FORS 1:35 Sk3 Ventilatgard
FORS 2:6 Sk3 Ventilatgard
FORS 3:7 Sk3 Fonsteratgard

" Med bostadsrum avses rum dar en lag bullerniva efterstrévas, sasom sovrum och vardagsrum.
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Fastighetsbeteckning Beteckning  Atgérder som erbjuds

pa plankarta
Sk4 Uteplatsatgard
FORS 6:1 Sk3 Ventilatgard
HAGSTA 6:27 Sk3 Ventilatgard
HAGSTA 6:34 Sk3 Ventilatgard
HAGSTA 6:43 Sk4 Uteplatsatgard
HAGSTA 8:33 Sk4 Uteplatsatgard
HAGSTA 8:38 Sk3 Ventilatgard
Sk4 Uteplatsatgard
HAMRANGE-BERG Sk3 Ventilatgard
1:16
HAMRANGE-BERG Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
10:1 Sk4 Uteplatsatgard
HAMRANGE-BERG Sk3 Ventilatgard
11:3
HAMRANGE-BERG Sk4 Uteplatsatgard
3:18
HAMRANGE-BERG Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
3:19
HAMRANGE-BERG Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
3:27
HAMRANGE-BERG 3:4 Sk3 Fonsteratgard
Sk4 Uteplatsatgard
HAMRANGE-BERG 3:7 Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
HAMRANGE-BERG 6:3 Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
Sk4 Uteplatsatgard
HACKELSANG 5:18 Sk3 Utredning pagar kring hantering och skyddsbehov
Sk4
SJOKALLA 1:14 Sk4 Uteplatsatgard
SJOKALLA 1:16 Hus 1 Sk3 Ventilatgard
SJOKALLA 1:25 Hus 1 Sk3 Fonsteratgard

SJOKALLA 2:2 Sk3 Ventilatgard
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Fastighetsbeteckning Beteckning  Atgérder som erbjuds
pa plankarta

SJOKALLA 2:5 Sk3 Ventilatgard
SJOKALLA 2:6 Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
Sk4 Uteplatsatgard
SJOKALLA 2:8 Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
SJOKALLA 2:9 Sk3 Ventilatgard
SJOKALLA 3:3 Uteplatsatgéard
Sk4
SJOKALLA 3:5 (2 Sk4 Uteplatsatgard
byggnader)
SATRA 163:1 Sk4 Uteplatsatgard
SATRA 163:11 Sk4 Uteplatsatgard
SATRA 163:13 Sk4 Uteplatsatgard
VI 14:1 Hus 2 Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
Sk4 Uteplatsatgard gemensam for hela fastigheten (2
byggnader)
VI 42:1 Sk3 Fonsteratgard, vaggatgard
Uteplatsatgard
Sk4
VI 44:13 Sk3 Fonsteratgard
VI 44:14 Sk3 Ventilatgard, fonsteratgard
Sk4 Uteplatsatgard
VI144:16 Sk3 Fonsteratgard
Uteplatsatgard
Sk4
VI 44:19 Sk3 Ventilatgard
VI 44:23 Sk3 Ventilatgard
V1 44:24 Sk3 Ventilatgard
ABYN 16:1 Sk3 Ventil-, fonster- och uteplatsatgard om byggnaden
Sk4 bdrjar anvandas som bostadshus samt om befintlig

fasad inte har tillracklig ljuddadmpning for att riktvarden
inomhus ska innehallas
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Fastighetsbeteckning

Beteckning
pa plankarta

Atgérder som erbjuds

4.3.2. Sk5 Faunapassager
Faunapassager redovisas med beteckning Sk5 i jarnvagsplanens samradskartor. Nedan redovisas en
sammanstillning av faststillda faunapassager for stora daggdjur i tabell 9 och tabell 10.

Sammantaget blir darfér passagemajligheterna battre for djur vid jairnvéagen i jaimforelse med E4, da
fler passager erhaller hogre effektivitet.

Tabell 9. Sammanfattning éver fullgoda passager for stora ddggdjur ldngs med den planerade jarnvégsstrdackan
Tolvforsskogen — Kringlan. Kolumnerna visar intervallet mellan passagerna och vilken spénnvidd och frih6jd samt
vilka atgarder som beslutats for att passagerna ska uppfylla stéllda krav.

Passage

Km-tal

Intervall
(km) *

Minsta
spannvidd

(m)

Lagsta
frihojd
(m)

Kommentar

Tickselbacken

Testeboan

Bostigen

Mjuggsjobacken

Port 11
Jacksonville

Gamla
Ockelbovagen

Ldssenasen

121+925

126+060

129+679

134+300

140+381

144+980

150+705

4.1

3,6

4,6

6,1

4,2

5,9

12

20

12

12

12

12

12

4

4,5

3,5

4,5

4,5

4,5

Strandpassage om 2 meter pa
vardera sida om backen
anlaggs minst 0,2 meter dver
medelhdgvatten.

Strandpassage om 2 meter pa
vardera sida om an anlaggs
minst 0,2 meter 6ver
medelhdgvatten. Passagens
hojd uppfyller inte kraven for en
fullgod faunapassage.

Innefattar aven ny vagbro. Bada
broarna ska ha en fri genomsikt
pa minst 20 meter fran bron.
Faunaanpassad
markbelaggning.

Minst en strandpassage om 2
meter anlaggs bredvid backen
minst 0,2 meter dver
medelhdgvatten.

Fri genomsikt minst 20 meter
fran bron. Faunaanpassad
markbelaggning.

Fri genomsikt minst 20 meter
frAn bron. Faunaanpassad
markbelaggning.

Fri genomsikt minst 20 meter
fran bron. Faunaanpassad
markbelaggning.

Anteckningar: * Intervallet avser avstandet fran féregaende fullgod passage for stora daggdjur.
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Tabell 10. Sammanfattning dver faststéllda faunapassager f6r mindre klévdjur s& som radjur och vildsvin ldngs
med den planerade jérnvagsstrdckan Tolvforsskogen — Kringlan. Tabellen visar dven vilken minsta spdnnvidd och
l&gsta frih6jd samt atgérder som beslutats for att passagerna ska uppfylla stéllda krav.

Passage Km-tal Minsta Lagsta Kommentar
spannvi  frihéjd (m)
dd (m)

Strandpassage om 2 meter pa vardera
Damman 1314570 12 2 sida om an anlaggs minst 0,2 meter
over medelhdgvatten.

Faunaanpassad markbelaggning. Fri

Vastervallsvagen  132+820 12 4.5 genomsikt minst 20 meter fran bron.

Strandpassage om 2 meter pa vardera
Lilla Mjuggsjon 134+070 12 3,5 sida om vattenspegeln anlaggs minst
0,2 meter dver medelhdgvatten.

Minst en strandpassage om 2 meter
Hamrangean 148+700 12 3 anlaggs bredvid an minst 0,2 meter
over medelhdgvatten.

4.3.3. Sk6 Grundvattenskydd

For att skydda grundvattenforekomst Givle-/Lossendsen-Bergby frén fororening vid eventuell olycka
pa vag E4 eller Hamréngevagen anldaggs tita diken och hogkapacitetsriacke langs viagarna. Som tatskikt
kan anvindas geomembran (tdtduk), bentonit och tdta massor. Uppsamlingsdamm eller
katastrofdamm kan ocksa bli n6dvéndig for omhéndertagande av dagvatten samt eventuellt utslapp.
Atgirderna framgér av Tabell 11.

Tabell 11. Vattenskyddsatgérder i syfte att skydda grundvattenférekomst Gavie- /Léssenasen-Bergby fran
férorening vid eventuell olycka pa vdg E4 eller Hamrangevégen.

Vig Typ av atgard Beteckning pa Langdmatning (km-tal)
plankarta

E4 Tata diken Sk6 149+650 — 150+700
Hogkapacitetsracke Sk6 149+100 — 150+700
(minst klass H2)
Uppsamlingsdamm Sk6 -

Hamrangevagen Tata diken Sk6 149+680 — 150+500
Hdgkapacitetsracke Sk6 149+680 — 150+500

(minst klass H2)

Uppsamlingsdamm Sk6 -

Skyddsétgarderna ar markerade som Ské6 pa samradskartorna.

4.3.4. Sk7 Avvattningsatgard

Norr om bergskarningen vid Hagsta, soder om Ockelbovigen (vdag 303) planeras en avvattningsatgard
som kommer reglera tillkommande flode mot Lax6ringsbacken. Denna avvattningsétgard redovisas pa
samrédskartorna med Sk7, men ytterligare undersckningar kravs for att kunna projektera en
detaljerad fordréjningslosning.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1. Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard

5.1.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

Den planerade utbyggnaden av jirnviagen bedéms stirka Ostkustbanans funktion genom 6kad
kapacitet och robusthet. Genom de planerade dtgarderna skapas ett mindre sarbart och mindre
storningskinsligt jirnvagssystem. Jarnviagsanldggningen mellan Givle C och Kringlan innebir en
separering av tag i norr- respektive sddergdende riktning pa en langre stricka, vilket bade leder till en
okad kapacitet och minskad kinslighet mot stérningar. Den nya jirnviagsanldaggningen innebar dven
en generell standardh6jning mot dagens bana, frin dagens maximala 160 km/tim till 250 km/tim,
med kortare restider norr om Gévle som effekt.

Den nuvarande strackningen av Ostkustbanan mellan Géavle godsbangard och Kringlan behalls s
lange som Gavle godsbangard ligger kvar pa Naringen. Den nuvarande strackningen kommer da
enbart att trafikeras av godstrafik. Nar Gavle godsbangard flyttas kan nuvarande strackning av
Ostkustbanan rivas mellan Gavle godsbangard och Hamréngefjarden. Strackan mellan Norrsundet och
Kringlan behalls.

Norra stambanans separering fran Ostkustbanan vid Gavle C innebir bade att trafiken langs Norra
stambanan inte stors av eller stor trafiken pa Ostkustbanan, vilket leder till ett robustare system for
béade person- och godstrafik. Norra stambanans nya spar parallellt med Ostkustbanan byggs dven det
med en hogre standard och med en bittre spargeometri 4n dagens befintliga, med en hogsta tilldtna
hastighet som gir fran dagens 140 km/tim till 180 km/tim, vilket leder till stérre palitlighet och
kortare restider.

Rivning av spar
Befintliga jairnvagsspéar som utgar kommer att rivas pa féljande platser, se Figur 17:

e Befintliga Norra stambanan rivs fran Stromsbro fram till dir den nya strackningen ansluter till
det befintliga ldget. Fran cirka km 3+300 till km 10+500.

e Befintlig Ostkustbana, norr om driftplats Kringlan, rivs mellan km 153+055 — 154+090 i och
med ombyggnad av driftplatsen.
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Figur 17. Befintliga jarnvagsspar som utgar kommer att rivas.

5.1.2. Befintliga vagars funktion och standard

For att mojliggora jairnvagsutbyggnaden kravs att vissa allmdnna och enskilda vigar anpassas. Nedan
beskrivs hur statliga, kommunala och 6vriga vigar kommer att pdverkas. Genom de anpassningarna
som planeras bibehalls vigarnas funktion.

Statliga vagar

E4 kommer huvudsakligen att ligga kvar i befintligt ldge. Ny passage med jarnvagsbro 6ver E4 anléggs
med separata vagtunnlar for norr- och sédergdende trafik. Norrgiende korfilt behover darmed
justeras i sidled.

Oslattforsvagen behalls i befintligt lage.

Dubbelsparsutbyggnaden medfor att Rahallavigens anslutning till Ockelbovigen (vig 303) flyttas
cirka 120 meter vasterut. Ockelbovigen behaller sin befintliga utformning.

Hamréangevigen (vig 583) far en ny strackning pa en stricka om cirka 600 meter, med en
sidoforskjutning som mest pa cirka 110 meter. Ny jarnviagsbro anlidggs 6ver Hamréngevigens nya
strackning.

Ovriga végar som berérs
Margareta Johanssons vig kommer att utgora en kommunal gata for anslutning till Tolvforsskogens
verksamhetsomréade.

Vallangsvigen kommer att stingas och i dagsldget finns ingen ersittning for viagen.
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Texelviagen korsas av ny jarnvag och kommer att stangas. Losningar for Texelviagen behovs och viagen
delas upp pa den 6stra och véstra sidan om jarnvagen. P& den vastra sidan om jarnviagen kommer
Margareta Johanssons vig kunna nyttjas som erséttning tillsammans med en ny enskild vig med
anslutande vandplan. I dagslaget finns ingen ersittning till vigen pa den Ostra sidan, detta kommer att
samordnas med kommunens strukturplan.

Vid Ovre Silingsviigen anliggs en viigbro och vigen justeras i nordgiende riktning for att inte paverka
kulturminne med dess slanter vister om jarnvagen. En vig anldaggs vister om jarnvigen for allmén
trafik sdderut, vigen soderut bendmns Silangsvigen.

Den foreslagna strackningen av jirnvigen utmed den vistra sidan av E4 passerar rakt 6ver
Virsbacksvigen, vilket gor att vigen behover stingas. Det anlédggs vindplaner pé respektive sida om
jarnviagen som ar enskilda végar.

Bostigen rustas upp med ny passage under E4 med hogre fri hojd for att uppna fullgod standard for att
ta emot trafik som uppstar i samband med att Varbacksvégen stings. Vid km 131+300 skir nya
Ostkustbanan av Bostigen. Dar ersitts vigen med ny dragning pa den vistra sidan, och vigen behaller
dé sin nuvarande funktion. Den avskurna vigen, pa Ostkustbanans Ostra sida, lamnas kvar i befintligt
lage och ansluts med servicevig norrifran for att sakerstilla dtkomst till fastighet mellan Ostkustbanan
och E4.

Vistervallsvigen sdnks men behaller befintligt lage.
Port 11 Jacksonville sénks for att klara fri h6jd pa den jarnvagsbro som anléggs.

Den nya jarnviagsanldggningen korsar Sorskogsviagen. Detta resulterar i att Sorskogsvigen stangs och
delas upp pé den ostra och vistra sidan om jirnvigen. Sorskogsvigen Ostra behéller befintlig
anslutning mot Ockelbovigen (vdg 303), befintlig Réhillavigen (vag 574), samt en ny vag anliggs
soderut for att sdkerstilla atkomst for fastighetsigare. Sorskogsvigen Vistra ansluter mot nya
Réhallavagen samt en ny viag soderut som kopplas ihop med befintliga Sorskogsvigen strax séder om
bergskirningen vid Hagsta.

Gamla Ockelbovigen planeras att sdnkas for att klara fri hojd och kraven pa faunapassage for den
jarnvagsbro som anldaggs. Med sinkning av vigen kommer laget av Parallellviagen att justeras cirka 30
meter vasterut for att anpassas till Gamla Ockelbovigens lutning.

Till SpaAngholmsdammen norrifran finns en gammal befintlig vidg som idag anviands for friluftsliv och
rekreation. Pa grund av Ostkustbanans nya strackning delas den befintliga viagen. For att sdkerstilla
fortsatt underhéll av dammen dven norrifran samt bibehalla friluftslivet foreslas en ny grusbelagd vig
vaster om jarnvagen.

Den planerade nya dragningen av jarnviagen passerar Viksjoviagen utmed den vistra sidan av E4 i
omrédet dir Viksjovagen precis har passerat 6ver E4 via vigbro. Detta bidrar till att alternativ atkomst
for passage mellan den 6stra och vistra sidan av E4 méste ordnas for Viksjovagen. Pa grund av att
sparlinjens profil ar placerad i nivd med Viksjovagen kan inte Viksjovagens befintliga vagbro 6ver E4
nyttjas. Fabovigen kommer att rustas upp for att uppné fullgod standardfor att ta emot trafiken som
uppstar i samband med att Viksjovagen stiangs. Tung trafik foreslas ledas om via Ockelbovigen (vag
303) och Parallellviagen.

Det finns tre enskilda vigar som idag anviands som serviceviagar till dagens befintliga Ostkustbanan,
behélls i sina befintliga lagen.

Anslutningarna for den tillfdlliga enskilda vagen for vindkraftstransporter mot E4 respektive
Hamréangevigen (vig 583) kommer att behova stdngas dd E4 byggs om och Hamrangevagen forflyttas
Osterut som en effekt av jirnvagsatgiarderna. Det innebir att den enskilda vigen inte kommer att
kunna anviandas da bada anslutningarna tas bort.
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5.1.3. Befintliga ledningar

Byggandet av och av nya Ostkustbanan kommer att ge konsekvenser for ledningar och dess
ledningsigare. Ledningsarbeten och ledningsomliaggningar kommer att genomforas i samrad med
ledningsdgarna.

e  Gistrike Vatten AB. Planerade atgarder stams av med ledningsédgaren. I dagslaget ar bade
flytt, rivning och skydd av dessa ledningar planerade som atgérder i samband med byggskedet.

e Skanova AB. Planerade atgirder stims av med ledningsigaren. I dagsldget ar bade flytt,
rivning och skydd av dessa ledningar planerade som &tgérder i samband med byggskedet.

e Ellevio. Planerade dtgarder stims av med ledningségaren. I dagsliget ar bade flytt, rivning och
skydd av dessa ledningar planerade som atgarder i samband med byggskedet.

e Givle Energi AB. Planerade dtgarder stims av med ledningsédgaren. I dagslaget ar bade flytt,
rivning och skydd av dessa ledningar planerade som atgirder i samband med byggskedet.

e Trafikverkets egna ledningar berdors av projektet.

e  Nordlink (Ip-Only, Skanova, Tele 2) &r ett sekretessbelagt ledningspaket som paverkas av
kommande jirnvigsanliggning. Atgéirderna och nir dessa ska genomforas méaste foljas upp
med ansvarig for ledningsidgarna.

5.1.4. Ovriga befintliga anlaggningar

Den tillstdndsgivna vattenanlaggningen vid Spangholmsdammen péverkas av planerad jarnvag.
Jarnvagsbanken, en servicevig och en tryckbank medfor utfyllnad av strandlinjen i sjon
Spangholmsdammen vid km 148+950 och darmed paverkan pa en enskild vig som leder till
kraftverksanldggningen. Véagen ar dven en sparrdamm, utan dammsékerhetsklassning, som ingéende
del i anldggningen. Ny jarnvag planeras mellan Spdngholmsdammen och sparrdammen. Jarnviagen
passerar pa bro 6ver Hamrangeén och bedoms inte i 6vrigt paverka sjilva kraftverksanlaggningen med
dess dammbyggnad med dammarmar, tratuber eller planerad fisktrappa.

5.2. Trafik och anvandargrupper
5.2.1. Tagtrafik

Den nya jarnviagen innebar en 6kad kapacitet med fler spar och darmed forkortade restider for savél
den langviga tagtrafiken pa Ostkustbanan som den regionala trafiken Gévle-Ljusdal. I och med
utbyggnaden skapas dven mgjlighet till nya trafikupplidgg samtidigt som turtidthet och punktlighet kan
oka.

Dubbelspéaret mellan Givle C och Kringlan skapar ny kapacitet som mojliggor en 6kad turtéthet for
regionala och ldngvéga tag langs Ostkustbanan. Med dubbelspar 6kar flexibiliteten med en mojlighet
for okad trafik pa strackan. Dessutom innebir utbyggnaden till dubbelspér en 6kad robusthet och en
anldggning som i stort blir mindre kinslig mot stérningar.

Norra stambanans separering fran Ostkustbanan redan vid Gévle C frigér kapacitet pa den idag
kombinerade striackan norr om Gévle. Detta leder bade till en mgjlighet att trafikera fler godstag pa
Norra stambanan norr om Gévle och en minskad risk att trafik pa Norra stambanan och Ostkustbanan
paverkar varandra negativt. Robustheten och stérningskénsligheten paverkas positivt.

Trafikprognos for 2040 med den 6kande gods- och persontrafiken pa Ostkustbanan och Norra
stambanan syns i Tabell 12.

Tabell 12. Trafikprognos fér 2040 med antal tag per vardagsmedeldygn i Trafikverkets Basprognos 2040.
Nuvarande trafikering inom parentes enligt Tabell 3.
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Stracka Godstag Snabbtag Interregionala tag

Gavle C — Kringlan 19 (12) 24 (22) 52 (21)
(Ostkustbanan)
Gavle C — Ockelbo 6 (4) 2(2) 26 (33)

(Norra stambanan)

5.2.2. Farligt gods

Den nya jarnviagen, med fler spar och vaxelanslutningar, innebar storre kapacitet vilket minskar risken
for konflikter mellan godstig som transporterar farligt gods och 6vrig trafik. Underhéllsarbetet
underléttas med bland annat planerade servicevigar som ger en enkel tillgang till
jarnvagsanlaggningen. Tradsdkringszon, stingsel och bra avvattning bidrar till att f6rebygga
driftstorningar. Detta tillsammans bidrar till en mer robust och siker jairnvigsanldaggning vid transport
av farligt gods jamfort med dagens anldggning.

I planforslaget ingér skyddsétgard i form av utredningsomréde for grundvattenskydd, i syfte att
forhindra eventuella konsekvenser for vattenskyddsomrade om olycka med farligt gods pa vag skulle
ske.

Godstag med farligt gods frin Gavle godsbangard som ska vidare norrut pa Norra stambanan kan
anvianda Norra stambanans nya spar som loper parallellt med Ostkustbanans nya dubbelspar till
Norra stambanans befintliga strackning vid Oslattforsvigen (vid km 125+000). Godstag med farligt
gods fran Gavle godsbangard som ska vidare norrut 1ings Ostkustbanan méste byta spar fran Norra
Stambanan strax norr om godsbangarden eller vid km 121+300 respektive km 124+300 i
Tolvforsskogen. Sa linge godsbangarden i Gavle och befintliga Ostkustbanan ligger kvar kan dven
farligt gods mot Ostkustbanan ga via befintliga Ostkustbanan upp till Kringlan.

5.2.3. Kollektivtrafik
Befintlig kollektivtrafik paverkas pa Ockelboviagen (vdag 303) dar befintliga busshallplatser finns.
Haéllplatserna flyttas vasterut for att ge plats for korsande jarnvagsbro, se Figur 18.
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: -' strackning
Rahallavagen

Figur 18. lllustration éver ny hallplatsplacering i anslutning till Rahéllavdgen och Parallellvdagen.

5.2.4. Oskyddade trafikanter

Forslag pa passage for gdng- och cykeltrafikanter har tagits fram for Tolvforsskogens logistik- och
verksamhetsomrédet. Den planerade gang- och cykelvigen samlokaliseras med Passage 1 i
Tolvforsskogen.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan behovs for att kuststraket ska kunna svara upp mot industrins behov av ett robust
system med tillforlitlighet for de langviga transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp med
hog punktlighet en forutsattning for att industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam
lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstanden
mellan de storre titorterna.

For att regionen ska kunna fortsétta att utvecklas, viaxa och attrahera niringslivet behovs en
fungerande jarnvag med hog kapacitet, robusthet och tillforlitlighet.

Jarnviagen gynnar den lokala och regionala utvecklingen genom 6kad kapacitet och hogre
tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid. Utvecklingen av Ostkustbanan gynnar bade
arbetsmarknads- och fritidspendlare och ger battre forutsattningar for en utveckling av den regionala
arbetsmarknaden i straket mellan Gavle och Sundsvall.
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5.4. Landskapet och staden

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som underlag till jairnviagsplanen. Det syftar till att férklara
och ge motiv till de 16sningar som presenteras i jirnvigsplanen samt utgora underlag f6r de krav som
stills i kommande skeden.

Atgirder som beskrivs i gestaltningsprogrammet handlar till stor del om att anpassa anléiggningen till
landskapet, ta vara pa de forutsattningar som landskapet ger samt att virna de viarden som finns och
tillskapa nya varden. I programmet beskrivs bland annat hur sldnter ska utformas, hur befintlig
vegetation ska hanteras, hur bullerskyddsskidrmar och bullerskyddsvallar ska utformas, hur
teknikbyggnader ska utformas for att smailta in i miljon samt hur jarnvigsbron 6ver E4 ska gestaltas
for att bli ett landmaérke.

Jarnvagsanldggningens paverkan pé landskapsbilden redovisas mer ingéende i
miljokonsekvensbeskrivningen. Jarnvigen kommer bli ett nytt inslag i omrédet. Pa hall kommer den
inte att paverka landskapsbilden i si stor omfattning d& den till storsta delen &r forlagd i skog. Framst
paverkas landskapsbilden dar jirnvagen ligger nira E4 genom att skogen 6ppnas upp och det
forandrar utblickarna fran vigen. Aven i omraden som utgérs av 6ppna landskapsrum sdsom
vattendrag och myrmarker kommer jirnvigen att bli synlig.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedoms langs jarnvagsanlaggningen i stort ge sma konsekvenser.
I vissa fall kan konsekvenserna upplevas som sma positiva dd omradet mellan Gavle och Bergby och
aven fortsatt norrut upplevs som mycket ensartat.

5.5. Milj6 och halsa

5.5.1. Boendemiljé och halsa

Planforslaget innebar att 72 fastigheter, varav ndgra med flera bostadsbyggnader, far bullernivaer 6ver
négot av gillande riktviarden pa grund av planerad jarnvag. Skyddsatgarder i form av kéllnara
bullerskyddsatgarder har inarbetats i planforslaget. For de fastigheter dar det inte foreslas killnara
atgirder eller dar det behovs komplettering har fastighetsnira atgiarder inarbetats i planforslaget. Med
faststéllda skyddsatgarder innehalls riktvirden for inomhusmiljé samt for uteplats for bullerberérda
bostéder. Fordjupad utredning for att bedoma behovet av ytterligare atgird i form av tilldggsisolering
har utforts for tre byggnader, for fem byggnader har fordjupad utredning med kontrollmétning av
fasad for att sdkerstilla om atgarder kravs for att innehalla riktvarden gjorts. For en fastighet,
Hackelsiang 5:18, kravs fortsatt utredning och dialog kring hantering och skyddsbehov.

Utredningen visar att samtliga byggnader i anslutning till den nya jirnvéagen ar grundlagda i morian
och flertalet har ett avstand pa 6ver 100 meter till sparet varfor det inte bedoms finnas nigon risk for
komfortvibrationer 6ver gillande riktvirden enligt Tabell 4. Totalt har tolv byggnader inom ett
avstand av 200 meter fran det nya sparet bedémts avseende framtida risk for komfortvibrationer. Inga
sarskilda atgirder for vibrationer foreslas i jirnvagsplanen och komfortvibrationer hanteras darfor
inte vidare.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva konsekvenser utanfor planomréadet
for fastigheter langs befintliga Ostkustbanan och Norra Stambanan norr om Géavle.

Eventuella hilsoeffekter pa grund av elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedoms bli
obetydliga.

Med inarbetade atgiarder bedoms konsekvenserna for boendemiljo och hélsa, trots den nya
infrastrukturen och mer trafik, bli smé positiva jamfort med nollalternativet som bedéms ge sméa
negativa konsekvenser pa grund av att inga bullerskyddsatgiarder genomfors.

For narmare redovisning av bullerutredning, se Rapport Buller- och vibrationsutredning.
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5.5.2. Grundvattenresurser

Jarnviagsanlaggningen korsar grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby som bedoms ha ett
hogt viarde som grundvattenresurs. Inom grundvattenférekomsten ligger vattenskyddsomradet Vi 33:1
och planforslaget ligger inom vattenskyddsomradets zon for grundvattenskydd.

Enligt genomf6rda riskanalyser for viagar och jarnvig med avseende pé fororeningsrisk av Lossenésen
tyder riskanalysen for vig E4 och Hamréngevigen pa méttliga risknivier som motiverar till
riskreducerande 4tgirder. Tita diken och hogkapacitetsriicke foreslas pa bada vigarna. Atgirderna
beskrivs mer ingdende i avsnitt 4.3.3. Forutom att dtgarderna skyddar Lossendsen mot fororening vid
olycka med utslapp pd nigon av vigarna, motverkar skyddet ocksé infiltration av salt frdn vagbanan.
Detta kan i viss man forbattra vattenresursens kemiska status.

Grundvattenbildningen for grundvattenforekomsten bedoms kunna bibehéllas i anlaggningens
driftskede da ingen permanent drianering planeras under grundvattenniva. Det minskade infl6det till
vattenforekomsten till foljd av titande skyddsatgarder for vagarna ar en jamforelsevis liten del av det
totala flodet till grundvattenférekomsten och bedéms inte paverka vattentillgangen.

Vid brunnsinventeringen har ett fatal enskilda brunnar for vattenforsorjning inventerats i omradet.

Sammantaget bedoms projektet medfora inga eller obetydliga miljoeffekter och bedoms ha lagt varde
avseende grundvattenresurser.

5.5.3. Naturmiljo
Viérdefulla fokusomraden for natur
Tickselbicken

Dubbelsparsutbyggnaden kommer paverka naturmiljon genom barriareffekter och habitatférlust dé
vattendraget gravs om och natur férsvinner. Omgravning av vattendraget och intréng i naturvarden ar
patagliga ingrepp, men bor till viss del kunna aterstallas med tiden dé anlaggningen ar i drift. Har har
anpassningar av produktionsytor och byggvagar gjorts for att minska intranget i naturmiljén. En bro
med faunapassage anldggs for att minska barridreffekten. Omgravning av backfara anpassas till
terrangen och anlaggs s naturligt som mojligt. Bedomningen ar att genom inarbetade atgirder skapar
dubbelspérsutbyggnaden méttliga negativa effekter vid Tickselbacken. Sammantaget bedoms
konsekvenserna bli méttliga till stora negativa.

Testeboan

En trespannsbro byggs 6ver Testeboan for att minska intranget i Natura 2000-naturtyp och undvika
negativ paverkan pa flodparlmussla. Effekterna av brobygget kan bli bade indirekt och direkt. De
direkta effekterna ror framst habitatforlust och barriareffekt for de vattenlevande djuren, medan
forandring i vattenflode kan ge indirekta effekter pa livsmiljoerna genom erosion eller sedimentation.
Med de inarbetade dtgidrderna som foreslas vid Testebodn bedoms konsekvenserna bli sma negativa.

Omgravning av Varsbiacken bedoms ge mattliga negativa effekter lokalt. Da omradet har hogt varde
bedoms projektet sammantaget ge mattliga negativa konsekvenser for naturvirdena omkring
Testeboan och Virsbacken.

Skarvsjon

Dammans lage behover flyttas vasterut for att ge plats at jairnvagsanlaggningen och en anslutande
servicevig. Omgriavningen kommer att ske i ett biotopskyddsomrade med hoga naturvirden. Atgéirden
genomfors sé att Dammaéns nya lage hamnar tillrackligt l&ngt ifrdn jirnvigsanldggningen si att en
tradrida mellan jarnvigen och an kan bevaras. Tradridan ar viktig for att behalla skogsomradet fuktigt,
vilket ar orsaken till naturviardena pa platsen, och sékerstilla fortsatt beskuggning av vattendraget. Vid
Damman skapas en faunapassage med strandpassage for radjur och medelstora ddggdjur. Passagen
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vid Bostigen byggs om for att minska andelen viltolyckor och férmodas skapa positiva effekter pa stora
och medelstora ddaggdjur. Sammantaget bedoms konsekvenserna blir smé negativa i omradet kring
Skarvsjon. Pa grund av omradets hoga varden bedoms projektet ge méattliga negativa konsekvenser.

Mjuggsjoarna

Jarnvigsanlaggningens paverkan pd naturmiljo kring Mjuggsjoarna ar kraftig da tva stora broar
kommer att anlaggas. Broarna genererar upp mot sex meter héga banvallar och tar mycket mark i
ansprak. De tva broarna anliaggs som faunapassager for att minska barriareffekten. Har har
anpassningar av produktionsytor och byggvigar gjorts for att minska intranget i naturmiljon. De
inarbetade dtgirderna minskar bdde intrénget i naturmiljon och den barridr som
jarnvagsanlaggningen skapar. Intranget i naturmiljon med forlust av virdefull natur och
begransningar i spridningsmojligheter skapar mattliga till stora negativa effekter. Sammantaget
skapar projektet stora negativa konsekvenser.

Nya bergskirningen i Hagsta

Den nya bergskarningen strax soder om Hagsta kommer att paverka de hydrologiska
forutsattningarna pa plats och ge effekter for nedstroms liggande vattendrag genom att ett
avrinningsomrade skirs av och flodet i sarskilt ett vattendrag (back mot Hamrangean) bedéms
minska. Effekterna kommer att vara storst Iangt uppstroms, ndrmast bergskarningen och sedan avta
langre nedstroms. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli sma negativa. Omradet bedoms hysa sma
varden. Sammantaget skapar projektet smé negativa konsekvenser.

Lillan vid Gamla Ockelbovigen

Lillan har genom en meandring av vattendraget och tillhérande svimzoner hogt varde. Till foljd av de
inarbetade dtgirderna s& som att anldgga en bro med strandpassager och skyddsétgiarder som planeras
i form av anpassningar under anldggningsskedet och barridrer for groddjur bedéms effekterna som
mattligt negativa. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattliga till stora negativa konsekvenser.

Hamrangean och Spangholmsdammen

Spangholmsdammen bedéms hysa mattliga virden och Hamrangedn bedoms hysa hoga varden. En 70
meter ldng trespannsbro anlidggs 6ver Hamrangeén, ett spann for tuberna, ett spann for an och ett
spann for fauna och friluftsliv. Spannet for fauna och friluftslivet anliggs med en bredd om minst 2
meter och en minsta h6jd pa 3 meter for att mojliggora torra strandpassager for daggdjur. Ett
lekvatten for groddjur tas i ansprak och kommer erséttas med ett nytt. Med de inarbetade atgiarderna
mildras paverkan och bedoms medfora mattliga till stora negativa effekter. Sammantaget bedéms
konsekvenserna bli stora negativa.

Ekologiska samband

Omradet ldngs jairnvagslinjen ar redan idag kraftigt avskuret och paverkat av E4, men bidrar trots det
till viardefulla ekologiska samband och bedoms ha mattligt virde. Genom att skapa vilfungerande
faunapassager vid viktiga vandringsstrak (se avsnitt 4.3.2) undviker projektet att forstiarka befintlig
barridreffekt. Negativ paverkan bedoms framst utgoras av habitatférlust vilket ger méttliga negativa
effekter som fragmentering av viardefulla samband, sarskilt gidllande kinsliga system som
kontinuitetsskog och vatmarker. Projektet bedoms skapa mattliga negativa konsekvenser.

Skyddade och hotade arter
Jarnvagsanlaggningen bedoms skapa sméa negativa konsekvenser pé stormusslor, groddjur, viaxter och
fladdermoss. For faglar skapas mattliga negativa konsekvenser.
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Naturomréaden

Av de naturvirdesobjekt som péverkas av jirnvagsanldggningen hyser en storre del hogt naturvérde,
det vill sdga ett omrade som bedoms ha sérskild betydelse for biologisk méngfald pé en regional eller
nationell niva. De flesta av dessa marker utgors av skogs- eller myrmarker. I de limniska miljéerna
hyser de flesta naturviardesobjekten patagligt naturvirde. De flesta naturvardesobjekt som péverkas av
dubbelspéret dr beldgna inom fokusomrédena dar ménga inarbetade dtgarder for att minska den
negativa paverkan gjorts. Dock dr det svart att ersdtta omrdden med hoga virden utan arbetet har
fokuserat pa att minimera intrdnget. Konsekvenser bedéms inom fokusomréddena medan det for Gvriga
omraden bedoms som smé negativa konsekvenser.

Vattendrag

Sjoar och vattendrag paverkas fysiskt genom omgriavning, nedldggning av trummor och anldaggande av
broar. Vattendragen bedoms ha lagt till mattligt varde beroende pa klassning i
naturviardesinventeringen. Effekterna av fysiska ingrepp s& som anldggande av trumma eller bro
bedoms som sma negativa da atgirder vidtas for att vandringshinder {f6r vattenlevande organismer
inte ska uppsta. Effekter av omgravning av vattendrag bedéms ocksa som sma negativa genom att de
nya backfarorna aterstills och anpassas efter omgivande naturligt vattendrag. Sammantaget bedoms
sma negativa konsekvenser uppsta.

Sammanfattande konsekvensbedémning

Planerad jarnviag bedoms medfora stora negativa konsekvenser i fokusomradena pé lokal niva pa
grund av forlust av habitat och intrang i naturvirden som orsakar fragmentering och minskar den
ekologiska funktionen. De arter och naturtyper som férekommer har héga virden men ar, med
undantag for flodparlmussla, inte unika vare sig for trakten eller regionalt och foljaktligen inte heller
pa nationell niva. Det gor att pa en regional niva bed6ms projektet sammantaget medfora mattliga
konsekvenser.

I de 6vriga omradena forekommer viardefull natur sparsamt och flackvis dar projektet bland annat
undviker paverkan pé det enda naturviardesobjektet med hogsta naturvirde. Flera havsérnsbon har
registrerats tillsammans med en storre spelplats for tjdder och dér paverkan har minimerats med
inarbetade atgirder. Darmed innebér det att projektet medfor sma konsekvenser pa de 6vriga
miljoerna.

5.5.4. Kulturmiljo

Genomforandet av projektet kommer att innebéra ingrepp i omkring 60-tal forn- och kulturlamningar.
De fornlamningar som berors ar framst boplatser frén stendldern, men ocksé flera forhistoriska
gravar. Bland 6vriga kulturhistoriska lamningar ar flertalet kolningsanlaggningar och lamningar efter
bebyggelse. De lamningar som berors ar av typer som ar vanligt forekommande men viktiga for den
historiska lasbarheten. Att lamningar tas bort innebar att sparen av tidigare markanvindning i
omrdédet blir firre och mer fragmentiserade.

Eftersom jarnvagen lokaliseras parallellt med E4 bildas ett omréde mellan vag och jarnvag dar
ytterligare ett 30-tal limningar blir omringade av infrastruktur vilket minskar tillgingligheten och
paverkar upplevelseviardena negativt.

Jarnvagsanlaggningen loper viaster om de kommunala kulturmiljointressena Berg-Hagsta,
Hackelsidng-Totra samt Vifors bruk. Darmed medfor jarnvigen inga fysiska ingrepp i
intresseomradena. Den visuella padverkan bedoms som liten eftersom jarnvigen och intresseomradena
skiljs &t av E4 och ldngs merparten av striackan dessutom av en skogsrida. Vid Vifors kraftstation
kommer jarnviagsanldggningen att passera pa bro éver trituberna mellan Spdngholmsdammen och
kraftstationen, vilket framfor allt pdverkar miljon vid Spangholmsdammen visuellt och genom buller.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon som maéttligt negativa.
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5.5.5. Rekreation och friluftsliv
Jarnvigen kommer att vara inhdgnad med viltstdngsel som striackvis ersitts av personskyddsstangsel.

Flera befintliga vagar i naromrade till den aktuella jarnvagsstrackan kommer att stingas, se avsnitt
5.1.2.

For att skapa goda passagemgjligheter kommer stigarna och lederna som stings att behéva dras om
for att ansluta till andra befintliga och eller nya passager. Helgonleden dr en utpekad vandringsled som
berors. Den gér delvis 1angs Viksjoviagen som kommer att stingas vilket gor att Helgonleden behover
fa en ny dragning via Fabovigen. Detsamma géller for skoterleden som gar 6ster om E4 och som
korsar E4 strax norr om gamla Ockelbovigen.

For personer som ror sig fritt i skogen kommer jarnvigen att bli en barridr pd samma sitt som E4 ar
idag. En barridr i landskapet kan ge effekter for manniskors majlighet att rora sig i 6st-véastlig riktning
i obanad terrdng och pad mindre omarkerade stigar. Det riskerar att minska tillgdngligheten till
friluftslivs- och rekreationsomriden generellt. Inga utpekade nationella, regionala eller kommunala
malpunkter finns i naromrade till den aktuella jarnviagsstrackan men effekter uppstar pa lokala
intressen sa som tillgdnglighet till skog och sjo, eventuellt inofficiella platser och stigar kopplade till
friluftslivet.

De negativa effekterna for rekreation och friluftsliv bedoms bli smé avseende tillgédngligheten och
upplevelseviarden. Bullereffekter for rekreations- och friluftsvirden bedoms som smé. Sammantaget
gors bedomningen att konsekvenserna av planalternativet blir sma negativa, da det rorliga friluftslivet
i ndromradet till den aktuella jairnvagsstrackan redan idag ar litet pa grund av narheten till E4.

5.5.6. Masshantering och férorenade omraden
Jord- och bergmassor

Mogjligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av bland annat befintlig topografi, markens
beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri samt markanvindningen i och kring anldggningen.

I projektet berdknas cirka 1 244 000 m3 jordschakt genereras medan jordfyllet uppgér till cirka
1282 000 m3. Vidare genereras cirka 802 000 m3 bergschakt medan fyllbehovet av berg och
krossmassor uppgér till motsvarande cirka 1 348 000 m3 i fast bergvolym. Géllande jord och berg ar
massbalansen séledes forhallandevis god samtidigt som det finns mojligheter till ytterligare
forbattringar med atgirder som aterstar.

Vidare genereras cirka 402 000 m3 vegetationsmassor och 572 000 ms torv i projektet. Av
vegetationsmassorna har cirka 232 000 m3 avsittning i projektet medan cirka 25 procent av
torvmassorna bedoéms behovas for att aterstilla torvmyren. Hanteringen av resterande torvmassor och
mojligheten att dteranvinda dem i projektet utreds.

Transporter

Eftersom byggvigar ska anldggas langs jarnvigsanldggningen bedoms huvuddelen av projektets
masstransporter kunna bedrivas 1angd med den. Det innebar dock att bropassager behover
fardigstillas innan hela striackan ar tillginglig 1angs byggvagarna. Innan bropassagerna ar fardiga
kommer en del transporter behova nyttja det befintliga vignitet for att transportera
aterfyllnadsmassor till platserna dar torv gravs ut. Vidare kommer &ven tillférseln av berg och
krossmassor fran tékter att behova nyttja det allménna vagnatet.

Fororenade omrdden

Storre delen av den nya jarnvagsanlaggningen gar igenom orord skogsmark som antas vara fri frin
antropogena fororeningar. Utifran begriansad forekomst av fororeningar bedoms inga forutsedda
miljo- eller hilsoeffekter uppsta pa grund av spridning av fororeningar.
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Fororenad jord antas framfor allt forekomma i ytliga och avgriansade massor, samt inneha relativt ldga
fororeningshalter. Darmed bedoms en stor andel av de massor som uppkommer att kunna anviandas
inom projektet, ndgot som anses positivt ut ett markmiljoperspektiv.

5.5.7. Risk och sakerhet

Nya vig- och jairnviagsanldggningar medfor generellt hogre sikerhet. De nya anldggningarna fungerar
didrmed i sig som en god riskreducerande atgird. I vissa fall kan dock kompletterande riskreducerande
atgarder behovas, exempelvis om vigen eller jirnvigen passerar forbi mycket kénslig eller kénslig
bebyggelse, eller om anliggningen gér igenom eller mycket nara ett vattenskyddsomrade eller en
skyddsviard vattenférekomst.

Ostkustbanan passerar mestadels genom skogsomraden eller mindre samhillen. Riskerna med direkt
paverkan pad manniskor och bebyggelse ar darfor sma. Viltstangsel och faunapassager &r atgarder som
redan dr inarbetade i projektet. Dessa har en riskreducerande effekt avseende viltolyckor och kan till
viss del skydda mot obehoriga personer pa spar.

En indirekt paverkan pd manniskor kan uppsta via fororening av grundvattenforekomsten Gavle-
/Lossendsen-Bergby vid sjon Lossnaren. Jirnvagen passerar over grundvattenforekomsten och den del
av E4, Hamrangevigen och serviceviag som byggs om passerar mycket nira grundvattenforekomsten.
Diarmed finns risk for fororening av Lossenasen vid olycka pa vig eller jairnvag. Risknivan har utretts i
tvé riskanalyser, en for jarnviagen och en for vigarna E4 och Hamréngevagen.

Riskerna har analyserats enligt Trafikverkets vagledning for yt- och grundvattenskydd (2020:171)
(Trafikverket, 2020). Utgangspunkten ar att klassificera risknivan for Gidvle-/Lossendsen-Bergby
enligt den riskmatris som beskrivs i Trafikverkets vigledning. Riskmatrisen utgors av
sannolikhetsklasser (viarde 1—5) och konsekvensklasser (viarde 1—5). Konsekvensklassen kan utldsas ur
en viarde- och sdrbarhetsmatris, i vilken yt- och grundvattnets varde och sarbarhet kartlaggs.
Sannolikhetsklassen faststills genom att berdkna frekvensen for en olycka med vagnar lastade med
farligt gods med ett efterféljande utslapp (for jarnvag) och olycka med tung trafik med efterféljande
utslapp (for vag).

Generellt géller att sannolikheten for olycka pa jairnvag med efterféljande utslapp ar mycket 1ag,
sarskilt pa rakstrackor utan vaxlar vilket giller for aktuell stracka av jairnvagen. Konsekvenserna vid
héandelse av exempelvis ursparningsolycka med efterféljande lackage fran vagn lastad med farligt gods
kan dock bli stora om olyckan intréaffar 6ver eller i narheten av grundvattenférekomst Givle-
/Lossenasen-Bergby.

Grundvattenforekomsten Givle-/Lossendsen-Bergby har virderats relativt hogt i aktuella utredningar.
Grundvattenforekomst Gavle-/Lossenasen-Bergby har virderats till virdeklass 4 pa en femgradig
skala, vilket kan anses som en konservativ bedomning. Sirbarheten i h6jd med grundvattenforekomst
Gavle-/Lossenasen-Bergby ar ocksa hog. Den sammanlagda konsekvensen vid olycka pa aktuell del av
jarnvigen har klassats till mellan klass 4 och klass 5 pa en femgradig skala.

Sannolikheten for olycka med utsléapp pa jairnviagen har dock berdknats som mycket lag.
Aterkomsttiden for olycka med utslipp pa aktuell stricka har bedémts till mellan 67 000 och 580 000
ar vilket i samtliga fall medfor sannolikhetsklass o enligt Trafikverkets viagledning (Trafikverket,
2020). Detta innebir att en olycka med eventuell paverkan pa Lossendsen inte forvintas inom
anldggningens livstid.

P& grund av den mycket ldga sannolikheten for olycka tyder riskanalysens resultat pa sé 1aga risknivaer
avseende olycka pa jarnvagen att fordjupade analyser eller atgardsanalyser for jairnvagen inte bedoms
motiverade.

Sannolikheten for olycka med utslapp pa vag ar generellt hogre dn pa jarnvag. Darfor har en férdjupad
riskanalys for vig E4 och Hamrangevagen avseende olycksrisker med paverkan pé
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grundvattenférekomsten Gavle-/Lossendsen-Bergby genomforts. De badda vigarna har analyserats
separat eftersom vigarna har olika forutsattningar vad giller mangden trafik och markforhéllanden.

Virde, sdrbarhet och konsekvens foljer ungefiar samma resonemang som for jirnvigen eftersom
vagarna och jarnvagen analyseras inom ungefar samma omrade. Varde och sarbarhet har resulterat i
konsekvensklass 4 till 5 pa en femgradig skala.

Berdkning av sannolikhet har gjorts béde enligt Trafikverkets metodik (Trafikverket, 2020) och
baserad pé olycksstatistik pa vig E4 mellan ar 2010 och ar 2020 (géller endast vig E4 pa grund av att
ingen olycksstatistik funnits tillgdnglig for Hamrangevagen). Olycksstatistiken pé vag E4 tyder pa att
sannolikheten for olycka ar lagre &n vad resultatet frin Trafikverkets egen metodik tyder pa.
Sannolikhetsklassen for vag E4 har darfor justerats med avseende pa detta. Sannolikhetsklasserna pa
vag E4 varierar mellan klass 2 och klass 3 pa en femgradig skala. Sannolikhetsklassen pa samtliga
konfliktstrackor pd Hamrangevigen har berdknats till klass 2.

Utifrdn konsekvens och sannolikhet har den totala risken bedomts som medelhog till hog (framst
riskklass 2—3). Risknivadn motiverar till riskreducerande atgarder i avseende att skydda Lossenasen vid
olycka med utslapp.

Riskreducerande atgirder har tagits fram baserat pd de forutséttningar som foreligger pa viag E4 och
Hamrangevigen. Pa de strackor diar konsekvensen vid olycka ar hogst bedoms konsekvenslindrande
atgiarder som mest aktuella. Detta foreslas i form av tdta diken och bor gélla pa hela den aktuella delen
av Hamréngevagen samt pa den nordligaste delen av vag E4 (samtliga striackor som ligger inom
vattenskyddsomradet Vi 33:1, ungefar mellan km 149+650 och 150+700). For att omhanderta
dagvatten och eventuellt utslapp anldggs ocksa en katastrofdamm.

For att aven reducera sannolikheten for olycka pa vig, samt ytterligare forbattra funktionen av tita
diken (hélla ett avakande fordon inom tatskiktet) foreslas dven hogkapacitetsriacke (i minst klass H2)
bade pd Hamrangeviagen och vag E4. Detta bor dven anldggas pa den sydligaste delen av vig E4 mellan
km 149+100 och 149+650. Inom denna sédra del dr dock marken relativt tat redan idag och ytterligare
tatning i form av tdta diken bedoms darfor inte som motiverat. De riskreducerande dtgarderna
beskrivs ocksé i avsnitt 4.3.3.

5.5.8. Klimat

Klimatpaverkan

Planforslaget innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett 6kat behov av godstransporter och
mojliggor ocksa en overflyttning av transporter fran vag till jarnvag vilket kan minska klimatpéaverkan.
Alla typer av byggande orsakar utslapp av viaxthusgaser och en tidig prognos av utslappen fran
byggandet visar att det dr de jairnvagsspecifika delarna av jarnvigen, foljt av hantering av
fyllnadsmassor, som véntas leda till den stérsta mangden av klimatpaverkande utslapp.

Under arbetet med planforslaget har olika atgirder for att minska klimatpaverkan utretts. Atgirderna
giller exempelvis val av material och byggmetoder for olika delar av anléiggningen. Atgirder som Ar
genomforda och haller pa att inarbetas inkluderar tidig genomford massbalansberidkning for att
minska mangden borttransporterade massor, vil genomford produktionsplanering for att kunna
minska transportavstandet genom att transportera massor langs linjen och sa fa gdnger som mdjligt,
samt optimering av vigutformning och brokonstruktioner. Arbetet med att minska klimatpéaverkan
fortskrider i kommande skeden och ytterligare klimatreducerande dtgédrder kommer att utredas.

Klimatanpassning

Utformningen av den nya anldggningen far inte medfora en okad risk for 6versvimningar av
omgivande mark. Vid berdkningar av avvattning och dimensionering av broar och trummor anviands
en sa kallad klimatfaktor som tar hinsyn till antagna framtida floden. Trumdimensioneringen har
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utgatt fran ett 100-arsflode samt en klimatfaktor pa 1,25. Darmed bedéms inte jirnvigen paverka
risken for 6versvamningar eller andra oldgenheter som kan uppst4 till foljd av ett forandrat klimat.

5.6. Samhallsekonomisk beddmning

Planforslaget ar en storre del av dubbelspéarsutbyggnad delen Gavle—Kringlan (<90 procent) men en
mindre del av Gavle-Sundsvall. En enskild dubbelsparsutbyggnad, som Tolvforsskogen—Kringlan, ar
inte 16nsam sett till dess nyttor och kostnader, men sett till att dtgirden kompletterar befintligt spar

mojliggors effektivare transporter pé jairnvag.

Utbyggnaden till dubbelspar bidrar till en forbattrad kapacitet pa en hart belastad strécka i
jarnvagssystemet, bade i Gavle och ur ett storre perspektiv. Detta kommer savil person- som
godstrafiken till godo, exempelvis genom minskade res- och transporttider, 6kad kapacitet och
robusthet. En dubbelsparsutbyggnad kommer dven mojliggora en 6verflyttning av transporter fran vig
till jarnvag, vilket i sin tur minskar utslappen frin godstrafiken pé vig.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den planerade jarnviagsanlaggningen kommer att medféra ombyggnader och omliaggningar som inte
regleras inom jarnvagsplanen. Vidare kommer planforslaget tillsammans med andra pagaende projekt
innebira samverkande effekter. Samverkande effekter uppstar nér flera olika effekter fungerar
gemensamt med varandra.

5.7.1. Angransande planering

Jarnvégsplan Gévle C-Tolvforsskogen

Jarnvagsplanen Gavle C-Tolvforsskogen omfattar ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Gavle C
till Tolvforsskogen strax vaster om E4. Denna jarnvagsplan ar beroende av den anslutande strackan
Gévle C-Tolvforsskogen. Arbetet med jarnvigsplanen for dubbelsparsutbyggnad pé den anslutande
strackan Gavle C-Tolvforsskogen ligger fore i tid. Anslutningspunkten dr beroende av var striackan
Géavle C-Tolvforsskogen slutar.

Etablering av logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen

Kommunala detaljplaner for logistik- och verksamhetsomradet Tolvforsskogen ar under framtagande.
Del av Forsby 13:1 med flera, verksamhetsomrade Tolvforsskogen, stra omradet (dnr 23SBN9o0) och
del av Tolvforsskogen 2:1, verksamhetsomréde Tolvforsskogen, sodra omradet (dnr 23SBN89).

Gévle kommun har inlett en planering for etableringen av ett stort logistik- och verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen, viaster om E4. Denna etablering innebar att det behover skapas en bra anslutning fran
E4 till logistik- och verksamhetsomradet. Denna etablering medfor dven att kapacitetshGjande
atgarder i trafikplats 200 E4 Gavle Norra behover genomforas.

I planférslaget ingar ytor for Passage 1 och Margareta Johanssons vag for tillganglighet till logistik-
och verksamhetsomréde i Tolvforsskogen.

Végplan E4 Trafikplats 200, Gévle Norra

Viagplanens genomforande dr beroende av att jairnviagsplanen Gavle C — Tolvforsskogen genomfors.
Trafikplatsen planeras att byggas om med ny avfarts- respektive pafartsramp pa vistra sidan av E4 for
att ansluta det planerade logistik- och verksamhetsomradet till E4. Trafikverket arbetar med
planeringen av kapacitetsh6jande atgirder i trafikplatsen.

Végplan E4 Trafikplats Tolvforsskogen.

Végplanen omfattar att skapa en anslutning fran E4 till den norra delen av det framtida logistik- och
verksamhetsomradet i Tolvforsskogen. Vagplanen befinner sig i skedet samradsunderlag.
Genomforandet av vigplanen ar beroende av att de kommunala detaljplanerna for Tolvforsskogen
genomfors.
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Bergslagsbanan, dubbelspar Gévle Véstra-Forsbacka

Jarnvagsplanen Bergslagsbanan, dubbelspar Gavle Vastra-Forsbacka omfattar ett nytt dubbelspér
mellan Gavle Vistra och Forsbacka. Projektet befinner sig i skedet samradsunderlag. Planen som &r
beroende av bada jarnvigsplanerna for Ostkustbanan d& anslutningen av Bergslagsbanan ar beroende
av hur Ostkustbanan mellan Gavle C och Kringlan utformas.

Vifors kraftverk — Spangholmsdammen

Det finns ett tillstdnd enligt Miljobalken som innehéller krav att anldgga en fisktrappa 6ver
Hamréangean. Placeringen av fisktrappan beror placeringen av Ostkustbanans jarnvigspassage 6ver
Hamréngean.

5.8. Paverkan under byggnadstiden

5.8.1. Allmant om byggskedet

Jarnvagsplanen reglerar savil det omrade som tas i ansprék i driftskedet som de omridden som
tillfalligt far anvindas under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att beh6vas 4n den mark
som den nya Ostkustbanan och Norra stambanan upptar nir de ar firdigbyggda. Ytterligare mark som
tas i ansprak kommer tillfalligt att nyttjas for bland annat uppstéllning av arbetsbodar och maskiner,
materialupplag, hantering av massor, hantering av lanshéllningsvatten samt for att ge utrymme at
maskiner och transporter.

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskriavande och omfattande arbete med torv-, jord- och bergschakt,
brobyggnad, palning, krossning, transporter med mera. Byggandet ska genomforas samtidigt som
sambhallets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och transporter ska kunna fungera
tillfredsstéllande. De konsekvenser som uppstéir under byggtiden kan i vissa fall vara storre eller vara
av en mer stérande karaktar dn de konsekvenser som den fardiga anlaggningen medfor.

5.8.2. Oversiktligt genomférande och tidplan

For att byggtiden ska bli s kort som majligt kommer utbyggnaden av jarnviagsanlaggningen att paga
parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt nuvarande tidplan bedéms jarnvagsplanen vunnit
laga kraft hosten 2026 vilket innebir att byggstart sker under 2027. Byggtiden for utbyggnaden av
jarnvagsanldaggningen bedoms till cirka nio &r.

5.8.3. Produktionsplanering

Produktionsplaneringen, det vill sdga planeringen av hur projektet ska kunna byggas, ar baserad pa att
i méjligaste mén minimera miljopaverkan genom minskat CO2-utslédpp och hénsyn till naturvirde och
kulturmiljo.

Forslag till skeden dr uppdelat i etapper och delomraden och kommer att justeras om det finns behov,
exempelvis pa grund av framtida entreprenadindelning eller for att anpassa for mojliga tigfria tider,
inkopplingar eller dylikt.

Planering gors for att utfora effektiva och sikra arbeten i nirheten av ett trafikerat spar i bebyggd
milj6. Produktionsplaneringen anpassas for att folja projektets tidplan med hénsyn till
tillstdndsarenden, miljo, tidrestrektioner och de ramar som kommer att finnas for tagfria tider och
mojliga inkopplingstider.

Innan produktion kan pabérjas kriavs forberedande arbeten som anpassningar av befintliga ledningar,
véagar och korsningar samt anldggande av bland annat tillfalliga vigar. Darefter gors skogsavverkning,
mark- och anlidggningsarbeten, bullerskyddsatgirder och byggnation av broar. Nar detta ar klart
paborjas arbetena med spar, el, signal och telekommunikation och darefter inkoppling av spér.

5.8.4. Tillfalliga ytor och markansprak (tillfalligt nyttjande)
De ytor som behover anvindas utanfor det permanenta markanspréket tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderétt. Dessa ytor behovs intill jairnvigsmarken och kan vara arbetsomraden och upplagsytor
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som kommer att behovas under byggtiden for olika andamaél. De olika typerna av tillfalliga ytor
redovisas ndrmare i avsnitt 8.5. Placering och utbredning av ytor med tillfalliga nyttjanderitter
redovisas i jarnvagsplanens samrédskartor. Dock visas inte de tillfidlliga ytor som ligger inom befintligt
statligt vigomrade. Berorda av tillfallig nyttjanderitt ersétts for skadan som uppstér och att ytorna
aterlamnas i motsvarande skick om majligt som innan tilltrddet om inte annat avtalas med berord.

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga och schaktmassor
kommer att hanteras pa ytor med tillfalligt nyttjanderatt. En korridor med tillfillig mark kommer att
tas i ansprak for majlighet till etablering av byggvigar langs jarnvigsanlaggningen forutom i
naturkansliga omraden. Tillfélligt nyttjanderétt tas dven for vagar under E4. Anldggningsarbetena med
trafik av entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar storningar i form av buller,
luftfororeningar, vibrationer och damning. Arbetena och transporterna paverkar ocksa tillgdnglighet
och framkomlighet pa vigar och ytor som berors.

Jarnvagsstrackningen gir genom flertal torvomréden som gréavs ur och ersatts med krossmaterial for
uppbyggnaden av jarnviagsbanken. For uppgravd torv planeras flertal ytor inom delomradena for
upplag av torv pa fast mark med avvattning till narliggande torvomrade.

Nedan fo6ljer en 6vergripande beskrivning av de tillfalliga ytorna langs strickan, beskrivna fran soder
till norr. Dessa ar uppdelade i tva etapper och fem delomraden baserade pa geografiska forutsattningar
for produktionsplanering och eventuellt kommande entreprenadindelningar.

Etapp 1 - Planférslagets bérjan km 118+500 — Anslutning Norra stambanan km 125+800

Etappen bestar av ett delomrade med foljande 6versiktliga beskrivning av de tillfalliga ytorna for
byggandet av jarnvagsanldggningen.

Delomrade 1 - Jadrnvégsplanens bérjan km 118+500 — Anslutning Norra stambanan km 125+800
Samréadskarta 1 — 8 redovisar delomréde 1. I Tolvforsskogen vister om E4 och pa bédda sidor om
jarnvéagen planerar Gavle kommun ett logistik- och verksamhetsomréde. Omradets viagnat ansluter i
soder till Trafikplats 200 E4 Gévle Norra. Den nordostra delen av Tolvforsskogens logistik- och
verksamhetsomréde ansluter E4 vid Trafikplats Tolvforsskogen.

Ny passage under jarnvigen byggs, Passage 1, inom logistik- och verksamhetsomradet.

Margareta Johanssons vig gar genom delomridet och kommer att justeras i forhallande till Gavle
kommuns planering av logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen.

Vallangsvagen gar norrut till Margareta Johanssons vag och stdngs i anslutning till jairnvagen.

Over Tickselbicken anliggs en jirnvigsbro efter omgrivning av Tickselbicken med méjligheter till
passage for eventuellt kommande rekreationsomrade.

I Tolvforsskogen kommer tillfalliga ytor 1angs jarnvagen, som ar anpassade till Givle kommuns
planerad logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen, att anviandas for etableringar och upplag.
Ett flertal entreprendrer kommer att ha enskilda avgransade omraden med sténgsel for arbetsbodar,
uppstillningsplatser och materialupplag. Projektet stravar efter att jord- och bergupplagen ar
volymbegriansade i tid med koordinering mot angriansade projekt for optimering av masshantering.
Arbetsplatsomréde, inom detta delomréde, for byggande av broar ligger till storsta del inom
jarnvagsomradet med anslutande service- eller byggvégar.

Inom Tolvforsskogens logistik- och verksamhetsomrade kommer Gavle kommuns vigstruktur att
anvandas for byggtrafik. For av- och pafart av byggtrafik planeras tillfalliga ytor anvéndas i anslutning
av E4 kontrollplats.

For justering av Ovre Silidngsviigen och anliggandet av ny vig i sodergdende riktning tas tillfilliga ytor
for arbetsplats och etablering. For hantering av massor finns tillfallig yta 6ster om jarnvagen for

76



upplag. Spar 5 ansluts till befintligt spar for Norra stambanan s6der om Oslittsforsvigen med
tillfalliga ytor for etablering och upplag av massor.

Etapp 2 - Anslutning Norra stambanan km 125+800 — Planférslagets slut km 154+100

Etappen har delats in i fyra delomraden med foljande 6versiktlig beskrivning av de tillfdlliga ytorna for
byggande av jairnvigsanlaggningen.

Delomréade 2 - Anslutning Norra stambanan — Séder om Véstervallsvdgen km 132+870

Samrédskarta 8—15 redovisar delomrade 2. I anslutning till planerad jarnvagsbro 6ver Oslattforsvigen
planeras en tillfillig yta for upplag av massor. Vaster om Testebodn, sdderifran, planeras en
etableringsyta med anslutning via servicevig langs jarnviagsanldggningen. For att minimera risken for
paverkan pé vattnet i Testebodn under byggtiden vidtas dtgarder for att minimera grumling.

For Varsbacken planeras arbetsplatsomrade och etablering for byggande av broar med ytor inom
jarnvagsomradet med anslutande service- eller byggvagar.

For sankning av Bostigen och byggande av jarnviagsbro och E4 bro planeras forbiledning av trafik pd
E4, arbetsomrade och tillfalliga ytor for etablering och upplag. For en del av projektets masshantering
planeras det nerlagda stenbrottet i Skarvberget anviandas for krossning och upplag. Fér omgravning av
Damman och anldggning av viag- och jairnvagsbro planeras ytor for arbetsplats och etablering.

Delomrade 3 - Véastervallsvdgen km 132+870 — Hagsta bergskérning km 140+900
Samradskarta 15—23 redovisar delomréade 3. Tillfilliga ytor planeras for sinkning av Vastervallsvigen
och anlidggandet av jirnvagsbro over vigen med anslutande etableringsyta for olika entreprenader.

For transport av transformatorer till Driftplats Mjuggsjoarna planeras en tillfallig yta for
Vistervallsvigen ner till Bjorke. Broar 6ver Lilla Mjuggsjon och Mjuggsjobéacken planeras med utokat
arbetsomrade utover jarnviagsomradet for att skapa mindre paverkan pa naturomraden.

Vid Port 11 Jacksonville kommer vigen att sinkas for att klara fri h6jd under jarnvégsbron. Tillfalliga
ytor planeras for sinkning av vigen och for arbetsplatsomrade for byggande av bron.

Delomrade 4 — Hagsta bergskérning km 140+900 — km 143+600
Samradskarta 24—26 redovisar delomréde 4. Bergskarning vid Hagsta ar cirka 3 kilometer lang.
Skarningen utgor en stor forekomst av bergmassor for anldggandet av jairnvagsanlaggningen.

I de sodra och norra delarna av bergskirningen vid Hagsta planeras tillfalliga ytor for upplag for
distribution av massor till uppbyggnad av jirnvigsterrass. I anslutning till den norra delen av
bergskirningen finns etablerings- och upplagsytor for entreprenaden. Inom de tillfalliga ytorna
kommer vattenreningssystem att etableras for rening av vatten fran bergskdrningen innan vattnet
slapps till angransande vattendrag.

Delomréade 5 - Hagsta bergskérning km 143+600- till jdrnvagsplanens slut Kringlan km 154+100
Samradskarta 26—37 redovisar delomréde 5. Jarnviagsbro anldggs 6ver Laxoringsbiacken och
Ockelbovigen (viag 303) med tillfilliga ytor for etablering och upplag bade pa sodra och norra sidan
om vigen. For hantering av avvattning fran bergskirningen och Laxoringsbécken planeras en tillfallig
yta séder om Ockelbovigen och vister om E4.

Tillfalliga ytor planeras for anldggandet av bro och sinkningen av Gamla Ockelbovigen samt flytten av
Parallellvdgen vasterut for att anpassas till den lutande anslutningen. Arbetsomréade planeras for
omgravning av Lilldn fér anpassning till bron 6ver an. For Fabovigen anldggs bro 6ver jarnvag och
vagen rustas upp for berdknad 6kad trafikmangd da Viksjovagen stangs. Langre bro anldggs 6ver
Hamréingeadn med fisktrappa och tratuber med tillfalliga ytor for etablering och upplag séder om bron.
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Jarnvagen passerar pa jirnvagsbro 6ver E4. Bron byggs genom att vigtrafik pa E4 leds i separata
vagtunnlar i respektive riktning med tillfalliga ytor vaster om arbetsplatsen. For Hamréngevagen (vag
583) planeras en ny strickning med en vagforskjutning Gsterut och tillfalliga ytor pé den 6stra sidan.

5.8.5. Driftpaverkan

Péaverkan pa befintlig jarnvag

Norra stambanan och befintlig Ostkustbana vid Kringlan kommer att bli berérda av driftstérningar vid
anslutning till den nya jarnvigsanldggningen.

Paverkan pa befintliga végar

Allminna- och enskilda vagar kommer att bli berérda av driftstorningar samt av byggtrafiken utéver
den allménna trafiken. Pédverkan pé allmédnna vigar kommer att vara i perioder beroende pa
anlaggningsarbetets framdrift i omradet. Storst pdverkan kommer att vara vid korsningar och vid in-
och utfarter till arbetsplatser. Atgirder som minskad hastighet, tillfilliga skyttelsignaler, smalare
korfalt, forbiledning och omledning kan komma att vidtas beroende p& omfattningen av paverkan.

E4 och Hamrangevagen ar funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter, se kapitel 3.2.
Jarnvagsanlaggningens byggtrafik ska, i sa stor utstrackning som mojligt, nyttja vigar som ar utpekade
for godstransporter. Under byggtiden kommer den allménna trafiken att omledas eller forbiledas
arbetsplatserna. Detta behover goras for att fa en fungerande produktion, siker arbetsmilj6 och god
framkomlighet f6r den allmanna trafiken.

Nedan beskrivs pa en 6vergripande niva vad som sker vid respektive vig langs jarnvigen.
Réddningsfordon har fortsatt framkomlighet eller omleds via alternativa vagar.

Statliga vagar som berors

E4, kontroliplats Gévle Norra — km 119+200

Kontrollplatsen planeras att utgora in- och utfartsvag for byggtrafik till etablerings-, upplags- och
arbetsplatser i Tolvforsskogen. Kontrollplatsen bor stdngas for allmén trafik och anvindas endast for
byggtrafik till och fran Margareta Johanssons viag och anslutande byggvig pa vistra sidan.

Osléttforsvdgen — km 125+400

Under byggtiden for en ny jarnviagsbro over Oslittforsvigen kommer den allménna trafiken att ha en
begransad framkomlighet med ett korfalt som regleras med skyttelsignal och sankt tilldten hastighet,
50 km/tim, genom arbetsomrédet.

E4 - km 129+700

Bostigen kommer att sénkas for att klara fri h6jd under ny jarnvagsbro samt att befintlig vigbro for E4
rivs och ersétts. Jairnvagsbron planeras att anldggas pa plats medan E4 vigbro planeras att lanseras
fran Oster for att minska trafikpaverkan under en begrinsad tid. Alternativt kan E4 byggas pa plats
men kommer di att paverka trafiken under en langre tid 4n for lansering. Trafiken pa E4 forbileds
arbetsplatsen for byggnation av E4 bron med en siankt hastighet till 70 km/tim.

Rahéllavdgen — km 143+800

Rahaillavigen (vig 574) strackning mot Ockelbovigen (vdg 303) planeras att justeras med anslutning
véster om jarnvagsstrackningen. Sorskogsvigen far dirmed en ny anslutning till Rdhallavigen strax
norr om den befintliga. Den allminna trafiken kommer att paverkas av byggnationen av den nya
strackningen vilken planeras genomforas i ett tidigt skede.

Ockelbovédgen — km 143+900

Ockelbovigen (vag 303) och Hagsta trafikplats planeras att anviandas for byggtransporter till och fran
etablerings-, upplags- och arbetsplatser i omradet vister om trafikplatsen. Trafikplatsen planeras dven
att trafikeras av byggtrafik till Hamrangevagen (vig 583), Réhallaviagen (vag 574) och Parallellvigen.

78



Under byggtiden for jairnvagsbron 6ver Ockelboviagen péverkas den allménna trafiken. Allmén trafik
kan under viss del av byggandet ha begransad framkomlighet med ett korfalt som regleras med
skyttelsignal med lagre tillditen hastighet, 50 km/tim, genom arbetsomradet.

E4 — km 149+900

For jarnvagspassagen vid E4 planeras en jarnvagsbro som anldggs genom att E4 leds i separata
vagtunnlar i respektive korriktning under jarnvigen. Vagtunnlarna anléggs i tvé etapper, en viagtunnel
i respektive etapp. Under tunnlarnas byggtid kommer den allminna trafiken att pdverkas. Allmén
trafik forbileds arbetsplatsen med nedsatt hastighet under byggtiden.

Hamrangevédgen — km 150+200

For Hamrangevigen (viag 583) planeras en ny strackning 6ster om den befintliga med en vigbro under
jarnviagen. Den nya striackningen och vigbron anldggs medan den allménna trafiken fortsitter att
trafikera den befintliga Hamrangevigen. Nar den nya strickningen och viagbron ar byggda flyttas
trafiken 6ver vilket medfor en mindre paverkan pa den allménna trafiken under en kortare period.

Kommunala vagar som berérs

Margareta Johanssons vag — km 120+500

P4 E4 ligger en kontrollplats som ansluter till Margareta Johanssons vig som planeras anvandas i
begrinsad omfattning for byggtransport till etablerings-, upplags- och arbetsplatser i Tolvforsskogen.
Byggtrafiken i omradet kommer att paverka trafiken och dess framkomlighet. Passage under E4
regleras med skyttelsignal for allmén trafik och byggtrafik med en begransad frih6jd.

I Tolvforsskogen planerar Gavle kommun logistik- och verksamhetsomride med omliggning av
infrastrukturen vilket kommer att paverka planering av trafik under byggtiden.

Enskilda vagar som berérs

Ovre Sélédngsvégen - km 123+500

En vagbro anléggs och den befintliga vigen justeras och far en ny strackning. Trafiken kommer under
en del av byggperioden ha begransad framkomlighet. Vigen stings av helt under en viss tid da trafiken
omleds till Oslittforsvigen som utgoér huvudférbindelse mellan Abyggeby och Oslittfors.

Vérsbécksvégen - km 126+800

Végen planeras att stingas. Befintlig passage 6ver E4 foreslas vara kvar for att fortsatt ha tillgang till
skogsfastigheterna mellan E4 och jirnvigsanldggningen. Trafiken hinvisas norrut till Bostigen som
idag har en vigport under E4 med en frih6jd pa 2,7 meter, som justeras i samband med den planerade
ombyggnationen till en frih6jd pa 4,7 meter.

Bostigen — km 129+700

Bostigen kommer att sénkas for att klara fri h6jd under ny jirnviagsbro samt att befintlig vigbro for E4
rivs och ersétts. Jairnvagsbron planeras att anlaggas pa plats medan E4 vigbro planeras att lanseras
fran Oster for att minska trafikpaverkan under en begrinsad tid. Alternativt kan E4 byggas pa plats
men kommer da att paverka trafiken under en langre tid 4n for lansering.

Trafiken pa Bostigen kommer ha begrinsad framkomlighet vid byggnation av broarna. Under en
period av byggandet kommer Bostigen att stingas av helt da trafiken omleds till Hamrangevigen
(vig 583) eller Oslittforsviigen som idag utgér huvudforbindelse mellan Abyggeby och Oslittfors.

Viéstervallsvdgen — km 132+800
Vistervallsvigen planeras att siankas for att klara vagens frih6jd. En jarnvigsbro anliaggs.

Trafiken kan under viss del av byggandet ha begriansad framkomlighet och kan stingas av helt under
en viss tid d& trafiken omleds via Bostigen-Virsbécksvigen-Norra Abyggebyvigen-Milbostigen-
Hillevallsviagen-Bjorkevagen.
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Port 11 Jacksonville - km 140+400
Port 11 Jacksonville planeras att siankas for att klara vigens frih6jd. En jarnviagsbro anliaggs.

Trafiken kan under viss del av byggandet ha begriansad framkomlighet och kan stingas av helt under
en viss tid da trafiken omleds till Vistervallsviagen och Ockelbovigen (vig 303).

Soérskogsvédgen — km 142+600

Den planerade jarnvagsstrackningen delar Sorskogsvigen soder om bergskiarning vid Hagsta.
Sorskogsviagen far darmed en ny strackningen parallellt med jirnviagen med en ny anslutning till
Réhillavagen (vag 574). Sorskogsvigen delen pé Ostra sidan planeras till en enkelriktad vag med
vandplats s6der om bergskarningen. Vagen ansluts till Rdhillaviagen som i sin tur ansluter till
Ockelbovigen (vig 303).

Trafiken kommer att paverkas byggnation av den nya strackningen vilket planeras genomforas i ett
tidigt skede i projektet.

Gamla Ockelbovégen och Parallellvdgen — km 145+000

Gamla Ockelbovégen planeras att sinkas for att klara fri h6jd under ny jairnvagsbro som tillater tunga
transporter. Ett resultat av denna siankning medfor att laget av Parallellvigen justeras vasterut for att
anpassas till vaglutningen av Gamla Ockelbovigen.

Trafiken kan under viss del av byggandet ha begriansad framkomlighet och kan stdngas av helt under
en viss tid da trafiken omleds via Hamréangevigen (viag 583) till Fibovigen och Ockelbovigen (vig

303).

Fabovidgen — km 146+950
Trafiken kommer att paverkas under jairnvagsbrons byggtid. Vigen stings av under byggandet av
jarnvagsbron och trafiken leds om till Hamrangevigen (viag 583) for allmén trafik soder- och norrut.

Viksjévédgen — km 147+450

Viksjovagen planeras att stingas pa grund av att vigbron inte klarar kravet pa fri héjd 6ver jarnvégen.
Trafiken omleds till Fabovigen och Ockelbovigen (viag 303). Fabovigens fria hojd under jarnvigen pa
3,3 meter medger inte tung trafik som kraver en frih6jd pa 4,7 meter. Tung trafik omleds via
Ockelbovigen. Fabovigen foreslas beldaggas for att uppna en béttre standard da den ersétter
Viksjovagen.

Vég Spdngholmsdammen — km 148+900

Vagen gar parallellt med Spangholmsdammen och planeras att justeras i samband med byggnation av
jarnvigsanliggningen. Atkomst till Spdngholmsdammen kommer att vara begrinsad under
byggnation som planeras utforas i tidigt skede for projektet.

Arbetsvégar under byggtiden

Forutom ovan ndmnda fordndringar och paverkan pa enskilda vigar kommer dessa, och andra
enskilda végar, dven att nyttjas som arbetsviagar med tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Vilka
vagar som berors framgér av jarnvagsplanens samradskartor. Den tillfalliga nyttjanderitten stracker
sig ut till angréansande allmin vig. Manga av dessa vagar planeras dven att anviandas som servicevigar
med servitutsratt.

5.8.6. Byggskedets miljdkonsekvenser

Byggande av ny jairnviagsanldggning innebiar bland annat omfattande schakt- och gravarbeten,
hantering av massor och stora méangder transporter. Stérningar som kan uppsta i byggskedet utgors av
buller, vibrationer, damning och utslapp frén fordon samt grumling i vattendrag. En tillfallig pdverkan
pa grundvatten kan ske vid utskiftning och lanshéllning i samband med grundldggning av brostod.
Barridreffekter under byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande dn néar jirnvéagen ar i drift.

80



Forutom ny jarnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden. Inom dessa ytor kan antas att befintlig markanviandning upphor och
ersitts av arbetsomrade. Ytorna har planerats med hiansyn till utpekade natur- och kulturviarden.

Ytorna vid kiansliga omraden som naturviardesobjekt med hoga virden har minimerats, men visst
intrang gar inte att undvika vid exempelvis Tickselbacken, Testeboén, Mjuggsjoarna och Lillan.

Det ar under byggtiden troligt att Bostigen kommer att vara avstiangd i cirka 1,5 ar. Stangningen
innebar att skoterleden som gér 6ster om E4 och som korsar E4 strax norr om gamla Ockelbovigen
ocksd kommer behdva stingas eller eventuellt ledas om under byggtiden.

Byggtiden bedoms péga i olika omfattning och pé olika platser under nio &rs tid vilket medfor
konsekvenser pa vissa platser och under vissa tider.

En mer detaljerad beskrivning av byggskedets miljokonsekvenser redovisas i jirnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

5.8.7. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Skyddsétgarder for byggskedet faststalls inte, men Trafikverket som verksamhetsut6vare ar ansvarig
for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas under byggskedet och arbetar for att byggskedets
miljokonsekvenser ska minimeras. Huvuddelen av skyddsétgarderna som kan vidtas under byggtiden
utreds och kravstills i de skeden som kommer efter jirnvigsplaneskedet, det vill sdga bygghandling
och upphandling av entreprenor. Nedan anges forslag pa skyddsétgiarder och forsikthetsmétt som kan
genomforas for att minska miljopaverkan under byggskedet. Fler dtgiarder kan bli aktuella.

e Rekreation och friluftsliv: Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer
framkomlighet och trafiksikerhet pd omgivande vignat vara viktiga faktorer som beaktas.
Tillgdnglighet till angransande omréden som kan anvindas for rekreation och friluftsliv ska
beaktas.

e Buller: Trafikverket kommer att arbeta med en kombination av &tgarder for att minska
storningen sd som produktionsplanering, kravstéllning och skyddsatgarder

e Luft: Atgéirder kan vidtas for att minska damning.

e Kulturmilj6: Samrad halls med lansstyrelsen om skydd av fornlamningar i anslutning till
arbetsomradet under byggskedet. Tillstdnd enligt Kulturmiljolagen kan kravas. Skydd foreslas
dven omfattar ovriga kulturhistoriska lamningar.

e Naturmiljo: Skogsavverkning kommer genomféras med hénsyn till figlarnas hackningstid.
Byggtider anpassas for att inte stora hackande faglar eller skada vandrande och lekande
groddjur. Anpassning av storande ljudnivder sa som bullrande maskiner ska goras for att inte
stora fagellivet. Byggbuller vid sprangning och schaktning bor begrinsas och om mojligt
avskirmas for att inte stéra djurlivet. Arbete i vatten ska undvikas. Atgirder for att minska
grumling i vattendrag ska utféras. Omgravning av vattendrag ska prioriteras att utforas i
torrhet och vid behov ska grumlingshammande atgirder vidtas. Vid omgravning av vattendrag
ska omgravningen utforas sé att den nya faran far en si naturlik utformning som méjligt. Den
nya faran ska gravas sa att anslutning till befintligt vattendrag kan géras med ett minimum av
grumling,.

e Risk och sikerhet: Krav kommer att stillas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av
petroleumprodukter, i synnerhet inom vattenskyddsomradet. Bygg- och ldnshéallningsvatten
avleds och hanteras pa ett sddant sitt att recipienter inte riskerar att skadas.
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Masshantering: En masshanteringsplan kommer att tas fram for att optimera projektets
masshantering for att uppné en god naturresurshushéllning och minimera klimatpaverkan.
Vid misstanke om patraffande férorening kommer provtagning ske.

Torvupplag: Den nya jairnvagsstrackningen passerar genom ett antal torvomréaden som
kommer att griavas ur och aterfyllas ur med bergmaterial f6r byggnation av banvall. For
torvupplag har ytor projekterats intill befintliga torvomraden med hansyn till naturomréaden.
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6 Samlad bedomning

I det hir kapitlet redovisas en bedomning av 6verensstimmelse och bidrag till de transportpolitiska

malen och miljokvalitetsmélen samt en sammanstillning av projektets effekter och konsekvenser.

6.1.

6.1.1. Overgripande andamal

Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Det 6vergripande dandamalet for Ostkustbanan samt uppfyllelse av detta andamal redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Uppfyllelse av det évergripande &ndamalet fér Ostkustbanan.

Andamal

Bedémning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska vara det basta
transportalternativet genom att erbjuda god

tillganglighet for alla samt sakerstélla snabba,

hallbara och tillforlitliga transporter for att
mdjliggdra en positiv samhallsutveckling.

Atgarden bedéms bidra till maluppfyllelse for
Ostkustbanan, da atgarden kommer att 6ka
tillgangligheten fér resenarer, minska
restiderna och 6ka systemets kapacitet och
tillférlitlighet. Projektet &r en viktig lank i hela
jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige och
darmed kommer bade person- och
godstrafiken i jarnvagssystemet kunna dra
nytta av projektet.

6.1.2.

Andamal och projektmal fér Ostkustbanan strackan Gavle-Sundsvall

Andama3l och projektmal fér Ostkustbanan strickan Givle-Sundsvall samt uppfyllelse av dessa

andamal redovisas i Tabell 14.

Tabell 14. Uppfyllelse av &ndamal och projektmal fér

TRAFIKERING
Andamal

Ostkustbanan ska vara trafikséker och robust,
med minimal risk fér stérningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal

e HOg punktlighet
e Hog trafiksakerhet

e En utbyggnad ska ske med sa sma trafik-
stérningar som mgjligt.

Bedémning av maluppfyllelse

Andamalet bedéms uppfyllas da
dubbelsparsutbyggnad, det vill saga tillkomst
av fler jarnvagsspar pa strackan, ger kad
trafiksakerhet, 6kad robusthet samt 6kad
flexibilitet pa de berérda delarna av jarnvagen
samt aven skapar forutsattningar for fortsatt
dubbelsparsutbyggnad norr om driftplats
Kringlan.

Bedémning av maluppfyllelse

Atgarden kommer att 6ka tagtrafikens
punktlighet eftersom 6kat antal spar ger storre
flexibilitet och mindre stérningar.
Trafiksékerheten 6kar bland annat genom att
hela strackan forses med viltstangsel samt att
alla passager 6ver eller under jarnvagen blir
planskilda. Risken for trafikstorningar under
utbyggnaden hanteras genom aktiv
produktionsplanering, utbyggnad i etapper och
god framférhallning i planeringsskedet,
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PERSONTRANSPORTER
Andamal

Att mdjliggora en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt 6ékad
tillganglighet till kvalificerad samhallsservice
samt nojes- och fritidsutbud.

Projektmal

e Snabba attraktiva resor

e Jarnvagen ska mdjliggdra foljande restider
mellan Sundsvall och Gavle, med bibehallen
eller forbattrad turtathet:
- Snabbtagstrafik (direkttadg) pa 1 timme
- Regionaltagstrafik (max 8 stopp) <90

minuter

e Attraktiva stationslagen

o Tillganglighet till strategiska malpunkter ska
framjas

GODSTRANSPORTER
Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och
robust del av den Botniska korridoren med hog
transportkvalitet for godstrafik som framjar
naringslivet. Genom att nyttja det regionala
systemet i ett stérre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten
fér godstrafiken minskar.

Projektmal

e Okad kapacitet och robusthet

e Val fungerande hamn- och
industrianslutningar

o Okad konkurrenskraft

MINSKAD MILJOPAVERKAN
Andamal

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och
andel av transporterna samt minimera
jarnvagens miljopaverkan.

varigenom aven denna del av projektmalet
beddms uppfyllas.

Bedoémning av maluppfyllelse

Andamalet beddéms uppfyllas. En 6kad
kapacitet pa jarnvagen gor att
regionaltagstrafiken kan oka ytterligare.
Atgérden &r dven en viktig lank i hela
jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige.

Beddémning av maluppfyllelse

Atgarden bidrar delvis till maluppfyllelse. Det
kommer att skapa férutsattningar for fortsatt
dubbelsparsutbyggnad norr om Kringlan och
vidare till Sundsvall, vilket pa sikt kommer att
minska restiderna. Atgarden har ingen
paverkan pa attraktiva stationslagen da ingen
station planeras att anléaggas. Atgéarden har
ingen direkt paverkan pa tillganglighet till
strategiska malpunkter.

Bedémning av maluppfyllelser

Andamalet beddéms uppfyllas d& det pa sikt
kommer att ge 6kad effektivitet och robusthet,
med o6kad kapacitet och tillforlitighet utmed
Norrlandskusten, med spridning till dvriga
Sverige. Dubbelsparsutbyggnad pa
Ostkustbanan kommer att bygga bort en
betydande flaskhals i jarnvagssystemet i norra
Sverige.

Bedémning av maluppfyllelse

Projektmalet bedéms uppfyllas da
dubbelsparsutbyggnad, det vill sdga tillkomst
av fler jarnvagsspar pa strackan, ger okad
kapacitet och 6kad robusthet pa de berérda
delarna av jarnvagen. En tillférlitlig och robust
jarnvag 6kar majligheterna for néringslivet att
skapa effektiva godstransporter som i sin tur
kan 6ka konkurrenskraften.

Beddémning av maluppfyllelse

Andamalet beddéms uppfyllas da projektet
medfor okad kapacitet och tillférlitlighet pa den
aktuella jarnvagsstrackan, vilket bedéms oka
jarnvagens konkurrenskraft och andel av
transporterna. Miljdmassigt ger person- och
godstransporter pa jarnvag mindre
koldioxidutslapp an fordonstrafik (fossilfria
transporter). Utbyggnaden av anléggningen far
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Projektmal

e Ostkustbanan ska vara ett attraktivt
transportalternativ

e Utformningen av jarnvagsmiljon ska
anpassas till omgivande landskap,
stadsmiljé samt boendemiljé och hélsa

e Jarnvagen ska utformas med hansyn till
skyddade och vardefulla miljéer

JAMLIK TILLGANGLIGHET
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Projektmal

Placering av resecentrum och stationer ska

mojliggdra en god tillganglighet och fungera som

en effektiv bytespunkt.

saval positiva som negativa
miljokonsekvenser, men sammantaget
beddms projektet som positivt ur
miljosynpunkt.

Bedoémning av maluppfyllelse

Projektmalen beddéms uppfyllas genom att
Ostkustbanans attraktivitet 6kar, genom
kortare restider, 6kad kapacitet samt
tillférlitlighet. Utformningen av
jarnvagsanlaggningen har optimerats for att
minska markansprakens paverkan pa
naturmiljé och omgivande landskap. Exempel
genom att anpassa anlaggningen till vagar och
vattendrag samt placera anlaggningen
narmare E4 for att minska
infrastrukturkorridoren.

Bedémning av maluppfyllelse

Andamalet bedéms uppfyllas da
dubbelsparsutbyggnaden kommer att 6ka
tillgangligheten for resenarer, minska
restiderna och 6ka systemets kapacitet och
tillférlitlighet, vilket underlattar bland annat
arbetspendling med tag. Forbattrad
kollektivtrafik och arbetspendling med tag
anses generellt starka jamstalldheten och
jamlikheten, eftersom arbetspendlingen kan bli
mer likvardig mellan grupper som har olika
forutsattningar ekonomiskt och socialt.

Bedémning av maluppfyllelse

Atgérden har ingen paverkan pa malet da
ingen station planeras att anlaggas.

6.1.3.
Tolvforsskogen-Kringlan

Projektmal for Ostkustbanan, strackan Gavle-Kringlan, delstracka

Uppfyllelse av det specifika projektmaélet for den aktuella delstrickan redovisas i Tabell 15.

Tabell 15. Uppfyllelse av projektmalet fér atgérden.
Specifikt projektmal

Maluppfyllelse

Utformning som uppnar 11 min i teoretisk
gangtid for ett snabbtag och 13 min for ett
regionaltag Gavle — Kringlan utan uppehall.

Projektmalet bedéms uppfyllas da utformning
av jarnvagsanlaggningen skapar
forutsattningar for att uppna dnskade
gangtider.
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6.2. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Utbyggnaden av dubbelspar fran Tolvforsskogen—Kringlan bedéms innebara ett positivt bidrag till det
overgripande transportpolitiska malet genom att forbattra transportmojligheterna med ett héllbart
fardmedel bade for korta och ldnga tégresor. Det nya dubbelspéret innebar forkortad restid och 6kad
flexibilitet och &r en storre forbattring av strackan Stockholm—Sundsvall.

6.2.1. Funktionsmalet

Den nya jarnvigen bedoms medfora ett positivt bidrag till funktionsmaélet genom att 6ka
transportsystemets kvalitet och anviandbarhet. Jarnviagsanslutningen Tolvforsskogen—Kringlan ar en
viktig pusselbit i att forbattra robustheten och utvecklingskraft béde lokalt, regionalt och nationellt.
Mojlighet att smidigt resa kollektivt bidrar ocksa till 6kad jamstalldhet.

6.2.2. Hansynsmalet

Miljomassigt bidrar projektet till generationsmaélet eftersom tagresande ger mindre koldioxidutslapp
jamfort med biltrafik. Dock fir dven utbyggnaden av anldggningen negativa miljokonsekvenser men
sammantaget bedoms projektet ge 6vervigande positiva effekter.

6.3. Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

I avsnitt 2.5 Miljomal redovisas vilka av de nationella miljokvalitetsmél som bedomts som mest
relevanta for planforslaget. En bedomning av planforslagets uppfyllelse av dessa miljokvalitetsmél
framgar av Tabell 16.

Tabell 16. Jarnvagsplanens uppfyllelse av miljékvalitetsmalen.

Nationellt mal Motivering
Begransad Planforslaget beddéms bidra till viss grad av maluppfyllelse genom
klimatpaverkan forbattrade forutsattningar for fossilfria transporter. Jarnvag ar ett mer

energieffektivt transportsatt jamfort med vagtrafik eller flyg. Daremot
ger byggandet av anldggningen upphov till CO2-utslapp. Ett dkat
transportbehov i framtiden tillsammans med férvantad
befolkningstillvaxt kan ge upphov till en klimatpaverkan som ar stérre
an de utslappsminskande effekterna som anlaggningen har.

Frisk luft Planférslaget bedéms 6ka chanserna och bidra till viss grad av
maluppfyllelse. Vagtrafik ar en stor kélla till luftféroreningar och
genom anlaggning av jarnvag maojliggors en forflyttning av transporter
fran vag till jarnvag, vilket 6kar chanserna att na malet. Under
byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter leda till 6kad
mangd utslapp av exempelvis kvaveoxider.

Giftfri miljé Planférslaget bedéms till viss grad motverka chanserna till
maluppfyllelse. Om fororenade massor eller sulfidberg patraffas
kommer hantering ske sa att halso- och miljopaverkan minimeras.
Kemiska amnen ska valjas och hanteras enligt Trafikverkets
regelverk. Men da jarnvagen till stor del anlaggs i skogsmark kommer
sannolikt kemikalier och metallpartiklar som frigors fran rals oka i
nara anslutning till anlaggningen.

Levande sjoar och Planférslaget bedéms varken motverka eller bidra till uppfyllelse av

vattendrag malet genom de anpassningar och atgarder som planeras for att
begransa paverkan pa vattenmiljéer.

Grundvatten av god Planférslaget bedéms varken motverka eller bidra till maluppfyllelse.

kvalitet Projektet utreder skyddsatgarder for att minska risken for fororening

av dricksvatten vid en olycka. Anlaggning och normal drift ger liten
paverkan pa grundvatten, som inte paverkar maluppfyllelse.
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Nationellt mal

Motivering

Myllrande vatmarker

Levande skogar

God bebyggd miljé

Ett rikt vaxt- och djurliv

Planférslaget beddms till viss grad motverka chanserna till
maluppfyllelse. Projektet utformas med hansyn till naturvarden och
ekosystemtjanster i vatmarker i den man det ar mojligt. Dock kommer
vissa vatmarker att beréras och delar av torvmarker tas i ansprak.

Planférslaget bedéms motverka chanserna till maluppfyllelse. Planen
innebar intrang i skogsmark som har varden fér bade naturmiljé, gron
infrastruktur och rekreation. Anpassningar har gjorts for att ge ett
mindre intrang i naturmiljon dar det varit mojligt.

Planférslaget bedéms 6ka chanserna till maluppfyllelse. Malet ar
omfattande och berér manga aspekter av samhallsplanering. Battre
forutsattningar for jarnvagstrafik innebar 6kad grad av hallbar
samhallsplanering dar kollektivtrafiken samt en god energihushallning
framjas. Anlaggningen lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat
satt. Planforslaget stddjer en god vardagsmiljo med sma hélso- och
sakerhetsrisker, bland annat med avseende pa buller.

Planforslaget beddms till viss grad motverka chanserna till
maluppfyllelse. Anlaggningen innebar intrdng i natur- och
vattenmiljéer. Anpassningar har gjorts for att minska intranget men
trots det beddéms planen skapa en barriar i landskapet vilket kan leda
till viss forlust av vaxt- och djurliv.

6.4. Sammanstallning av konsekvenser

En 6versiktlig sammanstéllning av planforslagets konsekvenser redovisas i Tabell 17. For aspekterna
Masshantering och fororenade omréaden, Risk och sidkerhet samt Klimat gors ingen

konsekvensbedomning.

Tabell 17. Sammanfattning av konsekvenser vad géller trafik, planering, landskapsbild, ménniskors hélsa och
miljé samt kostnader och nyttor. Tabellen & en sammanfattning av slutsatserna i kapitel 5.

Aspekt

Konsekvenser

Befintliga jarnvagars och
vagars funktion och
standard

Trafik och
anvandargrupper
Lokalsamhalle och

regional utveckling

Landskapet och staden

Boendemiljé och hélsa

Den planerade jarnvagen beddms stérka Ostkustbanans funktion genom
Okad kapacitet och robusthet. Genom de planerade atgarderna skapas
ett mindre sarbart och mindre stérningskansligt jarnvagssystem. Vagar
anpassas delvis for att mojliggéra ombyggnaden och skapa
forutsattningar for den nya jarnvagsanlaggningen.

Planférslaget kommer att underlatta for jarnvagstrafiken avseende bade
person- och godstrafik. Anlaggningen utformas till 6kad flexibilitet och
robusthet.

Lokal och regional nytta ges i form av férbattrade pendlingsmagjligheter
pa Ostkustbanan och Norra stambanan, i bada riktningarna. Resenarer
gynnas ocksa av hogre kapacitet, 6kad tillganglighet och robusthet pa
jarnvagen.

Konsekvenserna for landskapsbilden bedéms langs
jarnvagsanlaggningen i stort ge sma konsekvenser. | vissa fall kan
konsekvenserna upplevas som sma positiva dd omradet mellan Gavle
och Bergby och aven fortsatt norrut upplevs som mycket ensartat.

Med inarbetade atgarder beddms konsekvenserna for boendemiljé och
halsa leda till sma negativa konsekvenser med anledning av att ljudnivan
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Aspekt

Konsekvenser

Grundvattenresurser

Naturmiljé

Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Samhallsekonomisk
beddmning

Indirekta och
samverkande effekter
och konsekvenser

Paverkan under
byggtiden

Okar jamfort med nollalternativet. Inga riktvarden for komfortvibrationer
beddms Overskridas. For vibrationer blir konsekvensen obetydlig da inga
riktvarden 6verskrids.

Med inarbetade atgarder bedéms ny jarnvag medféra inga eller
obetydliga miljéeffekter och darmed inga eller obetydliga konsekvenser
avseende grundvattenresurser.

Planforslaget kommer innebéara intrang i vardefulla och kansliga
naturmiljoer som orsakar foérlust och fragmentering av livsmiljéer for flera
arter. Ekologiskt viktiga samband bryts trots inarbetade atgarder.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av hela projektet bli mattliga
negativa. Lokalt i delomraden och avgransade naturvardesobjekt
bedéms dock konsekvenserna bli stora negativa.

Planforslaget innebar att ett 60-tal forn- och kulturlamningar kan behdva
tas bort. Att Iamningar tas bort innebéar att sparen av tidigare
markanvandning i omradet blir farre och mer fragmentiserade.

Eftersom jarnvagen lokaliseras parallellt med E4 bildas ett omrade
mellan vag och jarnvag dar ytterligare ett 30-tal lamningar blir omringade
av infrastruktur vilket minskar tillgéngligheten och paverkar
upplevelsevardena negativt.

Sammantaget beddéms konsekvenserna for kulturmiljon som mattligt
negativa.

Dagens passage vid Viksjovagen stangs vilket paverkar Helgonleden
som passerar dar idag. Skogsomradet vaster om E4 kommer att minskas
i viss omfattning da mark tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen.

Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna betraffande
rekreation och friluftsliv som sma negativa.

En enskild dubbelsparsutbyggnad, som Tolvforsskogen—Kringlan, ar inte
Ibnsam sett till dess nyttor och kostnader, men sett till att dtgarden
kompletterar befintligt spar mojliggérs effektivare person- och
godstransporter pa jarnvag.

Planforslaget kommer att medféra ombyggnader och omlaggningar men
de indirekta och samverkande effekterna och konsekvenserna ar svara
att bedoma.

Kumulativa effekter uppstar avseende tillganglighet till det nya logistik-
och verksamhetsomradet, flytten av Bergslagsbanan samt vid
jarnvagspassagen 6ver Hamrangean planeras en fisktrappa att anlaggas
i laget for den planerade jarnvagsbron dver an.

For aspekterna buller, naturmiljé och naturvarden i vatten samt for
kulturmiljé bedéms konsekvenserna under byggtiden bli sma negativa.
For aspekterna luftféroreningar, grundvattenresurser och rekreation och
friluftsliv beddms konsekvenserna kunna bli obetydliga eller inga.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

I det hir kapitlet redovisas hur projektet motsvarar bestimmelserna i miljobalkens kapitel 2—4,
avseende allminna hansynsregler, hushéllning med mark- och vattenomraden samt sarskilt skyddade
omréden. Vidare redovisas dven miljokvalitetsnormer enligt miljobalken kapitel 5. Bestimmelserna i
dessa kapitel har varit grundlaggande forutsattningar i arbetet med att ta fram planforslaget och
jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivningar.

7.1. Allmanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns ett antal allmdnna hiansynsregler. De ger uttryck for olika principer som
ar hornstenar i strivan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisbordesregeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmdnna hiansynsreglerna foljs. I
detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess f6ljts och
olika alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och 16sningar ska goras utifran dessa
principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hinsynsreglernai2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta mdjliga teknik), 4 § (produkt-
valsprincipen) samt 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §8§ tillgodoses ocksé genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béattre alternativ finns pd marknaden, vilket &r
ilinje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas s att
miljopéverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planlaggningsprocess. Trafikverket
har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

7.2. Hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens hushéllningsbestimmelser ska tillampas vid drenden som rér miljobalken och vid fysisk
planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar
mest ldimpade med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som
medfor en fran allmén synpunkt god hushéllning ska ges foretriade.

Omrédet ar sedan tidigare i huvudsak opéaverkat av exploatering. Jirnviagen byggs inom en korridor
som utretts vid val av lokalisering, dar hushéllningsbestdmmelserna tillimpas. Jarnvagsplanen har
stod i kommunal Gversiktsplan. De planerade atgarderna uppfyller de generella bestimmelserna for
hushéllning med mark- och vattenomréden som framgar av miljobalken.

I miljébalkens kapitel 3 och 4 finns dven bestimmelser om riksintresse. De riksintressen som berors
av jarnvagsplanen redovisas i Tabell 18, dir dven planforslagets forhallande till dessa riksintressen
sammanfattas.
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Tabell 18. Jdrnvéagsplanens férhallande till berérda riksintressen.

Riksintresse Planforslagets paverkan

Testeboan (riksintresse for naturvard) Markanspraket vid Testeboan har minimerats
for att avverkning av skog ska begransas sa
mycket som mdjligt. Hansyn har aven tagits
genom att placera jarnvagsanlaggningen sa
nara E4 som mojligt eftersom det omradet
redan ar paverkat. Stor vikt har lagts vi
utformningen av bron for att ingrepp i &4n ska
begransas. Brostdden kommer att anldggas
bakom spont fér att skydda vattenlevande
organismer fran grumling. Riksintresset
beddms inte patagligt skadas av den
planerade jarnvagsanlaggningen.

Hamrangean (riksintresse for naturvard) En stor bro anlaggs dar paverkan pa an blir
obefintlig. Skyddsatgarder kommer att vidtas
for att inte paverka vattenlevande djur
nedstroms. Riksintresset bedéms inte patagligt
skadas av den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Kommunikationer befintlig jarnvag Norra stambanan leds om i nytt lage
tilsammans med OKB dubbelspar. Atgarderna
paverkar inte riksintressets funktioner.
Riksintresset beddms inte patagligt skadas av
den planerade jarnvagsanlaggningen.

Kommunikationer planerad jarnvag Nytt dubbelspar byggs inom korridor for
planerad jarnvag. Riksintressets funktioner
uppnas. Riksintresset bedoms inte patagligt
skadas av den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Kommunikationer befintlig vag E4 leds om i ny strackning vid
korsningspunkten mellan vag och jarnvag.
Riksintressets funktion paverkas inte av
ombyggnationen. Riksintresset bedéms inte
patagligt skadas av den planerade
jarnvagsanlaggningen.

Riksintresse for skogsbruk Skogsmark som ar av betydelse for
skogsnaringen kommer att tas i ansprak med
en negativ paverkan pa lokal niva samt for
berérda markagare som f6ljd. Andelen
skogsmark som berdrs pa nationell niva ar
liten. Atgarder gérs lokalt for att minimera
negativ paverkan pa tillgangligheten till
skogsmark. Jarnvagsplanen anses inte
patagligt forsvara mojligheterna for rationellt
skogsbruk.
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7.3. Skyddade omraden, verksamheter och atgarder som undantas
fran forbud enligt Miljdbalken

Atgirder enligt en faststilld jarnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

e Forbuden mot dtgarder inom strandskyddsomrade (7 kapitlet 15 § miljobalken) géller inte
byggande av allmén vag och jarnvig.

e Skyldigheten att gora anmalan for samréd enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken giller inte for de
verksamheter och dtgiarder som behovs for att bygga viagen eller jarnviagen och som faststills
och ingér i vagomrade for allmén vag- eller jairnvagsmark eller omréade for tillfallig
nyttjanderatt.

Omraden som omfattas av strandskydd ar markerade pé jairnvagsplanens samradskartor. Se dven
avsnitt 3.5.2 Skyddade omrdden.

Strandskyddade omréden berors pa alla de platser dar projektet passerar sjoar eller vattendrag.
Atgirder inom strandskyddat omrade ir exempelvis anliiggande av jirnvig, vig, broar och trummor.

For atgiarder inom strandskyddsomrade kravs ingen dispens enligt 7 kap 16 § miljobalken om de
behandlas i planldggningsprocessen och faststills i en jairnvagsplan.

Atgirder har vidtagits gillande allménhetens tillgang till strandomriden genom att passager for djur,
vilka dven kan anviandas av manniskor, anlaggs ldngs de storre vattendragen dar manniskor kan
tdnkas rora sig. Gallande livsvillkoren for vaxt- och djurliv har hansyn tagits genom att atgérder
foreslas for att dterstilla strandomraden efter genomford byggtid, samt att passager for mindre djur
sikerstills genom torrtrummor eller strandpassager dar det ar majligt.

Trafikverket bedomer sammantaget att dtgarder inom jarnvagsplanen inte paverkar syftet med
strandskyddet.

Undantaget fran skyldigheten att géra anmailan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken giller den
mark som enligt jarnvigsplanen behovs for exempelvis spér och slanter, bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskarmar, personsskyddsstingsel och viltstingsel, servicevigar eller andra vagatgarder
som ingdr i jirnvagsplanen samt de tillfalliga markanspraken for arbetsvigar, etableringsytor med
mera. I miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen Tolvforsskogen—Kringlan framgar hur
naturmiljon kommer att dndras pa grund av planerade verksamheter och atgiarder samt vilka
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som planeras att vidtas.

7.4. Miljokvalitetsnormer

7.4.1. Grundvatten

Péverkan pé grundvattenférekomsten Lossendsen (WA83902760) kvantitet bedoms bli obefintlig.
Skyddsatgarder vidtas for att minska risk for fororeningar fran byggskede och drift och darmed
sikerstilla kvaliteten.

Planforslaget bedoms inte paverka mdjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten Lossendsen (WA83902760).

7.4.2. Ytvatten

De biologiska kvalitetsfaktorerna faktorerna pavaxt-kiselalger och bottenfauna beskriver
vattenkvaliteten. De bedoms inte paverkas for nigon av de klassade vattenforekomsterna eftersom
jarnvigsanlaggningen i drift inte beddms generera utslapp som fororenar vattnet. Den biologiska
kvalitetsfaktorn fisk ar, for de vattendrag som ar klassade, kopplad till férekomst av vandringshinder.
Inga av de broar eller trummor som anliaggs innebir att vandringshinder byggs in.
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Mojligheten att bibehalla god eller hog status avseende de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna
bedoms inte paverkas for nagon av vattenforekomsterna eftersom jarnvigsanlaggningen i drift inte
bedoms generera utslapp som fororenar vattnet. Under byggskedet vidtas skyddsétgéarder for att
minimera risken for olycka med spill till ytvatten.

Tickselbacken, Testeboan, Dammaéan, Mjuggsjobacken, Laxoringsbacken, Lillin och Hamréngean
korsas av jarnviagsanlaggningen pa bro. Hackelsdngsbéacken korsar jarnvigsanldggningen i trumma.
Nya serviceviagar kommer att anldggas 6ver Dammaén och Laxoringsbécken varpa nya trummor
anlaggs. Anlaggande av bro eller trumma inverkar pé flera av de parametrar som anvénds for att klassa
vattendragets morfologiska tillstind. Anldggande av bro eller trumma innebar att vattendragets
naturliga kanter och niromréde ersétts med anlagda ytor. Av de berdérda vattenférekomsterna har
endast Mjuggsjobicken god status med avseende pa morfologiskt tillstind. Ovriga har mattlig eller
otillfredsstillande status pa grund av forekomst av vandringshinder eller att vattendragen ar rensade
vilket inte péverkas av projektet.

Négra av vattenforekomsterna (Tickselbdacken, Varsbacken, Damman och Lilldn) behover gravas om.
Antingen for att de idag rinner i langsled under planerad jarnviagsanldggning, eller for att de behover
passera vinkelratt under jarnvagen. Omgravningarna ska goras pa ett satt som gynnar de morfologiska
kvalitetsfaktorerna. Det vill sdga att de omgravda vattendragen ska ha en naturlig slingrande form och
naturligt varierat bottensubstrat. Vid Damman kan en omgravning gynna méjligheten att na
miljokvalitetsnormen genom restaurering av en kraftigt rensad och utratad stricka.

Avrinningsomradet for vattenforekomst Ej namngivet mot Hamrangean, (WA48625872) kommer att
skaras av genom den planerade bergskarningen i Hagsta. En mindre del av avrinningsomradet skérs
av vilket innebar vilket innebar minskat flode i vattenférekomsten narmast bergskiarningen. Klassad
biologisk kvalitetsfaktor (kiselalger) bedéms inte paverkas. Den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn
konnektivitet avser for denna vattenforekomst konnektivitetsproblem i kringliggande vattendrag vilket
inte paverkas. Det finns inte heller ndgon vattenforekomst uppstroms bergskarningen som ansluter till
det aktuella vattendraget. Inte heller kvalitetsfaktorer som avser omgivande mark paverkas av
bergskirningen.

Vattenforekomsten Lossnaren star i kontakt med grundvattenforekomsten Lossendsen.
Ytvattenforekomsten bedoms inte paverkas direkt av projektet, men kan paverkas indirekt om
grundvattenforekomsten paverkas. Behov av atgiarder planeras for att minska risk for fororening av
grundvattenforekomsten i hindelse av olycka utreds. Genom att grundvattenférekomsten skyddas
bedoms inte ytvattenférekomsten riskera att paverkas.

Sammantaget bedoms den planerade jarnviagsanlaggningen inte paverka mojligheten att na faststillda
miljokvalitetsnormer gillande ytvatten eftersom atgirder vidtas for att bibehélla eller skapa naturliga
strukturer i eller kring vattendragen. Projektet leder inte till utslapp som fororenar vattendragen och
inga vandringshinder anliggs. Atgirder vidtas for att stiirka vissa strukturer genom att vid
omgravningar dterstilla rensade vattendrag.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

I planens samrédsskede illustreras jarnviagsplanen med samrédskartor. P4 de kombinerade
samradskartorna redovisas grans for jarnvagsplanen samt hela det permanenta markanspréket for
jarnvagen och de ombyggnader av allmidnna vagar som ingar i jirnvagsplanen. Kartorna redovisar
aven de tillfalliga markansprék som behovs for att kunna genomféra utbyggnaden. Huvudregeln ar att
mark som beh6vs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i anspriak med dganderétt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprék an vad som behovs for jarnvagsanlaggningen och dess
skotsel och byggande. I samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspréket for
byggandet vagts mot den olagenhet som intranget innebar.

8.1. Ny jarnvagsmark med aganderatt (J)

Mark som tas i ansprak med dganderatt ar den mark som uteslutande ska anvandas for
jarnvagsandamaél. En ny fastighet bildas for jairnvagen. Mark tas i ansprak for bland annat banvallen
med jarnvagsspar, vissa serviceviagar langs med jarnvagen och teknikgardar. I planforslaget ar det
framst skogsmark och andra vegetationskladda ytor som tas i ansprak med dganderatt. Ny
jarnviagsfastighet bildas genom lantmaéteriforrattning.

Totalt tas cirka 1 657 600 m2 i ansprak med dganderitt.

8.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika anledningar behovs
for jairnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanviandning. Rétt att anldgga,
nyttja och vidmakthélla atkomst till vissa servicevagar och broar langs strackan kommer att
sikerstillas med servitutsritt dir det kan kombineras med annan markanvindning. Aven mark for
avvattningsatgirder, vissa enskilda vigar samt tradsiakringszon kommer att tas i ansprak med
servitutsratt. Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft bildas servitutsratt genom en
lantmateriforrattning.

Totalt tas cirka 1 104 700 m2 i ansprak med servitutsritt, som huvudsakligen ber6ér skogsmark.
8.3. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Viagratt innebar ratt for den som avser att bygga en allmin vag att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vigen trots den riatt som nigon annan kan ha till fastigheten. Vagratt innebar ocksé att
vaghéllaren far ta tillvara naturtillgdngar, exempelvis ta ut jord- och bergmassor inom vagomradet.
Nar vagratt har uppkommit géller den f6r obestamd tid.

For planforslaget behovs nytt vigomrade med vagratt for ny strackning av Hamrangevigen (vag 583)
som forskjuts i nordostlig riktning for att klara planskild korsning med jarnvagen. Nytt vigomrade
med vigritt behovs dven for delar av omradet lings E4, vid korsningen med jarnvégen vid
Hamréangevigen (vig 583), i samband med att planforslaget anpassas for nya vagtunnlar for E4 under
jarnvagen. Nytt vigomrade med vagratt behovs dven for Réhillavigen (vag 574) da denna flyttas
vasterut till en ny anslutning till Ockelbovigen (viag 303) vid trafikplats Hagsta. Vigomrade behovs
aven for tva nya busshéllplatser lings Ockelbovigen.

Totalt tas cirka 55 500 m2 i ansprak med vagratt, som huvudsakligen ber6r skogsmark.
8.4. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Vagritt innefattar normalt ratt for vaghéllaren att nyttja marken for vagdndamal, trots att annan har
aganderitt till fastigheten. Dessa rittigheter kan inskriankas.
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Véghallaren har, inom markerade omraden for inskrankt vagratt, endast ritt att nyttja omradet for det
syfte som anges. I planforslaget anvinds omraden med inskrankt vagratt for att tillata allmén vig
passera omrade som faststills som jarnviagsmark. Detta sker inom omradet dir ny jarnvag passerar
Ockelbovagen (vag 303), E4 och Hamrangevigen (vag 583).

e J,Vi- Ny jarnvigsmark med dganderatt samt inskrankt vagratt.

Inskrénkt vagratt anvinds dven for att anlagga skyddsétgarder i form av tita diken och
fordrojningsdamm for grundvattentékten Lossenasen. I samradskartorna anges da dubbelt nyttjande
for ytan.

Totalt tas cirka 45 700 m2 i ansprak med inskrankt vagratt.
8.5. Omrade med tillfalliga nyttjanderatter (T)

Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for tillfalliga atgdrder som ar foranledda av atgarder som
regleras i jairnvagsplanen. Det kan exempelvis vara anldggningsarbeten, etableringsytor, upplag,
arbetsvagar och forbiledning av allmén trafik. Dessa ytor behovs for att sdkerstélla byggbarhet och
anges med T i samrédskartorna.

Nyttjanderattstiden kommer att gilla under byggtiden, frin byggstart och fram till tre manader efter
slutbesiktning. Utover sjidlva byggnationen av jairnviagsanlaggningen eller vaganldggningen ska den
angivna tiden dven inrymma tid f6r bortforsling av massor och aterstéllningsarbeten. Berérda av
tillfallig nyttjanderatt ersatts for skadan som uppstér och att ytorna aterlamnas i samma skick som
innan tilltrddet om inte annat avtalas med berord.

Arbete med en strukturplan for nytt logistik- och verksamhetsomrade Tolvforsskogen pagéar
samordnat med arbetet for jarnvagsplanen f6r Ostkustbanan Tolvforsskogen—Kringlan (denna
handling) med Géavle kommun. Férandringar i kommunens planerade gatustruktur kan dirmed
medfora justeringar i bland annat de tillfalliga ytor och vigar som beh6vs under byggtiden, dé dessa
samplaneras med strukturplanen.

Totalt tas cirka 1 180 200 m2i ansprik med tillfallig nyttjanderitt, det ar huvudsakligen skogsmark.
Nedan redovisas de syften for tillfalligt nyttjande som redovisas i jirnvagens samrédskartor.

o Tillfalligt nyttjande for anldggningsarbete
Inom ytorna kommer olika anldggningsarbeten att utféras sisom schakt, transporter samt
mindre lokala och tillfalliga upplag av massor och material. Tillfalligt nyttjande i anslutning till
olika anldggningsarbeten.
- Broar - Vid brobyggnation har ytor tagits i ansprik cirka 20 meter utanfor brons eget
utbredningsomrade. Detta ar for att sikerstilla god atkomst till maskiner som ska arbeta i
omradet, exempelvis byggkranar, pdlkranar, betongbilar och andra entreprenadmaskiner.

- Under palningsarbeten och arbeten med byggkranar med ett sdkerhetsavstind pa 25 meter
ska det aven finnas mojlighet for transportfordon och raddningstjansten att passera genom
arbetsomradet.

- Vattenhantering - For hantering av vatten som péaverkats av byggandet, exempelvis
grumling, har ytor tagits for etablering av sedimentationsanliggning.

- Vattendrag - For att mojliggora anlaggning av broar och omgravning av aar har ytor tagits
for att ddmma och leda eller pumpa forbi vattnet.

o Tillfalligt nyttjande for etablering
Ytor kommer att nyttjas till bland annat arbetsbodar, uppstéllning och underhéll av maskiner,
materialupplag, verkstdder och arbetscontainrar. Material som lagras kan kréava att ytan bevakas
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vilket innebdr att ytan stéingslas in. Aven om ytorna blir inhéignade med staket och grind ska
tilltrade for brandkar, polis och ambulans alltid vara mojligt. Ytorna behover inte vara plana men
de ska ha en fungerande avvattning. Inom omrédet kommer det finnas interna transportvagar.

o Tillfalligt nyttjanderatt for upplag
Ytor for upplag med massor och material for anvindning i projektet. Ytorna anviands under hela
produktionstiden och ar inhdgnade. Inom omradet kommer det finnas interna transportvagar.

Det finns materialupplagsytor for mellanlagring innan anvindning i produktionen. Exempelvis
jordmassor, krossat och klassificerat bergmaterial, spontplank och pélar for grundforstarkning
samt ovriga konstruktionsmaterial. Ytorna kraver avvattning och god tillginglighet till vignatet
med goda transportmajligheter.

Foradling och selektering av jord- och bergmassor och material kommer att genomfo6ras pa
ytorna. Etablering av mobil bergkrossningsanldggning med sorteringsverk eller betongfabrik kan
bli aktuellt pa ytorna.

Det kommer dven kunna lagras explosivt och brandfarligt material pa dessa ytor. Upplagen for
explosivt material kommer dock vara av mindre storlek och sirskilda skyddsatgarder kommer att
vidtas.

o Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag
Tillfalligt nyttjande av anslutande arbetsvigar fran det allmdnna vignétet samt 6ver enskilda
vigar. Aven nyanlagda arbetsvigar tas med tillfillig nyttjanderitt. P& befintliga viigar som tas i
ansprak bor trafik fortsatt vara mojlig med framkomlighet for riddningstjinst, polis och
ambulans.

o Tillfallig nyttjanderitt for forbiledning av trafik
Anvinds dér en befintlig vig behover ledas om tillfallig vid byggnation av jarnvags- eller
viaganldggningen.

8.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Jarnvagsplanen medfor forandrat vaghallningsansvar i och med att befintligt vigomréde utgar.
Befintligt vigomréade utgar for delar av Rahillavagen (vag 574) och Hamréngevagen (vdg 583). Delar
av dessa ytor 6vergér till ny jarnvagsmark med dganderitt eller servitutsratt, medan andra delar av
ytorna aterstills och aterlamnas till markégaren.

Totalt dras cirka 10 700 m2 av vag in fran allmant underhall.
8.7. Omrade for enskild vag

I arbetet med jarnviagsplanen tas forslag till ersattningsvagar eller omledning av enskilda vigar fram.
Beslut om enskilda vigar fattas dock av Lantmateriet i en lantméteriforrattning.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Tillstand och dispenser

Under planforslagets framtagande har foljande behov av tillstdnd och separata sakprovningar
identifierats. Ytterligare tillstdnd, dispenser eller anmalningar etcetera kan komma att identifieras i
senare skeden.

e Tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken for anldggande av bro och jarnvag
vid Testebodn samt bro och tillhérande omgravning vid Varsbacken. Anldaggande av bro vid
Hamrangean samt utfyllnad for jirnvig och enskild vag vid Spadngholmsdammen. Tillstand
behovs dven for anldggande av bro 6ver Lilla Mjuggsjon och Mjuggsjobacken.

¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken behovs for anldggande av broar samt
omgravning av vattendrag vid Dammaén, Tickselbidcken och Lillan. Samt for anldggande av
trumma eller bro och mindre omgravningar i anslutning till trumma i ett tjugotal mindre
vattendrag.

e Ansokan om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken for bortledning av grundvatten kan bli aktuellt
pa platser dir allménna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens inverkan
pa vattenforhallandena.

e Ansokan om tillstdnd eller dispens enligt vattenskyddsforeskrifter for arbeten inom
vattenskyddsomrade Vi 33:1.

e Ingrepp i fornldmning kraver tillstand enligt kulturmiljolagen. Tillstdnd kan villkoras med
arkeologiska undersokningar samt eventuella skyddsatgarder.

e Dispens fran bestimmelserna i 7 kap miljobalken behovs for intrang i skogligt
biotopskyddsomrade vid Damman.

o Tillstdnd enligt 7 kap miljobalken for byggande av bro och jirnvig inom Testeboéns Natura
2000-omrade. Detta tillstind samprovas med tillstdnd for vattenverksamhet.

e Behov avtillstand eller dispens for dtgirder inom Testeboans naturreservat utreds.
Anléggande av jarnvagsbro i anslutning till E4 ar tillatet enligt gidllande foreskrifter.

9.2. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring i projektet. Miljosdkringen fungerar som ett
hjalpmedel for att sdkerstélla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till
framtagande av bygghandling och uppfoljning under byggskedet. Under entreprenaden anvands
miljosakringen for att kvalitetssikra att dtgiarder och kontroller genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid f6ljs
upp.
9.3. Viktiga fragor for fortsatt hantering

Ett samarbete med Gévle kommun behovs gillande bland annat Planprogram och strukturplan for
logistik- och verksamhetsomrade Tolvforsskogen.

Omfattning och utformning av grundvattenskydd ar under utredning.

Gestaltningsprogrammet ar inte fardigstillt och flera delar dir bland annat hanteringen av ytan
mellan jirnvag och E4, utformning och gestaltning av jirnvagsbro 6ver E4 samt Passage 1.
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10 Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning finns majlighet att skriftligen yttra sig
over forslaget till jirnviagsplanen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nér granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De sakdgare som
berérs kommer dé att kontaktas och far méjlighet att liimna synpunkter p4 Andringen. Ar Aindringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
jarnvigsplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap 12—1588§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i jirnvigsplanens plankartor, illustrationskartor och
profilritningar om det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor
som maste foljas nar jarnviagen och tillhorande vigdelar byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren eller vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for jairnviagen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos lantmaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetségare i forviag och sedan lamna 6ver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forviarvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare och rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstdnd frén Trafikverket uppfora byggnader
eller pd annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jairnvagsplanen. Betraffande de vagdelar
som ingar i jirnvagsplanen ger faststillelsebeslut som vinner laga kraft f6ljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.
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o Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsédgare ersittning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

10.2. Overensstdmmelse med kommunala planer

10.2.1. Oversiktsplaner
Jarnvagsplanen overensstaimmer med savil den kommuntickande 6versiktsplanen som den
fordjupade oversiktsplanen for Gavle stad vad giller strategi och markanvindning.

Jarnvagsplanen overensstaimmer dven med planprogram Tolvforsskogen.

10.2.2. Detaljplaner
Jarnvagsplanen beror en gillande detaljplan:

e Byggnadsplan 21-78:1254 Visterberg 3:1,3:2 m.fl., Hamrange

o Planlagt omrade vaster om Stora Mjuggsjon, planen ar lagakraftvunnen 1978-05-25,
genomforandetiden har gétt ut. Omrédet berors av tillfalligt nyttjande under
byggtiden, da vigen genom byn foreslas anvindas under byggtiden. Planen berors inte
i Ovrigt av jarnvagsplanen.

Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot detaljplanen.

10.3. Genomforande

10.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av jarnvagsplanen. Genom
jarnvagsplanens samradsprocess far myndigheter och sirskilt berdrda samt allmdnheten mojlighet att
paverka arbetet med planen.

Faststillelse av jarnvigsplanen provas inom enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger dven marklésenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor byggledning och utovar kontroll av arbetet under byggtiden.
Trafikverket blir sparinnehavare av anldggningen.

10.3.2. Fastighetsrattsliga fragor

Nar en jarnvagsplan faststills och vinner laga kraft far Trafikverket rétt att genomfora det som har
beslutats i planen. Jarnviagen méste byggas pa det sitt som visas i planen. En faststilld och
lagakraftvunnen plan ger Trafikverket ratt, men ocksé skyldighet, att forvirva mark som behovs for
jarnvégen.

Den mark som beh6vs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprik med dganderitt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderatt. I
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfdlliga markanspréket for byggandet vagts mot den
oldgenhet som intrénget innebar.

Hur inlosen av mark sker samt hur tillfallig nyttjanderatt hanteras beskrivs i avsnitt 10.1 Formell
hantering. Servitut kan skapas genom att Trafikverket traffar 6verenskommelse med berorda
fastighetsigare, eller i normalfallet utan 6verenskommelser i enlighet med jarnvigsplanen genom
lantmaéteriforrattning. Lantméterimyndigheten kan besluta om att tillskapa servitut 4ven om inte
parterna ar Gverens.

Nar det géiller de vagdelar for ny allméin vig som ingdr i jairnvagsplanen for Tolvforsskogen—Kringlan
kommer marken att tas i ansprak med vagratt. Vagratten uppkommer genom att vaghallaren tar mark
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i ansprak eller annat utrymme for en vag med st6d av jarnvagsplanen. Vagritten ger vaghallaren ratt
att utnyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen samt att bestimma 6ver markens
anviandning under den tid vagratten bestér. Indragning av vag fran allmint underhall, som i det
aktuella projektet giller den befintliga Réhéllavigen (vag 574) och Hamrangevigen (viag 583), innebar
att det befintliga vadgomréadet utgér och att vigratten alltsd upphor.

Fastighetsidgaren har ritt till ersattning for mark som tas i ansprak och fér de skador som inte skiligen
bér tilas i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderitt eller ndgon annan sérskild rétt till
en fastighet kan ha ratt till ersiattning. Reglerna om ersattning finns i Lag (1995:1649) om byggande av
jarnvag, vilken héanvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Markatkomst sker genom
lantmiteriforrattning, men detta kan grundas pa 6verenskommelser. For tillfallig nyttjanderatt ersatts
skadan och eventuella intdktsbortfall.

Jarnvagsplanens samradskartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. I skede granskningshandling tas en fastighetsforteckning fram som
dven den redovisar markansprak i kvadratmeter per fastighet.

10.4. Finansiering

Jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan finansieras med statliga medel i gillande Nationella plan for
transportinfrastruktur 2022—2033. Under perioden finns 5,7 miljarder kronor avsatt for det namngiva
objektet Givle—Kringlan av totalt 7,3 miljarder. Resterande medel kommer att belasta nésta nationella
plan.
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