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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ostkustbanan (OKB) mellan Gévle-Sundsvall dr en viktig
del i kuststraket som i 6vrigt utgors av Norrbotniabanan,
Botniabanan och Adalsbanan. Banan har stor betydelse
for bade gods- och persontrafik lings Norrlandskusten.

Den cirka 22 mil langa jarnvégsstrickan &r enkelsparig
och det ir langa avstand mellan dagens 25
motesstationer. Trafikverket utreder olika alternativ
for en utbyggnad av dubbelspar utmed Ostkustbanan
mellan Gévle och Sundsvall. Trafikverket har valt att dela
utredningsarbetet av delstrickan fran Gévle till Kringlan
itva jarnvigsplaner, en mellan Gévle C - Tolvforsskogen
(tidigare Gévle Vistra) och en mellan Tolvforsskogen -
Kringlan.

Detta gestaltningsprogram, tillsammans med manga x5
andra underlag, tas fram i arbetet med jarnvigsplanen o e
.. .. . . Bild 1. Oversiktskarta Ostkustbanan
for strackan Tolvforsskogen — Kringlan. I jarnvigsplanen [, . -~ >
. . L . frdn Gavle till Kringlan med
for Tolvforsskogen-Kringlan ingar att projektera ett etappindelning.
dubbelspar fran Tolvforsskogen (vister om E4 strax norr
om Giévle) till Kringlan norr om Bergby. Sparet dr beslutat
att 16pa parallellt med E4 pa den vistra sidan innan det i

norr korsar E4.

Trafikverkets planering spanner 6ver en lang tidspe-
riod med flera skeden vilket ocksa géller OKB. Dessa
skeden stricker sig fran planliggning, projektering och
byggande fram till drift och underhall.

1.2 Syfte

Gestaltningsprogrammet syftar till att tydliggora de gestaltningsatgirder
och idéer som ir beslutade inom projektet. Gestaltningsprogrammet
forklarar och ger motiv till valda l6sningar for att skapa en forstaelse

for inneborden av anldggningens gestaltning. Vidare ska gestaltnings-
programmet ligga till grund for 16sningar som utarbetas i senare skeden.
Eventuella avsteg eller fordndringar av gestaltningen ska godkidnnas av
bestillaren.

Gestaltningsprogrammet redovisar utformningen av anldggningen i sin
helhet: landskapsanpassning, byggnadsverk och principlosningar for
typsektioner, utrustning och materialval. Gestaltningen omfattar &ven
fragor som bullerskydd och sikerhet. norr korsar E4.
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1.3 Metod

For att 6ka kunskapen och skapa forstaelse for gestaltningsprinciperna

ar en del av metoden att forankra gestaltningsprogrammets intentioner

i hela projektgruppen, bade hos bestillaren och inom konsultgruppen.
Overgripande struktur och innehall har presenterats pa interna
projekteringsmoten med hela konsultgruppen. Avsnitt som beror
respektive teknikomrade har diskuterats och granskats internt med ber6érda
kompetenser under arbetets ging.

1.4 Forutsattningar

1.4.1 Kunskapsunderlag och tidigare utredningar

For att kunna ta hinsyn till samt stérka och utveckla landskapet krévs
relevanta kunskapsunderlag. Kunskapen ger forstaelse for landskapets
olika virden, egenskaper och samband. Inom arbetet med jarnvigsplanen
har fordjupade studier gjorts inom flera olika teknikomraden.

En integrerad landskapskaraktérsanalys (ILKA) har tagits fram som ligger
till grund for detta gestaltningsprogram. ILKAn beskriver landskapets
forutséttningar utifran ett helhetsperspektiv. Kartan, Bild 3, visar den
strukturanalys 6ver landskapsbilden som togs fram som en del av ILKAn.

Under arbetet med jirnvigsplanen har en passageplan tagits fram. Den
omfattar passager lings hela strickan, i férsta hand f6r djur men dér dven
méinniskor kan passera. Vidare har en bullerutredning tagits fram som ligger
till grund for de sparnéra bullerskyddsatgérder som foreslas i anslutning till
Fiabovigen och Viksjovigen.

1.4.2 Tekniska férutsattningar och krav

Vid framtagande av jarnvigsplanen finns tekniska forutsittningar och krav
som jarnvigsanldggningen maste forhalla sig till (Teknisk systemstandard,
TSS).

Kravet dr att storre delen av strickan pa Ostkustbanan ska kunna koras i en
hastighet av 250 km/h. Det ger rekommenderade horisontalradier pa 5000
meter (min 3200 meter) och en profillutning pd max 10 promille (10 meter
i hojdled pa 1000 meter). I den s6dra delen strax norr om Gévle dr hogsta
hastighet begrénsad till 230 km/h med en radie pa 1600 meter.

Sikerhetsavstandet till véig &r beroende av bade hastigheten pa jarnvéigen
och vigen. I Tolvforsskogen - Kringlan ger det 10 — 25 meter mellan sparmitt
och vigkant. Avstanden gar att minska med skyddsatgérder som vigricke,
skyddsmur eller skyddsvall.

Sparprofilen, ROK (Rilséverkant), efterstrivas att hallas 1 - 2 meter 6ver
befintligmark. Sparprofilen anpassas efter markenstopologioch héjdjusteras
efter input fran berorda teknikomraden sa langt det dr mojligt.
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Bild 3.  Karta fran den tidigare framtagna ILKAn. Kartan &r delad i tre, dar den till vanster startar i Gavle och den till hoger slutar i
Bergby. Kartan visar pa en 6vergripande niva landskapsbildens struktur och férutsattningar.




Markintranget for dubbelsparet 4r minst 50 meter men pa vissa

stillen upp till 80 meter beroende pa topografi och markens beskaffenhet.
Utover det tillkommer servicevégar, personskydd och viltstingsel. En
tradsikringszon pa 25 meter fran sparmitt ska finnas pa var sida om
jarnvigen.

1.4.3 Angransande projekt

I anslutning till jirnvégsplanen f6r Tolvforsskogen - Kringlan pagar

bland annat ett arbete med att ta fram en jarnvégsplan for Gévle C -
Tolvforsskogen. For den jarnvigsplanen har ett gestaltningsprogram tagits
fram. For att sa langt mojligt fa en enhetlig gestaltning 6ver en lingre
stricka har det underlaget inspirerat till I16sningar i framtagandet av detta
gestaltningsprogram.

1.5 Mal och gestaltningsavsikter

1.5.1 Trafikverkets arkitekturstrategi

Trafikverket har tagit fram en arkitekturstrategi dir det framgar att
Trafikverket ska medverka i samhillsutvecklingen genom att skapa vél
gestaltade miljoer som #r funktionella, hallbara och vackra.

Liank: http://trafikverket.diva-portal.org/smash /get/diva2:1748020/
FULLTEXTO1 .pdf

1.5.2 Mal

For OKB och specifikt for detta projekt fanns vid start ett antal mal
framtagna uppdelade i projektmal och landskapsmal. I inledningen

av detta projekt genomférdes ett malbildsseminarium dér ytterligare
malomraden diskuterades och formulerades. Déirefter har samtliga mal
sammanstillts i en sa kallad malbild for projektet vilka framgar av PM
Malbildsseminarium.

De mal som beror landskap och anliggningens utformning omhéndertas
i detta gestaltningsprogram och redovisas i gula rutor i anslutning till
aktuella gestaltningsprinciper.

1.5.3 Gestaltningsavsikter

I en linjestudie som togs fram i tidigare skede, Linjestudie OKB Gévle
V-Kringlan, Trafikverket 2020, framgar de gestaltningsavsikter som
giller for den striickan. De beskriver vad som &r viktigt vid utformning
av anldggningen och varfor. Gestaltningsavsikterna pekar ut riktningen
och har varit vigledande for gestaltnings- och projekteringsarbetet i
jarnvigsplanen.

Gestaltningsavsikterna redovisas i grona rutor i anslutning till

aktuella gestaltningsprinciper. Detta for att tydligt visa hur respektive
gestaltningsavsikt tagits vidare i gestaltningsprogrammet. Dar framgar
ocksa om ett avsteg fran en gestaltningsavsikt gjorts och varfor.



2 Overgripande gestaltning Mal

. . .. .. " . . Anlaggningen ska formas i
Detta kapitel r‘e'dov1s:.;1r principer for.hur anlfjlggmflgens olika q.elar ska samspel med landskap och
gestaltas. Den Overgripande gestaltningen géller ldngs hela strickan. bebyggelse. Anlaggningen ska

. . oL . erbjuda positiva upplevelser i en
I samband med projekterandet av linjen for jarnvigen dr det flera faktorer vl fungerande miljé.

att ta hinsyn till f6r att astadkomma en sa bra anliggning som mojligt,

spargeometri, vig- och vattenpassager, massbalans etc., dar gestaltningen Aulicefesr e | meiesis

man bevaras och starkas genom

iar en del. Andra viktiga faktorer att ta hansyn till 4r klimatpaverkan och att historiska vérden, karaktar
kostnader. Da den nya jarnvégen till storsta delen kommer att ga genom och funktion vérnas sa att de
skog och inte vara synlig pa hall har gestaltningen till 6vervigande del aven fortsatt kan anvandas,

. . upplevas och forstas.
underordnats nimnda faktorer och funktioner ovan. PP

2.1 Jarnvagens anslutning mot omgivande landskap
Jarnvégens ldge i profil och dess lidge i forhallande till befintlig mark har stor
betydelse for hur stor del av omgivningen som paverkas av anldggningen.

Oavsett om jarnvigen ligger pa bank eller i skirning sa ska slianter och
sidoomraden utformas sa att de upplevs som en sa naturlig del i landskapet
som mojligt. Synliga krosslédnter ska undvikas. Etablering av 1ag marktick-
ande vegetation ska utforas i slénter, se vidare avsnitt 2.4.1 Markvegetation.

211  Jarnvag pa bank

Nér jarnvigen ligger hogre 4n omgivande mark forldggs jarnvigen pa bank
med sldnter som sluttar ner mot befintlig mark. Fér att inte gora ett omoti-
verat stort markintrang och for att minska risken for erosion &r sldnterna i
normalfallet utformade med sléntlutning 1:2.

Slénterna técks i normalfall med lag markvegetation upp till underkant
frostisoleringslager, se Bild 4. For att minimera det fysiska markintranget
utfors ingen sldntavrundning .

Servicevdg

o Viltstangsel

p

= " NN ‘ 1:2

Befintlig markJ

\\\\\\\\‘
0 5 10

Bild 4.  Sektion jarnvdg pa bank och servicevdg



Gestaltningsavsikter

Siktlinjer

Befintliga siktlinjer och
utblickar, bland annat 6ver
sjoar och vattendrag, bor
bevaras.

Topografi

Djupa skarningar och héga
bankar bor undvikas da de
skapar fysiska och visuella
barriarer i landskapet.

Avsteg: Héga bankar vid
brolédgen déribland for
djurpassager samt vid
Skarvberget. For att fa

en béttre massbalans i
projektet har en djupare
skérning gjorts vid ca

km 1414200 — ca km
143+250 for att fa tillgang till
bergkross.

Skarningar och slanthantering

| skogsterrang bor intranget
goras sa litet som mojligt.
Slanterna stalls branta.

Jarnvagen bor sa langt som
mojligt 1aggas i markniva
genom skogsmarken, inte i
skarning eller pa bank.

10

21.2 Jarnvag i skdrning

Da jarnvigen ligger ldgre dn den omgivande marken utfors en skirning och
slinterna utformas i normalfall med sldntlutning 1:2. Detta for att inte gora
ett omotiverat stort markintrang och for att minska risken for erosion.

Dir jarnvigen gar i bergskirning ska i normalfall berget stillas 5:1, se Bild 5.

Dir jarnvigen gar i skidrning ska i normalfall yttersldnter etableras med lag
markvegetation.

2.2 Vagars anslutning mot omgivande landskap

Den nya jarnvigsstrickningen medfor att vigar behover byggas om for att
anpassas till jirnvigen och mojliggéra passage 6ver eller under den nya
jarnvigen. Dessutom anldggs nya servicevigar med syfte att ge tilltride for
fordonlings jarnvigen. Servicevigar ir ett samlingsbegrepp for tillfartsvigar,
underhallsvigar och rdddningsvigar. Servicevigar utformas med en bredd
pa 4 meter och med ytskikt av grus, se typsektion i Bild 4.

Generellt ska sléantutformning pa servicevigar utforas med lutning 1:3 eller
flackare sa att sidoridcken kan undvikas. Synliga krosslianter ska undvikas.
Innerslianter, upp till stédremsan samt ytterslénter ska etableras med lag
markvegetation, se typsektion i Bild 4 och Bild 5. Detta bidrar till en béttre
landskapsanpassning och till att minska den upplevda vigbredden.

2.21 Vagutrustning
Vigutrustning for nya och ombyggda végar i anslutning till jairnvigen ska
samordnas ldngs strickan och ges ett enhetligt uttryck.

Generellt ska ricken undvikas genom att sldnterna gors flacka. Dér ricke
krivs ska samma réckestyp anvéindas for hela anldggningen.

Viltstangsel

)

1:2 Serviceva
Bergskarning 9

Fyllning

Bild 5.  Sektion bergskdrning vid Hagsta



23 Broar och andra passager

Lings strickan finns flera korsningspunkter dir det dr viktigt att uppratt-
halla framkomligheten for biltrafik, gang- och cykeltrafik samt for djur
som ror sig fritt i skogen. Jirnvigen passerar dven olika vattendrag dér
floden och olika naturvirden inte far paverkas negativt. For att mojliggora
passager av dessa korsningspunkter planeras jarnvéigsbroar, dir jirnvigen
gar Over vigar och vattendrag, pa flera stillen. Pa vissa platser kommer
passagen under jirnvigen utgoras av trummor. For att identifiera behovet
av passager for vilda djur har en passageplan tagits fram inom ramen f6r
jarnvigsplanen. Dir redovisas samtliga passager, broar och stérre trummor,
var de ir beldgna och hur de ska utformas.

Flertalet broar ligger dolda i skogen dir endast ett fatal ménniskor ror sig.
Funktionen har varit styrande vid utformningen. For passagerna som for
ovriga delar i anldggningen giller de 6vergripande gestaltningsprinciperna
for att astadkomma en god landskapsanpassning.

2.31 Tolvforsskogen passage 1

Vid Tolvforsskogen planerar kommunen ett logistik- och verksamhets-
omrade och for att na det nya omradet kommer kommunen anlidgga en
vig under jirnvigen. Den slutgiltiga gestaltningen av bron och gang- och
cykelvigen ansvarar Givle kommun for.

24 Vegetation

Omradet bestar till storsta del av skogsmark med barrtrid, med inslag av
mossar och mindre vattensystem. Vegetationen ir en viktig del i skapandet
av attraktiva miljoer och bidrar med flera funktioner och virden sa som
landskapsanpassning av anldggningen. Ett sidoomrade som dr etablerat med
markvegetation bidrar till att anldggningen forankras i sin omgivning. Det
visuella intrycket av anldggningen minskar till skillnad fran ett sidoomrade
med bar jord eller kross. Etablerad vegetation bidrar ocksa till att minska
risken for erosion i exempelvis slidnter och bidrar &ven till minskad risk for
problem med slyuppslag. Dessutom hjilper vegetationen till att rena luften,
fordroja och rena dagvatten. Vegetationen utgor ocksa viktiga miljoer och
spridningskorridorer foér vixter och djur.

Hur jarnvigsanldggningens sido-/ndromrade utformas med vegetation och
hur denna skéts har stor betydelse for hur jarnvigen upplevs i landskapet.

Befintlig vegetation ska behandlas med stor hdnsyn och bevaras i sa stor
omfattning som méjligt.

Gestaltningsavsikter

Broar och portar

Landfasten och brostod
bor utformas sméackra i
den man det ar mojligt.

Utformning av broar ska
anpassas efter platsen.
Mer omsorg ska laggas pa
broar som ar val synliga
och dar manniskor ror sig.
Kommentar: De flesta av
broarna pa ligger dolda i
skogen och gestaltningen
har dérfér varit under-
ordnad funktionen.

Genom att forlagga
jarnvagen parallellt intill
E4, dar sa ar mojligt, kan
utbredningen av infrastruk-
turens fysiska barriareffekt
minska vid passager av
vattendrag och andra
rorelsestrak. Vid passager
intill sjéar bor slanter
gestaltas likt platsens
befintliga évergangar.

Jarnvagen kommer att
passera Over Testeboan,
ett Natura 2000-omrade
med rikt vaxt- och djurliv
och ett valanvant rekrea-
tionsomrade. Genom att
vélja en lang brol6sning
minskar barriarverkan fran
jarnvagsanlaggningen.
Aven intréng i vatten-
omrade minskas. Vid
korsningen med Teste-
boan ar det viktigt att
skapa en passage under
jarnvagen som mojliggor
fortsatt friluftsutévande.

1



Gestaltningsavsikter

Vegetation och naturmiljé

» Befintlig vegetation ska
bevaras i den utstrackning
det ar mgjligt.

+ Sjalvetablering och
tillvaratagande av
avbaningsmassor bor efter-
stravas.

» Vagar och jarnvag bor
placeras sa att impediment-
omraden som blir svarskétta
eller obrukbara undviks.

2
Mal

Intréng i vardefulla miljéer och
paverkan pa bevarandevarda
arter ska undvikas.

Artrika sidoomraden ska skapas
for att starka gron infrastruktur.

Ekologiska viktiga naturmiljoer

(NVI klass 1-3) som forstors ska
ersattas.

12

241 Markvegetation

Inom projektet &r beddmningen att det inte kommer att finnas nagra stora
mingder avbaningsmassor, om ens nagra, da terringen dr mycket blockig
och kommer att utgoras av mycket stubbar. Om det kommer att finnas
avbaningsmassor ska dessa anvidndas for slédntetablering.

Det innebdr att stor del av ytorna istiillet kommer att behova tickas med
vixtjord som besas med arter som finns naturligt i omgivningen. I forsta
hand ska lokala froer som &r anpassade till klimatet och som det lokala
djurlivet dr anpassat till viljas. En 6rtblandning med manga laga och
langsamvixande arter bor efterstrivas som gynnar olika pollinatorer.
Vixtjorden kan med fordel blandas upp med torv som finns att tillga inom
projektet.

Froblandningen ska vara anpassad for lag skétselintensitet och ha formaga
att binda jorden. Vixtmaterialet ska tala vind och torka.

r
&
=
!
-Li.

A

Bild6.  Skogen mellan Gévle och Hamrangebygden karaktériseras av tallskog i blockig
terrang.

Som komplement till avbaningsmassor och sadd kan skogsmatta anvéindas
pa utpekade, mer i6gonfallande platser.

En stor méngd torv kommer att grivas upp inom arbetsomradet. Mojligen
kan torv anviindas for att ticka sldnter. Om det kan bli aktuellt far utredas
under arbetets gang.




2.4.2 Trad- och buskplantering

For strickan foreslas inte nagon generell plantering av stora trid eller
buskar. Den nya jarnvigen kommer till stor del att déljas av skog och
visuellt endast paverka ménniskor nér de vistas alldeles intill anldggningen.
Pa sikt skéter naturen en atervixt av olika triad- och busksorter.

Pa vissa platser kan det bli aktuellt med en stédplantering i form av plugg-
eller skogsplantor. Det ir platser dér jirnvigen blir mer synlig och dér det ér
viktigt med en relativt snabbt aterskapande av naturliknande vegetation som
till exempel vid Testeboan och Spangholmsdammen.

Vid nyplantering ska arter viljas med landskapets karaktir som
utgangspunkt. Vixtmaterialet ska ha proviniens anpassad till platsen.

2.4.3 Tradsakringszon

I anslutning till jarnvéagar far inga trid finnas som kan falla ned pa stéingsel,
kontaktledningar och spar. Dirfor finns en tradsékringszon pa 25 meter
fran ndrmaste sparmitt mot omgivningen. Trafikverket har inom tradséak-
ringszonen ritt att halla fritt fran trid och buskar inom tomtmark. Trad
och buskar kan tillatas vixa inom tridsidkringszonen om de inte vixer
hoégre upp 4n en 45-gradig vinkel, riknat fran sparmitt, se Bild 7.

25m

20m

’& L C 15m

Sparmitt

Bild 7.  Sektion tradsakringszon



25 Avvattningsanlaggning

Séder om Ockelbovigen foreslas dagvattenhanteringen inkludera ett
fordrojningsmagasin. Berdkningar visar att kraftiga regn kan ge stora
volymer vatten som behéver fordrojas for att minska risken for 6versvimning
nedstroms vig E4 och befintlig bebyggelse. En avvattningsanldggning
placeras Oster om sparet, ddrefter avtappas vatten till ett dike som leder
vidare till en yta som tillater att ett svimplan bildas innan det sldpps
vidare till Laxéringsbiacken. Avvattningsanldggningen ir i férsta hand
en teknisk och skotseleffektiv 16sning men som en del av sidoomradet
ska den sa langt som mojligt etableras med vegetation for att smélta in

i omgivningen. Anliggningen kommer stundom sta vattenfylld vilket
gor det svart for vegetation att etablera sig i de ldgre delarna. Mark intill
avvattningsanldggningen som aterstills ska anpassas till platsen. Arbetet
med utformningen av anldggningen pagar.

Gestaltningsavsikter 2.6 Stangsel
Stangsel Stingsel kommer anléggas lings hela jarnvigsstriackan. Bade

personskyddsstingsel och viltstingsel kommer anlédggas.
» Vid utférande av stangsel,

SIS RIS L 2.6.1 Personskyddsstangsel

stangsel, ar linjeféringen L N N . .
och helheten viktig. Skilda Jarnvigen ska av sdkerhetsskél utformas med en fysisk barriir, alltsa ett
hojder, trappningar och personskyddsstingsel, dar behov finns, for att férhindra att ménniskor

placeringar pa stangsel kan

lit skapa ett rbrigt intryck. och djur tar sig in pa sparomradet. Risken fér obehorigt sparbetrddande

bed6ms 6ver lag som lag lings strickan. Detta beror bland annat pa en
lag persontithet, avsaknad av sirskilt kiinsliga verksamheter, strategiskt
planerade planskilda passager samt det viltstingsel som ska uppféras pa
bada sidor om jiarnvigen.

Utredning visar dock att panelstidngsel bor sittas upp ldngs pagaende
detaljplaner for verksamhetsomrade i Tolvforsskogen. Person-
skyddsstingsel rekommenderas pa den ostra sidan av jairnvigen, fran
jarnvigsplanens gréns i sdder, kilometertal 118+500 till strax norr om
detaljplangrinsen, cirka kilometertal 121+900.

2.6.2 Viltstingsel

Viltstingsel kommer anlidggas pa bada sidor om den nya jarnvigsstrickan.
Vid végar utformas sténgslingen sa att djurens moéjligheter att av misstag
komma in pa viigbanan begrinsas genom att anldgga grind eller indrag av
stiingsel lings anslutande vigar. Placeringen kommer att anpassas efter
den slutliga anldggningen och omgivande terring.
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2.7 Sparnara bullerskyddsatgarder

Berikningar visar att sparnira bullerskyddsatgirder behovs for att skydda
tre fastigheter vid Fibovigen och fyra fastigheter vid Viksjévigen vister
om den planerade jirnvigen mot buller. Bullerskyddens effektivitet, dess
visuella paverkan pa det omgivande landskapet och anlidggnings- och
underhallskostnader samt tillgangen pa massor ir faktorer som paverkat
vilken typ av bullerskyddsatgiird som valts.

De sparnira bullerskyddsatgéirder som foreslas i detta projekt utgors av

tva bullerskyddsvallar och bullerskyddsskidrm mellan vallarna. Placering
utgar fran den bullerutredning som &r utférd inom jarnvigsplanen.
Vallarna kommer att ligga véster om jirnviigen. Den som borjar norr om
Fiabovigen kommer att vara cirka 900 meter och den som borjar séder

om vigen kommer att vara cirka 130 meter lang. Pa bron kommer ett tétt
bullerskyddsplank att uppforas sa att ljudet inte sprids i den 6ppning som blir
mellan vallarna.

Vallarna kommer att ligga i skogsmark och for att ta sa lite mark i ansprak
som mojligt utformasbullerskyddsvallarna med slént 1:2. For att vallarna inte
ska bli sa framtrddande ska i férsta hand befintlig vegetation i anslutning
till vallarna sparas. Ytterligare en atgéird for att vallarna inte ska upplevas allt
for dominerande i omgivningen &r att de ska etableras med markvegetation
och planteringar, se avsnitt 2.5 Vegetation for beskrivning av detta. Syftet
med detta dr att mildra uttrycket av vall och i stéllet ge uttryck av naturlig
vegetation.

Bullerskydd

Bullerskydd kan utgéras

av skarmar och vallar.
Noggrann och genomténkt
placering och utformning av
bullerskydd ar viktigt for att
minska deras paverkan pa
landskapsbilden och deras
dominans i landskapet.

Bullerskydd pa bron 6ver
Testeboan bor utforas
smacker och siktlinjer och
utblickar bor bevaras.

Avsteg fran gestaltnings-
avsikter: inget bullerskydd
planeras pa bron éver
Testeboan, enligt buller-
utredningens resultat,
déremot ett blandskydd.
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2.8  Teknikgardar

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, master, teknikskap och
annan teknisk utrustning placeras i nira anslutning till sparomradet

av funktionella och driftmissiga skél. Fram till teknikgardarna anlédggs
servicevigar som ansluter till befintliga vigar. Pa strickan Tolvforsskogen -
Kringlan kommer ett 30-tal teknikgardar att anldggas.

Normalt placeras teknikgardar pa en markniva som ansluter till sparom-
radets markniva, cirka 0,7 meter under jirnvigens rils6verkant.
Placeringen kan avvika fran normalplaceringen och placeras pa en niva
som medfor en bittre landskapsanpassning. Andra motiv till att placera
teknikgardar pa en ldgre niva kan vara for att astadkomma en béttre
anslutning till servicevig eller av kostnadsskal.

Teknikbyggnader ska utforas med enhetlig kulor avseende fasad- och
takbeklddnad samt d6rrar och takavvattning. En matt gragron kulor

som smilter in i omgivningen ska viljas. Byggnadernas fasadmaterial

ska vara besténdigt, forslagsvis plat. Taken kan med fordel tickas med
vegetationstéckt tak, till exempel sedum, for att gynna biologisk mangfald.

Bild 9. lllustration av teknikbyggnad
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29 Masshantering och markmodellering

Projektet kommer generera ett 6verskott av jord- och torvmassor.
Overskottsmassor far inte anvindas for indamal som inte jarnvigen kriiver. I
omraden som Trafikverket kommer att ansvara f6r kan massor anvindas for
avskdrmning for bldndning eller pa ytor som anléggs for att gynna biologisk

mangfald.

2.10  Aterstilining och dndrad markanvandning

Vid byggandet av jirnvigsanliggningen kommer mark tillfalligt tas i
ansprak for bland annat etableringsytor, upplagsytor, omlastningsytor

och arbetsvigar. Etableringsytor anvinds for kontor, manskapsbodar,
parkeringsplats och liknande. Upplagsytor anvinds som upplag for berg- och
jordmassor samt diverse material och utrustningar.

2.10.1 Aterstillning av produktionsytor

De produktionsytor som anvints tillfdlligt under byggtiden aterldmnas till
markégaren efter att Trafikverket inte ldngre har behov av dem. I samrad
med markégaren kommer Trafikverkets att aterstilla marken till ssmma
skick som innan marken togs i ansprak. Ambitionen &r att under byggtiden
forebygga och minimera skador pa marken sa langt det dr mojligt.

2.10.2 Andrad markanvindning
I samband med jarnvigsutbyggnaden kommer vissa befintliga vigar att
behova rivas.

Vigar som rivs foreslas utformas som naturmark med likartad karaktir
som anslutande mark. Malet &r att det pa sikt inte ska ga att urskilja var
vigar har legat och att ytorna ska upplevas vara en naturlig férlingning av
intilliggande naturmark. Tdckrotsplantor avsedda for skogsplantering kan
planteras for att paskynda etableringen.

Bild 10. Bilder som visar markvegetation i omradet



3 Platsspecifik gestaltning

Utifran landskapets forutsittningar och 6vergripande gestaltningsprinciper
i kapitel 2 har gestaltningen férdjupats ytterligare f6r nagra platser langs
strickan. Platser dir landskapet har héga virden som generellt dr kéinsliga for
den paverkan som en jarnvigsanliaggning medfor och platser i exponerade
ldgen som kommer att upplevas av manga hanteras med platsspecifik
gestaltning. Langs strickan finns tre platsspecifika gestaltningsomraden. For
varje plats beskrivs betydelsefulla gestaltningsprinciper i bild och text.

3.1 Hamrdngedn

Vid Hamrangeéan samsas flera virden. Platsen &r intressant kulturhistoriskt,
trituberna och kraftstationen ér framtriddande. Omradet runt dammen och
an hyser flera naturvirden. Sammantaget ger de olika virdena en tilltalande
landskapsbild. Detta &r formodligen ocksa den plats som dr mest vilbesokt
inom utredningsomradet nér det géller rekreation och friluftsliv.

Gestaltningsavsikt

Passager 6ver och invid
vattendrag kraver varsam
hantering och gestaltning
dar manniskor ror sig.

Bild 11. De tva bilderna ovan visar Hamrangean och tratuber vid Spangsholmsdammen.
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Bild 12. Dar E4 passerar Hamrangean finns en strandpassage for djur och manniskor.

Hair finns idag en passage under E4 (Bild12) och med den nya jarnvigsbron
som ska passera hir skapas ytterligare en passage som gor att
framkomligheten bibehalls.

Gestaltningsmaéssigt dr det viktigt att se den hér platsen ur ett
helhetsperspektiv dir olika objekt sasom en jarnvigsbro, en enskild vig,
viltstingsel etc. ska tillféras och att det under en tid kommer vara en
byggarbetsplats som kriver visst markintrang. Det dr viktigt att ta hinsyn
till platsens férutsittningar (alla virden) vid utformningen. En fisktrappa
kommer att anldggas i anslutning till Spangholmsdammen. Projektering
och byggandet av denna sker av annan huvudman.

Bron ska utformas 6ppen med en spidnnvidd med rundade skivstéd. Det gor
att bron bidrar till att uppritthalla ett 6ppet landskapsrum &ven om bron
medfér en stor fordndring for platsen.

Med en enskild vig som anlidggs norr om an okar tillgéingligheten till
omradet men det dr viktigt att viigen gors sa smal som mojligt och att den
anldggs med grus.

Det &r viktigt med ateretablering av vegetation bade pa brokoner

och utmed vigsléinter, men ocksa att omraden som anvéinds under
produktionstiden aterstills till naturmark lik befintlig. Det ar viktigt
att ta till vara pa och aterfora avbaningsmassor till platsen. Placering av
viltstingsel ska utforas sa det inte utgor ett hinder fo6r méanniskor att att
rora sig i anslutning till Spangholmsdammen.



3.2 Tunnel for E4 och jarnvagsbro over E4

I Bergby korsar jarnvigen 6ver E4 i en spetsig vinkel vilket ger att
byggnadsverken upplevs som tunnlar istéllet for en bro. For att de ska bli
ett attraktivt inslag i vigmiljon beh6ver gestaltningen studeras nirmare.
Gestaltning av tunnelmynningar och sidoomraden intill pagar.

Bild 13. Tunnel for E4 och jarnvédgsbro 6ver E4 vid Bergby, arbetsmaterial

33 Utpekade ytor mellan E4 och Ostkustbanan

For att gynna den biologiska mangfalden och 6ka variationen av landskaps-
bilden kan olika insatser lings stidckan goras. Detta kan till exempel vara
angssadd, aterplantering av skogsplantor eller utplacering av stockar fran
nedtagna trid. Arbetet med att identifiera lampliga platser pagar.
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4  Fortsatt arbete

4.1 Fortsatt projekteringsarbete

Projekteringsarbetet i kommande skeden ska utga fran principer i detta
gestaltningsprogram tillsammans med 6vriga planhandlingar. Foreslagen
gestaltning ska inarbetas i forfragningsunderlag och bygghandling.

411  Gestaltningsfragor
Nedan foljer atgdrder som behover studeras vidare och utvecklas i det
fortsatta projekteringsarbetet.

e Hantering yta mellan vig och jarnvig - hur ska den ytan nas, driftas och
se ut

e Tunnel 6ver E4

» Dagvattendammarna

4.2 Hallbara materialval

Trafikverket strivar efter att minimera miljépaverkan fran farliga dmnen i
de kemiska produkter, material och varor som anvénds. Det ir ett led i att
skapa giftfria och resurssnala kretslopp och uppna miljémalet Giftfri miljo.
For att minska paverkan pa klimatet ska Trafikverket dven arbeta aktivt och
systematiskt for att minska utslédppen av klimatgaser i planering, byggande
och drift av jirnvigen.

41.3  Drift och underhall

En snabb vegetationsetablering i sidoomraden ir viktig for att séinka un-
derhallsbehovet och minska risken for erosion. For ett enklare underhall
kan utsatta delar av byggnadsverk klotterskyddas.
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