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1 Sammanfattning

Lansvag 180 gar mellan Sollebrunn och Borés i Vastra Gotaland och ar ett
pendlingsstrak framst mellan orterna Alingsas och Boras, vilka ligger 4 mil fran
varandra.

Vigplanen for viag 180, som detta samradsunderlag ar en del av, syftar till att utreda
en ny gang- och cykelvag langs vig 180 i Hestra, i utkanten av Boras titort.
Projektet syftar till att forbattra sakerheten for oskyddade trafikanter, sarskilt
cyklister, genom att separera gang- och cykeltrafik fran biltrafik samt att forbattra
mojligheterna for cykelpendling. Den foreslagna strackan ar cirka 1,3 km lang, och i
samradsunderlaget beskrivs miljoaspekter sasom riksintressen, naturmiljo,
kulturmilj6 och markanvandning liksom byggnadstekniska forhéllanden.

I miljoforutsattningarna beskrivs bland annat skyddsvarda naturmiljoer och arter i
nirheten av projektomradet. Inom ramen for samradsunderlaget har man
identifierat flera naturviardesobjekt, inklusive omraden med biologisk mangfald
som lovskogar, samt forekomster av groddjur i en damm. Dessa faktorer har
beaktats for att minimera paverkan pa naturen. Det finns ockséa invasiva arter i
omradet, vilka projektet kommer att beh6va hantera under byggfasen.

Trafikverket bedomer att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Bedomningen grundar sig pa projektets omfattning da atgarderna
planeras i direkt anslutning till befintlig vigmiljo. Trafikverket ser att en ny gang-
och cykelvidg kan bidra till 6kad trafiksikerhet och battre folkhilsa genom att framja
cykelpendling. Fortsatt arbete kommer fokusera pa mer detaljerade
miljobedomningar, utredning av byggnadstekniska forhallanden och samrad med
berorda parter.

Byggstarten planeras till tidigast 2027 och arbetet vintas paga i 8—10 manader.



2 Inledning

I det inledande kapitlet beskrivs Trafikverkets process for planldggning av vigar.
Dérefter presenteras en kort bakgrund till de planerade atgiarderna och de studier
som foranlett vagplanen. Mer detaljerad information presenteras i kapitel 5.
Slutligen presenteras projektets andamal, avgransningar och sist beskrivs kort
foreslagna atgarder.

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se figur 1.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
komma att paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lénsstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan tankas bli sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berdrs. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Faststéllelsehandling

f  Samradsunderlag

Samradshandling E Granskningshandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tilltlighets- Framtagning
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betydande miljopaverk lokaliseringar b g samtev MKB -
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betydande miljépaverkan av alternativ. = godkdnnande : (tillstyrkande)

* avev MKB :
: SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen.

2.2 Bakgrund

Bakgrunden till framtagande av denna viagplan for ny gang- och cykelvag ar att det
har identifierats ett behov av att forbattra mojligheterna for cykling utmed vag 180.

Lansvig 180 gar mellan Sollebrunn och Boras i Vastra Gotaland och ar ett
pendlingsstrak framst mellan orterna Alingsas och Boras, vilka ligger 4 mil fran
varandra, se figur 2. Den stricka av viag 180 som ingar i denna vagplan ar 1,3 km



lang och ligger i vigens sydligaste dnde och gar genom samhillet Hestra, mellan
Fjallgatan och Musikvagen.

I utredningsomradets sodra dnde finns det en befintlig cykelbana pa vigens Ostra
sida och i cirkulationens Ostra utfart ansluter dven en gang- och cykelviag pa
Fjallgatans norra sida. Vid Musikvigen, i utredningsomradets norra dnde ansluter
en befintlig gdng- och cykelvag pa den vistra sidan av vig 180. Denna ligger 1angs
vag 180 s vistra sida fram till Ekdsvigen.
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Figur 2. Oversiktskarta med aktuellt omrade inringad i svart. (Kalla: Lantméateriet)

Hastigheterna och trafikflodet pa viag 180 gor det olampligt att cykla i blandtrafik.
Vigen ar relativt smal och har smala vagrenar vilket gor det otryggt och viagen lever
inte upp till Trafikverkets krav for vagar dar det kan vara acceptabelt att cykla i
blandtrafik, enligt Vigars och gators utformning 2022 (VGU).

Befintlig vig 180 ar pa striackan 8—10 meter bred med begrinsad hastighet 50
km/h.

Med huvudsyftet att forbattra mojligheten till cykelpendling och 6ka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter planerar darfor Trafikverket att anldgga
en ny gang- och cykelvig genom Hestra.

Trafikverkets beslut att uppratta en vagplan har foregéatts av tidigare utredningar.
Det lokaliseringsforslag som presenteras i detta samradsunderlag ska inte ses som
slutliga utan det finns mojlighet for omvirdering efter samrad.



2.3 Tidigare utredningar

P& uppdrag fran Vistra Gotalandsregionen (VGR) togs det ar 2017 fram en
atgardsvalsstudie for Strak 9, Boras-Trollhiattan (TRV 2017/3466), med syfte att ta
fram forslag for att forbattra mojligheterna for arbetspendling for samtliga
trafikslag mellan stiderna. Den studien omfattade hela strackan mellan Trollhattan
och Boras, dar aktuellt utredningsomrade ar den sydligaste delen av straket. I
atgiardsvalsstudien framkom det att det ar dalig framkomlighet for cykel pa aktuell
striacka och den rekommenderade atgiarden i studien var att anldgga en ny gang-
och cykelvag.

2.4 Andamal och projektmal

Andama3len med en ny ging- och cykelvig ir att den ger okad trafiksikerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter, forbattrar mojligheten for pendling med
cykel, okar livskvalitén for boende samt bidrar till en positiv miljo- och
halsoutveckling.

De projektmaél som projektet har satt upp ar:
e Okad sikerhet och tillgéinglighet for oskyddade trafikanter lings striickorna.
e Farre antal olyckor med oskyddade trafikanter.

o Trafiksdker gdng- och cykelvig som bidrar till att fler barn gar eller cyklar
till skolan.

e Attraktiv cykelvig som okar arbetspendlingen med cykel.

e Attraktiv gdng- och cykelvig som bidrar till att boende i Hestra och Ekas
upplever att Boras centrum ar mer lattillgangligt for gdende eller cyklist.

¢ Gynna biologisk mangfald och stadens gronstruktur genom hansyn till
befintlig vegetation och djurliv.

2.5 Planerade atgarder

Atgirden omfattar byggnation av en ny ging- och cykelvig utmed vig 180 mellan
Fjallgatan och Musikvagen i Boras kommun, Vistra Gétalands 1an. Den aktuella
strackan ar cirka 1,3 km. Gang- och cykelvdgen planeras fa 2,5 meter asfaltsbelagd
bredd med en barighet som medger att den kan snor6jas med snordjningsfordon.

Géang- och cykelvigen ska ansluta till befintlig gdng- och cykelvig vid
cirkulationsplatsen, korsningen Fjillgatan, i soder och befintlig gang- och cykelviag
vid Musikvigen i norr, se figur 3.
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Figur 3. Hestra ligger i utkanten av Boras tatort, Fjéllgatan i soder och Musikvagen i norr.
(Kalla: Lantmateriet)
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3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for vigplanen ska tacka in tankbara lokaliseringar och
utformningar av den planerade vagstrackan. I detta projekt utgors det av
naromradet kring befintlig vig 180 och borjar i soder vid cirkulationsplatsen vid
Fjallgatan och slutar strax norr om korsningen med Musikvigen dar befintlig gang-
och cykelvig ansluter, se figur 4. Da det inte ar bestdmt vilken sida av vigen som
den nya gang- och cykelvigen ska ligga pa sa uppskattas utredningsomradet stracka
sig 25 m at respektive hall fran befintlig vigmitt for att tdcka in tankbara
utformningar langs hela strackan.

Inom utredningsomradet finns i soder en del befintlig infrastruktur, sa som en
gang- och cykelvig pa den Ostra sidan, tva korsande gang- och cykelbroar, nagra
vaganslutningar mm, samt blandad l6vskog/vegetation. I norr ar det mer
sammanhéngande 16vskogsomraden pa bada sidorna och pa nagra stillen finns det
berg i dagen, och dven nagra viaganslutningar.
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Figur 4. Utredningsstrackan mellan Fjallgatan i séder och Musikvagen i norr &r markerad
med morkblatt i figuren. (Kalla: Lantmateriet)

Beskrivningen av projektets effekter begriansas geografiskt till ett influensomrade.
Influensomradet ar det omrade inom vilket miljoeffekter bedoms kunna uppsta om
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vagplanen genomfors. Influensomrédet omfattar niromradet som paverkas av
vagplanen till exempel genom dndrade trafikfloden eller effekter som beror vaxt-
och djurliv. Utstrackningen av det omrade som péaverkas av vigplanen varierar
beroende pa vilken aspekt som studeras och ar darfor svart att definiera med en
tydlig grians pa en karta. I tabell 1 beskrivs avgriansningen av influensomrade for
respektive miljoaspekt.

Tabell 1. Avgransning av influensomrade for respektive miljdaspekt.

Riksintressen Eventuell paverkan pa narliggande omraden av
riksintresse.

Boende, hilsa och Majlighet att ta sig till platser for rekreation och
rekreation friluftsliv.
Landskapets karaktar Siktlinjer i de delar av landskapet dar vagen

ingar och hur vagen uppfattas pa hall.

Kulturmiljé Eventuell paverkan pa kulturhistoriska
lamningar och dvriga objekt av intresse.

Naturmiljo Eventuell paverkan pa skyddade omraden,
gron infrastruktur, naturvardesobjekt och arter
som har pekats ut i naturvardesinventeringen.

Vattenmiljo Nedstroms paverkan pa vattenférekomster.

Miljokvalitetsnormer Mdjligheterna att uppna miljokvalitetsnormer i
narliggande vattenférekomster.

Foérorenad mark Eventuell paverkan pa narliggande potentiellt
fororenade omraden. Hantering av eventuella
fororeningar.

Klimat Projektets klimatpaverkan och effekter av
pagaende klimatférandringar.

Naturresurser Eventuell paverkan pa jordbruk, skogsbruk och
brunnar.

Miljokvalitetsmal Sveriges miljokvalitetsmal.

Stérningar under Paverkan pa framkomlighet och stérningar

byggskedet under byggfas.

3.2 Miljoaspekter

Samradsunderlaget presenterar de lagskyddade omraden samt markanvindning
och planforhallanden som finns inom utredningsomradet och dess omgivningar. De
miljoaspekter som behandlas i samradsunderlaget ar listade i tabell 1. Den paverkan
pa respektive miljoaspekt som idag kan forutses, redovisas under respektive rubrik i
kapitel 5.2. Ovriga aspekter foreslas avgrinsas bort, eftersom de inte anses ge
upphov till betydande miljopaverkan, om inte samrédet ger skil for annat.
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3.3 Tid

Trafikverket har ansvar for saval planeringen som genomférandet och
handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprenorer. Formell handlaggning av
vagplanen kommer att ske under aren 2024—2026. Byggstart planeras till tidigast ar
2027, under forutsiattning att vagplanen vinner laga kraft, och bedoms paga under
cirka 8—10 méanader. Redovisning av byggskedets konsekvenser baseras pa denna
period. Bedomningar som gors for driftskedet har en tidshorisont fram till ar 2047
da effekter och konsekvenser av projektet forviantas ha slagit igenom.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Trafik

4.1.1 Allmant

Vig 180 ar en lansvig som gar mellan Sollebrunn och Boras. Vagens karaktar ar pa
hela strackan, forutom genom Alingsés titort, en typisk svensk landsviag med tva
korfalt och smala vigrenar. Vag 180 har inte pa nigon del separerad gang- och
cykelviag. Omgivningarna bestar till storsta delen av olika typer av skog.

Pa strackan passeras mindre samhéllen eller korsningar till sidana. Inga storre
industrier finns utmed viag 180, men cirka en mil norr om utredningsomradet ligger
en storre testanlaggning for motorfordon (bade for bil och tung trafik). Denna tycks
dock inte alstra ndgra storre trafikméngder.

Vigen ar pendlingsviag mellan Alingsas och Boras och hastighetsbegransningen ar
70 eller 80 km/h pa strickorna och 50 km/h genom samhillen. Enligt matningar sa
ar den faktiska hastigheteten uppmatt till cirka 55—60 km/h under dagtid och nagot
hogre under nattetid. Detta giller en matpunkt strax norr om utredningsomradet.
Siffrorna har varit liknande for samtliga matningar som utforts sedan 2009 da
hastighetsbegransningen siankets fran 70 km/h. Métningar har utforts 4 ganger
sedan 2009.

Aktuell utredningsstracka ar den allra sydligaste delen av vag 180, genom samhallet
Hestra som ligger i utkanten av Boras titort. Strackan ar cirka 1,3 km lang. Vagens
karaktir pa denna stricka ar i stort sett lik den 6vriga, men omgivningarna borjar
bli mer av tatortskaraktar och det finns flera vaganslutningar till bostadsomréden,
skolor, forskolor och idrottsanlaggningar.

Arsdygnstrafiken (ADT) p4 vig 180, strax norr om utredningsstrickan, uppmiittes
av Trafikverket ar 2021 till 5 500 fordon/dygn. Detta ar en siffra som har legat
tdmligen konstant under manga ar. Andelen tung trafik ar 5—7 % vilket ar en relativt
lag siffra. Boras kommun har utfort méatningar pa utredningsstrackan under ar
2023, de uppmatta trafikmiangderna var da pa vag 180 soder om Musikviagen 6 900
fordon/ dygn och norr om Fjillgatan 8 700 fordon/dygn. Pa Musikviagen uppmattes
trafiken till 5 800 fordon/dygn. Att kommunens siffror ar sa pass mycket hogre an
Trafikverkets kan delvis forklaras med att siffrorna inte ar bearbetade utan bara en
ogonblicksbild for en vecka i september ar 2023.
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Olycksstatistik har tagits ut fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA och
det har registrerats totalt 9 olyckor mellan dren 2007 - 2024. Samtliga olyckor har
registrerats som lindriga, se tabell 2.

Strackan ar alltsa inte sdrskilt olycksdrabbad och det finns heller inga samband
mellan olyckorna, varken geografiskt eller olyckstyp.

Tabell 2. Tabellerna visar, fran vanster, olyckor per ar, olyckor per typ samt olyckor
geografiskt. Geografiskt sa har olyckorna skett pa olika platser pa strackan eller olika
korsningar. Kalla: Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.

Lindriga Lindriga Lindriga
Ar olyckor Olyckstyp olyckor Platstyp olyckor
2007 singel-motorfordon Gatu-/Vigstricka 5
2010 upphinnande-motorfordon Gatu-/Vigkorsning 2
2011 korsande-motorfordon Gang- och cykelbana (-vag) 2
2012 cykel-motorfordon

2013 fotgdngare-motorfordon
2016 fotgdngare singel

2018 cykel singel

2021 moped singel

2024

[ I L T T N

[ I e e T T T

4 1.2 Kollektivtrafik

P& utredningsstrackan finns en busshallplats som kan komma att paverkas av en ny
gang- och cykelvag. Langst uppe vid Musikviagen ligger héllplatsen Ryssbyvagen,
men det ar endast laget i sodergdende riktning (vistra sidan) som ligger inom
utredningsomradet, se figur 5.

Utredningsstriackan trafikeras av ett antal busslinjer som har olika funktion.

e Buss 550 gar mellan Boras och Alingsés och har en turtiathet pa tva
turer/timme i hogtrafik och en tur per timme i lagtrafik. Denna stannar vid
héllplatsen Ryssbyviagen.

e Buss 153 trafikerar striackan pa vardagar med tre turer paA morgonen och tre
turer pa eftermiddagen. Denna linje stannar inte vid ndgon hallplats.

e Busslinje 8 dr en lokal linje som gar mellan omradet Hestra Parkstad och
centrala Borés. Den ansluter vag 180 pa den sodra delen av
utredningsomradet, via Symfonigatan. Den stannar inte pa nagon héllplats
pa utredningsstrackan. Turtdtheten ar var 10:e eller var 15:e minut under
dagtid.
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Figur 5 Vid Musikvagen ligger héllplatsen Ryssbyvagen, men det ar endast hallplatslaget A
i sddergaende riktning som ligger inom utredningsomradet. (Kalla: Lantmateriet)

4.1.3 Oskyddade trafikanter

Som tidigare ndmnt s& finns det ingen gang- och cykelviag utmed vig 180 pa
strackan. Vagrenarna dr smala och inte lampliga att ga eller cykla utmed. Diaremot
ar de olika bostadsomradena som finns i vigens narhet, pa bada sidor om denna,
val forbundna med interna gang- och cykelbanor.

I den sodra delen finns en gang- och cykelvig vister om vig 180, avskild fran denna
med en grasremsa. Den ansluter cirka 250 meter norr om cirkulationsplatsen vid
Fjillgatan till den lokala Kvibergsgatan. Aven p& den norra delen finns en cirka 300
meter lang gang- och cykelbana 6ster om vig 180. Den ligger négot langre ifran
huvudvigen och ar avskild fréan den med en mindre skogsdunge.

Mellan Fjillgatan och Symfonigatan finns ockséa tva planskilda géng- och
cykelpassager (broar) 6ver vag 180, se figur 4.

Vid Musikviagen finns ett 6vergangsstille med cykelpassage 6ver vag 180.
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4.2 Markanvandning

4.2.1 Oversiktsplanering

I Oversiktsplanen for Boras stad anges utvecklingsomraden, vilket innebir omraden
dar kommunen sirskilt vill frimja ny bebyggelse utifran att det finns stor potential
till stadsutveckling. Hestra ar det omrade som pekas ut som ett sddant omrade.
Framfor allt 4r det den sodra delen av utredningsomradet som anges som ett urbant
strak och det sydvastliga omradet Hestra Parkstad som utvecklingsomréde pé kort
sikt. Kommunen anger ocksé att Hestras koppling till centrala delar av Boras ar en
forutsattning for en god stadsutveckling dar gang-, cykel- och kollektivtrafik
underlittas.

Bebyggelseomraden

Stadskaman

Centrumnéra staden

D Utveckiingsomrade (kort sikt)

"
1 Utvecklingsomrade (1ing sik

Stadsdelstorg

Figur 6 Bild fran Boras stads Oversiktsplan som visar stadens utvecklingsomraden. Hestra
arinringat i blatt. (Kalla: Boras Stad)

4.2.2 Detaljplanering
Nedan beskrivs markanviandningen och kommunala planer langs

utredningsstriackan. Majoriteten av omradet langs strackan ar detaljplanelagt.

Gang- och cykelvigen kommer att berora de delar av detaljplanerna som ar
reglerade som gata, natur eller parkmark (allméan platsmark). I vilken omfattning
detaljplanerna kan komma att beroras beror pa gang- och cykelvigens ldage och
utformning som kommer utredas i den fortsatta planlaggningsprocessen.

Projektet riskerar inte att paverka privat mark.
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Figur 7 De grona ytorna visar detaljplanelagda omraden utmed strackan. (Kalla: Boras Stad)
4.3 Overensstimmelse med miljobalken

4.3.1 Allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel redovisas de allmidnna hansynsregler som ar
grundlaggande for provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. I
detta projekt beaktas hansynsreglerna genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljs och olika alternativ bedoms med hansyn till miljon. Att
som forsta alternativ undvika ett intrang i ett miljovarde ar grunden. I de fall detta
inte ar mojligt utreds mojliga skyddsatgarder for att minimera paverkan. Tekniska
losningar och ekonomisk rimlighet jamfors mot den ekologiska nyttan som en viss
vagatgird kan innebira.

4.3.2 Bestaimmelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushallning med
mark- och vattenomraden. Dessa ska anviandas for de andamal de dr mest lampade
med hénsyn till egenskap, lige och behov. Anvindning som medf6r en god
hushallning ska ges foretrade.

Utredningsomradet ar sedan tidigare till stora delar exploaterat och hir finns inga
registrerade kulturhistoriska lamningar eller skyddade omraden enligt 7 kap. MB.
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Inom utredningsomradet forekommer livsmiljoer for den starkt skyddade arten
akergroda, se avsnitt 4.8.3. Projektet utformas pa ett sidant sitt att akergrodor och
deras fortplantningsmiljoer och viloplatser inte skadas, se avsnitt 6.

Projektet bedoms inte ligga i konflikt med nagra narliggande riksintressen.

4.4 Riksintressen

Riksintressen ar geografiska omraden, utpekade for att de innehéaller nationellt
viktiga varden och kvaliteter. Ett omrade av riksintresse kan syfta till att bevara ett
varde eller prioritera ett omrade for exploatering, men kan ocksa vara utpekat for
en viss typ av anvandning, s som yrkesfiske.

Inga kinda riksintressen finns identifierade inom projektomradet. I narheten av
projektomradet finns ett omrade av riksintresse for friluftsliv, Rya asar, som ar
kopplat till naturreservatet med samma namn, se figur 8. Omréadena for
riksintresset och naturreservatet ssmmanfaller till storsta del. Omradet av
riksintresse ar beldget 6ster om utredningsomradet, langs hela dess strackning.
Avstandet ar som narmast utredningsomradet ca 100 meter.

Beskrivning av omradets viarden:

Den rika, omvdxlande naturmiljon och ndrheten till Boras centrum gor Rya asar
till ett vardefullt omrade for friluftsliv och rekreation. Omradets storlek, dess
vandringsleder, motionsspar, utsiktsplatser, sjoar och skogar och resterna av ett
aldre kulturlandskap gor att omrddet som helhet har stora virden for det rorliga
Sfriluftslivet. Omradet ar relativt opdverkat av bebyggelse och annan exploatering.

Naturen dr omvdxlande med klippbranter, ekskogskldadda sluttningar, vidstrdackta
barrskogar, levande kulturmarker och ett rikt och intressant vdxt- och djurliv. De
manga stigarna passerar vackra naturavsnitt och leder fram till picknickplatser,
smd sjoar och utsiktsplatser med utblick 6ver Bords och Oresjé. Anordningar for
friluftslivet dr vdl utbyggda med parkeringsplatser, informationsskyltar,
motionsspdar och vandringsleder, rastplatser, vindskydd etc. (Lansstyrelsen Vastra
Gotalands lan, 2016)
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Riksintressen och naturreservat A

\ Naturvardsregistret

b, Nationella skyddsformer
L Y Naturreservat
°

Skala: ~1:5,898 © Lastmiret,

Figur 8 Riksintressen och naturreservat nara utredningsomradet.
(Kalla: Naturvardsverket)

4.5 Boende, halsa och rekreation

Vig 180 skir igenom stadsdelen Hestra, som ligger i utkanten av Boras tatort, och

bostadsomraden finns utmed bada sidor av viagen.

Vister om viagen, med infart fran Symfonigatan respektive Musikvagen finns ett

flertal skolor, forskolor, idrottsplatser och friliggande bollplaner.

Strax Gster om vag 180 i omradets sddra del ligger det kommunala naturreservatet

Rya asar med ett flertal markerade motionsspar.
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I de vistra delarna av Hestra ligger den 6,8 km ldnga Hestraskogsleden.

Det ar relativt enkelt att rora sig inom Hestras olika bostadsomraden och
rekreationsomraden, genom de inre kommunala géng- och cykelbanorna och
lokalgatorna. Det finns dven tva planskilda passager pa den sodra delen som gor det
sakert att rora sig 6ver vag 180 i ost-vastlig riktning, se figur 4.

Det finns det endast en fastighet med egen anslutning till vag 180, det ar pa vistra
sidan, soder om Symfonigatan. Byggnaden ligger cirka 20 meter fran vigen. Ovriga
hus som ligger inom utredningsomradet ansluter till vig 180 vid de storre
vagkorsningarna. Husen avskiljs fran vigen genom slénter, vaxtlighet och/eller en
lokalgata.

4.6 Landskapets karaktar

4.6.1 Karaktar

Viag 180 ar belagen i Vastergotland som kategoriseras som ett storskaligt
sprickdalslandskap. Viagen foljer ett dldre fardstrak mellan Boras och Alingsas och
passerar genom ett kuperat och bergigt landskap. Terréngen stiger fran 170 till 215
meter 6ver havet, med bergshojder i landskapet som nér upp till 250 meter. Den
aktuella vagstrackan foljer ett dalstrdk med moran i dalgdngarna. Boras ar en del av
Sjuhiradsbygden, kand for sin textilindustri.

Vistra sidan av vagen praglas av overviagande 16vskog, dir storvuxna ekar ar
framtradande i den sodra delen. Landskapet har ar mer avskarmat, vilket skapar en
naturskon miljo med en gron kant som inbjuder till rekreation och friluftsliv. Skalan
pa den vistra sidan ar storre pa grund av den kontinuerliga skogskanten och
upplevs som storre och mindre komplex, vilket bidrar till en mer enhetlig rumslig
upplevelse. Mittemot Ryssbyvagen finns en befintlig stenmur av betydelse (se bild
nedan), som tillfor ett historiskt och visuellt element till landskapet, och forstarker
dess karaktar.
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Figur 9. Den befintliga stenmuren mittemot Ryssbyvagen. (Foto: Seemly Infra)

Ostra sidan erbjuder en blandning av 16vskog och bebyggelse i form av villor och
radhus. Denna mangfald skapar en mer varierad rumslighet med en mix av 6ppna
och slutna ytor, vilket ger en livligare och dynamisk urban miljé med mgjligheter for
social interaktion bland invanarna. Har upplevs skalan som liten och upplevs som
mer intim och komplex, dar tradgardar och mindre gronytor bidrar till en mer
mansklig proportion i landskapet.

Figur 10 Den 6stra sidan av vag 180 pa vanster sida av bilden visar en mer sluten yta.
(Foto: Seemly Infra)
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Figur 11 Den 8stra sidan av vag 180 som visar en mer dppen. (Foto: Seemly Infra)

4.6.2 Relation

Vigen fungerar som en viktig transportled mellan Boras och Alingsas, vilket knyter
samman bade urban och landsbygdsmilj6. Narheten till bostadsomraden pa Gstra
sidan skapar en relation mellan viag och bebyggelse, medan den vistra sidan framst
erbjuder en mer avskild naturupplevelse.

4.6.3 Funktion

Vig 180 har en betydande funktion for sévil regional som lokal trafik och forutom
funktionen i det statliga vignatet ger den tillgang till rekreationsomraden i det
omgivande landskapet. Den fungerar dven som en transportvag for kollektivtrafik
och ger tillgang till skolor och andra servicefunktioner i niromradet.

4.6.4 Landskapstyp

Landskapet langs vag 180 karakteriseras av 1ovskog och urban bebyggelse, dar de
tva sidorna erbjuder olika typer av landskapsupplevelser.

4.6.5 Karaktarsomrade

Karaktarsomradet bestar av kuperad terring med inslag av dalgangar och en
blandning av natur och bebyggelse. Den vastra sidan har en mer enhetlig och
naturnira karaktar, medan den Gstra sidan ar mer blandad och urban.
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4.6.6 Nyckelfaktorer

o Biologisk mangfald: Lovskogen pa den vistra sidan stodjer en rik
biologisk méngfald.

e Grona inslag: De grona ytorna i den bebyggda miljon pa den ostra sidan
bidrar till de boendes livsmiljo och social interaktion.

e Transportfunktion: Vig 180 ir en viktig kommunikationsled for bade
lokalbefolkning och trafik.

e Rekreationsmojligheter: Nirheten till naturreservatet Rya asar och de
avskilda skogsomradena pa ostra sidan erbjuder majligheter for friluftsliv
och rekreation.

4.7 Kulturmiljo

Utredningsomréadet préglas av bostadsbebyggelsen i stadsdelarna Hestra, Byttorp
och Ryssby sedan flera decennier tillbaka. S6dra dnden av utredningsomradet ar
belidget 169 meter 6ver havet och stiger till en h6jd av 214 meter 6ver havet langst i
norr. Topografiskt hor omradet ihop med Rya asar i 6ster och det kuperade
skogsomradet mellan Ryssby och Ramnaslatt i vaster. Jordarten langs den aktuella
strackan utgors av nastan uteslutande sandig moran (Malmberg 2024:6).

Det finns inga Riksintressen for kulturmiljovarden inom eller i narheten av
utredningsomradet. I nira anslutning till omradets sydostra slutpunkt finns det
kommunala bevarandeomradet for kulturmiljé Nedre Byttorp, ett egnahemsomrade
byggt under 1920-talet (Boras stad 2024:6).

Historiska kartor visar att delar av omréadet varit bebyggt och odlat sedan
medeltiden. Utredningsomradet beror de tre davarande byarna Ryssby, Hestra och
Byttorp, vilka alla finns belagda i ortnamnsregistret sedan 1540-tal (Malmberg
2024:7).

4.7.1 Registrerade lamningar och identifierade steg 2-
omraden

Inom utredningsomradet finns inga registrerade lamningar och endast ett fatal
kidnda lamningar finns registrerade i naromradet. Dessa utgors av fyra
fornldmningar: ett halvigssystem (L.1966:2888), ett omrade med fossil akermark
(L1959:3359) och tva stensattningar (L1966:2161 och L1966:2162) samt ett antal
historiska lamningar (L2020:1112, 1.1959:3390, L1966:1766 samt 1.1959:3360), se
figur 12.
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Figur 12 Registrerade lamningar och kommunalt utpekade kulturmiljéer i naromradet (Kalla:
Fornreg, RAA) Identifierade omraden for utredning steg 2 (Kélla: Malmberg 2024)

Stensattning”
p S / 7

Inom ramen for projektet har av Gota Arkeologi utforts en arkeologisk utredning
steg 1 (Malmberg 2024:7). I utredningen identifierades ett flertal omraden som
potentiellt kan hysa fornlamningar under markytan och som darfor
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rekommenderats for arkeologisk utredning, steg 2, som innebar sokschaktning.
Omréden utpekade for steg 2 finns pa bada sidor om vigen, se Figur 12.

4.7.2 Ovrigt objekt av intresse - stédmur

Langs utredningsomradets vastra sida i h6jd med korsningen Vag 180 —
Ryssbyviagen finns en stodmur, se figur 13 — 15. Muren ar byggd 1943 for att bara
upp en avfartsvag fran viag 180 upp mot omradet Solhagen. Muren utgor ett
estetiskt landmairke i bygden och anvinds idag av fotgédngare. Allmanhetens
anvandande av vagen over stodmuren kan vara en indikation pa uppskattning for
dess historiska och estetiska karaktar (aven om det av trafiksakerhetsskal i nuldget
inte ar onskvart). Muren har ett upplevelseviarde och ar sannolikt starkt forknippad

med platsen for de boende. Den utgor ett karaktarsdrag i landskapet sedan 6ver 8o
ar.

Figur 13 Avfartsvag fran vag 180 pa ekonomiska kartan (ar 1962). (Kalla: Ekonomiska
kartan, Lantmateriet)
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Figur 14 Stenmur vid Ryssbyvagens korsning (kalla: ©2024 Google Street View).

Figur 15 Stédmur sedd norrifran (kalla: ©2024 Google Street View).

4.8 Naturmiljo

Under ar 2022 gjordes naturvardesinventering (NVI) for utredningsomradets norra
del (Bilaga 1) och ar 2023 gjordes NVI for den sodra delen (Bilaga 2). NVI:erna
genomfordes enligt standard SS 19 90 00:2014. En groddjursinventering utfordes
av Naturcentrum AB ar 2023 i anslutning till en damm som ar beldgen vid
korsningen vid Symfonigatan (Bilaga 3).

Utredningsomradet kantas av framfor allt 16vskogspartier med dominans av klibbal.
Har finns en mindre damm dar det forekommer groddjur. Naturvirdesobjekt med
visst och patagligt naturvirde forekommer i utredningsomradet. Aven ett antal
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naturvardsarter, naturvardstrad och sarskilt skyddsvirda trad har identifierats. Ett
antal invasiva arter vaxer i utredningsomradet.

Utredningsomradet omfattas inte av nagra omradesskydd enligt 7 kap. miljobalken
(MB). Oster om utredningsomradet ligger naturreservatet Ra &sar.

4 .8.1 Naturreservat

Naturreservatet Rya asar ar beldaget 6ster om utredningsomradet, langs hela dess
strackning. Avstandet dr som niarmast utredningsomradet ca 70 meter, se figur 8.
Reservatet utgors av ett rikt varierat och i hog grad attraktivt landskap med lovskog,
barrskog och kulturmarker. (Boras kommun, 2001)

4.8.2 Naturvardesobjekt

Under naturinventeringarna identifierades sammanlagt 12 naturviardesobjekt inom
inventeringsomradet. Dessa redovisas i figur 16 figur 17, och tabell 3. Fyra objekt
hyser ett patagligt naturviarde (klass 3) och atta objekt ett visst naturvarde (klass 4).

[ Inventeringsomrade

Naturvardesobjekt
[ Naturvérdesklass 3 - patagligt naturvérde
[ Naturvérdesklass 4 - visst naturvérde

Naturvardsarter
©® Ask

® Guldlockmossa
@ Kragjordstjarna
@ Skogsalm

@® Skuggsprotmossa
@® Stornunnedrt

® Tibast

Figur 16 Naturvardesobjekt och naturvardsarter i utredningsomradets sodra del. (Kalla: NVI,
Naturcentrum AB, 2023)
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Naturviardesbedémning

[ Pétagligt naturvarde (klass 3)
[ Visst naturvérde (klass 4)

Inventeringsomrdde

Figur 17 Naturvardesobjekt i utredningsomradets norra del. (Kalla: NVI, EnviroPlanning AB,

2022)

Tabell 3. Naturvardesobjekt i utredningsomradet.

1 - Sddra
2 - Sodra
3 - Sodra
4 - Sodra
5 - Sodra
6 - Sodra
7 - Sodra
1 - Norra
2 - Norra
3 - Norra
4 - Norra

5 - Norra

Triviallévskog
Blandlévskog
Blandlévskog
Triviallovskog
Fuktig trivialldvskog
Lovtrad
Sandig slant
Triviallovskog
Triviallévskog
Damm
Triviallovskog

Triviallovskog

4 — Visst naturvarde

3 — Patagligt naturvarde
3 — Patagligt naturvarde
4 — Visst naturvarde

4 — Visst naturvarde

4 — Visst naturvarde

4 — Visst naturvarde

3 — Patagligt naturvarde
4 — Visst naturvarde

3 — Patagligt naturvarde (preliminar bedémning)
4 — Visst naturvarde

4 — Visst naturvarde
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4.8.3 Naturvardsarter och skyddsvarda arter

Naturvardesinventeringarna lyfter vissa arter som naturvardsarter. Det ar arter
som indikerar att ett omrade har ett hogt naturvirde samt arter som i sig sjélva ar
av sarskild betydelse for biologisk méangfald. I begreppet naturvardsarter inkluderas
skyddsvirda arter, typiska arter, ansvarsarter och signalarter.

Skyddsvdrda arter ar arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen 4—9 §§
(ASF 2007:845) eller ar upptagna pa den nationella rodlistan 6ver hotade arter.

Enligt 4 § i artskyddsforordningen ar alla vilda faglar som naturligt forekommer i
Sverige fridlysta.

Sju naturvardsarter noterades under naturviardesinventeringarna, se figur 16 och
figur 18.

e Ask (EN: Starkt hotad) forekommer framst som sly i flera av
lovskogsobjekten, men dven som klenare trad i inventeringsomradet och
nagot grovre trad alldeles utanfor. Arten ar rodlistad pa grund av en kraftig
minskning till f6ljd av askskottsjuka. Traden ar fortfarande relativt allméant
forekommande och kan finnas dven i triviala miljoer, vilket gor att de inte
bidrar till ett naturvardesobjekts artviarde i ndgon stor utstrackning.

e Alm (CR: Akut hotad) vaxer i naturviardesobjekt 1 (NVI s6dra delen) och 2
(NVI norra delen). Arten ar rodlistad pa grund av en kraftig minskning till
foljd av almsjuka. Traden ar fortfarande relativt allmant forekommande och
kan finnas dven i triviala miljoer, vilket gor att de inte bidrar till ett
naturvardesobjekts artvarde i nagon stor utstrackning.

e Kraka (NT: Nara hotad). Kraka ar vanligt forekommande och kan trots
rodlistning forekomma i stort antal, forekomsten redovisas inte pa karta.

e Kragjordstjarna ar en svamp som vixte rikligt i viastra delen av
naturviardesobjekt 2 (NVI sodra delen). Arten ar en signalart i
Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering. Arten trivs pa kvaverik mark i
bland annat ddellovskogar.

e Skuggsprotmossa vixer i flera av Iovskogsobjekten (NVI sédra delen). Arten
ar en signalart i Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering. Den kan vixa pa
stenblock, pa tradbaser och dven pa marken, framst i lovskogsmiljoer med
hog luftfuktighet. Arten har lagre signalvarde i vastligaste Sverige och blir
gradvis en battre signalart Osterut.

¢ Guldlockmossa vixer pa en ekstam i sydostligaste delen av
naturvardesobjekt 2 (NVI sodra delen). Arten ar en signalart i
Skogsstyrelsens nyckelbiotopsinventering. Arten vixer fraimst pa
solexponerade stammar av dldre ddellovtrad och har ett medelhogt
signalvarde.

e Tibast en ar fridlyst enligt 9§ artskyddsforordningen och ar ocksa en
signalart. Den finns med nagra buskar i naturviardesobjekt 2 (NVI so6dra
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delen). Troligen &r den spridd fran tradgardar och i sa fall saknar den
signalvarde.

Utover dessa arter noterades rikligt av strutbriken och en forekomst av
stornunneort. Dessa kan raknas som signalarter, men i det har fallet bedoms de

vara spridda fran tradgardar och saknar da signalvérde.

Skyddsvarda arter Inventeringsomréde 0 100 200 m A
© Alm (CR) [ T
@ Ask (EN)

Figur 18 Naturvardsarter i utredningsomradets norra del. (Kalla: NVI, EnviroPlanning AB,
2022)

Groddjur

En groddjursinventering har utforts vid en mindre damm pé vistra sidan vigen, i
anslutning till korsningen vid Symfonigatan, se bilaga 3. Groddjurens livsmiljoer i
anslutning till dammen har inventerats och visas i figur 19.
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Groddjursmiljer
I Lekvatten

[ Lovskog

] Oppen grasmark

Bra landmiljder for groddjur som
ligger langt bort och &r svéra att]
Nd pa grund av vagar och hus|
isom ligger i vagen.

IO 100 200 300 a00m |/

Figur 19 Groddjursmiljéer kring dammen. (Kalla: Groddjursinventering, Naturcentrum AB,
2023)

Fyra arter noterades i dammen:
o Akergroda, Rana arvalis
e Vanlig groda, Rana temporaria
e Vanlig padda, Bufo bufo

e Mindre vattensalamander, Lissotriton vulgaris.

Akergroda ir fridlyst enligt 4a § artskyddsférordningen, vilket innebér att bade
individer av arten och deras livsmiljoer ar skyddade. Det ar forbjudet att skada eller
forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser. Akergrodans
fortplantningsmilj6 i omradet &r dammen och dess viloplatser finns i l6vskogen
norr om dammen samt eventuellt i 16vskogen vister om dammen, pa andra sidan
Serenadgatan, se figur 19. Dispens kan darfor kravas om man paverkar dammen
och l6vskogarna pa ett for akergrodan negativt satt. Man bor i forsta hand planera
vagdragningen sa att negativ paverkan undviks och om det kravs utfora
skyddsatgarder som ar tillrackliga for att dispens inte ska behova sokas.

De ovriga groddjursarter som noterades i dammen ar fridlysta enligt 6 §
artskyddsforordningen, vilket innebar ett skydd for individer av arterna.
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4.8.4 Generellt biotopskydd

Smaévatten och stenrosen i jordbruksmark ar nagra av de sma mark- och
vattenomraden som ar viktiga att bevara for den biologiska mangfalden. De ar
darfor skyddade i hela landet enligt det generella biotopskyddet som beskrivsi 7
kap. 11 § MB.

I de naturvardesinventeringar som genomforts har inga objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet identifierats, se bilaga 1 och 2.

4.8.5 Naturvardestrad och sarskilt skyddsvarda trad

I NVI for utredningsomradets sodra del identifieras naturvdrdestrdd i form av trad
grovre dn cirka 50 centimeter eller haltrad. Totalt 48 naturviardestrad
identifierades, varav atta ar haltrad och ett ar ett dott trad (bjorkhogstubbe).
Naturvardestraden bestar av 14 ekar, 13 bjorkar, 7 16nnar, 5 silgar, 3 klibbalar, 1
ask, 2 aspar, 1 oxel, 1 skogsalm och ett trad som eventuellt ar gullregn, se figur 20.

Fad [ Inventeringsomrade
\ Tradslag

| @ ask

@ asp

g biork

. . ek
@ «iibbal
@ 16nn

. oxel

@ silg

gullregn?

Figur 20 Naturvardestrad i utredningsomradets sddra del. (Kalla: NVI, Naturcentrum AB,
2023)

I NVI for utredningsomradets norra del ingick tilligget Virdeelement — Sdrskilt
skyddsvdrda trad. Sarskilt skyddsvarda trad har ett formellt skydd som innebar att
om en atgard kan komma att vasentligt paverka ett sarskilt skyddsvart trad ska en
anmaéalan om samrad enligt 12 kap. 6 § MB goras till Skogsstyrelsen eller berord
lansstyrelse. I det norra utredningsomradet identifierades tre sarskilt skyddsvarda
trad i form av en ask och tva silgar, se figur 21.
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Skyddsvarda trad Inventeringsomrade
& Grovt héltrad

Figur 21 Sarskilt skyddsvarda trad i utredningsomradets norra del. (Kalla: NVI,
EnviroPlanning AB, 2022)

4 8.6 Invasiva arter

Under naturvirdesinventeringarna identifierades arterna blomsterlupin (13
platser), parkslide (13 platser), kanadensiskt gullris (8 platser), jittebalsamin (4
platser), parksallat (1 plats) och vresros (1 plats), se figur 22 och figur 23.

I omradet vixer dven snobar vid ett antal platser vilken klassas som "Mycket hog
risk for invasivitet” enligt Artdatabankens risklista (Strand m.fl., 2018).
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Figur 23 Invasiva arter i utredningsomradets norra del. (Kalla: NVI, EnviroPlanning AB,
2022)
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4. 8.7 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ar natverk av natur som bidrar till fungerande livsmiljoer for
vaxter och djur och till manniskors vilbefinnande. Gron infrastruktur behovs for att
langsiktigt kunna uppratthalla biologisk méngfald i vara landskap.

Begreppet gron infrastruktur har sin grund i Konventionen om biologisk mangfald
(CBD). Inom arbetet med gron infrastruktur kartlaggs naturens kvaliteter i
landskapet och sammanhanget for olika livsmiljer. Utifran detta kan behovet av
insatser bedomas och ritt atgiard kan genomforas pa ratt plats for att sdkra arters
langsiktiga tillgdng pa livsmiljoer av tillracklig storlek och kvalitet. Naturmiljéer har
under de senaste hundra aren blivit fragmenterade pa grund av mansklig aktivitet.
Detta ar en av anledningarna till den negativa utvecklingen for biologisk mangtfald,
som i forlangningen dven paverkar var tillgang till ekosystemtjanster.
(Naturvardsverket, 2024)

Vid en s0kning i Lansstyrelsen Vastra Gotalands lans kartverktyg WebbGIS for
Gron infrastruktur kunde ett antal omraden med gron infrastruktur identifieras vid
utredningsomradet (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2024 a), se tabell 4.

Tabell 4. Gron infrastruktur inom utredningsomradet.

Vardetrakt for skyddsvarda trad Vt 1 Hela utredningsomradet
Vardetrakt for skyddsvérda ekar 3 Hela utredningsomradet
Uppmarksamhetsomrade 256 Hela utredningsomradet
odlingslandskapet
Uppmarksamhetsomrade skogen 187 Hela utredningsomradet
Vardekarnor for adellévskog 34616 Sddra delen av
utredningsomradet
Véardekarnor for triviallovskog 52627 Sddra delen av
utredningsomradet
Vardekarnor for blandskog 47307 Sodra delen av
utredningsomradet
Skyddsvart triad BORAS Sédra delen av
527 utredningsomradet
Vardenéatverk grasmark 164 Sddra delen av

utredningsomradet
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4.9 Vattenmiljo

Storsta delen av utredningsomradet ligger i huvudavrinningsomrade Viskan
(SE105000), delavrinningsomrade Viskan (SUBID: 3190). Korta strackor langst i
soder och langst i norr tillhér huvudavrinningsomrade Rolfsan (SE106000) och
delavrinningsomrade Kvarnbéacken (SUBID: 3191). (SMHI, 2024)

Ett antal ytvattenforekomster finns i narheten av utredningsomrédet, se figur 24.

A

LAMTMATERIET

Skala 17 000, SWERES 50 TIA P 2000

Figur 24. Omradets vattenforekomster som framgar av lantméateriets kartmaterial. (Kalla:
Lantmateriet)

Inom utredningsomradet finns en identifierad vattenférekomst i form av en mindre
damm (smavatten) i park och infrastrukturmilj6. I NVI for utredningsomradets
norra del beskrivs att det i skogen norr om dammen aven finns en mindre back
samt vattenforande dike som mynnar ut i dammen.

Byttorpssjon som syns ldngst ner i figur 24 berors av strandskydd 100 meter fran
strandkanten upp pé land (Lansstyrelsen Vastra Gotaland, 2024 b).
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Grundvattenforekomsten Borés finns som narmast ca 500 meter 6ster om
utredningsomradet. Utredningsomradet ligger inte i forekomstens
tillrinningsomréde.

4.10 Miljokvalitetsnormer

Det finns miljokvalitetsnormer for vattenforekomster, utomhusluft och
omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter, vilka
har som utgdngspunkt att faststélla en norm for vad tillstandet i miljon, manniskors
hilsa och naturen bedoms kunna utséttas for, utan att ta allt for stor skada.

4.10.1 Vatten

I vattenforvaltningsforordningen (2004:660) anges hur vattenmyndigheterna ska
faststilla miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten. Miljokvalitetsnormer
beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid vilken tidpunkt samt anger hur
miljon bor vara for att ekologiska och kemiska funktioner i vattenmiljon ska
uppnas.

Ryssbybicken (som Soran kallas uppstroms Viaredssjon) omfattas av
miljokvalitetsnormer. Kvalitetskraven ar God ekologisk status ar 2033 och God
kemisk ytvattenstatus. Ryssbybacken har mattlig ekologisk status. Detta beror
framst péa att ett eller flera av manniskan skapade vandringshinder motverkar fiskar
att vandra naturligt i vattendraget. Ryssbybacken uppnar ej god kemisk status.
Undantag finns i form av mindre stringa krav vilket har satts for kvicksilver (Hg)
och polybromerade difenyletrar (PBDE). (Lansstyrelserna, 2024 a)

Grundvattenférekomsten Bords omfattas ocksa av miljokvalitetsnormer.
Kvalitetskraven ar God kemisk grundvattenstatus och God kvantitativ status.
Forekomsten uppnar god status i bada aspekter.

4.10.2 Luft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns definierade i Luftkvalitetsférordningen
(2010:477).

I Boras sker kontinuerligt matningar av luftkvaliteten frin en mitstation placerad
vid Stadshuset pa Kungsgatan. Det som méts ar partiklar i storleken 10 miljondelar
av en meter eller mindre (PM10), samt halter av kvivedioxid. Matningar av andra
luftféroreningar sker ocksa med nagra ars mellanrum. (Boras Stad, 2024)

De storsta utslappskallorna for PM10 i Boras ar vagtrafik och egen uppvarmning av
bostiader och lokaler. Gillande vagtrafik star slitage fran viagbanan for det storsta
bidraget. De storsta utslappskallorna for kvaveoxider ar vagtrafik foljt av
produktion av el och fjarrviarme.
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Maitningarna visar bland annat att halterna av PM10 och kvavedioxid vid
mitstationen overskrider de nedre utvarderingstrosklarna for dygnsmedelvarde.
Resultatet av en spridningsberikning fran ar 2019 visar att utredningsomradet har
ett femarsmedelvirde for kvaveoxider pa 5 ug/ms eller lagre, vilket ar liagre an for
centrala Borés som i vissa delar har 20 ug/ms. (Luft i Vist, 2023)

4.10.3 Buller

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller finns definierad i Forordningen om
omgivningsbuller (2004:675).

En bullerutredning gjordes 6ver utredningsomradet av Trafikverket (2021) i
samband med utredning av ny stambana mellan G6teborg och Boras.
Bullernivaerna bedoms dir inte 6verskrida miljokvalitetsnormen for
omgivningsbuller.

4.11 Fororenad mark

Det finns inga kinda omraden med fororenad mark i utredningsomradet. Enligt
lansstyrelsens inventering finns ett potentiellt fororenat omrade i h6jd med
Symfonigatan, 200 meter vister om utredningsomradet, i form av
bilvardsanlaggning, bilverkstad och dkerier. Omradet har riskklass 3 - mattlig risk.
(Lansstyrelsen Viastra Gotaland, 2024 b)

Det ar troligt att det forekommer féroreningar i dikesmassorna langst med vigen.
Vagdikesmassor kan vara mer eller mindre fororenade fréan trafik, utslapp eller
annat vagmaterial.

4.12 Klimat

Utslapp av viaxthusgaser som orsakar klimatférandringar medfor konsekvenser,
exempelvis forhojda vattennivaer, 6kade temperaturer och mer extrema
vadersituationer.

Inga kdnda 6versvimningsomréaden finns i eller ndra utredningsomradet.
Utredningsomradet ingér inte i Boras Stads skyfallskartering (SMHI, 2022) eller i
riskhanteringsplan Boréas ar 2022—2027 (Lansstyrelsen Vistra Gotaland, 2021).

4.13 Naturresurser

Enligt SGU:s brunnskarta (SGU 2024) finns inga bergborrade vattenbrunnar i eller
i ndra anslutning till utredningsomradet. Ett antal energibrunnar finns i anslutning
till utredningsomradet, se figur 25.
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Kata - automatiskt genererad via SGUS kartvisare (hNap:iivw.sgu se/squisviproduer Yansterkanvisareingex hml)

2024.07.23 15:13:03

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

Huvudkontor/Head Office:

Box670 0 50 100 150 200 250
P R i el

Besok/ Mt iavigen 18
Tel: +46(0) 18 17 90 00 Skala 1:10000
Fax: +46{0) 1817 92 10

E-post: sgu@sgu.se

Figur 25. Brunnar nara utredningsomradet enligt SGUs brunnskarta. Grona rektanglar visar
energibrunnar. (Kalla: SGU)

Langs med aktuell vagstracka bedrivs inget storskaligt jordbruk eller skogsbruk.
4.14 Byggnadstekniska forhallanden

4.14 .1 Geotekniska férhallanden

De jordartsgeologiska forhéllandena langs den aktuella vagstrackan varierar.
Jordartskartan visar att omradet bestar av sandig morin i sodra delen av strackan. I
norra delen av strickan i anslutning till Musikvéagen bestar omradet av morin, berg
samt karrtorv, se figur 26. Omfattning av det organiska materialet behover utredas
vidare for att kunna bedoma eventuella atgiarder. Jordlagerna som utgors av
mineraljord ar generellt inte sarskilt skred- eller sattningskéansliga. Det kan behovas
geotekniska forstarkningsétgarder i form av erosionsskydd av slanter och trummor,
urgravning av organisk jord samt geonét vid branta slanter. Omfattningen behover
utredas vidare i kommande skede.
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Figur 26. Utsnitt ur jordartskartan. (Kalla: Sveriges geologiska undersdkning.
Bakgrundskarta. Lantmateriet).

4.14.2 Bergteknik

SGU har oversiktliga berggrundskartor som tacker strackan. Berggrunden
karakteriseras av en berggrund som enligt SGU kartlaggningar fraimst bestar av
gnejs och granit, se figur 277. Dessa bergarter ar vanliga i Vastra Gétaland och utgor
en del av det svekokarelska urberget som dominerar stora delar av sodra Sverige.
De granitiska och tonalitiska gnejserna som dominerar omradet ar generellt harda
och forskiffrade, men i slinterna kan tydliga sprickzoner forekomma. Sprickor kan
vara mer uttalade i narheten av faltspat- och pegmatitgingar, vilket kan minska
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stabiliteten och krava forstarkningséatgarder i dessa partier. Omfattningen behover
utredas vidare i kommande skede.
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Figur 27 Utsnitt ur berggrundskartan. (Kalla: Sveriges geologiska undersokning.
Bakgrundskarta, Lantmateriet).

4.14.3 Avvattning

Vigen avvattnas till 6vervigande del med diken pa var sida om befintlig vag.
Dagvattnet fran intilliggande bostadsomraden avleds med dagvattenledningar som
till storre delen foljer befintlig vagstrackning. Fran dammen med groddjur gar en
dagvattenledning &t sydost langs befintlig vag. Avvattningen via ledningen kan
paverka nivan i damm och darfor behover hallas under uppsikt sa att man inte
paverkar levnadsmiljon for djuren.

Langs strackan finns nigra ldgpunkter som bor observeras for att inte fa storre
vattenméngder som riskerar forsvara framkomligheten, se figur 28.
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Figur 28. Lagpunkter i omradet som dversvammas vid stora regn samt flodesvagar. (Kalla:
Scalgo)

4.14.4 Belysning och ledningar

Strackan ar belyst med armatur pa stolpar. Stolparna star omvéxlande pa olika
sidor av végen, se figur 29. I korsningen med Symfonigatan star
belysningsstolparna i mittrefugerna.
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Figur 29 Belysningsstolpar. Den réda linjen visar vilken sida av vag 180 som
belysningsstolparna star pa. (Kalla: Lantmateriet)
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Projektets lokalisering, utformning och
omfattning

5.1.1 Allmant

Projektet omfattar en gang- och cykelvig langs med viag 180 mellan Fjillgatan och
Musikvigen, se oversiktskarta i figur 4. Gang- och cykelviagen ska i séder ansluta till
befintlig gang- och cykelvig vid cirkulationsplatsen i anslutning till Fjillgatan och i
norr till befintlig gdng- och cykelvig pa vistra sidan av vig 180, norr om korsningen
med Musikvagen.

Gang- och cykelvigens utformning samt pa vilken sida om viag 180 som den ska
anliggas pa bestams i kommande skede av arbetet med viagplanen.

Befintlig belysning anpassas till ny gang- och cykelvag.

Géang- och cykelviagen planeras att bli cirka 2,5 meter bred. Pa storre delen av
strackan bedoms det i detta skede att den kommer att ligga i direkt anslutning till
vagen men avskild frdn denna med kantstod men den kan pa vissa delar behova
separeras helt fran vig 180.

Oavsett vilken sida av vig 180 som gang- och cykelviagen slutligen beslutas att
placeras sd kommer trafikanterna att behéva korsa vaganslutningar. Extra omsorg
behovs laggas vid dessa punkter for att uppratthélla god trafiksiakerhetsmiljo for
alla trafikanter.

Eerintig terrng

GC-vé0 ” Eeintlig korbana

Figur 30. lllustration tankbar sektion. (Kalla: Seemly Infra)
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Figur 31. lllustration tankbar sektion. (Kalla: Seemly Infra)
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Figur 32. lllustration tankbar sektion. (Kalla: Seemly Infra)

46




Planerat gdng- och cykelstaket

Damm

L GC-vdg . Befintlig vdg

Befintlig terrdng

Planerat L-stdd

Figur 33. lllustration tankbar sektion i h6jd med dammen vid korsningen med Symfonigatan.
(Kalla: Seemly Infra)

5.1.2 Befolkning och bebyggelse

Byggnationen av gang- och cykelvig langs vig 180, Fjallgatan — Musikvagen
innebar en sikrare trafikmiljo for oskyddade gang- och cykeltrafikanter, vilket kan

leda till 6kad arbetspendling.

Foreslagen gang- och cykelvig, langs befintlig viag 180, ligger delvis inom

detaljplanelagt omrade. Nar valet ar gjort gillande vilken sida av vag 180 som gang-

och cykelvigen ska ligga kan konsekvenserna pa detaljplanerna utredas.

5.1.3 Gestaltningsavsikter

Integration med landskapet Den nya géng- och cykelviagen ska utformas
sd att den smilter vil in i det omgivande landskapet. P4 vistra sidan, dar
lovskogen dominerar och skalan ar storre, ska viagen folja den naturliga
terrangens form for att bevara den grona kanten och skapa en
sammanhingande upplevelse lings skogskanten. Slanter och stora
hojdskillnader ska undvikas i mojligaste méan. Det ar viktigt att bevara den
naturnara karaktaren for att skydda omradets biologiska mangfald och
rekreativa virde. Aven lings stra sidan ska den naturliga terringen foljas.

Skalhantering och rumslighet Skalan pa vistra sidan upplevs som
storre, medan den Ostra sidan, dar landskapet 4r mer varierat med en
blandning av lovskog och bebyggelse, upplevs som mer intim och komplex.
Den nya gang- och cykelvigen ska anpassas till dessa skilda skalor genom att
bredd, kantbehandling och materialval reflekterar den lokala situationen,
rumsligheten och skalan. Pa 6stra sidan bor gestaltningen skapa en kinsla
av integration med bostadsomradena genom att gang- och cykelvigen
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anlaggs vid befintliga anvianda 6ppna ytor som kopplar samman den urbana
miljon med de naturliga inslagen.

Materialitet och kantzoner Materialval for gdng- och cykelvigen bor
harmoniera med bade den naturliga och urbana miljon. Pa vistra sidan kan
naturliga material som krossmaterial anviandas for att skapa en mjuk
overgang till skogen, medan Ostra sidan kan tillimpa hardare, mer urbana
material som asfalt eller stenbeldggning. Kantzonerna pa bada sidor bor
utformas for att stirka den rumsliga upplevelsen — pa vistra sidan med
grona kanter och vegetation, och pa 6stra sidan med tydliga 6vergangar
mellan bostadsomraden och vigen. I hgjd med Ryssvigen finns en befintlig
stenmur som med fordel kan ses som ett exempel pa utformning av
eventuella tillkommande murinslag.

Tillginglighet och sikerhet Ging- och cykelviagen ska framja sdkerhet
och tillganglighet for alla trafikanter. Genom att skapa en tydlig separering
mellan biltrafik och gang- och cykeltrafik undviks kollisioner och stérningar.
Sarskild uppmarksamhet ska ges till 6vergangsstillen och anslutningar till
befintliga viagar och stigar, sarskilt i narheten av bostadsomraden.

Bevarande av biologisk mangfald Pa vistra sidan, vid dammen i
korsningen med Symfonigatan och i skogspartiet norr om dammen, méste
vagen utformas sa att den strikt skyddade dkergrodans
fortplantningsmiljoer och viloplatser inte skadas, se forslag i Figur 33. Pa
vastra sidan, dar 1ovskogen och de stora ekarna bidrar till en rik biologisk
mangfald, bor vigen utformas med hansyn till omradets ekologiska varden.
Trad och vegetationszoner ska bevaras sa mycket som mojligt, och
eventuella ingrepp ska goras varsamt for att inte stora habitat for djur och
vaxter.

Estetiska viirden och utsiktspunkter Gestaltningen ska dven ta hansyn
till de estetiska viardena liangs vagstrackan. Pa ostra sidan, diar bebyggelsen
och den urbana miljon dominerar, kan géng- och cykelvigen fungera som en
gron korridor som skapar en mer attraktiv milj6 for invanarna.

5.1.4 Byggnadstekniska konsekvenser

Geotekniska undersokningar foreslas utforas i nasta skede for att f4 en mer
detaljerad bild 6ver de befintliga forhallandena och vilka eventuella atgarder som

kravs i byggskedet.

I vilken omfattning flytt av ledningar behover ske utreds vidare i den fortsatta

planldggningsprocessen.

Befintlig markavvattning ska anpassas till ny gang- och cykelvig och samtidigt
bibehalla befintlig funktion.
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5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

5.2.1 Riksintressen

Projektet bedoms inte medfora ndgon negativ paverkan pa narliggande omrade av
riksintresse for friluftsliv. Pdverkan pa riksintresset kommer att utredas vidare i
kommande miljobeskrivning.

5.2.2 Boende, halsa och rekreation

Den foreslagna gang- och cykelvigen kommer framst att forbattra mojligheten till
cykelpendling mellan Hestra och Boras da cyklister inte behover anvinda de mindre
cykelstraken som gar genom bostadsomradena.

Da det idag inte finns nagon cykelbana utmed vig 180 kan det finnas manniskor
som helt avstar fran att cykla dar da det kdnns otryggt.

Den nya gang- och cykelvigen kommer att skapa en tryggare trafikmiljo for
fotgangare och cyklister genom att separera dem fran biltrafiken. Detta framjar
héllbart resande och 6kar anvindningen av géng- och cykelvagar.

Gang- och cykelvigen kan ocksa fungera som en gron korridor som férbinder olika
delar av bostadsomradena och bidrar till den 6vergripande grona strukturen i
omradet.

5.2.3 Landskapets karaktar

Positiva effekter

P& vastra sidan, med sin 16vskog, kommer gang- och cykelviagen att underlatta
tillgang till naturskona omraden, vilket kan framja friluftsliv och rekreation for
invanare och besokare.

Géng- och cykelviagen kan ocksa fungera som en gron korridor som forbinder olika
delar av bostadsomréadena och bidrar till den 6vergripande grona strukturen i
omréadet.

Negativa effekter

I de omréden dar géng- och cykelvigen passerar genom skog eller nara
bostadsomraden kan den visuella karaktéaren fordandras, vilket kan paverka det
naturliga eller urbana intrycket negativt om gestaltningen inte sker med héansyn till
den befintliga miljon. Den befintliga stenmuren kan behova avlagsnas, vilket skulle
innebira att ett igenkdnnbart och kulturellt inslag forsvinner.
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En tydlig avgransning mellan gang- och cykelviagen och bostadsomrédena kan
skapa en kénsla av barriar, sarskilt om kantzoner och 6vergangar inte hanteras
noggrant.

5.2.4 Kulturmiljo

Stodmuren i hojd med Ryssbyvagen har ett upplevelsevarde och ett borttagande av
muren har negativ paverkan pa kulturmiljon. Det foreslas att den bevaras i sa stor
utstrackning som mgjligt for att bibehalla den funktion som den fyller i
landskapsbilden. Skulle ett bevarande av muren inte vara genomforbart bor
mojligheten att flytta den utredas.

Inga registrerade kulturhistoriska lamningar paverkas av projektet. Paverkan pa
kulturmiljon kommer dock att utredas vidare i och med den kommande steg 2-
utredningen.

5.2.5 Naturmiljo

Det niarbeldgna naturreservatet Rya asar bedoms inte paverkas av projektet
eftersom det ligger som narmast 70 meter fran utredningsomradet. Paverkan pa
naturreservatet kommer att utredas vidare i kommande miljobeskrivning.

For flera av naturvardsobjekten med naturviardesklass 3 och 4 i utredningsomradet
kan projektet innebéra en negativ effekt. Vissa av de mindre objekten riskerar att
forsvinna helt och for de storre objekten kan en bit skiras av i kanten nira viag 180.
I mojligaste mén kommer utformning av gang- och cykelvigen anpassas for att
undvika negativa effekter pa naturvardsobjekten. Padverkan kommer att utredas
vidare. Skyddsatgarder kommer att utredas.

For naturvardsarter langs viag 180 kan effekten av projektet bli negativ genom att de
skadas under anldggandet av gang- och cykelvigen eller att de behover tas bort. I
mojligaste man kommer utformning av gang- och cykelvigen anpassas for att
undvika paverkan pa dessa.

Géang- och cykelvigen kommer anpassas sé att groddjurens bevarandestatus inte
aventyras under bygg- och driftsfas. Forslag pa skyddsatgarder presenteras i avsnitt
6. Groddjurens bevarandestatus kommer att utredas vidare i kommande skeden.

Projektet kan innebéra en negativ effekt for naturvardstrad och sirskilt skyddsviarda
trad i utredningsomradet. Vissa av triden kan komma att huggas ned. I omraden
dar det finns trad med bevarandevirde foreslas att dessa i storsta mojliga
utstrackning bevaras och att utformning av gdng- och cykelstraket anpassas till
dessa.
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Anliaggandet av den nya géng- och cykelviagen blir ett tillfille att avldgsna invasiva
arter som har identifierats langs vagen, vilket har positiva effekter ur
naturvardssynpunkt.

Den grona infrastrukturen i omradet kan komma att fa negativa effekter sd som
fragmentering och barriareffekt om gang- och cykelvigen anldggs langs med vag
180. Om trad tas ned kan de skogliga vardekidrnorna krympa.

5.2.6 Vattenmiljo

Beroende pa vilken strackning gang- och cykelviagen far kan projektet ha en negativ
effekt for dammen vid korsningen med Symfonigatan. Om ging- och cykelviagen
anlaggs pa vistra sidan om vig 180 kommer dammen troligtvis paverkas negativt.
kan det bidra till att mer dagvatten rinner ner i dammen. Behov av eventuella
skyddsatgiarder mot grumling i vattnet kommer att utredas vidare.

Ovriga vatten i utredningsomradets nirhet bedéms inte paverkas direkt av
projektet. De bedoms vara sd langt fran utredningsomradet att de inte kommer att
paverkas av projektet. Paverkan kommer att utredas vidare i kommande
miljobeskrivning.

5.2.7 Miljokvalitetsnormer

Vigplanen bedoms inte paverka mojligheterna att na uppsatta miljokvalitetsnormer
for vatten, luft eller buller varken under byggtid eller drifttid. Projektet bedoms inte
heller bidra till att statusen i omradet skulle forsamras. De vatten som omfattas av
miljokvalitetsnormer ligger pa stort avstand fran planerad vag. Vad géller luft och
buller bedoms anldggandet av vigen inte forsamra forutsattningarna for dessa
normer eftersom projektet inte bedoms ge upphov till 6kad motortrafik langs vagen.

Skyddsétgarder for att forhindra att miljokvaliteten paverkas under byggtid
kommer att utredas vidare.

5.2.8 Fororenad mark

Det ar troligt att det forekommer fororeningar i dikesmassorna langst med vagen.
Provtagningar s& som jordprov, viagdikesprov och vattenprov kommer att
genomforas som far visa huruvida det finns fororeningar i marken. Om
fororeningar patriaffas kommer de att hanteras enligt gillande lagstiftning.

5.2.9 Klimat

Generellt ar framstéllningen av asfalt tillsammans med transporterna under
byggtiden de enskilda faktorer som har storst klimatpaverkan under gang- och
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cykelvagens livstid. Utslappen av vaxthusgaserna vid anlaggningsarbetena gors
under en begriansad tidsperiod.

Vigens avvattningssystem dimensioneras efter de klimatforandringar som ar
sannolika under vigens tekniska livslangd. Eventuella trummor som anlaggs
dimensioneras med en klimatfaktor enligt Trafikverkets riktlinjer.

Da den nya gang- och cykelviagen byggts underlattar den for cyklister och
gangtrafikanter vilket kan innebéra att fler viljer bort bilen for att i stéllet ga eller
cykla langs strackan. Detta skulle i sa fall innebéra en positiv inverkan for klimatet.

5.2.10 Naturresurser

Projektet bedoms inte medfora nagon paverkan pa de energibrunnar som finns i
anslutning till utredningsomradet.

En plan for hantering av de massor som kommer att gravas upp kommer att utredas
i kommande skeden.

5.2.11 Storningar under byggtiden

Under byggtiden kan mark utover vigomradet behova nyttjas tillfalligt.
Framkomligheten lings vigen kommer att paverkas negativt.

Arbeten under byggtiden kan medfora storningar och miljopaverkan sa som okat
buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Massor kommer att
hanteras och arbeten med tunga maskiner kommer att paga under tiden vigen
byggs. Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15,
kommer att foljas.

Oldagenheterna kan minimeras genom olika atgarder, bland annat genom att ga ut
med information och god planering av byggtiden. Storningar under byggtiden ar
overgdende och upphor efter anldggningsarbetena avslutas.

5.2.12 Miljomal

Miljomalssystemet utgor plattformen for det svenska miljoarbetet. Syftet med
generationsmalet och de nationella miljokvalitetsmélen ar att vi till ndsta
generation ska kunna lamna o6ver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar losta.
Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att astadkomma en miljomassigt
héllbar samhallsutveckling. I tabell 5 listas miljokvalitetsmélen och projektets
paverkan pa uppfyllnad av malen.
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Tabell 5. Sveriges miljokvalitetsmal och projektets paverkan pa malen. Gron farg innebar
positiv paverkan, réd innebar negativ paverkan och vit innebar ingen paverkan.

Miljokvalitetsmal

Projektets paverkan

1. Begransad
klimatpaverkan

Positiv paverkan da méjligheten att ga eller cykla langs
stréackan okar. Detta kan bidra till att farre valjer att aka bil
samma vag vilket ger minskade utslapp av vaxthusgaser.

2. Frisk luft

Positiv paverkan da maojligheten att ga eller cykla langs
strackan okar. Detta kan bidra till att farre valjer att aka bil
samma vag vilket ger minskade utslapp av partiklar.

3. Bara naturlig

Positiv paverkan da maojligheten att ga eller cykla langs
strackan okar. Detta kan bidra till att farre valjer att aka bil

férsurning samma vag vilket ger minskade utslapp av forsurande amnen.
Eventuell negativ paverkan om fororeningar finns i
dikesmassorna langst med vagen och de sprids till narliggande
4. Giftfri miljo vatten i samband med arbeten.

Eventuell positiv paverkan om férorenade massor kan tas bort
och féroreningar inte sprids.

5. Skyddande ozonskikt

Paverkas inte.

6. Saker stralmiljo

Paverkas inte.

7. Ingen 6vergodning

Paverkas inte.

8. Levande sjoar och
vattendrag

Eventuell negativ paverkan om gang- och cykelvagen dras pa
vastra sidan av vag 180 och dammen med groddjur paverkas.

9. Grundvatten av god
kvalitet

Paverkas inte.

10. Hav i balans samt
levande kust och
skargard

Paverkas inte.

11. Myllrande vatmarker

Paverkas inte.

12. Levande skogar

Negativ paverkan da tréd i de skogliga vardekarnorna kan
behdéva huggas ned och konnektiviteten i den gréna
infrastrukturen minskar.

13. Ett rikt
odlingslandskap

Paverkas inte.

14. Storslagen fjallmiljo

Paverkas inte.

15. God bebyggd miljo

Positiv paverkan da trafiksakerheten och majligheten att ga
och cykla langs strackan okar.

16. Ett rikt vaxt- och
djurliv

Negativ paverkan da naturvardsarter och naturvardstrad kan
komma att tas bort och da groddjurs livsmiljoer kan paverkas
negativt.
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6 Atgarder

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt for att minska miljopaverkan kommer att

inarbetas i vigplanen och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Sadana atgarder kan vara:

Kompensationsatgarder avseende plantering av trad och utlaggning av dod
ved i kvarvarande skog som ersittning for trad som avverkats kommer att
utredas.

Vid projektering ska massbalans efterstrivas. Anvindbara schaktmassor
anvands om mojligt inom projektet for en god resurshushallning och dven
en god ekonomi.

Ateranvinda massor p4 ett sidant sitt att eventuella fororeningar inte
sprids.

Flytt i stillet for rivning av stodmuren vid Ryssbovagen om bevarande ej ar
mojligt skulle minska paverkan pa kulturmiljon.

Invasiva arter som patriffas ska bekimpas och inte spridas.

Skyddsatgarder for groddjuren i dammen vid korsningen med Symfonigatan
kan vara:

- GC-vagen anldggs med L-stod langs strackan dar akergrodans
fortplantningsmiljo och viloplatser identifierats s att vagslanten inte
tar dessa miljoer i ansprak, se Figur 33.

— GC-viagen anlaggs sa att dagvatten avrinner mot vag 180 och inte mot
dammen.

- Inget anldggningsarbete sker i anslutning till dammen fran 1 mars till
30 september da grodorna ar aktiva (groddjurens lekperiod ar 1 april
till juli).

— Dod ved i omraden som angransar till dammen sparas och undviks
att skada.

- For att undvika grumling och sedimenttransport till dammen
kommer atgirder vidtas s& som anviandning av siltgardin, vall,
ddmning eller sedimentfillor. Arbeten utfors nir det ar 1ag
vattennivé, ofta vintertid.

Skyddsétgarder for att minimera storningar under byggskedet.
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Bedomningen grundar sig i projektets omfattning och den effekt
som planerad anldaggning bedoms ge pa omradets varden.

Gang- och cykelvigen foreslas placeras langs befintlig vig och kommer i méjligaste
man att anpassas for att minimera negativ paverkan pa omgivande terriang.

Projektet bedoms forbittra livskvaliteten for boende i omradet och bidra till
positiva miljo- och hilsoaspekter da mojligheten att ga eller cykla okar.

Gang- och cykelvigen bidrar dven till att forbattra mojligheten for arbets- och
studiependling.

Projektet bedoms ha viss negativ paverkan pa kulturmiljon om stodmuren pa vaster
sida tas bort. Om ldmningar patraffas under kommande steg 2-utredning kan
paverkansgraden pa kulturmiljon 6ka och atgiarder kan komma att kréavas.

Markomréaden som i detaljplaner ar avsatta for natur, park och gatutrafik kommer
att tas i ansprak for anldggning av gang- och cykelviagen. Da viaxtbeklddda ytor
ersitts med hardgjorda ytor bidrar det till en 6kad dagvattenavrinning samt
fragmentering och barridrer for gron infrastruktur i landskapet.

De identifierade skyddade omréadena enligt 7 kap. MB i utredningsomradets niarhet
bedoms inte paverkas av projektet eftersom de ligger pa sa pass langt avstand fran
utredningsomradet.

Flertalet utpekade naturviardesobjekt, naturvardstrad och naturvardsarter bedoms
paverkas negativt av projektet genom att de eventuellt behover tas bort, gravas bort
eller huggas ned. Om gang- och cykelvigen laggs pa vister sida om viag 180 kommer
skyddsatgirder vidtas sa att identifierade groddjur och deras livsmiljoer inte
kommer skadas, se avsnitt 6.

Projektet bedoms inte paverka uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster i utredningsomradets niarhet pa grund av avstandet till
vattenforekomsterna.

Vig 180 blir trafiksdkrare med en separerad gang- och cykelvig samt att
hanteringen av vigdagvatten ses 6ver vilket kan leda till en battre
dagvattenhantering langs strackan med mindre risk for 6versvimningar.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller €j. Beslutet ger forutsiattningarna for hur
den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som inte kan antas medfora betydande miljopaverkan ska projektet
uppraitta en miljobeskrivning (ingar i planbeskrivningen).

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkinnas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besté av 6vriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Nedan listas fragor som kommer att dgnas sarskild uppméarksamhet i den
kommande planeringen, samt vilka krav som ar sarskilt viktiga att beakta.
Ytterligare fragestéallningar kan framkomma i efterhand:

e Gang- och cykelvigens placering samt utformning ska utredas vidare i den
fortsatta vagplaneprocessen. I arbetet med detaljutformningen kommer
hénsyn tas till omrédets forutsattningar.

¢ En arkeologisk utredning steg 2 kommer att utfoéras pa vald sida. Om
fornldmningar patraffas under utredningen kommer paverkansgraden pa
kulturmiljon att 6ka. Detta innebar att hansyn da behover tas och
skyddsatgarder kan kravas.

o Tillse att passager vid vagkorsningarna blir trafiksakra.

e Utformning av passager under befintliga gang- och cykelbroar, och att dess
grundliaggning med mera inte paverkas.

e Utredning av paverkan péa gillande detaljplaner.

e Gestaltning av 6vergangar mellan urban och naturlig miljo for att fraimja
integrationen av den grona infrastrukturen med bostadsomréadena.

e Anpassning till lokal skala och rumslighet, dar gdng- och cykelvigen
utformas for att reflektera de olika skalorna och rumsligheterna pé 6stra och
vastra sidan, samtidigt som den ger en sidker och funktionell milj6 for bade
gang- och cykeltrafik.
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Om géng- och cykelvigen hamnar pa vastra sidan av vag 180 kommer ett
underlag for samrad med lansstyrelsen om artskydd att tas fram, mot
bakgrund av artskyddsforordning (2007:845). I underlaget kommer
paverkan och konsekvenser samt forslag till skyddsatgarder beskrivas for
anlaggning av gang- och cykelvig intill den damm som finns i anslutning till
Symfonigatan. Bedomning av paverkan pa gynnsam bevarandestatus for
grod- och salamanderarter kommer dven framga av underlaget.

Om géng- och cykelvigen hamnar pa vastra sidan av vag 180 kommer
skyddsétgarder under byggtid tas fram for groddjursdammen for att
forhindra grumling i vattnet och skada pa groddjur.

Héansyn till skyddsviarda trad behover tas i den fortsatta projekteringen och
eventuella skyddsatgéarder tas fram.

Det ar viktigt att ta fram skyddsatgarder for att bekdmpa de invasiva
fraimmande arterna langs géng- och cykelvagens strackning och forhindra
spridning av dem.
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