SAMRADSKARTA 4: ATGARDER HILLSBORG-GUMMEBOVAGEN

Nystrackning av E22 forbi Bergkvara

Mellan Hillsborg och norra Paboda planeras en nystrickning av

E22 forbi Bergkvara. Foreslagen utformning séderifran dr motesfri
landsvig fram till trafikplats Bergkvara/Torsas (korsningen med vig
504, se Samradskarta 5) medan motortrafikled foreslas vidare norrut.
Det innebir att langsamtgaende fordon och oskyddade trafikanter
(gang- och cykeltrafik) tillats till trafikplatsen men eventuellt inte
vidare norrut till norra Paboda. Nya E22 dimensioneras for 100 km/h
och g6rs motesfri genom mittricke och vixlande omkorningsfilt i
bada riktningarna.

Forordad striackning mellan Hillsborg-

Gummebovidgen

Mellan Hillsborg och Ingabo séder om Gummebovigen forordas

en strickning i mitten av korridoren for att minimera intrang och
negativ paverkan pa frimst boendemiljéer, kulturmiljoviarden, gardar
och pagaende markanvindning. Striackningen foljer i stort de dldre
gardsgrianserna mellan bland annat Kérrabo, Bockekulla, Ingabo och
Mulatorp men ocksa den dldre sockengrinsen (idag en vidstréickt
stenmur) mellan Torsas och S6derakra. Dirigenom minimeras
paverkan pa befintlig markanvindning, befintlig fastighetsindelning
och pa befintliga gardar och boendemiljoer. Vidare norrut fran Ingabo
foreslas en mer Ostlig strickning genom korridoren for att inte komma
i konflikt med bland annat E.ON:s fordelarstation vid Gummebovigen
samt den gamla sockengrinsen mellan Torsas och S6derakra.

Miljokonsekvenser

Trots att strickningen férordas for att minimera paverkan medfor

den bland annat stor negativ paverkan pa landskapet. Aven pagiende
markanvindning paverkas negativt. E22:ans nya strickning genom det
smaskaliga och mosaikartade landskapet innebér lokalt stora ingrepp
och en kraftigt fériindrad landskapsbild. Aker- och betesmarker

delas av vigens strickning vilket medfor lingre koérvigar f6r berérda
lantbrukare. Vigstrickningen och byggnationen av viigen under
byggskedet medfor ocksa negativ paverkan pa naturmiljon, sa som
nirliggande naturvirdesobjekt, biotoper samt bade konstaterade
habitat for langbensgroda och mdjliga habitat f6r hasselsnok. I det
fortsatta arbetet med vigplan och miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
kommer olika slags skyddsatgérder utredas for att minimera paverkan.
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Bortvalda strackningar Hillsborg-Gummebovagen

Flera olika strackningar har utretts inom korridoren men slutligen
valts bort, bade vister och 6ster om den foérordade strickningen.
Centralt i korridoren ligger E.ON:s fordelarstation varfor omradet
valts bort fran vidare linjestudier. Aven de vistra delarna av
korridoren vid Norra Kérr och Mulatorp avfirdades tidigt pa

grund av stora konflikter med flera boendemilj6er, natur- och
kulturmiljévirden men ocksa paverkan pa landskapet. En vistlig
strickning hade ocksa inneburit att den dldre sockengridnsen mellan
Torsas och Soderakra behovts korsas pa vigen tillbaka till en 6stlig
strickning norr om Gummebovigen. Olika striackningar direkt Oster
om Mulatorp och fordelarstationen men vister om den férordade
strickningen skulle innebéra en ldngre viglinje och korstricka vilket
inverkar negativt pa restid och kostnad och tar mer mark i ansprak.

Aven olika 6stliga strickningar har utretts inom korridoren

men slutligen valts bort. De frimsta motiven &r storre

paverkan pa boendemilj6er, pa markanvindning samt intrang

i vattenskyddsomrade. Vidare innebér en vigstriackning Gster

om Ingabo att garden isoleras fran Bergkvara vilket skulle kriva
en langre enskild vig mellan garden och Gummebovigen. Da
landskapet generellt 4r mycket kénsligt och har hoga natur- och
kulturviarden innebir en enskild vig ytterligare negativt paverkan.
Ostliga vigstrickningar utanfor korridoren har ocksa utretts, men
hér har jordbruksmarken bedémts vara mer produktiv dn den
mark som berors vid den forordade centrala dragningen. En Ostlig
dragning medfor dessutom storre risk for paverkan pa den befintliga
fastighetsbilden kring Kérrabo, Ingabo och Gummebo vilket ir
negativt for férstaelsen av kulturmiljon och sambanden mellan de
medeltida gardsldgena.

Gummebovigen

Gummebovigen planeras inte anslutas till nya E22 eftersom risken
for smittrafik till Bergkvara bedomts vara fér stor. Gummebovigen
foreslas istillet passera 6ver E22 pa en ny bro och med en nagot
forandrad vigstrickning for att uppfylla gillande nybyggnadskrav.
Den nya vigbrons paverkan pa grundvattnet och eventuella behov av
tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken kommer att utredas.
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Anslutningar och sidovagar

Enskild vig till Sandlycke, Norra Kérr och Bockekulla foreslas fa

en ny anslutning till nya E22. En ny anslutning foreslas ocksa till
befintliga E22 for att skapa god tillgidnglighet for trafiken till och

fran omradena nirmast séder om Bergkvara samhiille, som annars
hade varit hinvisade till trafikplats Bergkvara/Torsas vid vig 504.

Vid bada anslutningarna foreslas separata vinstersvingkorfilt och
lokal hastighetssinkning till 70 km/h. Anldggning av nya enskilda
vigar sker med stdd av en lantméteriforrattning och bland annat
Anlidggningslagen (1973:1149) och Fastighetsbildningslagen (1970:988),
och inte med den kommande vigplanen f6r E22-ombyggnaden.

Faunastingsel

Den planerade hastighetshéjningen till 100 km/h innebér krav

pa viltatgdrder utmed E22. Lings befintliga E22 sker idag manga
viltolyckor, framst med radjur, vildsvin och ilg. For att minska risken
for viltolyckor och personskador foreslas darfor faunastingsel pa hela
strickan. Faunastidngsel dr en typ av viltstingsel med en finmaskig
nedre del som hindrar bade storre klovdjur som lg, hjort och radjur
och mindre djur som vildsvin, griavling och hare fran att ta sig ut pa
vigbanan. Faunastingslet kommer anslutas till befintliga stingsel

i Bromsebro och Soderakra. Vid uppsittande av faunastingsel tas
hénsyn till bade enskilda och allm#nna anslutningsvigar. Vid vigar
som ansluter till E22 dras faunasténgslet in cirka 25-50 meter lings
den anslutande vigen for att leda bort vilt fran E22. Vid anslutande
viagar med lite trafik kan istéllet grindar eller farister bli aktuella.
Enskilda samrad kommer att ske med berérda markigare.

Tva storre faunapassager utreds pa strickan for att minimera
barridreffekterna for vilt, se samradskarta 1 och 5.

Buller

Fran Hillsborg och vidare norrut till Paboda innebér nystriackningen
av E22 att bullerriktviirdena for nybyggnad ska tillimpas. De bostéider
som anses bullerberérda kommer att utredas tillsammans med olika
former av bullerskyddsatgirder. Exempel pa bullerskyddsatgirder

ar bullerskdrmar, bullervallar, fasadatgirder eller lokal skdrm vid
uteplats. Val av atgird avgors fran fall till fall beroende pa aktuella
bullernivaer samt vad som &r tekniskt och ekonomiskt genomforbart.
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Figur 1: Forordad linjestrdckning (rosa) och dvriga
studerade men bortvalda linjestrdckningar (grda)
mellan Hillstorp och Gummebovdgen. Skrafferade
korridoromrdden valdes tidigt bort i linjestudien.
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Figur 2: Orienteringskarta
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