SAMRADSKARTA 3: ATGARDER GRISBACKEN-HILLSBORG

Ombyggnad av befintlig E22

Fran vig 512 mot Broms och vidare norrut byggs befintliga E22 om till
motesfri landsvig dimensionerad f6r 100 km/h. Vigen gérs motesfri
genom mittricke och breddas f6r att rymma séikrare sidoomraden och
vixlande omkorningsfilt i bada riktningarna. Vigstandarden motesfri
landsvig innebér att bade langsamtgaende fordon och oskyddade
trafikanter (gang- och cykeltrafik) dr tillatna pa vigen &ven efter
ombyggnation. Eftersom detta kan férsdmra framkomligheten och
trafiksikerheten pa E22 for samtliga trafikslag féreslas utbyggnad av
sidovigar.

Norr om Grisbicken foreslas en dstlig breddning for att undvika en
betesmark med mycket hoga naturvirden (hdgsta naturviardesklass)
pa den vistra sidan. Hér finns bland annat bekréftat fynd av

sand6dla som &r en skyddad art. Norr om betesmarken foreslas
istillet vistlig breddmng for att minska intrang och paverkan pa
frimst boendemiljéer pa den 6stra sidan av viigen. Aven natur- och
kulturmiljévirden paverkas i nagot mindre grad genom en breddning
pa den vistra sidan. Breddningen foreslas fortsétta pa den véstra
sidan vidare upp till Sandlycke och Hillsborg dér nystrackningen férbi
Bergkvara tar vid.

Anslutningar och sidovidgar

Befintliga anslutningar foreslas stingas eller behallas enligt
samradskartan. Aven dkeranslutningar kan beréras av stingning.
Befintliga anslutningar till Kabbetorp och Gronadal féreslas vara kvar
och forses med 6glor men utan hastighetssdnkning. Det innebir att
vinstersving inte far ske direkt fran E22 utan genom en s.k. 6gla som
placeras pa hogersidan i fardriktningen. Vanstersvingande trafik kor
darfor forst av till hoger for att sedan passera E22 vinkelritt.

Anslutning med vig 518 mot Norra tang planeras vara kvar medan

en ny anslutning for ny enskild vig foreslas pa motsatt sida.
Korsningen foreslas utformas som forskjutna 3-vigskorsningar med
vinstersvingskorfilt vid bada anslutningarna som forses med separata
vinstersvingkorfilt. Ingen hastighetssinkning foreslas pa grund av
begrinsad trafik.

Nya enskilda viigar féreslas mellan Kabbetorp 2:3 och Sandlycke,
Sandlycke och vig 518, Flasebrovigen och Gronadal samt mellan

Ostlig breddning

norr om

Betesmark med
hogt naturvarde

Frojdedalen och Fafingen. Enskilda samrad kommer att hallas med
berdorda markigare. Anldggning av nya enskilda vigar sker med stod av
lantméteriforrattningar och bland annat Anldggningslagen (1973:1149)
och Fastighetsbildningslagen (1970:988), och inte med den kommande
vigplanen for E22-ombyggnaden.

Faunastingsel

Den planerade hastighetshéjningen till 100 km/h innebér krav

pa viltatgirder utmed E22. Lings befintliga E22 sker idag manga
viltolyckor, frimst med radjur, vildsvin och ilg. For att minska risken
for viltolyckor och personskador foéreslas diarfor faunastingsel pa hela
strackan. Faunastingsel ir en typ av viltstingsel med en finmaskig
nedre del som hindrar bade storre klovdjur som ilg, hjort och radjur
och mindre djur som vildsvin, griavling och hare fran att ta sig ut pa
vigbanan. Faunastingslet kommer anslutas till befintliga stéingsel

i Bromsebro och Soderakra. Vid uppsittande av faunastéingsel tas
hinsyn till bade enskilda och allméinna anslutningsvigar. Vid vigar
som ansluter till E22 dras faunastéingslet in cirka 25-50 meter ldngs
den anslutande vigen for att leda bort vilt fran E22. Vid anslutande
viagar med lite trafik kan istéllet grindar eller farister bli aktuella.
Enskilda samrad kommer att ske med berérda markigare.

Tva storre faunapassager utreds pa strickan for att minimera
barridreffekterna for vilt, se samradskarta 1 och 5.

Buller

Ombyggnaden av E22 till métesfri vig sker norrut fran vig 512

mot Broms till Paboda. Da viigen genomgar en storre forindring
genom breddning, hastighetsh6jning och ombyggnad till
motesfrihet tillimpas riktvirdena for visentlig ombyggnad for nya
E22. De bostidder som anses bullerberérda kommer att utredas
tillsammans med olika former av bullerskyddsatgirder. Exempel pa
bullerskyddsatgirder &r bullerskirmar, bullervallar, fasadatgirder
eller lokal skéirm vid uteplats. Val av atgérd avgors fran fall till fall
beroende pa aktuella bullernivaer samt vad som ér tekniskt och
ekonomiskt genomforbart.

| Vastlig breddning
¢ norr om betesmark
fram till Hillsborg

Forslag till ny enskild vag mellan
Flasebrovagen och Grénadal
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Figur 2: Vy norrut fran betesmarken. Breddning foreslds pd vdstra sidan samt en ny enskild vdg mellan Kabbetorp 2:3 och Sandlycke

Forslag till ny enskild vag mellan
Kabbetorp 2:3 och Sandlycke
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Forslag till ny enskild vag mellan
Sandlycke och vag 518
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Forslag till ny enskild
vag mellan Fréjdedalen
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